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| 40 jaar bevorderen van verkeér SVeilighEid !

ook in verkeer

VERSCHILLENDE STUDIES TONEN AAN DAT VERKEERSONGEVALLEN EEN VAN DE
VOORNAAMSTE OORZAKEN ZIJN VAN HET OVERLIJDEN VAN MENSEN ONDER
DE 25 JAAR, IN ALLE WESTERSE, GEMOTORISEERDE LANDEN. DE MEESTE
ONGEVALSSTUDIES ZIJN GERICHT OP JONGE AUTOBESTUURDERS EN HUN

JONGE MEDEPASSAGIERS -

Daarnaast vormen in Nederland jonge
brom- en snorfietsers een specfieke

groep met een uitzonderlijk hoog risico.

Wat is de reden voor deze uitzonderlijk
hoge ongevalsbetrokkenheid van jonge
verkeersdeelnemers?

Onderzoek
In samenwerking met de Adviesdienst
Verkeer en Vervoer hebben Traffic Test

en de SWOV beide een onderzoek

verricht om meer inzicht te krijgen in
deze problematiek. Uit het onderzoek
van Traffic Test "Probleemgroepen onder
Jjonge bestuurders” blijkt dat er een
groep zogenaamde "hardcore’
probleemjongeren is binnen de groep
van jonge bestuurders van 18-24 jaar.
Deze manifesteert zich door een hoge
mate van afwijkend verkeer sgedrag en
een verhoudingsgewijs hoge
betrokkenheid bij ongevallen.



Het SWOV-onderzoek richtte zich op de
achterliggende oorzaken van de hoge
ongevalsbetrokkenheid van jongeren en
de samenhang tussen risicovol gedrag
in het verkeer en risicovol gedrag op
andere gebieden bij jongeren tussen

10 en 16 jaar.

levensstyjl

Het eerste deel van deze SWOV-studie
bestond uit een literatuurstudie van de
relevante psychologische en psycho-
sociale theorieén en internationale
onderzoeksresultaten. Uit empinsch
onderzoek blijkt dat één van de
belangrijkste oorzaken van de hoge
ongevalsbetrokkenheid van jongeren
hun grotere neiging tot risicovol gedrag
is. Risicovol verkeersgedrag wordt in
deze studies beschreven als een kenmerk
van een groter patroon, namelijk de
levensstijl van de adolescent, waarmee
ook ander probleemgedragvan
jongeren, zoals delinquentie, alcohol- en
druggebruik kan worden verklaard. De
levensstijl wordt be paald door een

combinatie van per soonlitkheids -,
omgevings - en gedragsvariabelen, die
samen de man er waarop een jongere in
de wereld staat representeren. De
bruikbaarheid van het begrip levensstijl,
by het beschrijven van risicovol gedrag,
ligt in het feit dat de aandacht uitgaat
naar de jongere n een groter verband,
en niet naar de risicovolle gedragingen
apart.

Probleemgedrag

Het tweede gedeelte van het SWOV-
onderzoek bestond uit een empirisch
onderzoek onder Nederlandse jongeren
in de leeftijdscategorie 10 tot 16 jaar.De
gebruikte gegevens waren afkomstig uit
het "Health Behaviour in School aged
Children' (HBSC) vragenlijstonde rzoek,
waarin eenmalig een aantal verkee rsvragen
was opgenomen. Uit de analyse van de
resultaten blijkt dat er inderdaad bepaalde
groepen jongeren te identificer® n zijn
met een sterkere neiging om niet alleen
risicovol verkeersgedrag, maarook ander
rsicovol en probleemgedrag tevertonen

(alcohol -misbru k, r tken, gokken en

pesten) Dit komt overeen met het
bestaan van een pr tbleemn - of r sicovol
gedragssyndroom. Uit het onderzoek
blijkt verder ook dat deze neig ng naar
probleemgedrag 4 erker is by mannen
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Cursus en datum

25 maart 2003

Doelgroep

verkeersveiligheid.

Personen voor wie verkeersveiligheid een nieuw terrein is en zich
willen oriénteren op de verschillende aspecten van

Gedragsbeinvloeding theorie
20 maart 2003, 11 september 2003

Verkeersveiligheidsprofessionals die meer willen weten over de
effectiviteit van publiciteitscarmpagnes en kwaliteit van
voorlichtingsboodschappen met het oog op de mogelijkheden en
beperkingen van het menselijk gedrag

Gedragsbeinvloeding praktijk
18 september 2003

Degenen die de cursus Gedragsbeinvioeding theorie hebben I
gevolgd en hun kennis praktische invulling willen geven. |

(Wetenschappelijk) onderzoek naar
verkeersveiligheid in de praktijk
3a il 2002

onderzoek.

Professionals die in de praktijk te maken hebben met het
interpreteren van resultaten van verkeersveiligheidsonderzoek
en/of zelf opdrachten moeten geven voor het uitvoeren van

Cursussen op maat

Naast bovenstaande cursussen levert de
SWOV ook cursussen op maat. De SWOV
stelt in overleg met de opdrachigever
een programma op. Deze op de klant
afgestemde cursussen kunnen bij de
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SWOV in Leidschendam, maar ook op
een andere locatie, b'jv. in company,
worden gegeven, U kun thierover contact
opnemen met Jacqueline Nell @
telefoonnummer 070 - 317 33 02 of via
e-mail Jacqueline.Nell@SWOV nl.

Een aantal nieuwe cursussen, zoals
‘Voorlichting en educatie’,
‘Beroepsgoederenvervoer', en
‘Doelgroepenbenadenng’ is nog in
ontwikkeling. U wordt te zijner tijd op
de hoogte gebracht.



en sterker wordt in de loop van de
pubertijd. Bovendien onders chrijven de
resultaten ook het belang van het
wncept levensstijl. Dat wil zeggen, er
blijken bepaalde subgroepen te zijn onder
Jongeren met gemeenschappelijke
levenss tijlkarakt €ristieken. Jongeren met
een neiging naar probleemgedrag
worden onder meer gekenmerkt door
slechte schoolprestaties en slechte
gezondheid, een minder hechte en vrije
relatie met de ouders, een sterker gevoe!
van ongelukkig zijn en de neiging veel
tijd met vrienden "rond te hangen”. De
gezinsomstandigheden van de jongeren
lijken minder van invloed te zijn. Er is
geen invioed gevonden van het beroep
van de ouders (Sociaal Economische
Status) en ook probleemgedrag van de
ouders lijkt niet of nauwelijks een rol te
spelen bij het probleemgedrag van de

jongeren.

Gedragsverandering

Over het algemeen ondersteunen deze
resultaten de noodzaak voor meer
uitgebreide preventie- en interventie -
programma's, waarin niet alleen het
specifieke verkeersgerelateerde
probleemgedrag wordt behandeld
(zoals dronken achter het stuur, of het
niet gebruiken van gordels), maar het
hele levenspatroon van de jongere in
beschouwing wordt genomen. Een
algemeen probleem in de poging
risicovol verkeersgedrag te beinvioeden
is dat degenen die het meest bijdragen
aan het probleem en dus degenen die
je het liefst wilt beinvioeden, het minst
gevoelig zijn voor gedragsverandering
door middel van dit soort programma's-
De karaktertrekken, waarden en normen
van de groep “hardcore" probleem -
jongeren zorgen ervoor dat
gedragsverandering een moeilijke
opgave wordt.

Het Engelstalige SWOV rapport getiteld
"Hardcore " problem groups among
adolescents, their magnitude and nature
and the implications for road safety policies
(R-2002-25), kan worden geraadp leegd

en gedownload via de SWOV webs ite

www.swovnl onder Publicaties

i §

¥,
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Een auto moet rijden en een
mens moet denken, of ....

Een auto moet rijden en het liefst altijd, zonder morren of haperen. De chauffeur
neemt waar, beslist en handelt. Dat doet hij meestal op routine, ‘op de automatische
piloot’ en dat is maar goed ook. Want de chauffeur levert dan een betere prestatie
dan in het geval hij of zij overal over nadenkt. Tot zover alles helder: een auto moet

rijden en een mens moet denken, zij het niet teveel en niet te bewust.

Maar nu komen er steeds meer snufjes op de markt met het doel een auto niet alleen
te laten rijden, maar ook te laten nadenken. Die snufjes worden ook wel eens
aangeduid met copiloot: een hulpje voor de berijder. Zo let bijvoorbeeld de
automatische cruise control erop dat je niet te dicht op de voorligger rijdt en mocht
dat wel het geval zijn, dan houdt de auto in: de ACC neemt waar, beslist en handelt.
Dit is maar een begin. Voorlopig nog alleen in de duurdere modellen, zoals dat heet,

maar wie weet waar dat eindigt?

Waar eindigt dit? Je zou beter de vraag kunnen stellen: waar begint dit? Al decennia
wordt ons door sommigen een gebroeders-Das-wereld in het vooruitzicht gesteld,
Maar in de werkelijkheid van vandaag zie ik nog steeds mensen veel dichter op de
voorganger rijden dan de veilige twee seconden (op de snelweg worden volgtijden
gemeten tussen de 0,8 en 1,8 seconde), zie ik mensen met een landkaart of stedengids
op hun schoot, nog steeds raken auto's 20 maar van de weg af, etc. Ook lees ik
berichten dat de verkoop van dit soort moois achter blijft bij de marktverwachtingen.
ok zolets als een Intelligente Snelheids Adapter (ISA) komt er heel misschien wel,

maar voorlopig nog niet en hooguit na ragfijn spel van voorstanders.

Ik onderschat niet de potentie en de kansen van ITS-app ficaties voor een verdere
bevordering van de verkeersveiligheid. Overigens alleen als het de weggebruker ech't
ondersteunt en niet teveel van zijn eigenlijke rijtaak afleidt (wie let daar op?). Alleen
lijkt het me levensgevaarlijk te verwachten dat ons traditionele gereedschapskistje
van aanpassingen van de infrastructuur of wellicht politietoezicht niet meer nodig
zou zijn en we beter kunnen wachten op al dat nieuws. Wellicht dat ITS in de
toekomst chauffeurs een ruggensteuntje kan leveren, maar voorlopig zal een mens

moeten blijven denken om een auto veilig te laten rijden.
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Kennisbehoeften ouderen
in kaart gebracht

De SWOV HEEFT, IN OPDRACHT VAN HET VERKEERS- EN VERVOERSBERAAD
DRENTHE, EEN ONDERZOEK VERRICHT NAAR DE VERKEERSVEILIGHEID VAN

OUDERE VERKEERSDEELNEMERS IN DRENTHE.

Het doel van dit project, dat in z001 van
start ging, was inzicht te verkrijgen in
hoe verschillende verkeersveiligheids-
maatregelen het beste kunnen worden
ingezet om het aantal oudere verkeers-
slachtoffers in Drenthe te reduceren. Eén
van de maatregelen die het Verkeers- en
Vervoersberaad Drenthe wil nemen is
het opstellen van een communicatieplan.
Voor het behalen van het gewenste effect
is het van groot belang dat de inhoud
van de aangeboden informatie aansluit
op de kennisleemten en behoeften van
de oudere verkeersdeelnemer. Daarom is
dit jaar een onderzoek uitgevoerd onder
verkeersdeelnemers van 60 jaar en
ouder in Drenthe, om na te gaan waar
de kennisleemten en -behoeften liggen.

Aanpak

Van verschillende Drentse gemeenten
zijn adressen verkregen van personen van
60 jaar en ouder Zij'kregen een vragen ljst
toegezonden waarin de volgende
onderwerpen waren opgenomen:
verkeersgedrag, het functioneren in het
verkeer, de invloed van medicijnen en
ziekte, keuring en training, kennis van
(nieuwe) verkeersregels, ervaringen met
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verkeerssituaties en medeweggebruikers
en algemene vragen.

Resultaten

Veel ouderen blijken last te hebben van
verminderde soepelheid van nek en
schouders en minder goed dingen te
kunnen onthouden. Ongeveer de helft
van de respondenten gebruikt dagelijks
medicijnen. Als het verkeersgedrag
wordt aangepast wegens ongemakken,
ziekte of medicijngebruik, dan gebeurt
dit meestal door minder vaak in
duisternis te reizen, op rustige tijdstippen
te reizen, meer afstand houden tot
andere verkeersdeelnemers en door
vaker met iemand mee te rijden.

Een meerderheid van de respondenten is

op de hoogte van de keuringsprocedures

rond het verlengen van het rijbewijs
vanaf het 7oste jaar. Ook kennen de
meeste respondenten de nieuwe of
veranderde verkeersregels. Minder
bekend is men met de BROEM cursus
fijvaardigheidsritten georganiseerd
door het BReed overleg Ouderen En
Mobiliteit): een meerderheid heeft hier
nog nooit van gehoord maar beoordeelt

(na uitleg) de cursus wel als nuttig.
Situaties op kruispunten zonder verkeers -
lichten worden door de respondenten
vaak als moeilijk ervaren. Dit geldt zowel
voor automobilisten als voor fietsers en
voetgangers. Voor automobilisten gelden
korte invoegstroken en verkeerspleinen
nog specifiek als lastige situaties. Vaak
genoemde situaties zijn kruispunten
met slecht uitzicht, onvoldoende
afgescheiden fietspaden en te smalle
fietspaden. Vervelende gedragingen van
medeweggebruikers betreffen vooral
bromfietsers of fietsers die onvoorzichtig
rijden, automobilisten die weinig afstand
houden en automobilisten die te hard rijden.

Informatie

De meerderheid van de respondenten
geeft aan behoefte te hebben aan meer
informatie over een aantal onderwerpen.
Het gaat dan vooral om: effecten van
fysieke ongemakken op verkeersdeelname,
keuringsprocedures, de BROEM cursus
en nieuwe of veranderde verkeersregels.
In de meeste gevallen gaat de voorkeur
uit naar een folder, waarbij soms wordt
opgemerkt dat de folder persoonlijk
gericht, goed leesbaar (groot lettertype),
en afkomstig moet zijn van een
gezaghebbende instantie.

T

Het onderzoek ‘Kennisleemten en -behoeften
van oudere verkeers-deelnemers in Drenthe’
is beschreven in rapport R-2002-18. Via de
SWOV website, www.swov.n, kan dit rapport
worden geraadpleegd en gedownload.



Letsel, de gevolgen

op langere termijn

HOEWEL WE VEEL WETEN VAN ‘KORTE TERMIJN’ GEVOLGEN VAN ONGEVALLEN
EN LETSEL VIA STANDAARD REGISTRATIES DOOR POLITIE EN ZIEKENHUIZEN,
WORDEN NAUWELIJKS GEGEVENS VERZAMELD VAN GEVOLGEN OP LANGERE

TERMUN.

Vanaf het moment dat een verkeers-
slachtoffer het ziekenhuis verlaat na
opname of bezoek aan de Spoedeisende
Hulp, weten we niet of nauwelijks iets
over verdere letselgevolgen Daarom heeft
de SWQV, in het kader van haar 4-jarig
onderzoekprogramma 1999 2002, een
onderzoek uitgevoerd om dit betrekkelijk
onontgonnen gebied te ontsluiten. Het
doel is een Nederlandse registratie te
ontwikkelen waarmee voor onderzoek
en beleid een instrument beschikbaar
komt dat naast kortetermijngevolgen
zoals aantallen slachtoffers met dodelijke
afloop of aantal ziekenhuisopnamen,
ook de langeretermijngevolgen van
ongevallen in beeld kan brengen.

Classificaties

In de eerste fase van de SWOV-studie
‘Gevolgen van letsel voor verkeers-
slachtoffers' (R-2002-20) is een
literatuuronderzoek uitgevoerd om vast
te stellen welke bestaande classificaties,
waarmee letselgevolgen worden
gerubriceerd en gecodeerd, en welke
registraties, waarmee het aantal

verkeersslachtoffers en hun letselgevolgen

worden vastgelegd, al internationaal
worden gebruikt. Letselgevolgen zijn
gedefinieerd als iedere ontwikkeling van
het oorspronkelijk letsel vanaf het moment
van het ongeval, tot het moment dat, na
behandeling, revalidatie en al of niet
geheel herstel, een stabiele eindsituatie
is ontstaan. Letselgevolgen omvatten
dus zowel de behandel- als de herstelfase.
Uit bestaande classificaties moet
worden geconcludeerd dat, volgens
internationaal WHO-gebruik, onderscheid
moet worden gemaakt tussen drie soorten
letselgevolgen: stoornis (impairment),
beperking (disability) en handicap.

Letselgevolgen

Stoornissen die in de SWOV-studie
‘eerste orde gevolgen' worden genoemd
treden op aan organen en afzonderlijke
lichaamsdelen en veroorzaken daarbij
functionele belemmeringen op dat
niveau. Beperkingen veroorzaken
belemmeringen op het niveau van het
lichaam als geheel, terwijl bij handicaps
het menselijk functioneren in diens

maatschappelijke context wordt beperkt
Geen van de bestaande classificaties | jkt
bruikbaar voor toepassing in een
Nederlandse situatie, vooral omdat het
om complexe systemen gaat waarbij
gedetailleerde medische kennis vereist s
Ook zijn geen bestaande registraties van
letselgevolgen aangetroffen, behalve
een enkele met data die voor specifieke
studies zijn verzameld. Uit de literatuur
kwam ook naar voren dat de tijdsperiode
voor yolledig of partieel herstel tot het
bereiken van de stabiele eindsituatie
(een belangrijke parameter) kan varieren
van enkele dagen tot enkele jaren.

Tweede fase

Het onderzoek leidde tot de aanbeveling
meer inzicht te verwerven in letselgevolgen
door op verschillende tijdstippen na het
ongeval bij een steekproef van verkeers-
slachtoffers naar hun conditie te vragen.
Bij gebrek aan toepasbare classificatie-
systemen zouden open vragen moeten
worden gesteld. Deze vragen moeten
zich toespitsen op factoren die het
verkeersslachtoffer belemmeren in diens
functioneren zoals het voor het ongeval
was. Om praktische redenen is aanbevolen
het vervolgonderzoek te beperken tot
stoornissen. Deze aanbeveling is
gebaseerd op het feit dat in de literatuur
wordt gewezen op het veelal ontbreken
van een directe causale relatie tussen
ongeval/letsel en hogere orde gevolgen
(beperking en handicap).

Deze tweede fase van de SWOV-studie is
eind 2001 gestart en zal, inclusief
gegevensverwerking en rapportage,
waarschijnlijk duren tot eind 2003. Op
het ogenblik worden enquéteformulieren
verzonden naar (ex-)ziekenhuispatiénten
en op de Spoedeisende Hulp afdeling
behandelde verkeersslachtoffers. Deze
verkeersslachtoffers zijn geregistreerd in
het zogenoemde LIS-bestand, een
registratie van 'korte termijn’ gevolgen
dat wordt beheerd door Consument en
Veiligheid te Amsterdam. Deze
organisatie voert op verzoek van de
SWOV ook de enquétes uit.
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Auto-PC en

verkeersveiligheid

DE OPKOMST VAN TELEMATICA-APPLICATIES IN DE AUTO IS EEN
VEELBESPROKEN ONDERWERP. EEN RECENTE SWOV-LITERATUURSTUDIE
INVENTARISEERT DE ONTWIKKELINGEN OP DIT VLAK EN VERKENT DE
GEVOLGEN VOOR DE VERKEERSVEILIGHEID.

Volgens marktprognoses zullen miljoenen

automobilisten op korte termijn een
in-car multimedia computer in hun auto
hebben. Deze systemen, (Mobile
Multimedia Communication and
Information System, MMICS) kunnen
functies vervullen op het gebied van
informatie, communicatie en
entertainment. Voorbeelden hiervan zijn
dynamische routenavigatie, contact met
alarmdiensten en mobiele office-
faciliteiten. Kenmerkend voor MMICS is
de integratie van alle soorten in-car
electronica en de aanwezigheid van een
spraak-interface die bijvoorbeeld de
bediening van bestaande functies zoals
airconditioning en autoradio ‘handsfree’
overneemt. Verwacht wordt dat zulke
systemen over vijf jaar bij de helft van
de nieuwe auto’s standaard zijn.

Zorgwekkende factoren

Tot het zover is, zullen echter veel
"doe-het-zelf"-systemen en
interimvarianten op de markt verschijnen,
gebaseerd op beschikbare mobiele
computers, software en GPS-ontvangers.

De overheid is erin geinteresseerd om in
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deze periode voorwaarden te scheppen
voor een veilige professionele installatie
en voor zo min mogelijk afzonderlijke
informatiedisplays in één auto. Een ander
aandachtspunt is de te verwachten groei
van entertainment via onder meer het
mobiele internet. Het gevaar bestaat dat
bij de ontwikkeling van commerciéle
producten op dit terrein weinig rekening
wordt gehouden met de veiligheid.

Mogelijke gevolgen voor de
verkeersveiligheid

De bediening van verschillende MMICS
functies kan tot gevaarlijke afleiding
leiden. De effecten hiervan zijn op dit
moment nog niet voldoende
gekwantificeerd. Wel zijn indicatieve
berekeningen op basis van empirisch
onderzoek bekend die aangeven dat
circa 1.3% van alle ongevallen een direct
verband kan hebben met afleiding door
manuele bediening van een autoradio,
airconditioning of telefoneren.
Autocomputers kunnen deze manuele
bediening vervangen door spraakbediening
en mogelijk de afleiding van de bestuurder
gedeeltelijk verminderen.

Daartegenover staat dat intensiever
gebruik van deze makkelijke functies
ook juist tot nieuwe soorten afleiding
kan leiden. Ook neemt het aantal
functies en daarmee het aantal bronnen
van mogelijke afleiding aanzienlijk toe.
Van sommige hiervan (zoals on-board
diagnostiek) wordt in beginsel een positief
veiligheidseffect verwacht terwijl bij
andere functies (zoals entertainment)
vooral het probleem van de afleiding
lijkt te overheersen.

Het saldo van de positieve en negatieve
effecten is nu echter nog zeer moeilijk in
te schatten.

Hoe verder?

In de nieuwe groeiende markt van
MMICS met sterke concurrentie tussen de
grote producenten zijn de controlerende
en voorwaardenscheppende functies van
de overheid zeer belangrijk in de komende
jaren. De overheid is geinteresseerd in
regelmatige inventarisaties van nieuwe
functies en applicaties en in de analyse
van de gevolgen voor de verkeersveiligheid.
De vraagstukken "doe-het-zelf'-systemen
en entertainment verdienen de bijzondere
aandacht van een nader beleidsonder-
steunend onderzoek. Als logisch vervolg
op deze studie zou een empirisch
onderzoek naar gebruikspraktijken en
effecten op de verkeersveiligheid

kunnen plaatsvinden. Ook onafhankelijk
laboratoriumonderzoek van nieuwe
applicaties en prototypes blijft gewenst.
Bij beide soorten onderzoek is een check
op de Duurzaam Veilig eisen sterk aan

te bevelen.




Ongevalspatronen en
ongevalsrisico’s

IN OPDRACHT VAN HET D RECTORAAT RIJUKSWATERSTAAT, ADVIESDIENST

VERKEER EN VERVOER HEEFT DE SWOV EEN BREED ONDERZOEK GEDAAN

NAAR ‘ONGEVALSPATRONEN EN ONGEVALSRISICO'S PER WEGTYPE"

Binnen dit prdect staat de relatie tussen
de verschillende wegtypen in Nederland
en bepaalde ongevalspatronen en -risi ©'s
centraal. Onder ongevalspatroon verstaan
we de verdeling van de voorkomende
ongevallen over verschillende
ongevalstypen. Het onderzoek binnen het
project ‘Ongevalspatronen en ongevals-
risico’s per wegtype bestrijkt een dermate
breed terrein, dat het is verdeeld over drie
deelstudies waarvan de resultaten nu in
drie SWOV rapporten zyn gepubliceerd

Bestaande wegen

De deelstudie ‘Ongeva 5patronen op
bestaande wegen b'nnen en buiten de
bebouwde kom'is uitgvoerd naar
aanleiding van de verwachting dat op
duurzaam veilig ingerichte wegen
bepaalde ongevalstypen (bijna) niet
meer voor zullen komen. Er worden dus
verschuivi fgen in het ongevalspatroon
van wegtypen verwacht. Binnén deze
deelstudie is onderzocht wat de ongeval 5
patronen zijn van de diverse bestaande
‘oude’ wegtypen. Welke ongevalstypen
komen voor op de verschillende wegtypen
en hoe is de verdeling naar bot partners,

type manoeuvre en ongevalsernst?
Resultaat van de ongevallenanalyse is een
serie ongevalspatronen. Van alle onder-
scheiden sub-wegtypen is van vele refevante
ongevalstypen de (absolute en relatieve)
frequentie weergegeven, evenals een
indicatie van de ongevalsernst. (R-2002-21)

Verschillen in veiligheid

In de deelstudie "Verschillen in veili gh &d
van wegtypen verk bard vanuit een
verkeerskund ge en verkeerspsychologische
benadering' s onderzocht of verschillen
in veiligheid van wegtypen verklaard
kunnen worden door verschillen in
combinatie(s) van wegkenmerken. Eris
steeds onderscheid gemaakt tussen een
verkeerskundige en een verkeers-
psychologische benadering. Vanuit Ride
invalshoeken zijn hypothesen opge Seld
over de relaties tussen wegkenmerken,
weggedrag en ongevallen. Me tdeze
veronderstelde relaties zijn verschillende
wegvakken op veiligheid beoordeeld De
hypothesen zijn vervolgens getoetst door
de wegbeoordelingen te vergelijken met
een objectieve maat voor de onveiligheid:

het aantal ongevallen.

Een positieve bevinding is dat beide
methoden, de verkeerspsycho bgische
methode beter dan de verkeerskundige
methode, aanknopingspunten bieden voor
wegcategorisering. Verdere bestudering
van de ‘oepassing van beide methoden
bij wegca tegorisering is gewenst, Vooral
omdat wegcategorisering zo belangrijk
wordt geacht in een duurzaam-veilig

wegverkeerssysteem. (R-2002-22)

Berekening

De deelstudie ‘Methode voor berekening
van duurzaam-veilig kencijfers op basis
van veranderingen in ongevalspatronen’
beschrijft een methodiek om de nieuwe
ongevalsrisico’s (kencijfers) te berekenen
van de wegcategoriéen nadat er duurzaam
veilige maatregelen zijn uitgevoerd. Als
basis hiervoor zijn de ongevalspatronen en
de kencijfers ge ruikt die de Onveilighe'd
van de huidige wegtypen kwantificeren
Het rapport presenteert nadrukkelijk
alleen een rekenmethode om op basis van
de huidige kenaijfers tot nieuwe kencijfers
te komen, en niet de nieuwe duurzaam -
veilig-kencijfers zelf. De keuze van de toe
te passen duurzaam-veilige maatregelen en
de manieren om de effecten daarvan te
schatten, zijn namelljk nog volop in discuss '€
Dit rapport wil deze discussie stimuleren
en hieraan bijdr dgen. (R-2002-23)

De rapporten waarin de resultaten van
% deelstudies zijn beschreven kunnen
in pdf-formaat worden ingezien en
Gdownload via onze website:

Wyw,swovn/

Catalogus fors uitgebreid

De bibliotheek van de SWOV is het
centrale punt voor literatuur op het

gebied van verkeersveiligheid in
Nederland. Ook over verkeer, vervoer en
aanverwante gebieden is veel literatuur
beschikbaar. Het bibliotheekbezit van de
SWOV is in de loop der jaren uitgegroeid
tot ruim go.coo ttels n de vorm van
boeken, rapporten, congresverslagen,
tijdschriftartikelen enzovoort Elk jaar
komen daar weer enkele duizenden
titels bij. In de bibliotheek van de SWOV

21jn bovendien bijna 500 tijdschrifttitels
te raadplegen. Momenteel bevat de
catalogus van het bibliotheekbestand
voor de SWOV-website 65,500 titels,
waarvan het merendeel bij de
bibliotheek kan worden geleend.

Meer informatie kunt u vinden op de

SWOV-website: www.swov.nl
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Publicaties

Hieronder treft u een select e aan van de rapparten die
onlangs bij de SWOV zijn verschenen -De publicatieszijn
onder vermelding van de R-of D nummers schrifteljk te
bestellen bij de SWOV, Afde ing Informatie en Communicatie,
Postbus 1090, 2260 BB Leid ‘chendam -E ‘mai‘'en kanook naar:

info@swov.nl. Bij toezending van de rapporten ontvangt u

een factuur met een acceptgirokaart ter vergoeding van druk-

en verzendkosten. De hoogte van deze vergoed 'ng staat bij de
rapporten aangegeven-Op onze website www.swov.nl staan
gegevens van al onze pub lcaties die sinds de oprichting va
de SWOV in 1962 verschenen zijn. SWOV-rapporten vanaf h &
publicatiejaar 2000 zijn gratis te downloaden.

Kennisleemten en -behoeften van oudere verkeersdeelnemers
in Drenthe

Verslag van eenvragenli) Stonderzoek. Drs-J-Mes ke,
R-2002-18 28 +20 blz.€ 11,25.

De analyse van ongeval, weg- e nverkeers kenmerken van de
Nederlandse rijkswegen

Dr. J.).F. Command €ur, drs. F.D. Bijleveld, dr.ir- L G. Braimaister
& . STMC. Janssen. R-200219. 58 + 1 blz- € 1,25

Gevolgen van letse] voor verkeersslachtoffers

Ee s te fase van eenonderzoek naar een methodiek voor het
beschrijven vanomvang, aard en ernst van letselgevolgen.
Ir-LT.B van Kampen & mr.RWesemann.R2002-20. 46 blz.

€ Nn,25

Ongevalspatronen op bestaande wegen binnen en buiten de
bebouwde kom
Ing. C.cSchoon & JM.J, Bos. R-2002-21.40+ 48 blz €15, -

Verschillen in veiligheid van wegtypen verklaard vanuit een
verkeerskundige en een “erkeerspsychologische benadering
Drs.R.). Dav'dse, ir.R M. van derKooi,ir. A Dijkstra, &

JG. Arnoldu §R 2002-22 52 +100 blz. € 23 85,

Methode voor berekening van duurzaam veilig kencijfer sop
basis van veranderingen in ongevalspatronen

r.STM.C Janssen, R-2002 23.23 +12 blz € 10,

"Hardcore" problem groups among adolescents
Their magnitude and nature and the imp Ications for road
safety policies. T. Wurst R 2002-25.33 blz. € 10,-.
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