
ONDERZOEK VERKEERSVEILIGHEID 

Hoe veilig wordt 
hetNationaal Verkeers­

en ~ervoersplan? 
BIJ DE TOTSTANDKOMING VAN HET NATIONAAL VERKEERS- EN VERVOERSPLAN 

(NWP) WIL DE SWOV DAT VERKEERSVEILIGHEIDSOVERWEGINGEN EN DE 

TOEPASSING DAARBIJ VAN BESTAANDE (SWOV-)KENNIS SERIEUS EEN ROL 

SPELEN. HAAR VISIE IS DAT DE VOORTZETTING VAN 'DUURZAAM-VEILIG' 

DE SPIL IS WAAROMHEEN HET VERKEERSVEILIGHEIDSBELEID VORMGEGEVEN 

DIENT TE WORDEN. DIT WIL ZEGGEN DAT DE INSPANNINGEN UIT HET 

STARTPROGRAMMA VERDER UITGEBOUWD MOETEN WORDEN, EN DAT 

MAATREGELEN OP HET GEBIED VAN GEDRAGSBEïNVLOEDING EN VOERTUIG­

TECHNOLOGIE NAAST INFRASTRUCTURELE MAATREGELEN INTEGRAAL WORDEN 

UITGEVOERD. 

Aan het NWP wordt momenteel door 

velen binnen en buiten het Ministerie 

van Verkeer en Waterstaat gewerkt . 

Dit plan is de opvolger van het Tweede 

Structuurschema Verkeer en Vervoer 

(SW 11 van 1989) en zal onder andere 

het kader vormen van het nieuwe 

verkeersveil igheidsbelela tot het jaar 

2010. 

Het concept-NWP noemt de taaksteIl tig 

aangaande de slachtoffer-reductie voor 

het jaar 201 o.Als basis voor deze taak­

stelling geldt nog steeds het streefbeeld 

dat il") SW II is geformuleerd . 

(vervolg ct' pagina 2) 



Dit betekent voor 2010 dat het aantal 

doden teruggebracht moet zijn van 

1090 (1999) naar 750 en het aantal 

ziekenhuisgewonden van ruim 19.000 

(1999) naar 13-000. 

In de veiligheidsparagraafvan het 

concept-NVVP wordt alleen op hoofd­

lijnen aandacht aan de tweede fase van 

duurzaam-veilig besteed. De feitelijke 

uitvoering van 'Duurzaam Veilig Fase 2' 

zal zijn beslag moeten vinden in een 

convenant zoals we dat ook kennen van 

de eerste fase: het 'Startprogramma 

Duurzaam Veilig'. De convenant-partners 

zijn ook nu weer gemeentes, provincies, 

waterschappen en het Rijk. 

Om in het stadium van de voorbereiding 

van het NVVP en Duurzaam Veilig 

Fase 2 de bestaande kennis over 

verkeersveiligheid te benutten, heeft de 

5WOV een speciaal project opgenomen 

In haar onderzoeksprogramma. Dit 

project moet ten eerste leiden tot de 

formulering van een visie op het 

verkeersveiligheidsbeleid voor de periode 

van het NVVP. Ten tweede moet het een 

samenhangend pakket aan maatregelen 

opleveren in relatie tot de taakstelling 

2010, dat gebaseerd is op schattingen 

van de kosteneffectiviteit . 

In het concept-NVVP zijn reed sdiverse 

maatregelen opgenomen, zo bleek 

tijdens het Nationaal Verkeersveiligheids­

congres van 13 april uit de presentatie 

van Minister Netelenbos. Van deze 

maatregelen. die met nam e ged r.lg 5-

beïnvloeding. infrastructu ur en 

voertuigtechnologie betreffen. maakt 

de 5WOV momenteel effectschattingen. 

Deze schattingen hebben betrekking op 

het aantal doden en ziekenhuisgewonden 

dat kan worden bespaard. 

Een belangrijke vraag hierbij is of deze 

maatregelen voldoende zijn om de 

taakstelling voor het jaar 2010 te halen. 
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De beantwoord hg van deze vraag is 

pas goed mogelijk als bekend is wat de 

gezamenlijke wegbeheerders tussen 

nu en 2010 prec es gaan doen. Niet 

alleen is het tempo van faser irg van 

infrastructure e voorzieningen 

onduidelijk, ook de inrichtingskwaliteit 

staat niet vast. Beide punten hangen nauw 

samen met de gelden die beschikbaar 

zijn voor de weg-infrastructuur . 

De gedragsbeïnvloedende maatregelen 

die Minister Netelenbos noemde waren 

het voorlopig rijbewijs voor beginnende 

bestuurders, verlaging van het 

maximaal toegestane alcoholpromillage 

voor deze groep, het terugdringen van 

het rijden onder invloed van drugs en 

medicijnen, en een bevordering van het 

gordelgebruik. De maatregelen op het 

gebied van voertuigtechnologie zijn 

enerzijds maatregelen die direct effect 

sorteren, zoals het invoeren van dode­

hoekspiegels en de zijafscherming op 

vrachtauto's; anderzijds zijn ze gericht 

op de langere termijn .De black box en 

ISA (Intelligente snelheidsaanpassing) 

zijn voorbeelden van het langere­

termijnbeleid. 

Bij de infrastructuur staat de verdere 

uitvoering van de categorisering en 

inrichting van wegen (30 en 60 km/uur­

gebieden. gebiedsontsluitingswegen en 

stroomwegen) centraal. Het duidelijk 

markeren van de overgang tussen 

'verblijven' en 'doorstromen' werd door 

de Minister op het congres benadrukt. 

Dit in verband met de nieuwe 

verkeersregel dat op gelijkwaardige 

kruispunten alle van rechts komende 

bestuurders voor rër1 g hebben. Het gevolg 

hiervan is dat de ongeljkwaardige 

kruispunten gemarkeerd zul/en moeten 

worden, As invoer'lngsdatum van deze 

maatregel noemde de Minister 1 mei 

2001, Op het congres kregen gemeenten 

en waterschappen nog een compl ment 

van de Minister voor het feit dat 

binnenkort meer 30 en 60 km/uur­

gebieden zul/en zijn gerealiseerd dan in 

1997 is afgesproken, 

Dat verkeersveiligheid bij'het toekomstige 

verkeers- en vervoersbeleid uiterst 

belangrijk is benadrukte Fred Wegman, 

directeur van de SWOV, op het Natlonaa I 

Verkeersveiligheidscongres, Hi J 
onderstreepte dat toekomstige 

mobiliteits -en infrastructuurplannen 

moeten passen 'n de V'6'e van 

'duurzaam veil g 'en dat dergelijke 

plannen op de consequenties voor de 

verkeersveiligheid doorgerekend zouden 

moeten worden, De vormgeving van de 

infrastructuur zou tenm'nste moeten 

voldoen aan een m h mum niveau. Het 

hoofdwegen net zoals voorzien wordt in 

het concept NVVP en de Planologische 

Kernbeslissing, zou afgestemd moeten 

zijn op het toekomstige stroomwegennet 

volgens het duurzaam-veilig-concept. 

Hier ligt een regie fal voor het Rijk. 

Als eenmaal een stroomwegennet is 

bepaald. zullen regio's hun gebieds -

ontsluitingswegen daarop kunnen 

afstemmen. 

Uit de toespraken van zowel de 

Minister als de SWOV bleek dat er 

extra initiatieven nodig zijn om de 

NWP-taakstelling voor het jaar 2010 

te halen. vooral die voor het aantal 

ziekenhuisgewonden. Hoewel 

Nederland nog wel tot de meest 

verkeersveilige landen van Europa en 

de wereld behoort. tonen recente cijfers 

aa n dat slachtofferred uctie extra 

aandacht behoeft .Met de Uitvoering 

van het Startprogramma Duurzaam 

VeiliS zijn de eerste belangnjke stappen 

h 'ertoe gezet. De tweede fase van 

duurzaam-veilig IS hard nodig als basis 

voor het verkeersve ligheläsbelelo van 

de komende tien Jaar 



Training Roemeense 
delegatie 
Een Roemeense delegatie 

verkeersveiligheidsdeskundigen van 

vijftien personen bracht onlangs een 

bezoek aan Nederland, De SWOV, die de 

komende Jaren steeds actiever kennis zal 

(helpen) uitdragen, verzorgde voor hen 

een tralrll 'ng ~r <gramma van een week, 

De tral 'nl'ng past 'In het kader van een 

nauwere samenwerk'mg tussen Roemenië' 

en Nederland, d'le door de M hister van 

Verkeer en Waterstaat w Q-dt nagestreefd 

en dient mede ter onder !iteuning van 

Roemenle'als aspirant-lid van d eEuropese 

Unie, Een bijzonder moment tijd Ehs dit 

bezoek was een ontmoeting van de 

delegatie met Minister Netelenbos en 

haar Roemeense collega die In Nederland 

op werkbezoek was, 

Een intensief programma was in overleg 

tussen SWOV, AVV en het Roemeense 

Ministerie van Transport vastgesteld, Aan 

de orde kwamen onder meer landelijk en 

regl Cl1aal verkeersveiligheidsbeleid, 

politietoezicht, regelgeving voor zwaar 

verk ~r en 'goedkope' verkeersveiligheids ­

maatregelen, In een rondrit door 

Ned E'rland werden oplossingen getoond, 

zoal sdie in Nederland zijn uitgevoerd, 

Ook werd ruim aandacht besteed a <ti eEh 

Roemeens veiligheidsproJect ' 

Naast SWOV-medewerkers gaven ",,* 

vertegenwoordigers van Verkeer en 

Waterstaat, politie, ANWB, CBR, Regionale 

Organen voor de Verkeersveilighel'd en 

Rijksverkeersinspectie presentaties, Het 

In st ituut Clingendae I verzorgde een 

EU-introductiecursus, Voor een deel van 

de kosten kon de SWOV gebruik maken 

van subsidie van Nuffic, de Nederlandse 

'lrgan'lSatie voor internat'o nale 

sa menwerking in het hoger onderwijs _ 



Verkeersveiligheidsbeleid: 
ook in Europees verband 

ER IS DE AFGELOPEN JAREN VEEL AAN VERBETERINGEN VAN DE VERKEERS­

VEiliGHEID GEWERKT DOOR DE EUROPESE COMMISSIE (EC). HET EUROPESE 

BOTSPROEVEN PROGRAMMA IS HIER EEN VOORBEELD VAN, EN LIJKT GOED 

TE WERKEN. HET BLIJKT DE AANKOPEN VAN AUTO'S TE BEïNVLOEDEN EN 

DAARDOOR OOK DE AUTOFABRIKANTEN, DIE MEER INVESTEREN IN DE 

VEILIGHEID VAN HUN PRODUCTEN. DE INVOERING VAN DE SNELHEIDS­

BEGRENZER OP VRACHTAUTO'S IS EVENEENS VERKEERSVEILIGHEIDSMAATREGEL 

DIE IN BRUSSEL IS GENOMEN. DE EC HEEFT ZICH OOK BEZIGGEHOUDEN MET 

VOERTUIGEISEN, MET EISEN AAN BEROEPSCHAUFFEURS EN MET DE 

BEïNVLOEDING VAN HET GEDRAG VAN WEGGEBRUIKERS. 

Dit blijkt uit de voortgangsrapportage 

die de EC in maart 2000 heeft 

uitgebracht. Deze nota beschrijft de 

voortgang van het voorgenomen 

Europese verkeersveiligheidsbeleid en 

welke maatregelen in de komende 

periode prioriteit moeten krijgen. 

De belangrijkste punten uit het beleid 

treft u hieronder aan, waarbij het 

botsproevenprogramma als voorbeeld 

van de huidige stand van zaken wordt 

uitgelicht. 

De ontwikkelingen die in de 

voortgangsrapportage beschreven 

staan, sluiten aan bij de plannen die 

de EC een aantal jaren geleden heeft 

gemaakt om de verkeersveiligheid in 
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Europees verband te verbeteren. Deze 

beleidslijnen die in 'Action Programme 

of 1997-2001' werden uitgezet worden 

daarom ook in de voortgangs­

rapportage gememoreerd. Cruciaal in 

het Actieprogramma was de 1 miljoen­

Euro-test: elke maatregel die een 

verkeersdode bespaart en die minder 

kost dan 1 miljoen Euro, zou genomen 

moeten worden. In het Actieprogramma 

benadrukte de EC de enorme kosten van 

de verkeersonveiligheid en propageerde 

ze besluitvorming gebaseerd op een 

kosten-batenanalyse door alle 

verantwoordelijke partijen, van Europees 

tot lokaal niveau. De schatting van 1 

miljoen Euro per verkeersdode 

(overige gewonden en materiële schade 

inbegrepen) is een onderschatting van 

de werkelijke kosten, en geeft dus een 

ondergrens aan. Verder stelde de EC 

voor mechanismen te ontwikkelen 

waardoor besluitvormers en degenen 

die verkeersveiligheidsmaatregelen 

betalen, meer van de opbrengsten 

zouden merken. Tot slot pleitte de EC 

ervoor bij alle beslissingen omtrent 

infrastructuur rekening te houden met 

de gevolgen voor de verkeersveiligheid , 

In de voortgangsnota komt een sca B 

aan maatregelen aan de orde, dat in 

Europees verband zal worden 

uitgevoerd. Een voorbeeld hiervan is 

het project EuroNCAP: European New 

Car Assessment Programme. Binnen d t 

programma worden botsproeven met 

nieuwe auto's gedaan, waarbij niet 

alleen wordt nagegaan wat de gevolgen 

voor inzittenden zijn van frontale en 

zijdelingse botsingen, maar ook wat de 

gevolgen voor de tegenpartij zijn, met 

name voor langzame verkeersdeelnemers . 

Door consumenten goed te informeren 

over de veiligheid van auto's zou de 

markt beïnvloed kunnen worden. In 

Nederland stellen het Ministerie van 

Verkeer en Waterstaat, de ANWB, de 

Consumentenbond en TNO de resultaten 

van de botsproeven beschikbaar. Uit de 

verkoopcijfers van bepaalde auto's die 

bijzonder goed uit de tests zijn gekomen 

valt volgens de voortgangsrapportage 

afte leiden dat de opzet van EuroNCAP 

werkt. Het project wordt mede 

gefinancierd door de Europese Unie (EU) . 

De voortgangsrapportage geeft ook aan 

welke maatregelen in de komende 

periode prioriteit moeten krijgen 

binnen het Europese verkeersveiligheids • 

beleid. Bij de prioriteitssteJling hebben 

de betrokken vertegenwoordigers van 



Stand van zaken 
Oe voortgangsrapportage van maart 2000 beschrijft wat de EC gedaan heeft op het gebied van 

verkeersveiligheid sinds het verschijnen van het Actieprogramma 1997-2001. Hieronder volgen 

voorbeelden van aandachtspunten in Europese beleid. 

EuroNCAP: European New Car Assessment Programme (zie tekst). 

Verscherpte voertuigeisen. Oe snelheidsbegrenzer op zwaar verkeer Is in Europees verband 

ingevoerd. Verder is er regelgeving in voorbereiding met betrekking tot zijafscherming en een 

'botsvriendelijker" front van zwaar verkeer. 

Regelgeving rond beroepsvervoer. Oe tachograaf moet controle op de naleving van rij- en 

rusttijden mogelijk te maken. EC-regelgeving voor een tweede generatie tachografen zal de 

controle vereenvoudigen. In 2002 zal op grond hiervan digitale apparatuur in gebruik worden 

genomen. 

Harmonisatie van opleidingseisen. Er zijn afspraken gemaakt over de exameneisen voor 

adviseurs met betrekking tot transport van gevaarlijke stoffen. Zulke adviseurs zouden in alle 

betreffende bedrijven aangesteld moeten worden. 

Technische voorzieningen aan voertuigen. Er wordt onderzoek gedaan naar het effect van 

black boxes in auto's van beginnende bestuurders en naar het effect van Adaptive Cruise 

Control (ACe) op bussen. ACC houdt in dat de snelheid van een voertuig automatisch wordt 

aangepast als de afstand tot de voorligger beneden een bepaalde waarde komt. 

Dynamische informatie aan weggebruikers. Er worden proeven gedaan waarbij de 

weggebruikers informatie krijgen om hun snelheid zo goed mogelijk aan te passen aan het 

weer, de toestand van het wegdek, drukte en andere omstandigheden. 

Alcohol, drugs en medicijnen. Een efficiënte vaststelling van de mate van intoxicatie en 

onderzoek hiernaar worden bevorderd 

alle hClstaten en een aantal experts 

zich gebogen over de vraag welke 

onderwerpen het meest kansrijk zijn 

om in de komende jaren in EU-verband 

de verkeersveiligheid te verbeteren. Er 

zijn drie categorieën onderscheiden in 

de prioritering: 'topprioriteit' en 'hoge 

prioriteit', beide het beste op Europees 

niveau tot uitvoering te brengen ,en 

'hoge prioriteit'. te ondersteunen door 

de EU maar uit te voeren door de 

lidstaten. Hierbij wil de EC nationaal 

beleid ondersteunen door onder 

andere de uitwisseling van informatie 

te organiseren. 

Voortzetting van het EuroNCAP ­

programma geldt als een van de top­

prioriteiten, waarbij meer aandacht voor 

voetgangers en fietsers die in botsing 

komen met een personenauto wenselijk 

is. Ook het opzetten van een Europees 

verkeersveiligheidsinformatiesysteem 

behoort tot de topprioriteiten. Het idee 

achter dit informatiesysteem is dat er 

binnen Europa veel nuttige kennis 

aanwezig is die niet eenvoudig 

beschikbaar is. Een geautomatiseerd 

systeem brengt kerngegeven sen kennis 

uit onderzoek op ieders werkplek. Naar 

de haalbaarheid va n een dergelijk 

systeem is eerder door de SWOV studie 

verricht R 99 -22). Deze studie is de basis 

voor verdere planvorm ing .Andere 

voorbeelden va n t otstandgekomen 

Europees beleid en bela ngrijke 

maatregelen d ie in de nota aan de orde 

kom en .worden in d ekad Ets verk O't 

weerg Egeven • 

AI met al kan uit de nota geconcludeerd 

worden dat we in toenemende mate 

geconfronteerd worden met 

beshssingen die op Europe fS niveau 

genomen worden .Minlster Netelenbos 

heeft t'jdens het Nationaal 

Verkeersveilighe i:! sCOlgres ieder 

uitgenodigd mee te denken en 

suggesties kenbaar te maken voor 

verdere invulling van het Europese 

verkeer s'-eiligheidsbeleid. Deze 

uitnod ging wordt hopelijk door alle 

betrokkenen ter harte genomen . 

Prioriteiten in het 
Europese beleid 

Oe nota van maart 2000 onderscheidt drie 

prioriteitscategorieën in verkeersveiligheids 

maatregelen die binnen de EU uitgevoerd 

zouden moeten worden. 

Maatregelen met het predikaat 't opprioriteit' 

Deze maatregelen zouden op Europees niveau 

ten uitvoer gebracht moeten worden en 

daarbij de meeste aandacht moeten krijgen . 

Onderwerpen die hieronder vallen zijn : 

- voortzetting van EuroNCAP, waarbij meer 

aandacht wenselijk is voor voetgangers en 

fietsers die in botsing komen met een 

personenauto; 

- beveiligingsmiddelen. waarbij wordt gedacht 

aan informatiecampagnes en regelgeving, 

- een Europees verkeersveiligheids­

informatiesysteem (zie tekst). 

Maatregelen met het predikaat 'hoge prioriteit' 

In de nota wordt aanbevolen om deze 

belangrijke maatregelen ook op Europees 

niveau ten uitvoer te brengen: 

- snelheidsbeheersing. onder andere door 

middel van snelheidsbegrenzers op 

voertuigen tussen 3.5 en 12 ton; 

- een Europees radiokanaal voor 

verkeersinformatie. dat een betere detectie 

van incidenten en beter management van 

hulpverlening in noodgevallen zou bevorderen. 

- beheersen van het gebruik van alcohol. 

drugs en medicijnen; 

- opstellen van aanvullende eisen ten aanzien 

van de rijgeschiktheid van bestuurders van 

motorvoertuigen; 

- invoering van motorvoertuigverlichting overdag 

(MVO). Onder andere op grond van een studie 

van de SWOV menen de meeste lidstaten 

dat MVO zou moeten worden ingevoerd. maar 

een aantal lidstaten heeft om nader 

onderzoek naar de kosteneffectiviteit gevraagd. 

Europese maatregelen op nationaal niveau 

Oe nota spreekt van maatregelen met een 

hoge prioriteit die de EC wil bevorderen. maar 

die uitgevoerd moeten worden door de 

lidstaten zelf. Oe EC wil nationaal beleid op 

deze punten ondersteunen door onder andere 

de uitwisseling van informat'le te organiseren 

Tot deze maatregelen horen: 

- ernaar streven dat bij reclames meer rekening 

wordt gehouden met moge Ijke effecten op 

de verkeersveiligheid en met name dat 

verkeersveiligheid gepromoot wordt: 

- optimale hulpverlening aan ernstig gewonde 

slachtoffers mogelijk maken ·De trauma­

helikopter die in Nederland wordt ingezet, 

is hiervan een voorbeeld; 

- weginrichting zodanig maken da tongevallen 

zo veel mogelijk worden voorkomen en dat 

de gevolgen worden beperkt. 
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SWOV: Verkeerseducatie 
scholieren moet 

prominenter 
VERKEERSEDUCATIE MOET IN HET VOORTGEZET ONDERWIJS EEN PROMINENTERE 

PLAATS KRIJGEN. Nu NOG HEBBEN SCHOLIEREN IN DE EERSTE DRIE LEERJAREN 

GEMIDDELD SLECHTS 5,7 LESUUR VERKEERSONDERWIJS PER LEERJAAR. EN 

MAAR TWEE LESUREN DAARVAN ZIJN GERICHT OP VERKEERSVEILIGHEID. 

Dit bhJ'kt Uit het SWOV -onderzoek 

'Aanbod van verkeerseducatie in de 

basisvorming' (R-99-3S), dat Minister 

Netelenbos van Verkeer en Waterstaat 

naar de Tweede Kamer heeft gestuurd. 

De leerkrachten vinden zelf dat elke 

leerling in totaal tien uur verkeerseducatie 

per jaar zou moeten krijgen, waarvan vijf 

lesuren besteed aan verkeersveilighe·d. 

De SWOV heeft in samenwerk·lng met 

het Cito onderzoek gedaa nonder 1200 

leerkrachten in de eerste dr"'e leeriaren 

van het voortgezet onderw"js .Het betrof 

leerkrachten van de vijfvakken die het 

meest in aanmerkl·ng komen voor 

verkeerseducatie: natuur -en scheikunde, 

biologie, aardrijkskunde, verzorging en 

techniek. 

Een kwa rt va n de leerkracht en b IJKt 

daadwerkelijk verkeerseducatie te geven 

Daarbij is er een opvallend \er schil 
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tussen de va kken-.van de natuur -en 

scheikundeleerkrachten besteedt 3S% 

aandacht aan verkeerseducatie, tegen 

8% van de biologieleerkrachten . BIJ·na 

alle les wordt gegeven gekoppeld aan 

het eigen vak, en maar we flig aan 

projecten los hiervan Deze cijfers 

betekenen dat een kwart van alle 

leerlingen geen verkeerseducatie knjgt; 

van het derde leerjaar VBO Is dat zelfs 

de helft. Het gemiddelde aandeel 

verkeersve l gheld neemt over de dne 

leerjaren afvan SO% in het eerste naar 

2S% In het derde leerjaar. 

leerkra chten die verkeerseducatie 

geven ,b 19Ke~ weinig ervan·ng te hebben 

met Grldersteunende instanties. Ve·dig 

Verkeer Nederland en de politie worden 

nog door 20% genoemd; de gemeente 

en het ROVI POV door ongeveer 10%. 

Andere 0 rganisaties komen nog minder 

In beeld . 

De SWOV vindt de uitkomst van de 

studie onrustba rend: in de basisvorming 

blijkt weinig tijd te worden besteed aan 

verkeersveiligheidseducatie, en hele 

groepen leerlingen krijgen in het geheel 

geen onderwijs op dit gebied. Toch kan 

hieruit niet worden geconcludeerd dat 

er onvoldoende verkeersveiligheids -

educatie wordt gegeven. De vraag of 

scholieren voldoende zijn toegerust 

om veilig aan het verkeer te kunnen 

deelnemen is namelijk nog niet 

beantwoord. De SWOV beveelt aan om 

een toets te ontwikkelen, waarbij de 

kennis en vaardigheden van scholieren 

op het gebied van verkeer worden 

gepeild. Een dergelijke peiling zou, 

evenals de peiling van het aanbod aan 

verkeerseducatie, periodiek afgenomen 

moeten worden. Deze periodieke 

toetsingen kunnen dan laten zien of de 

Nederlandse scholieren voldoende in 

huis hebben en of de verkeerseducatie 

bijstelling behoeft. 

Koornstra 
geridderd 

De heer Matthijs Koornstra, voormalig 

directeur van de SWOV, werd vrijdag 28 

april benoemd tot ridder in de 

Orde van Oranje·Nassau. 

BU de uitreiking van het lintje gaf 

aan het concept'duurzaam-velllg' als 

belangrijkste reden voor de eervolle 

j)c~ming. 



ONLANGS IS HET EINDRAPPORT OPENBAAR GEWORDEN VAN HET PROJECT 

MASTER (MANAGING SPEEDS OF TRAFFIC ON EUROPEAN ROAOS), WAARIN 

ONDERZOEK IS GEDAAN NAAR SNELHEIDSGEDRAG, SNELHEIDSBEHEERSING EN 

SNELHEIDSBELEID. DIT ONDERZOEK IS IN DE AFGELOPEN JAREN UITGEVOERD 

DOOR EEN TIENTAL EUROPESE INSTITUTEN MET SUBSIDIE VAN DE EUROPESE 

COMMISSIE. HET EINDRAPPORT IS TE VINDEN OP DE WEBSITE 

HTTP://www.VTT.FI/vKI/vKI6/MASTER/MASTER.HTM. 

De SWOV heeft aan dit project 

bijgedragen met twee literatuurstudies: 

een studie naar de effecten van toezicht 

op snelheidsgedrag, en een studie naar 

de motieven die van belang zijn bij 

snelheidskeuze. De uitkomsten uit dit 

MASTER-project gebruikt de SWOV 

onder andere in de evaluatie van 

geïntensiveerd politietoezicht in het 

Nederlandse verkeer. Dit geïntensiveerde 

toezicht vindt plaats op initiatief van het 

Openbaar Ministerie en de politie­

korpsen. Ook worden de inzichten uit 

MASTER gebruikt in Europese 

onderzoeksprojecten op het gebied van 

verkeersgedrag en de beïnvloeding 

daarvan, zoals ESCAPE en GADGET. 

Een belangrijk element in de studie 'The 

effect of enforcement on speed 

behaviour' (D-98-8) is het onderscheid 

tussen toezicht op specifieke locaties of 

verbindingen en 'algemeen'toezlcht op 

een wegennetwerk. Bij toezicht van het 

eerste type wordt aanbevolen de 

verkeersdeelnemer te waarschuwen 

Brede verspreiding 
voor infosysteem BIS-V 

DE SWOV GEEFT HET BELEIDSINFORMATIESVSTEEM VERKEERSVEILIGHEID 

(BIS-V) EEN BREDE VERSPREIDING. HET SVSTEEM, DAT IN OPDRACHT VAN HET 

MINISTERIE VAN VERKEER EN WATERSTAAT IS ONTWIKKELD, ONDERSTEUNT 

HET VOORBEREIDEN EN EVALUEREN VAN VERKEERSVEILIGHEIDSBELEID. 

SWOV-DIRECTEUR IR. F. WEG MAN HEEFT EEN CD-ROM MET DE SOFTWARE 

VAN BIS-V TIJDENS HET NATIONAAL VERKEERSVEILIGHEIDSCONGRES VORIGE 

MAAND IN AMSTERDAM AANGEBODEN AAN MINISTER NETELEN BOS EN DE 

HOOFDDIRECTEUR VAN DE ANWB, MR. G. VAN WOERKOM. 

Eerder had M lnl'ster Netelenbos van 

Verkeer en Waterstaat t ijdens haa r 

werkbezoek aan de SWOV al te kennen 

gegeven BIS-V breed te willen 

verspreiden onder instanties op het 

terrein van verkeersveiligheid. Nu al 

wordt op ruim zestig adressen bij 

provincies, ROV's, gemeenten en politie 

gebruik gemaakt van de actuele 

informatie in BIS-V. Vooralsnog geschiedt 

de distributie van BIS-V per CD. Samen 

met de Advfesd'lenst Verkeer en Vervoer 

werkt de SWOV eraan de Informatie via 

Internet beschikbaar te stellen. Om 

beter de weg te kunnen vinden in de 

grote hoeveelheid informatie en de vele 

mogelijkheden voor toepassingen te 

leren kennen, zal de SWOV, naar gelang 

de vraag, introductiecursussen verzorgen. 

Het bez ~k van m Eltrouw Netelenbos 

aan de SNov v ortl plaats op 21 februari. 

voordat de snelheid wordt 

gecontroleerd; dit zal een groter effect 

hebben op het snelheidsgedrag, en 

daarmee op de veiligheid op die 

specifieke plek. Bij toezicht op een 

netwerk van wegen doelt men op een 

algehele snelheidsdaling in het hele 

gebied. Dit kan juist beter bereikt 

worden met een waarschuwing voorbij 

de controleplaats: 'Uw snelheid is 

gecontroleerd'. 

De studie 'Speed and motivation' (D -g8-

10) beschrijft de verschillende motivaties 

van verkeersdeelnemers die van belang 

zijn bij de keuze van hun eigen 

rijsnelheid, en bij de meningsvorming 

over de snelheid van anderen. Deze 

motivaties hebben consequenties voor 

vragenlijsten in attitudeonderzoek en 

voor informatiecampagnes op het 

gebied van snelheid. Zo wordt in de 

traditionele onderzoeksbenadering 

bijvoorbeeld het grote belang van 

emoties en stemmingen op 

snelheidsgedrag onderschat. 

Behalve van BIS-V (zie foto) heeft de 

SWOV voor de Minister ook presentaties 

verzorgd van onder meer het VEDYAC -

systeem, waarmee botsingen van 

voertul'gen met bijvoorbeeld vangrai 1-

constructl'es worden gesimuleerd. en 

Safer -TNP, waarmee planologen en 

~rkeerskundl'gen een verkeersveiliger 

netwerk kunnen ontwerpen 
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Publicaties 
Onderstaand treft u een selectie aan van de rapporten die 

onlangs bij de SWOV zijn verschenen. De publicaties zijn onder 

vermelding van de R -of D-nummers schriftelijk te bestellen bij de 

SWOV, Afdeling Informatie en Communicatie, Postbus 1090, 

2260 BB Leidschendam .E mailen kan ook naar: 

patrick.rugebregt@swov.nl Bij hem lunt u ook een IIJt · aanvragen 

met daarop een overzicht van alle pub katles die d t jaar 

verschenen zijn. Bij toezending van de rapporten ontvangt u een 

factuur met een acceptgirokaart ter vergoeding van druk -en 

verzendkosten. De hoogte van deze vergoeding staat bij de 

rapporten aangegeven. Op onze website www.swovnl t aan al 

onze rapporten die sinds 1995 verschenen ziJn . 

Aanbod van verkeerseducatie In de basisvorming 

Educatie in verkeer en verkeersveiligheid In de eerste 

drie leerjaren van het voortgezet ond erwijs. 

Dr. P.B.M .Levelt .R 99 ':! S. 133 blz. f 40, -. 

A trall to a safer count!}' 

Conceptual approaches t o road safety pohey . 

Jan Mulder & Fred Wegman. R-99-38E. 25 pp. f 17,50 . 

Vehlde compatlblltty In car-to-car cotltslons 

Literature review in th e fr amework ofthe European research 

project "Improvement of crash compati bihty between cars", 

Workpackage 1 .Jan van d er Sluis .0-2000 1 ·39 pp.f 20,-. 

Verkeersvetltgheld: van onderzoek naar realisatie 

OverZicht van aanbevel ingen uit recent e SWOV 'rapjX>rtages 

die nog niet tot uitvoering en/of voorbere'lding zijn gekomen 

maar nog steed sactu eel zijn. 0-2000 -2.17 blz .f 15,-· 

VeIlIgheIdsaspecten van vertceersvoorzIenlngen In stedelijke gebieden 

Ir. A. Dijkstra . R- 2000-s. 31 blz .f 2 0,-. 

Kencijfers voor {brom)fletsverkeer 

Verzameling en bewerk ing van verkeer !\lell ighei dsdata voor 

kruispunten b innen de beb ouwde kom . 

JG. Arnoldus , dr."lr. L.G ·Bra ima ister, G ·HuI S& I·r. S.1 Me .Janssen. 

R-2000 6.109 blz. f 3s ,-. 

Gebruik van de bromfletsre Im In Nederland In de zomer van '999 

Ob ~rva tie - e n 'lntervlewst ud ie I'n acht Nederlandse 

pohtiere g'IO'S , uitgevoerd a Is nulmet"ln g voo r de evalu atle van 

geïntensiveerd politietoezicht in he t ver kee r. 

Dr. Ch. Goldenbeid & l.K. Batstra. R-2000- & 70 bl z. b s, -. 

ONDERZOEK VERKEERSVEILIGHEID 


