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Tegengaan opvoeren nieuwe 
snorfietsen scheelt 35 doden en 
gewonden per jaar 

In jun I 1996 hebben het ministerie van Verkeer en Waterstaat, de bromfietsbranche en de ANWB een 

convenant ondertekend om het opvoeren van met name nieuwe snorfietsen tegen te gaan · De SWOV 

heeft berekend wat het effect van een volledige naleving van dit convenant zou kunnen zijn 'h ter I1l!n 

van reductie van het aantal verkeersslachtoffers. Ook Is aangeven welke andere maatregelen ten 

aanzien van brom- en snorfietsen nog mogelijk zijn. 

Berekend is dat over de looptijd van het convenant (4 jaar) 

140 doden en ziekenhuisgewonden onder snorfietsers 

bespaard kunnen worden, Dit lukt echter alleen wanneer de 

verkoop van opvoerbare snorfietsen volledig wordt gestaakt 

en de branche geen medewerking verleent aan het opvoeren 

van snorfietsen, Of deze besparing ook inderdaad l al worden 

gehaald. zal pas in J'uli 1998 duidelijk zl]n ; op de tweede en 

laatste peildatum van het convenant. Dan zullen de controh,S 

uitgevoerd zijn zoal Sdl'I.. ln het convenant zijn geregeld , 

Educatieve maatregelen en politietoezicht 
Op het g <bl'ed van educatl'e voor brom- en snorfietsers zijn 

veel initiatieven gaande, De effectiviteit hiervan IS vaak 

moeilijk te bepalen. m aar een actieve b enadering van de 

jongeren lijkt het meeste effect te 

Tegengaan opvoeren n ~uwe snorfietsen 
scheelt 35 doden en gewonden per laar 

hebben ,Gezien het grote risico dat 

ouderen op brom- en snorllet~en 

lopen. wordt ook aandacht voor 

cursussen voor deze groep gevraagd, 
Meer aandacht voor ve 11gheld IS gewenst 
bij" stedelijke distributie 

AgreSSie in het verkeer : 
wat verstaan we eronder? 

SWOV rapport in het kort 

Inf Cjlunt Duurzaam Veilig Verkeer 

Overz't<ht van SWOV·publikaties gebundeld 

Duurzaam-veilig werkt en het is nog goed 
voor de doorstroming ook! 

Lopen en fietsen volgens ADONIS 

Kantelende vrachtwagens: 
mogelijke oplossingen 

SWOV publikaties 
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Ul't onderloek van de politic en 

van de SWOV blij kt dat er in voer 

tuig 1echnische zl'n veel overtredingen 

worden begaan , Waarschijnlijk wordt 

de kans op betrapping gen'ng geacht , 

Tot dusve r was het voor d e politie 

lastig om effectief op te treden , 

Binnenkort zal een wet~\vlj'z ~ing 

van kracht zijn zodat d e poh"tie alle 

brom - en snorf!'et <;en op ~'nelhel'd 

(re spectl'evelijk 45 en 25 km.uur) 

kan controleren , Ook lal de 

identificatJe van e l'h brom -of 

snorfiet Se l'hvoudiger worden , 

Act"lever optreden 
De ver Zfkeringsmaat~chappijen 

hebben nch ting ver lekerden actie 

ondernomen voor een veiliger gedrag, 

Zo geven ze aan dat de brom - of 

snorfiets niet mag 71Jn opgevoerd en 

dat de berijder in het heiit moet ziin 

van een certificaat of nJbewiJs. maar 

daar bliJh het biJ', Van een actievere 

rol kan meer effect worden vl,)"wacht ' 

Zo zouden zij nog sterker kunnen 

benadrukken dat de ver;.ekering d e 

schelde niet dekt wanneer Icmand e'l'h 

ongcval krijgt met een opgevocrde 

brom -of <;norfiets -BIJ hl,l dfsluiten 

van een vüzekering voor een mind e r

jange brom- of snorfiet!>'er .lou hl,'1 

gt-wenst zijn de oudüs tl,' laten teke -

nen en hen daadwerkehjk verant 

woord l'I iJk te stellen ,Ook kunnen 

vertekeringsmelatschappiJen bil het 
clfslUl't q, van de bromflc tsverlek:tfl'ng 

regelen dat het bromfletscertl'fl ' Q1,lI 

(of riJbeWIJS) getoond wordt , 

Naar verwachtl'ng l ullen brom -

en snorfietsen met ingang van 1999 

-net als auto's en motoren -een 

kent ekenbeWijs knjgen ,Zowel voor 

de politi e ells voor de verl ,fkenng~'- ~ 



maatschappijen lal deze invoering 

een positieve hijdrage kunnen leveren 

aan een effectiever optreden, 

Betere regelgeving 
in Duitsland? 

In Duitsland is het beter gesteld met 

de veiligheid van brom- en snorfietsen 

dan in Nederland en België, De regel

geving in Duitsland verschilt van die 

in Nederland, In Duitsland gelden 

regels als : het verplicht afleggen v.\n 

een praktijkexamen, bromfiet~ op 

de riJ'baan. verlichting ov t..'rdag en 

helmdraagplich t voor de snorfietser ' 

Het loont om de effectiviteit van de 

Duitse regelgeving voor de Neder 

landse situatie te bepalen, 

In België moet een bestuurder 

van een snorfiets 18 jaar zijn om 

een passagier te mogen vervoeren, 

Gezien het relatief grote aantal 

l>1achtoffers onder passagiers in 

Nederland. i~' het nuttig om na te 

gaan of deze maatregel voor ons 

land ook effectief zou kunnen zijn, 

Snorfiets niet op de rijbaan 
De SWOV is ook nagegaan of het uit 

het oogpunt v.\n vL' rkeersveiligheid 

verstandig iSde Snorfiets (net als de 

hromfiets binnenkort) op de rijhaan 

tL' laten rijd en in plaats van op het 

fietsp.\d . GL'concludeerd wordt dat 

het heter is de snorfiets op het fiets · 

pad te lat en , Mocht de snelheid van 

\ommige typen snorfietsen echter 

niet te heteugelen zijn, dan zou deze 

maatregel alsnog overwogen kunnen 

worden. 

Inventarisatie van mogelijkheden 
om het aantal slachtoffers onder 
brom- en snorfiets ers te reduceren 

Overzicht va n mogell/ke maatregelen 
in aans luiting op het C onv enant 
tussen rijksoverheid, ANWB en 
de bro m- en snorH etsenbranc he , 
om he t opvoeren van met name 
snorfietse n tegen te gaan 

Ing. C,C, Schoon & A, W, Kok, 
R-97-S2, 97 blz , 130 ,- , 

Meer aandacht voor veiligheid is gewenst 
bij stedelijke distributie 

h opdracht van de Adviesdienst Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat heeft 

de SWOV twee studies uitgevoerd naar de ve lI\jhe'tI van zwaar verkeer. 

In de ene studie wordt nagegaan we ke p Ibblemen zich voordoen met zwaar 

verkeer op gemeente ' lke wegen en wel ~ maatregelen hiertegen kunnen 

worden genomen , De ande re stud I! geeft een schatting van het effect op 

de verkeersveiligheid wanneer vrachtau b's op ritten binnen de bebouwde 

kom vervangen zouden worden door beste'l:Iuto's , In deze laatste stuJ~e is 

ook gekeken naar het verkeersgedrag va nde bestuurders van bestela Lto's, 

Een enquête onder 24 g'tmee 11 ttJ 

heeft tal van problt..men aan het h'<ht 

gebracht: 

<:11 har I uk &!r in en door het 

CtW/'/II1/; 

- ZlVaat ' vel keer op rOI/lL"'- billnen 

tie bebo/lll tie !.."O/l/ ,' 

- overltl\l door ZlVa{l/ ' verkee, ', 

De a lrd van dt..'prohlemen betrof 

onder meer : onveiligh~id bi] het laden 

en lo.",lo .bij afsla mJnoeuvre\'op 

krul;'punten ,te hoge \i1elhcd Ql en 

ovt..'rllst zo lis hlnd crliJk park eten, 

~Iuipverkeer, opstoppingl-TI hlj' ladl-TI 

en lossen. ~Iuidl>bv etla~l en schade 

aan wegen , Door de gemeenten 

werden ook oplo\l,i'ngen genoemd 

zoab' het concentreren veln bcdnjven 

op hednjfsterrel'n lil en het I'nt;tellen 

van I'nn)verhoden voor vr,lchtvLTkeLT , 

Duurzaam-veilig 
De J Inpak van de prohiemen met 

iw,lar verk eer loal\' dl'e I'n dit npport 

wordt he~chreven . I\' gec'nt op de 

principes van het conc lpl (Juurl,lam 

vl)lig ' ,Het Startpf(~r,lmm,1 

Duurl,lam Veilig l-TI de CROW'CI\cn 

voor categorisen'ng van wegen op 

duurzelam-veihge hasis werden hierhij' 

als uitgangspunt genomen , 

Hoewel dit programma en de CROW ' 

eisen nit:! ingaan op de zwaar verkee r

prohlematiek, is de aangegeven 

oplossingsstruct uur op hoofdlijnen 

goed tOt.pelshaar voor de oplol>'singen 
voor het lW,(,(r verkeer ,vooral als het 

gl,l! om het realiseren van vLTkü:r'i -

aders èn vérkeer'iluwc gehieden ' 

In het plan van aanpJk I'n dit 

rapport w ~rdt 'ipecifiek l'ngega,ln op 

de plaats v In het iwaar verkeer I'n 

stedelijke geblcd.en ,Tt\'ens wordt 

aangegeven hoe p robleemlocall'e'i 

kunnen worden aangepakt , 

Vrachtverkeer luwe gebIeden 
Sted t.iiJ'ke distrihutle l-TI ~lf het weren 

V1n lwaar verk eer I'n de hinn enstad 

hjOn mogelijkheden voor d e reali satIe 

van vrachtverkeerluw e gehll,'den ' 

Het Platform Stedeliik t,;' Di'st nhull'e 

vervult hl'erhlj' cen stimulerende en 

coördlner endl-' rol ,Het 'Am~lerdam'ie 

model' v'an 'itedelijkl-' dl',lnhutie Ï\; 
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hiervan een goed voorheeld: het in 

fasen beperken van het z.ware vracht 

ve rkeer. Bij dit proCl.~ ziJ'n veel 

instanti e~' en burgef'i be trokken: 

ve rladers, vervoerders, onderneml.'r~~ 

winkelier~~ buurtgemeenten, politie 

en hewoners. 

Draagvlak b9! langrijk 
Van belang is dat de zwaar-verkeer

problematiek op de gem eenteliike 

(politieke) agenda komt. Daarbij k,\n 

behalve aan infrastructurele maat 

regelen ook aandacht besteed worden 

aan een veiliger verkeersge drag van 

vrachtautochauffeurs. Draagvlak voor 
het 7waar-verkee rbeleid bÜ' de ver
voe rsbranche en gevestigde b edr lJ'ven 

kan m ogeliJ'k wo rden ge reali seerd in 

de vorm van een con venant. 

Maar ook b ewon ers dien en baj' het 

planp roces b et rokk en te worden . 

Bepleit wordt het aspect 'veilig 

he id · te be trekken bij de keuze van 

een lichte categorie vrachtauto's die 

bij stedelij k distributie kan worde n 

ingezet. Hierbij zijn de ca tegorie

indeling voor lichte en zware vracht

auto's en de veil igheidse isen en veilig

heidsvoorzieni ngen va n belang. 

Bestelauto's in plaat s van 
vrachtauto's 

In de 1>1udit.' met al~' hoolddo el ht.·t 

schatte n V'4 n het d fec t op de 

verkee rsveilighe id van vervanging 

van vrachtauto's door hes te lauto '~' hiJ 
rille n binnen de hL'bouwde kom is 

gecon,>tatcerd dat ade qu<lte ex po~itie

gegeven~', met nllme voor rillen 

hinnen de bebouwde kom .nodl.' 

ontbreken. Daardoor moe .. 1 de 
herekening van het verkeersveilig -

heidseffect worden uitgevoerd op 

basis van enkele aannamen. 

Op basis deze ,\annamen i,> vast

gesteld dat vervanging van vracht

auto's door bestelauto',> een negatief 

effect heeft op de verkeer ... 'veiligheid . 

De grootte van he t effect neemt 
evenredig toe met de mate van 

ve rv,1ng ing vll n vrachtauto's door 
b ef( elaut o·s. Zo neemt het totaal 

aantal slacht offer ,> met onge veer 
10°,6 toe bij vervanging van 10% 

van d e vra chtau to·s. 

Bij vervang ing van vrdchtauto',> 

d oor bestelaut o 's neemt alle en het 

aantal doden (li cht) af, maar voor 

all e overige afzo nderlijke erns t 

categorieën geld t een fo rs e toename · 

Gedrag v an 
bestelaut o-bestu u rd ers 

Naar het verkee rsge drag van restel 

aut o-chauffeurs is een kwalitatie ve 

anal yse verri cht. Het ge drag van deie 

bestuurders is daarhij vergcle kl."n met 
lowe l he t gedr ag van vrachta uto

chauffeurs a ls da t \ 'an per~one nauto 

bestuurde rs. 

Omdat bes t e lauto'~ et.'n zee r 

gedifferentieerde groep vm:rtuigen 
vormen, is een catcgori .. ·cring 

gemaakt. Drie voert uigtypen l iJn 
onde rscheiden: 

J van personenllllto S afgeIellil' voö '

fII igen (statiolJcar\ Ö I dergell}h'); 
2 lichte uitvoeringen V /lil I '(aLt,talIlo \ ;. 

3 de van oudsher beh~lIle II l lllljJ0/1 ' 

busjes. 

Me t name voor hestuurde rs van d ' 
twee laatstgenoemde groepe n i,' 

ee rder sprake van ove ree nkom .. t met 

he t ged rag van vrachtautochc\ uffeu f'; 

da n me t dat van pe rsone nauto 
hes tuurder~· . 

Het gl.'drag van hc~tuurdl.'r .. · va n 

he,>tc lauto : .. i .. ' op een aantal rc lt.\Ia nte 

aspecten .die he trl.'kk ing hL'hhL'n 

op de rijtaak , nader uitgewe rkt . 

De indruk op hal>'il>' van d e kwalita 

tieve \ 'ergeliiking me t he t gl.'drag 

van vrachtauto- cn pcrsonen,lUto ' 

hestuurdl..'rs is dat be~tuurdtr" 
van hestelauto's slechts in weinig 

opzichten positief scoren op de 

vL'rkeersveiligheid, Daarbij valt 

met name op dat de riiopleiding 

en examenci~'en voor het mogen 

besturen van een bestelauto niet op 

de feitelijk e rijtaak zijn afgestemd. 

gezien het feit dat volstaan kan 

worden met een perl>'onenauto

rijbewijs. 

Conclusie en 
aanbevelingen 

De algehele conc\u~ïe i" d~lt een 

verschuiving van het transpoI1 

binnen de behouwde kom van 

vrachtauto 's naar be!>lelauto' Szow el 

gezien vanuit het ongevallenheeld 

alsook (7~j het voorzicht ig) vanuit 

gedragsperspectief, negatief moet 

worden beoordeeld. Aanbevole n 

wordt (voor het nauwkeuriger aan 

duiden van het .. 'Iachton;;"rrisico) 

node gemiste expo .. ï tiegegevens te 

doen verzamelen, uitgesplit St náar 

bebouwing en best elauto 'voertuig 

soort. Voorts wordt a.i llbevol en 

de toename van het gebruik \ 'an 

autogordels in he~leléluto 's te 

hevorderen. 

Onveiligheid van bestel ' en vracht 
auto 's binnen de bebouwde kom 

Analyse van het effect op de 
verkeersveiligheid van Vervang ing 
va n vrachtauto 5 door beste/auto 'S 
b~ ritten binnen de bebouwde kom 

Ir . L ·T,B. van Kampen & A.A. Vis · 
R -97-53 , 66 blz. 125, - , 

De zwaar-verkeerproblematiek 
binnen de bebouwde kom en 
richtl'nggevende oplossingen 

Een besch"j'ving van de p rob/emat/ek 
en op/osslngen mede aan de hand 
van een enquête onder 24 gemee nten 

Ing, e·e· Schoon , 
R ·97 -56 · 64 blz · f 25 ,'· 

3 



4 

Agressie • In het verkeer: -
Veel weggebruikers klagen over de toegenomen 

agressie in het verkeer. Er wordt geroepen om 

wat verstaan we eronder? 
maatregelen om deze agressie tegen te gaan. Hoe groot de agressie in het 

verkeer Is, Is niet bekend. Mensen die geconfronteerd worden met gedrag dat 

ze agressief noemen, kunnen daar op verschillende manieren op reageren. 

Dat kan variëren van: schouders ophalen, zich ergeren, claxonneren, schelden , 

met lichten knipperen en gebaren, overgaan tot correcties, verzet of vergelding . 

Hoe vaak deze verschillende vormen van reacties voorkomen Is ook niet 

bekend. Tevens Is nog onvo ~oende duidelijk welke gedragingen mensen 

agressief noemen. 

In opdracht van de Ad viegjien st 
Verkeer en Vervoe r (AVV) van 

Rijkswaterstaat he eft d e SWOV een 

onderzoek gedaan naar agr essie in 

het verkeer. Daarto e is het begrip 

verkeersagre~sie sc hetper gedefi ' 

nieerd . Er is gebruik gc m<lakt V.IO 

Nederlands onderzol.'k over dit 

onderwerp, van int em ati onaal ond tr -

7.oek en ook van de r esu lt at en van 

een expert meeting over agressie In 

het verkeer, die geor gani seerd werd 

door de ANWB, de SWOV en AVV. 

Soorten agressie 
De wetenschappelij ke theorie noem' 

gedrag agres~lef al s intentionee l 

schade aangebracht wordt o f daarmee 

gedreigd wordt. Er ku nne n twee soor

ten agre~~ie worden o nderscheiden: 

I Affectieve agressie. Dit is agressie 
voortkomelld /lit boosheid. 

Het alll/lÎChten van schadc' of erlllL'e 

(IJ eigen Haat daarbij voorop. 

2 Instrumentele agressie. D e;e vonn 

vall agre.lSie /.:Olllt niet voo/lllli 

!Jomheid;zij iç geril.l71 op alldere 

doelen en cle schade 11 tJ/ elt op cle 

koop toe genomen. 

Affectieve agressie 
Over dl' omvang van "ff(tt i(.ve 

clgre~sle IS niet~ bekend :m,lar de 

mogelijke gevolgen worden ern~tig 
,·nge.,èhat . Exces~en bl..V,ndl..'t! i.Jeh 

welar~chijnliJk op het ul'ter~te van de 

agre~;'Îe 'Sc haeli ·OoT/aken worden 

gevonden binnen het k,lder Van d 

emotJethülJie :mt.'n wordt boos door 

een hcnadell'ng dl or ,iernclnd die dat 

ook had kunnl..'t! voo !kom tn · 

Verde r spe le n ste mminge n een rol, 
e n persoonlijk he,'dske nmerken, 

Preve ntie kan zich nchte n op he t 

voorkomen van opzettelijk schade 

liJke gedragingen en op het leren 

hanteren veln boosheid . 

Instrumentele agressie 
Deomvang veln In~trumentele 

clgrl..l;~ie wordt aan7ienlijk geacht. 

Veel hewuste overtredingt..'ll hehhen 

de intentie ctnderen te schad en ,of 

calculer ~ g'Cvaar voor anderen I·n. 

Ook d "'gevolgen voor de ~rkeer~ 

v t.iligheid lijken aanzienlijk . 

Oor7.aken worden gevonden in 

persoonlijk heid~kenmerken en 

lltitudes, en in ~1tuauon ele fa qoren . 

Ook hier kunnen stemmingen van 

I'nvlot:d l IJn ·De preventIe overlapt 

met de preventIe v,ln een lantal 

verkeer~overtredingen, 701h; ~nd -

hl-id !tlve Itr (tIJ'ngen Ül njden ond er 

invloed. Ot.' attitudetheorie biedt 
aangrijp,'ngspunten voor een aanpak . 

Geattribueerde agressie 
Deskundigen achten een .lnder 
fenome (Jt thans relevanter: mensen 

ergeren Zich aan agreÇsief ged rag van 

anderen. Het gaat hier om geattri
bueerde agressie, die lang m'et clltijd 

objectief-agressieve daden betreft. 
Deze lfde oorzaken spelen een rol .lb' 

bij affectieve agressie . alleen ligt hier 

meer de nadru k op de subjectieve 
ervaring van in tentionele schade 

door een ander, en ligt de n,ldruk 

bij preventieve acties ook op het 

wij7.Ïgen van deze attribuue.,· en het 

bevord eren van inleving. 

Media 
Wanneer in de media ge !proken 

wordt over verkeersagressie, ligt de 
nadruk op eXCeSSen van affecu'eve 

agressie: gewelddaden voortkomend 
uit kwaadheid, Dit soort agressie is 

bijna a hijd een reactie op het gedrag 

van andere wegge ~uikers dat als 
agressief ervaren wordt. 

Agressie leidt tot 
ongevallen? 

V eel bewuste overtredingen in het 

verkeer kunnen intentioneel ~th ttle · 

lijk zIJn voor andere weggehruikers, 
of schade impliceren, en 71J'n du ... 

agres~i er te noemen ·Vclak gaat het 
om instrument cle agre~s,·e . 

Vast staat dat mensen die mü:r 
hewust overt rillingen begaan -dl't in 

tegenstclh"ng tot fouten en on op -

lcttendheden . vak er hij ongcvall en 

hctrokken raken ·Ook st1at vcl~t d at 

nSI'cogedrag in het verkeer -en waar 

schijnlijk is instrumenteel11gres 11"ef 

gcdr;tg d,lar l'en onderdeel vcln . 

en hetrokkenheid biJ' verkeers 

ongevallen ~ilmenhangen met and ere 
vormen van ri~lcogedrag , 7.oab rok en . 

dn·nken. drugsgehrUlk .clgr essld 

gedrag op school en delinqucnti , 

en Cbk ~amenhangt met onge vc1 11cn 

In Indere "üu Hie s. 
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Een risicovolJe levensstijl kan 

verondersteld worden verantwoor 

dclijk te zIjn voor deze samenhang. 

De agressie-top-vler 
I!il verschillende landen ontwikkelt 

men rangordeningen van gedragingen 

die al s agressief worden opgevat. 

De rangorde die weergeeft wat men 

agre~'sief vindt, is niet geheel dezelfde 

als die welke weergeeft waarover men 

zich opwindt, of waarop men zelf 

agre~sief reageert. De top -vier van 

wat als agressief wordt ervaren is: 

- snijden; 

- over de v/llchwrook rijden; 

door rood rijden; 

- kort va/gen. 

De top-vier van dingen waarover 
men zie" opwind/luidt: 

- kort va/geil; 

- hard rijden; 

- ~)Ui'den; 

- door ,'ood rijt/en. 

De top-vijf van aanleidingen voor 
eigen agressief gedrag luidt ·. 

- links blijven rijden; 

- snijden; 

- lang zoam rijden; 

- kort !'o/gen; 

- geen voorrang ver/enen . 

Dele laatste vijf impliceren alJemaal, 

behalve kort volgen, een directe 

belemmering: m en moet inhouden . 

Aanbe vellngen 
Vastgest eld wordt dat er go ede 

theorefIsche kader~' ziin voor het 

bestuderen van verkee rsagres sie, 

maar dat er enkele hiaten litten in de 

SWOV RAPPORT 
~ 

IN HET KORT 

Verkeersveiligheidseffect 
van Motorvoertuig
verlichtlng Overdag 
In opdracht van het Directoraat

Generaal Tr;tn~'port (DGVII) van de 

Europe !e Commissie heeft de swav 

een omvangrijke studie uitgL"vocrd 

naar de verkeersve ilighe id~"effecten 

die b Creikt kunn en worden m et het 

voeren van ver li Q1 ting overdag door 

motorvoertUl'gen (MVa) . 

In dit project .dat be Schr even is 

in swaV -rappOll R-97 -36 .wordt een 

O\ 'eri~'cht gegeven van de di VLTse 

,\'ip Ceten dl·L.' (:en rol ~'pel e n bI]' hL'! al 

dan nie t voeren van verlicht,'ng 

overdag door pLl'Sonc nauto ..... 

Het \!,aat dan o m aspecten die tC 

m,\ ken hebben met het gedr,\g van 

men~Ül L'n de invlo "d daa rv,\n lip de 

"eilI'gh Cid ;m,\,\I' ook de techni <;chL.' . 

milit...'u - <..'n ko~t t..."n a,·pc ctt...'n k I)men 

aan d e ordL·. Het bd angnJ'h l è' onder 

deel van dit pr llj t...·ct "·; ht...'! i ·ichtb ,\,\r 

lllakL'n van d e t...\ ' ·dentl·t...' \'(111 MVa op 

de verkee rsveilighe id . Di t ge be urt 

op basis van een meta-ana lyse van 

oude en nieuwe Mva -onderzoeks 

resultaten. Teven" worden de reeds 

uitgevoerde en gerapporteerde 

MVa-studies beoordeeld op hun 

Illethodologi~che waarde e n wordt 

het veilighel'dseffect vun MVa voor 

de EU -l anden beoordeeld . 

Het resultaat van deze stud ie is 

dat wanneer alle auto 's in de la nden 

van de Europese Unie overdag ve r

lichting i ouden voeren LY Op J 'aarba<;i~" 

- S.5()(} minde, ' dot/eli ':.{J/lc!en val/ö l '-

/ SS.oot) IIlli ufer gerc~i:,Jrel',(/e 

:1 i.'f,,"L'n/llti\g l.~I'OI/(/Ól ~}I/del/ ZiJi l '-

74 &.000 IIlli n/e, ' ~e"e!:illl i.'el (/1! 

O/l !!.t. 'vall en ZOl/tlcn pltl f[ lIl' /iu/öl,' 

- 1.9 mi/JeJel/ lIlil/(h ', ' o l/gel '{//h 'l/ 

feidcl/tl tOl \ Cl zcf,, 'elii l~sd{// i l/ , \. 

<ou i/dl ph/{/tç\ l i ,del/ · 

Bückend i, ook wat het kostcn/b UÜl -

o:li'cct i~' , 'an MVa · De bt.'r~ kendc 

k ll ~ 0.0 va n Mva b t.va lte n de ko ... t t...'n 

, '<ur extra bnnd~l o r', hL't \i lfl .r' lilbnek 

kennis van de omvang en mot ieven 

van de diverse vormen van agre~si e, 

en op de relevantie voor de verke er s

ve ilighL"id. 

Voorge~leld wordt een 'agre~sie

meter' te ontwikkelen en te beginnen 

met geattribueerde agressie. 

Deze kan de kennisleemtes opvulJen, 

een antwoord geven op de maat

schappelijke vraag of agressie toe

neemt, en dienen ter evaluatie van 

preventieve acties. 

Agressief gedrag in het verkeer 

Opvatt"ngen, stand van zaken 
en aanbevel"ngen 

Or . P.B.M. Levelt. 
R -97-45. 147 blz. f 45,-. 

inbouwen van MVa , de kosten van 

lampen en milieukosten. Voor de EU 

is het totaal van deze ko ~ ~ qJ 

jaa rbasis 2,65 milJ'ard ECU. 

De totale jaarlijkse baten van MVa 

zijn in EU-verband 4.78 mi lja rd. 

Dit be tekent dll t de kos ten/ba ten ' 

vcrhoudt'ng vll n MVa l ,S b: 
Mt...l andere woo rden :de balt...'n l ijn 
R()"~. hoger dan de ko~l e n. 

Twee onderzoeken naar 
de veiligheld van motoren 

In het kader v,\n dL' lin,\ nciël ~ blJ'drage 

die dL' s w av jaa rhJ'k~ v,in de RAl 

Vcrt...'n igin e, onl\ aogt liJ'n tWL\.' korte 

not itÏt...\ gc~ch rL'\ L'n OVer dl..' "e lhg 

h t...~d v'w motorL'n · In dl..' enL' n Iltiti e 

(R ~7 ·4 7) wordt n t gL' l!aan hol..' de 

5 
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veiligheid van een motorscooter kan 

worden ingeschat en welke voor

waarden uit oogpunt van veiligheid 

aan het gebruik van de motorscooter 
gesteld zouden moeten worden. 

Nederland is gehouden aan de 
Europe,'e richtlijn voor het rijbewiis . 

In deze richthJn wordt geen onder 
scheid gemaakt tussen motor- of 

scootermodel. Zij biedt echter wel 

de mogelijkheid een afzonderlijk 

rijbewijs in te stellen voor personen 

vanaf zestien jaar voor het besturen 

van een lichte motor. Ieder land kan 

bepalen dat een lichte motor bereden 

mag worden met een autorijbewijs en 

dat verdere beperkingen opgelegd 

mogen worden, 

Op grond van literatuur en 

ervaringen in het buitenland wordt 

geconcludeerd dat een leeftijd 

beneden achttien jaar ongewen st is 

voor het rijden met een lichte motor / 

scooter. Voor houders van een auto

rijbewijs geldt dat in aanvulling op 

het autorijden, een opleiding moet 

worden gevolgd en ervaring moet 

worden opgedaan met het beriiden 
van een lichte motor /scooter. 

De tweede notitie (R-97-48) doet 

verslag van een literatuuronderzoek 

naar het wacHnemen van motoren. 

De literatuur betreft ongev,1l1en en 

veld - en laboratori umproeven. 

Hieruit komen v(lJdoende aanwij -

2ingen naar voren dat het w,\arne 

men van motoren meer problemen 

geeft dan het waarnemen van auto ..,'. 

Verder bestaat de indruk: dat het 

niet opmerken van motoren voor 

een deel komt doordat auto 

mobili~tl:n weinig belang hechten 

aan de (mogelijke) aanwel.igheid 
, 'an moton."n , 

Dl' 7.ichtb'lMhCid van motoren 

overd,ig kan verbeterd worden door 

he t voeren van verlichting . Er b' 
echter een kleine groep motornjde r~' 

die dit nog niCt do ct .Anderemoge 

liikhCden om motor en met.'r 
opvalle nd te mak n .7ijn beperkt. 

Het hCrkl'nnen van een motor 

(1I1~ lijnde een motor). i~ ove rd'lg 

op korte af~land gel'n probkem . 

' s Nachts kan de herkenbaarheid 

vergroot worden als de motor wordt 
voorzien van retroflecterend mate 

riaa� dat de omtrek van de motor 

benadrukt. Aanbevolen wordt om 
bij het uitwerken v,in plannen Voor 

voorlichting aan motorrijders en 
automobilisten (ter verbetering van 

het waarnemen van motoren) gebruik 

te maken van de mogelijkheid om 
geel licht te voeren voor de herken

baarheid ('S nachts én overdag), 

Schadepreventiebele ld 
voor grotere transport
bedrijven rendabel 
Als zwaar verkeer betrokken raakt 

bij cen ve rkee rsongeva l, heeft dat 
voora l e rnstige gevolgen voor de 

tegenpartij. Gemidde ld vallen e r 

meer dan zes keer zovee l slachtoffer 

onder de botspanners van zwaa r 

ve rkee r dan er slachtoffe rs va llen 

onde r de inzittenden va n de vracht

wagens ze lf. De overheid wil onder

steuning bieden aan transpor te UJ!s 

en eigen ve rvoerders d ie wi ll en 

investeren in ve iligheidsmaatr egelen. 

In opdracht Van de Adviesdienst 
Ve rkeer en Ve rvoer heeft de SWOV 

een onderzoek gedaan naar kansrij ke 
maa tregelen op he t gebied van 

schadepreventie bij transport
bedrijven en eigen vervoerders, 

Onder kansrijk wordt in dit kade r 

verstaan: maatregelen op het gebied 
van schadepreventiebe le id die vanuit 

bedrijfseconomisch perspectief bij 

bedrijven met een transportfunctie 

de voorkeur genie ten. 

Het onderzoek waarov er in 

rapport R-9 7-42 wordt gerapporteerd, 

is ui tgevoerd in samenwerking met 

de Vakgroep Ruimtelijke Economie 

van de Vrije Univer~iteit v,}n 
Amstt..'rdam , Bovendien is mede 

werking verkregen van: 

eva. ondememen'organt'wtie voor 

LogWIek ó/ 7i'amiJo(I, (!t'e dL' eigen 

ven 'oel '(len' I'ertege /lIl' 00 rdigt . 

T'ÎIIlfPO({ tn Logi~11'e k Nc:dc.t' IlIIul 

TLN. di<' 1/ ~ helangell Van de 

bel'(JL'p~goeden'n I t! n 'oenl tr.1' 

IJL'lltll1lgt , 

- KO/lillklijk Nedel'/lIIulf VUvoer 

KNV, de brancl,e -orgall/sati e. 

Uit het onderioek blijkt dat het 

niet mogelijk is om standaard 

berekeningtm te maken van de 

bedrijfseconomische kosten en 

baten van kansrijke maatregelen die 

voor alle bedrijven in dele sector 

representatief geacht kunnen worden . 

De kosten en baten blijken te veel 

af te hangen van specifieke bedrijfs -

kenmerken, zoals het type vervoer, 

de soort lading, de bedrijfscultuur, 

de grootte van het bedrijf en het type 

bedrijf: eigen vervoerder of transpor 

teur, de bereidheid bij de leiding om 

een actief schadepreventiebeleid te 

voeren, het aa ntal schades en de 

marktgrootte. In dit onderzoek is 

daarOm volstaa n met het uitwerk en 

van voorbeeldberekeningen voor 
enkele ideaal -typi sche bedrij ven. 

Op basis van deze berekeningen 

kan geconcludeerd worden dat met 

name bij de grotere bedrijven nog 

grote bedrijfseconomische opbreng
sten behaald kunnen worden door 

het voeren van een acti ef schade 

preventiebeleid 

Voertuigkeringen bestemd 
voor zeer zware voertuigen 

De Bouwdienst van R ijkswuer~taat 

te Apeldoorn heeft een ont\\'t.'rp 

gema.\kt Voor een nieuw type voer 

tuigkl'ring . dat bestemd i ~' voor zeer 

lw,}rt..' voertuigen . In Europl'C ~ 

verb.\nd jijn er normen voor he t 

testl."n v~ n deLe vooriieningen . 
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Voor dergelijke voertuigkeringen is 

dat het H4-niveau met prEN 1317-1 -

norm en prEN 1317-211orm. 

Dit betekent dat de voertuJgkering 

een per~onenauto Van 900 kg goed 

moet geleiden wanneer deze er met 

een snelheid van \00 kmluur onder 

een hoek van 20 graden tegen rijdt. 

Voorts moet de kering bestand zijn 

tegen aanrijdingen met vracht

verkeer: een vrachtauto van 30 ton 

of trekker met oplegger Vdn 38 ton 

mogen er bij een inrij snelheid van 

65 km /uur onder een hoek van 

20 graden niet door- of overheen 

rijden . De SWOV heeft opdracht 

gekregen reeds bestaande con

structies voor het keren van zware 

voertuigen te inventariseren. 

In rapport R-97-49 wordt hiervan 

verslag gedaan. 

Er hlijkt nog niet veel te zijn 

gepubliceerd over proeven op ware 

"'Chll,\1 op H4-niveau volgens de 

prEN nI7-I-norm en de prEN 1317 -

2-norm. Daarom zijn in de literatuur 

~Iecht~' enkele H4-proeven te vinden. 

Behalve deze H4-proeven zijn er 

volgen~ de literatuur ook proeven op 

ware schaal uItgevoerd met 7-Ware 

voertuigen die niet specifiek a,\n het 

H411lveau voldoen. Deie proeven 

WIjk ~n afvan de H4-proeven uit de 

prEN 1317 -I - en prEN 1317-2 no rm, 

door een andere massa van het 

voeI"tuig en een iet~' afwiikende bot~ 

~ndheld en lof bot ... 'hoek. Oelien hCt 

heperkte a\ntal proeven op H4 -

nivL'au iiin del-C afwijk ende proevt.'n 

toch mee!,'enomL"n in deie ~'\udie. 

De hot~'energie moet wel van gelijke 

ord e -~ootte Liin · l~t het onde r loek 

iijn d .. volgend ~ conclusies getrokken : 
- }:.1I~/r( ' v()e/ll/1·gJ..·(~I"göl kl/Il//{Il 

zOIl 'cl in 11(/al aldll beton II 'O/{fen 

IIIlNLVOO([ . Vall I>( 'idl'. /lU/u'lialen 

"jn 1~I(irbdJ/dè" I'CIIl c..imll/il t ll('.I ' 

gL'I 'ollllen, die voldoen aan het 

gt 'II 'c/l.llc: 114 -niveltll , 

- Voo/ ' Lfm.l·t/ iloief met een h tperktc ' 

In 'tUlte 1'L'/(liL'nt I>e((m dL'l 'oó/Kell/ ' 

bOl 'e" 11aul · 

Vo 11" LfJ/1~t Ijl Cllis m tt eL'n X' ()Un' 

b/i'edte ' "erlIJÓII ·\taallh' l'o(J/Kätr 

hOI UI h('t()J/ , 

- De gevollden ZlItlli? I 'i)ertl/ig

I,ering tn zijn hONe/ ' dan de l/IIidlge 

conllJilLliL'l, Voerttllg"eriIl8(~l /liet 

eC~l hoogte vall ongel'eer 1,3 met('/' 

bli/ken goede ,.e~itltaten te! geven ' 

BIJ edl hoogte van onXLVL'eI ' 

1,0 metel ' vinden nog I 'o1l -OI 'er~ ' 

(kali telen) van vOc..'/'tlligell plaat~: 

De: hoogten van de com7I1/clle~ ' vall 

/,3 meter hebben een gl/mlig Lffeet 

op het tegenhol/den van ladingen. 

- De ~'dU/de oan een sralent.onstrtlctie 

blijkt bij aanrijdingen veel groter 

dan de IC/wde aan de hetoJIII'c,1 

keringen. 

De gevonden I 'a ti ruigkeringelI 

I>ellemcl vom ' aardeballdl ver~(:hillell 

Van die voor hrt/ggd! ell viaducten, 

De.' keringell voor aardebanen ziln 

//lillde"maf~lef VOIl op (et dl/II die 

voor brllgge'Il, dOOI ,lat in het el.'I ~te 

geval een grotere uitlJ/liging~i'ulillte 

aallll'e Zig is, 

- Het blijkt mo gelijk tt.' Zijll dat til: 

AS1 waarelL'n I 'oor personenauto :\ ' 

tijeIem' een aan ri/ding //let een 

ZIVare voell/1igkellng, beneden de 

ma\Îmaal toege~rane waardL' vall 

1,4 in de eEN-noflll kO//lell ' 

De A SI-waardell zijn eell maat 

die cle ermt van de afloop \ 'all 

de botlÎng voor de inz ittendL'll 

aangeeft. 

VIPORS 1996: 
6,3% minder verkeers
slachtoffers dan in 1995 

VIPORS i,' een regl.,'\ratie~y,k\.m 

van gegevens van ,1,\chto(fer~ van 

verkeersongt.'vallL'n die il'ch \ 'oor 

hehandding m ~dL'n bIJ de 

Spoedel· ... 'cndl.-' Hulp -afdelingen 

v,ln iiekenhuiien · Rapport R -4.J7 -'SO 

he,'preek t de ~egc'vem; over 1996 . 

en de ver~chl'lIen met de ja .. en 1994 

en 1995. Uit de gegeven~ over 19% 

blijkt dat he t anntal ~I,\chtofïer~ in 

199ó tL'n o piich te van 1995 I., \e r 

mlndlerd met hiJ'na Ó. j ,,, . 
FIe tsers vor mÖl met rUl'm 49"6 

de belangrijks te groep ,Iachtoficr~ 

Deze groep j,, 'voonll hctrokke n bIJ 

een/ijdige ongeva lh: n. Deze gro Cp 

slachtoffer~ blijkt nauwe lijk .. in de 

officiële politieregi~"ratie van 

v Crkeersongevallen opgenomen te 

worden, zodat VIPORS alleen al 

voor dele groep een uiter," belang

rij kl.-' bron l'S. 

De tweede belangrijke groep 

slachtoffers van verkeersongevallen 

dl'e 7kh melden voor spoedei~'ende 

hulp ziin auto-inlittenden. ZIJ vormen 

samen met de kleine groep inzitten

den van bestelauto s ongeveer een 

kwart van alle slachtoffcr~. 

De derde groep ... lachtoffers liJ'n 

bromfIetsers, die ruim 14"10 van het 

totaal Vormen. Motorrljder~' en vot.'t

gange rs completeren h ct slachtoffer 

beeld met ieder een a,\ndeel van 

~ngev Ccr 5°10 . 
Eenderde van de slachtoffer~' 

wordt per ambulance gebracht, 

ongeveer eenacht~te deel komt via 

de huisart~ en de rest komt op eigen 

initiatief naar de Spoedei~'ende 

Hulp-afdeling . 

De ern~l van de ongev,\I1en in 

VI PORS laat 7ich vooral typeren 

door het aandeel 7..jekenhui~()pnamen 

( 14 0
.(, ) en het aantal in het zieken -

huis ovt.'rleden ~tachtoffer~' (0,4 0,6 ) , 

BI]'na lO°.(, van de slachtoffer ... ' \\ 'erd 

n,l behandeling \ 'erwei.cn naar een 

~peciah'st, terwijl circa 20".{, wel'd 

doorverweien n'tar dL' hui SJrts. 

'ló".(, kon !Onder vervolgb~handeling 

naar hUl'~: De mee~t voork (lillende 

let~el,' i~Jn wonden en lware kIK'U-

71'ngen (circa 'Sou"" ) gevolgd door 

fracturen met et.'ll aandeL'1 Van 

bIjna 1.';<>(, . Dele let<;e\<" ont,'\ondCn 

voor,\! aan ,\rmen en hen ~n 

(Lik ongüveLT 2'S°) van het totaal) 

L'll hoofd (21".(, ) , Hals en nek w,\ren 

hIJ g ft\ Vlln dl.' ~lachtoffer ... ' !:e ra,\kt. 

In rapport R-4.J7 -S1 wordt ü:rslag 

ged'\'1\l van dt.' he(Jordclin ~ v,\n d l.-' 

mate van repre<;t-'nt,\tlvlteit Cn 

comp\ccthcl'd van VIPORS .Voor dt. 

beoordeling van de rL'gi~tratle word L'n 

gege\l:n~ uit VIPORS ove r ] 9lJó op 

compleethe id en ma te van ove ree n 

ko m<;t vergele ke n met gegeven~ uit 

twee a nderL' hronncn, te wete n he t 

bes tand van dc HOllfo,Hdeling 

Basisgegeven~ (BO) vun de A dvies 

diell!.t Verkeer en Vervoer 
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(het VOR-bestand) en het oe~tand 

van de Lmdelijke Medi~ch e 

Registratie van SIG Zorginlormatie 
(het LMR-bestand ). 

Geconcludeerd wordt dat het 

VIPORS-bestand, ondanks enkele 
gevonden discrepanties, een vol 

doende representatief b eeld geeft 
van de werkelijke aard van de slacht 

offers van verkeersongcvallen die 

2ich voor behandeling melden op de 

Spoedeisende Hulpafdelingen van 

ziekenhui7en in Nederland. 

Met behulp van een ophoog
methodiek b' de omvang van de groep 

verkeerl>'slachtoffen; in Nederland 

bepaald. Voor 1996 geldt een schat

ting van 121.000 l>1achtoffers. In dit 

aantal zijn ook de in het ziekenhuil>' 

opgenomen en in het liekenhui~ 
overleden slachtoffers begrepen, 

bij elkaar ruim 20.()00. 

Werken aan verkeers
veilige elektronica 

In SWOV-rapport R-97-55 lijn de 
mogelijke effecten op de verkeers 

veiligheid beschouwd van de vier 

speerpunten van het project Werken 

Aan Verkeersveilige Elektronica 

(WAVE) van de Adviesdienst Verkeer 

en Vervoer van he t ministe rie van 
Verkeer en Wa terst,1at. DeLe ~'p~r 

punten lijn ge formuleerd a b': 
- ,i, - ~ar ve(kl!C'T sinf ormatit; 

- de b/ack hO\;' 
- het eleJ,J(onhch J,:e /lIe ken; 

. de elektrollIsdIt alalil/knop. 

I n een vorig onde rloL'k n,)ar dele 

onderwerpen is 0e7ien wt.Jke 

\ 'arianten kunnt ... n worden onder

!.·cheiden . Dit rapport voegt 1I,ln 

elk \an die varianten t e n .. :challing 
v,)n d e efft'cten op dL' vL'rkL' ~'r., 

vL'iligheid toe ·De .. ·challing van die 
L'ffecte nl· .. · gcdiffe rt.:ntit'C rd naar L't..'n 

;nnt,)1 item.~ di è' voor de ve iligheid 

van hel Ing lijn: 

- de ';Iv/oed I 'all de ,illt,,"Ji,L C \1(11/ hel 

Ilpplll {/{/l op de nji{/{/k," 

- de /l/op,elI)ke illlL'IJintlll/C' 1/lL'1 t/L' 

nj/{/{/J,. l 'tIIl til!jL'II 'lkJ,.'d I!L' of I('MC',, 

\/liJl/r'p, t bOOt/IC'hopp('II : 

.. de I/IO!!flIjkf ri/ltoed It ll/ I U \ '(I/1t -

len in soorl verkeerscleelnC'l1Iel ' 

(oucl f ong, en Jllren kmervaren); 

.. mog lIijke ver"flonilg van de 

norl/!ale illlell/Oief meI ancleIC! 

r {rkeel sdeelnem en; 

- 11 erking hij vermoeidheid of 

into>,;iealie van de bestuurder. 

Verder lijn de mogelijkc effecten 

van langere termijn gedragsadaptatie 

in bc!."chouwing genomen . evenals de 

indirectc effecten via verandering 

van de mobiliteit, en de invloed op 

afhandeling van ongevallen. 

De voornaamste conclusie is dat 

aan sommige van de onderscheiden 

varianten en generaties van WAVE

speerpunten uiteindelijk een positieve 

invloed op de verkeersveiligheid 

wordt toegekend, maar dat dit effect 

in de mee~te gevallen niet erg groot 

zal zijn. Het effect i~ bovendien in 

de meeste gevallen sterk afhankelijk 

van de mate van gebruik (penetratie

graad) en van de toepasbaarheid op 

andere wegen dan het hoofdwegen

net (wau de grootste onveiligheid 
wordt gereali!.·eerd). 

De result,HL'n lijn l>'am en te 

vatten in de volgende aanbevelingen 

voor de volgorde van aanpak voor 

de WAVE .otoepassingen: 

- blaek box vOO/ ' lIlIe mOlorvoLrtuigen; 

• eOlvoudige RDS .. TMC (Radio Dala 

S.vsll!m - Traffic: Ml!s~l/ge Clrannel); 

. melH-fJ('diende alwi/lknop. 

Bovendien wordt de ontwikkding 

van I ntelligente Sneiheid~(Jdapter 

(ISA), hoewel die niet direct in de 

WAVE -spcerpuntt'n is opgenomen, 
,)b' een van de mee!.l effectieve 

veiligheidsappllcatiel>' beo;chouwd. 

De ontwikkeling van 
verkeersveiligheids
modellen 
In het kader van Cen uit .. 
\\ 'is .. ·eling!."programm,) heeft 

M,)x C ~ meron . ondt.·r loCkLT 

,)an de Au,tralio;che Mon,h'h 

Uni\'er~iteit, CL'n a,\ntal 

wekt.'n OIJ' de SWOV onder " 

I·(lck v ~rrlcht . en \ ' ~n IIJ'n 

a q lviteitcn octrof ht'! 
analy~cr~'n v,)n tlJ'd .... ·L'rl ~ -

mode lIen die ge bruikt worden om 

de ontwikkeling van de verk eers.o 

onve Ilighe id te verklaren en te voor 

spellen. In Tllpport 0 .. 97- 18 gaat hij 

uit van de macroscopisc b! modellen 

die door de SWOV zijn ontwikkeld en 

past hij modellen toe die in Australië 

gebruikt worden om bepaa lde 
ontwikkelingen in de verkeersveil ig

heid te verklaren. O ok geeft hij 

aanbevelingen voOr ve rdere model

ontwikkeling ten behoeve van de 

Nederlandse situatie. 

Veiligheidsvoorzieningen 
op autosnelwegen 

Langs auto(snel)wegen worden vaak 

geleiderailconstructies geplaatst. 

Ongevallencijfers latcn zien dat biJ' 

ongeveer 20% van de ongevallen m Cl' 

dodelijke afloop op autosnelwegen 

sprake was van een aanrijding tegen 

een geleiderail. Rapport 0-97-20 

gaat in op de veiligheid van geleide .. 

railconstructies in relatie tot een 

veilig ontwerp van oermen en taluds 

langs auto(snel)wegen. De Europ ese 

standaards voor de inrichting van 

bermen en vormgeving \ 'an t,)lud 

7~jn grotendeels vastgesteld op basis 
van Amerikaan~' onderloek uit de 

jaren zestig en zeventig. De Europe~ e 

!>Huatie is echter compleet ander S dan 
die in Amerika. Denk alleen maar ,),)n 

het aantal en de typen voertuigen . 

en aan de rijsne Iheden . 

Vanaf de J'aren tachtig heeft d e 

SWOV in opdracht van het minist Hi e 

van Verkeer en Waterstaat een groot 

aantal onderioeken uitgevoerd n;\) r 

een veilig ontwerp van oermen ~n 



is ervoor gekozen het toe t e pa!;sen op 

de groep de jonge autobe stuurder .. . 

Model len voor de evaluatie 
van de verkeersveiligheid 

Rapport D-97 -[3 g eeft vanuit eCn 

!>tatisti'ich·wiskundige invalshoek een 

overzicht van theorieën en modellen 

die in de afgelopen veertig jaar 

ontwikkeld zIJn om de verkeers · 

onveiligheid te kwantificeren. 

veiligheide;beleid en de evaluatie 

daarvan . Daartoe ie; in el."n eerder 

stadium van dit project door elk van 

de betrokk en landen een overzicht .. -

rapport gem~akt van de ,,'i!u,lIie in 

hun eigen land. Met name de in iti,l · 

tieven die in 'elk land .ontplooid zijn 

om de verkeersveiligheid in stedelijke 

gebieden te verbeteren kwamen aan 

de orde . De Nederlandse situatie is 
beschreven in rapport D-97 -[ [. 
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talud .. langs de Nederlandse wegen . 

Dit onderzoek had wel betrekking op 

de Europese situatie en heeft als basis 

gediend voor Nederlandse richtlijnen. 

[n het kader van de harmonisatie en 

standaardisatie in Europa kan dit 

Nederlandse onderzoek bijdragen 

aan de ontwikkeling van Europese 

!.tandaards en richtlijnen. [n SWOV · 

rapport D-97-20 wordt een over7icht 

gegeven van de ontwikkelingen tot 

nu toe. 

Diverse modellen, schattings· 

technieken en definitie!>' die door 

onderzoekers gebruikt worden , 

worden be .. proken. Een belangrijk 

onderwerp (en bron van fouten) is 

het begrip 'regressie naar het gemid· 
deld e' .Aange geven wordt hoe men 

hier mee om kan gaan. 

Het volgende onderdeel 

in dit project betrof het 

* * * * * * DUMAS* 

maken van een samen · 

vatting en analyse van 

de verschillende natio· 

nale ·state·of·the·art '· 

rapporten. het resultaat 

Jouw schuld of de mijne? 

In oktober 1996 is een bijeenkomst 

gehouden over het thema 'schuldige 

en onschuldige verkeersslachtoffers' . 

[n rapport D-97 -15 wordt onderzocht 

of in de educatie van verke ersdeel· 

nemers niet meer aandacht moet 
worden besteed aan dit onderscheid. 

Tot op heden neemt de schuldvraag 

binnen de verkeerseducatie geen 

centrllie plaats in . Om te kunnen 

inschatten of dit thema bruikbaar is, 

Stede lijke verkeersveilig
heid in Europees verband 

DUMAS is de a fkorting van 

Developing Urban Management And 
Safety, een project dat'm opdracht 

van de Europese Commissie wordt 

uitgevoerd door e en aa ntal onder-

70C ksinstituten 'm neg!"' n Europese 
landen: Denemarken, Duil!.·land, 

Frankrijk, Grieke nland. Groot

Brittannië, Italië, Nederland, Oosten 

rijk en Tsjechiè. Voor Nederland is 

de SWOV bij dit project betrokken . 

Een van de doel ste llingen van 

het DUMAS-proiect i .. om een alge · 

meen toepasbaar ba!>isconeept te 

ontwikkelen voor stedeliik verkeer,,'· 

'* *' * * * hiervan b' vastgelegd in 
rapport R -97 -57. In dit over

zichtsrapport wordt ing egaan op d e 
verschillen tussen de landen ond er · 

ling . Maar ook de overe enkom ... ten 

komen uitgebreid aan de orde. 
In elk land vindt ongeveer de helft 

tot driekwart van alle ongevallen 
met let!>·cI, in stedelijke gebieden 

plaats. Een uitdaging dus om daar 

verbetering in te brengen! Een op · 

vallende conclusie is overigens, dat 
de kenni .. die ertoe kan leid en dat 

de veiligheid wordt bevorderd wel 

aanwezig is, maar d~lt deze ke nni!>' 

veelal niet of niet . .'iy .... lt.'mall:'>Ch 

gebruikt wordt. ClUcia~lll~ dHn ook 

de vraag: hoe kunne n wl." de uitlOn • 

dering: het incidenteel toep,w.cn van 

effectieve maatregcic n, ve mnderen 

in het alg!"'meen toe P"!> '\,C n t.: r\',ln. 

I nhe t vonge nummer van SWOvschrift hebben we u ge irtbrmeerd 

Oler de plannen voor h:lt oPze tte n van een In folTTlatlepun t 

Duurzaam Ve·tlg Verkeer. Met I;,ga ng van {anua n' 1998 IS dl nfor· 

matl9 punt opera tloneel . De ullvoe mg berust btï CROW en SWOV 

In opdrach t van het minlste ne va n Ve rkee ren Waterstaat. 

van een duurzaam·ve llig verkeer te maken hebben .De "form atie 

die u via deze he lpdesk krijg t is gra tis ,Oo k wo rden u inde toe · 

komst nie,l.Wsb r.even en brochu res toege zonden . 

Vla he t speCiale tele foonn ummer 0318-622309 kun·tu In formabe 

vragen oV er a lle moge I',ke onderwer pen de me t de on Iwl'kke I ng 

Het rn fop u ntl's te bere'lken via: 

Tele foon: 0318-622 309 

Tele fax : 03 18-62 11 12 

E·mall : duurzaam@Vetiigverkeer.com 
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Overzicht van SWOV-publikatles gebundeld 
Zoals elk iaar zijn er ook nu weer over 

zichten bij de SWOV verkrijgbaar van alle 

SWOV-publikaties die onlangs verschenen 

zijn , R-98-3 geeft een overzicht van alle 

publikaties die in 1997 verschenen zijn , 

Speciaal voor de bu ' enlandse relaties van 

de SWOV is R-98-2 verschenen , 

Daan'n worden a II:! niet -Nederlandstalige 

publ ~atl'es vermeld die vanaf 1985 zijn 

verschenen, Op de achterzl'jde van deze 

uitgave staan de wijze van beste . en en 

de priizen aangegeven , 

Duurzaam-veilig werkt en het is nog goed 
voor de d oor s t rom i n g ook! 

In het kader van het onderzoek naar de ontwikkeling van een duurzaam-veilig verkeer heeft de SWOV twee onderzoeken 

afgerond. In de ene studie, de Midden-Nederland-studie, worden twee soorten wegen netwerken met elkaar vergeleken : 

een netwerk zoals dat ontstaat volgens de plannen van het Meerjarenprogramma Infrastructuur en Transport 1993-1997 

(MIT), en een netwerk dat voldoet aan de uitgangspunten voor een duurzaam-vellig wegverkeerssysteem , Uit deze st udie 

blijkt dat een duurzaam-veilige netwerkstructuur leidt tot e~ voor de verkeersve iligheid g unsflger verdeling va n het 

verkeer over het netwerk ,en dat deze structuur ook gunstige effecten heeft op de doorstroming . De andere st udie 

Er is de laa tste jaren toenemend e 

aa ndacht voor he t tot stand brengen 

van een 'duurzaam-veilig' weg

verkee rssysteem, De uitgangspun ten 

voor 7,o'n duurzaam -veilig ~ y!.teem 

h]'n OJltwik kdd vanuit d c optlck van 

de vLrkL'erwel'lighL)(J , 

betreft het opstelle n en uitwerken van een verkeersveIligheidsplan voor 

de Infrastructuur van het Westland, Hier is een aantal scenario's door-

gerekend waa ri n duurzaam -vei lig meer en minder consequent is toegepast. 

Vervolgens zij n de effecte n bepaald op de verkeersveiligheid, op de 

wegvakintensiteiten en op de investeringskosten. Beide studies worden 

In dit artikel besproken , de Midden-Nederland-studie als eerste, 

Maar aa n ee n wegve rke ers

sys teem wo rde n meer e ise n gesteld: 

o nde r meer o p het gebied van hereik

baarheid, doorstrom ing, beperkte 

geluid Shinder en e ne rgieve rbruik , 

In het Tweede Structuurschema 

Verke er en Vervoe r (SVV- I1) h~eft 

het ministerie van Ve rkee r en Water 

staat oo k voor deze be le ids terreinen 

streelb eelden gefo rmulee rd, 

Welke gevolge n de toep.1 s, ing 

van een 'duurzaam-ve ilig ' weg

verkeerssysteem in de pra kti]'k I è t.li 
voor be reikbaarhe id, doorstroml'ng 

en diverse milieu-aspecte n, i\ me t 

bekend, Het is in principe mog ehj'k 

dat bij de uitwerking van de v<m t h!l 

lende streelbeelde n blijkt dat lij 

ond erling een ze ke re s trijdigtJ eid 

vert onen , Om die reden bestaat Lr 

tot op heden te rugho ude ndheid hij 

het in de prakti jk toepasse n V.1O L'L'n 

'duu rzaam-veilige' ne twe rkstructuu r , 

Men vreest dat d 't te n koste V,lO d e 

ander e heleid !(Joden 7<tI gMlO , In h et 

artikel : Duurla.lm veilig k.1n tol m L'L'r 

mohlÎl'tLÜ k)'<l:n 'in hel (""'ru an'-

nummer van het blad Verkeer!.kund e 

wordt dit onderwerp ook aange 

sneden ,De SWOV zJI binnenkort in 

Verkeer~kunde hierop reageren , 

ondermeer op hasis van de re!.ultaten 

van haar eigen studie, 

D e vraag I~ du!.' hoe nu verzekerd 

LlO word t.n dat een verkeer!.vcihgc 

inlra~tructuur, opgelet vanUJ'1 de 

voorwaardül V( 'tlr eLll 'duur/aam 

vCllig ' wL'gvt!rkeers~y!.tc em ,ook een 

inlra!."\rucluur i~ dl'c ,Ian de m t rige 

L), tn tL'gcmoet komt , 

Aanpak 
Om dc \crgdlj'king IU~SL'n L\:n 

ge\\tlon netwL'rk en t!L'n duur) ,l am ' 

VL)h"g n t.lw erk tL' kun nt!n nwkcn IIj'n 

t WCL' vJn'anl d l uit gewerkt voor hL1 

rcglllllalt.' wegennL1weik van L\!n en 

dL7dl(Je rcgl'o , 0 e L'CI ste v'm:lnt I '~ 

d e M I T -va nilOt gcnoL)lld :de Iw elUe 

v.uianl d e DV .... an',lnl. 

V,ln weg c dl.> hL~dllkhaarh cid 

van gL"g wcns I' voor MI'ddt.'n 

Nedcr land g lkoJt.'n al!. proelg ',:hl'LU ' 

De l>tl.-U t.1 Ij 'kI.- ' ~tru ctuur \ ~\n hl.-1 
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gebied maakt de resultaten vol

doende representatief voor andere 

verstedelijkte gehieden in Nederland. 

Voor minder verstedelijkte gebieden 

louden de resultaten ander" kunnen 

uitvallen, al zal dat meer betrekking 

heb hen op de grootte van verschillen, 

dan op de richting ervan · 

Beide netwerken zijn door DHV 

Milieu en Infrastructuur bv door

gerekend met hehulp van het Model 

Midden-Nederland. Dit is een stan 

daard verkeersmodel , waarvoor is 

gekozen om de vergelijking van de 

twee soorten netwerken zo goed 

mogelijk op dezelfde hasis te kunnen 

uitvoeren . In de herekening zijn de 

twee varianten beoordeeld op hun 

functl'on eren op de a~'pecten bereik

baarheid, mobiliteit, en leefbaarheid 

(waaronder dus ve rk eersveiligheid). 

Resultaten 
H ct to ta albee Id is als vo lgt . nadelige 

effecte n voor de mohlllteH o f de 

bere ikbaarhe id zijn e r nie t. Voor een 

aan tal aspec ten zijn de e ffecten juist 

posi tie f. Met een du urzaam v e iHge 

in richting van het netwerk word t een 

duide lijke winst hehaald voo r de 

\t: rke ersve iligheid . De. onde rgrens 

voor deze winst is bij na 5°~. 

We Spreken hie r van een ondergre ns 

omdat a lleen ge keken i Snaar het 

effc:ct van de and er e verdeling van 

het verkeer over het netwerk , en niet 

naar de effecten van een duurzaam 

veilige vormgeving. Met h'ct complet e 

pakket van duurzaam veilige maat 

regelen kan naar '\chatting op den 

duur een vermindering van het 

éIllntal verkeersdoden met 60 tot HO°,b 

hereikt worden · 

De verkeersveiligheid is voor de 

wegvakken in de duurlaam veilige 

variant gunstiger dan in he t ne twe rk 

zoal .. dat ontsta·tt volge ns de planne n 

uit het Meeriarenprogramma Infra 

structuur en Transport 199'l -1997 . 

de MITvart'ant ,Wat d e krui,'punten 

hetreft is e r wel'nig verschl'l , 

Hiähii moet bedacht worde n da t 

de verkeen.veil ighe idswin!>l van de 

toenam e vAn he t ,)ltntal rotondl.~ in 

het duurl,lam V t-'i lig netwerk nict 

1,,\I,ARi 19~ 
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DV-Investerlngen In miljoen guldens 

herekend i s. De mobiliteit (het aantal 

voertuigkilometeT'i) is in heide 

varianten vrijwel hetzelfde , 

De bereikhaarheid is op twee 

manieren gemeten. Er is gekek t.n 

naar het aantal gere den voertuig 

uren; dit legt in relatie tot het aantal 

voertuigkilometers iets over de 

afwikkeling op de wegvakken , 

Tevens is gekeken naar het aantal 

voert uigverliesuren op kruispunten; 

d aarmee wordt de a fwikk e ling op 

kruispunt en in hee ld gebracht. 

Het aantal ge reden voertuiguren 

is in d e DV-variant iets groter, maar 

dat correspondeert met het ook iets 

g rotere aantal voertuigkilomete rs . 

Het aantal krui!>'puntverli c<; urcn is in 

de DV-variant gunstige r. Dit wordt 

vooral veroorzaakt door he t gunstigL' 

effect van de rotond es op d e 

kruisingen tu .. sen de gehl'eds 

ontsluitingswegen , 

Voor het geluid I~jn geen 

kwantit;ltieve g egevens voor aan

tallen geluidshela .. te woningen 

herekend. Op kaartheeld ln i5 aange

geven wa ar de geluidsbelasting met 

meer dan 'l dB( A) toe - of a fne cm I. 

DaarUl't hh]'kt dat waclrschlJ'nh]'k 

Voor,H g ehiedsontsluitingswegen 

hinnen de bl.'bouwde kom e xtra 

aanda eht LUllen moeten krijge n , 

De aantasting van de lucht 

kwaliteit is op drie cl 'ip Q: tl.'n herekend: 

het hrand .. toh t: rbruik, de uit!> toot 

adn NOx en 11ln CO ~· Dc ve r'ichillen 

tUS'ien de twee van',)nte n i l)'n 

m,l rginaal . 

Westland', gevolgen 
van duurzaam -veilige 
infrastru ctuur 

In 1994 i" he t Verkeer s e ilighL'ids 

proi~ t We .. tland v,ln st art geg,l an , 

Het project is opgelet om de beleid .. -

doelstellingen op het gebied van de 

verkeersveiligheid voor de iar en 

2000 en 2010 te kunnen reali'i eren · 

In het kader van dit project 

heeft de SWOV e en verkeer Sve ilig

he idsplan voor de infrastructuur van 

het Westland opgeste ld. Ook de 

overige delen van Ha aglanden Zijn 

hierin hetrokken , 7ij het minder 

gedetailleerd dan het W estland . 

In 1993, het jaar dat :11 .. uitgangs -

punt geldt voo r de studie, was h ct 
met de verkeer Sveiligheid in Haag 

landen en in het Westland slechter 

ge<;teld dan in de rest van Nederland, 

Als gevolg van een groter onveilig 

heidsrisico buit "n de behouwde kom 

was in het We st land het aantal 

'ilachtoffer'i Ci rca 15°.(. hogcr dan 

op ve rgelijkhare \Vl.'gen elders in 

Nederland. 

Doel van he t onde rzoek was het 

here kenen van veiligheidscffect en en 

kosten van enkele l,'cenario 's voor 

het jaar 20\O: een scenario zonder 

'duu r/.aam-vL~hg'- kc nmerke n (trend 

~'cenan'o) en drie duurl'~,lm-vl."i lige 

scenario's .aange duid als 'DV-up', 

'DV-min ' t.n ' Dv-mix : He t laat!>'!

genoemde !>·cl.'nario g ac\t uit vcln 

DV-min, met toevoeg ing van drie 

nicuwe \Veg' c rhinding l.'n . D e ,-tudlc 

werd uitgevot..'rd in opdr,\cht vAn de 

provincie Z uid -Holland e n werd 

medl.' mogè ltJ'k ge m,tc\k t doo r Len 

financiele hl]dr,\gL' , 'an hl.'t V<t tx.md 

\ ',\n Vcriekeraar'i .Afdl.'ling Motor 

rijtuigen . 

Zowel \ 'oor H,I,\glanden ab' 

gehee l als voor hl.'t We,'!land Idn dt,.' 

indelingen in w 19catcgorieën a,lnge -

gl.'vcn die hl]' d e reçpectieve , 'cc n,\ ri( )~ 

gewe nst ZIJn . oor he t Wl.'s tlitnd il]'n 

hovcndt·<.'n dl.' kO'i tcn van dele 

infrcl,lructurclc wiJ'/iging Cn gcra,lmd 

11 
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en per scenario in verband gebracht 

met de berekende verkeersve.'lig

heidseffecten, 

Drie scenario's 
De verschillen tussen de uitkomsten 

van de drie 'duurzaam -veilig '

scenario's zijn niet erg groot. Bij alle 

scenario's blijkt het verkeer op de 

meeste wegen nog aanzienlijk toe te 

nemen ten opzichte van 1993, 

Op sommige wegen neemt de 

intensiteit af, afhankelijk van het 

gekozen scenario, 

Slechts in het 'DV l.Ip' -Scenario 

zou de beleidsdoelstelling 

'40°-6 minder gewonden dan in 1986' 

worden gehaald: 42% minde rslacht

offers als direct gevolg van de aan

passing van de infrastructuur. 

De scenario's 'DVmin' en 'DV-mix' 

halen -32°i" respectievelijk -38°~ 

slachtoffers ten opzichte van 1986, 

In vergelijking met het trendscenario 

(536 slachtoffer per jaar) ?ou de 

verkeersonveiligheid bijna of ruim 

schoots gehalveerd worden , 

De kosten die de drie duu(Zaam

veilig scenario's met zich ?ouden 

meebrengen, worden geschat op 

365 miljoen voor 'DV-up' en 285 mil 

joen voor de beide andere scenclrio's, 

exclusief de kosten voor aanleg van 

drie nieuwe verbindingen die onder 

deel uitmaken van 'DV-mix', 

Wanneer de reductie van de 

aantallen slachtoffers wordt afge

wogen tegen de investeringskosten, 

dan blijkt 'DV-mix' het hoogste 

rendement op te leveren, 

Aanbeveling 
Aanbevolen wordt de voorkeur te 

geven aan het 'DV-up'-scenario, 

dat de principes van 'duurzaam-veilig' 

zo consequent mogelijk toepast en 

daardoor ook de grootste besparing 

in aantallen slachtoffers bereikt. 

Indien dit scenario wordt 

gecombineerd met de aanleg van de 

drie nieuwe verbindingen die onder 

deel uitmaken van DV-mix, dan kan 

een nog wat gunstiger rcsultaat 

worden bereikt. 

Het 'DVmix'-scenario wordt, 

gelet op de gunstige verhouding 

tussen oespan'ng in aantal verkeers

slachtoffers en invcsteringskosten, 

als 'tweede keus' aanbevolen, 

'Duurzaam-veilig' en bereikbaarheid: 
proefproject Midden-Nederland 

Eindrapport 

F, Poppe, 
R-97-40, 46 blz, f 40,-, 

ImpiementalIe van duurzaam-veilige 
maatregelen in het Weslland 

Een studie naar de aanpak, de kosten 
en de gevolgen voor de veillghe/d van 
een duurzaam-veliige infrastructuur 
volgens een drietal scenario 5 
R-97-46, 129 blz, f 65,-, 

Lopen en fietsen volgens A DON I S 
ADONIS is een acroniem voor Analysis and Development of New Insights into 

Substitution of Short Car Trips, oftewel een project dat gaat over de (nieuwe) 

mogelijkheden om korte autoritten te vervangen door f !atsen en lopen. 

De doelstelh'ngen van ADONIS gftl ur ttJde anderhalt'jaar aan 

waren: ADONIS gewerkt , 

I Een uitgebreid overzicht geven van Als onderdeel van dit Europese 

toegepaste, effectiel 'e maatregelen project i~"een rapport opgest e ld dat 

die het fietsen en lope/l bel orden.'" cen ov ~licht geeft van recent uit · 

2 Inzicht verkrijgen i/l het l'elplaat - gevoerde maatrcgel ttJ die het fietsen 

Hilg\gttlfltg ell de lluilll (es I t/lf en lopen mo-ft ~ stimuleren, 

weggebllllÀ'e1 ~ ' ( (fl/tolllohili\len , 

ftet ,\'en, I oetgangenJ , 

~ Kenlli~ velf,:rijg 1:'/1 omtretll ged/ugç

IlliJeddl IJl) h et 0111 ~talln van 

o/lgd'allen (waar fiLf~d\ ' ell voet· 

~llllg tt\ 'htjIJL1roJ,:/..'dl 11 tl/i'II) , 

4 AUllbel'eltilgdl IU IIÎ:htli)/leII ge l'en 

voo/ 'Ioklll e 11 'c'gbdu.elll f) 'S 011111 UH 

11lIUll1 't~d(" (t '( , korle al/lo/liten 

:/111 {'f l doLtI V" \ t/lf ~d l doOI ' rtL 1~e/l 

ell lopelt ' 

ZeVt.'l1 Europ\.. '': onder l O eksinstl" 

luIen IJdvl-ewurL~iu , h \..1)0 'll ~ ' Imen 

ter vt:rvanging van kort e auto IÏllen ' 

Deeln\..mcrs uit vicr landLn h L'bb\..'n 

m,tatregelen geinve ntcln'!è\..'rd In 

Am~terdam . Bru~sel, Barcelona e n 

Kopenhagen, Ook ande re stec..len I'n 

Ncderhnd, Bcllvt!, Sp,tnj\..' t.n D\..lIe 
marken IIj'n I'n del.c l'ment Irt<;,ttic 

betrokken , 

De m,tatregclen 7IJn gedo QJmcn -

teerd \ t)lgcn<; een g 0 tandclJrdl~l:e rd 

'ilramie n -E\..n ü!r/amding v,ln ved 

bc<;chriivingen noemen w e mCestcll 

een cal'tlogu .. :-d,tt I~' ook hl'er 

geoeurd , De catalogus is het belang -

rijkste en mee!>t uitgebreide onder 

deel van het hier oeschreven rapport. 

Voor wie Is 
het rapport bestemd? 

Het rapport IS he<;temd voor lokale 

wegoeheerders, met name de wegont -

werpen,' en voor p\..T<;onen ~ nstantl'e!>' 

die het gebruik van fiets- en loop -
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voorûeningen willen bevorderen. 

Om deze doelgroep te bereiken is he t 

wellicht noodzakelijk het Engels

talige document naar het Nederlands 

te vertalen. 

Wat voegt de catalogus toe 
aan bestaande documenten? 

In verschillende landen zijn al 

catalogi gepubliceerd met fiets

maatregelen. Voor voetgangers

maatregelen bestaan er wel aanzet

ten , maar geen uitgebreide catalogi . 

Dit weerspiegelt enigszins de 

slechtere positie die voetgangers 

organisaties hebben ten opzichte van 

fietsersorganisatie~: Fietser~' komen 

meer voor hun rechten op, soms ten 

koste van voetgangers. Veel fiets

rnaatregelen zijn irrelevant voor 

voetgangers (b ~voorbeeld stallingen 

en opgebla te n fiets~troken) en soms 

zelfs schadeliik (bijvoorbeeld 

rechtsaf door rood en fietsers in 

voetgangersgebieden ). 

De gecombineerd e fiets- ~oop

catalogus geeft uitdrukking aan de 

gedachte om maatregelen voor te 

~lellen di e niet sch adehJ'k of negatief 

zijn voor zowel fi etser s als voet

ganger~, di e rekening houden met 

de hel<\ngen van beide groepen en 

die het na~lreven van de belangen 

van beide groepen ondersteunen . 

Een de rgelijke catalogus 7al 

nooit helemaal compleet zijn ; meer 

maatregelen Zijn en blijven denkhaar, 

en over elk e maatreg t.1 is nog meer 

te zeggen . De compl ectheid staa t 

niet voorop want het hoofddoel van 

de catalogus en het rapport is een 

hulpmiddel e n stimulans te ziJ'n voor 

wegbeheerde rs bij he t zoeken naar 

goede fiets- en loopma 1t reg t.len . 

De aanname l'S geweest d,\! 

goede maatregelen een hel,\ngnJke 

voor\\ aarde zlJ'n voor een ovl.'rst<\P 

v,ln ,\uto naar fietsen ~ope n. Maar er 

I'~ meer nod ig · In el:n ander Europee~' 

proJ'ect ,genaamd WALCYNG . I'~ el,'n 

markhtrategi c opgel et (geb1~'l,>e rd 

op wensen en overtul'gingen van dl,' 

doelgroepen) dit: l o ' n O\ 'ä , l ap mo et 

hewerkstelh'gt.'n ' 

Welke maatregelen staan 
in de catalogus? 

Er is een onderscheid naar t we e 

soorten m aatregelen gemaakt : 

technische en niet-t echn ische m aat

regelen . Techm'sche maat regele n zij n 

b~voorbeeld fi etspaden en oversteek

voorzieningen ; niet 1echnische maat

regelen zijn verk eersregels en 

-regelingen , b ii zondere vormen van 

verkeerslichtin st all ati es, organisa 

torische maa tr egelen , vo orli chti ng 

e n educatie. In de cata logus zijn 71 

technische en 31 niet-techn ische 

maatregelen opgenomen , 

De fiet~maatregelen hebben een 

ander karakter dan d e loopma<\t

regelen. Het deel met voetgang er,'
maatregelen heeft het karakter van 

een echte catJ logus omdat die er nog 

niet was. Het deel met fl'et~er~;maa t 

regelen is vooral gericht op het 

stimulerende effect en niet op het 

geven van een compl Cet overzicht. 

Maar heide delen presenteren 

wel de nieuwere maatregel en , 
Wegbeh Cerdt.'r s hebben al voldoende 

t:.Tvaring met traditionele mJat 

regelen, en die maatregelen lullen 

niet meer de <\andacht trekken . 

De Criteria om l,'en ma<\tregel 

te ~'electe ren waren: 

Comfort. î s de maatregel alm trek -

kelijk en 1I11lllkt het de verplaatsing 

korter of ~i ,eller? 

2 SII;lIl1leert de maall "egel het flet.lêm 

of lopen ? 

~ Is de //Iaatregel k031elleffeL1lf!{? 

4 Vä grool de maatregel de vä kt'e, 'ç 

veiligheid ö , ~() cialt' veilig" tlf/ ~ 

(Belf/e mogen I;' elk gel 'alll/et 

WOl f/en vemll;u/t'rd) , 

Welke maatregelen 
ontbreken in de cata logus? 

Het rapport beru~t op de aanname 

dat e l,u lok,\Ie ovä hel'd 111 enige 

ruimte het.'ti gehoden lan fietsen; en 

voe tgang er~: en dat e r al hesli ssingen 

l iJn genomen voor uithre iding \'(10 

d ie rUl'mt e, AI~' dit I.'l,'nmaal i~' 

gebeurd ,d1n kan de Catalogu~ een 

rol g,I,ln ~pelen hiJ' vä dere pl anlll'ng 

e n o ntwerp , De catalogu'i he!,'teü lt 

gel:'n Spe Ci,\le a Ind,\ cht ,11n het lopen 

en fietsen in het voor - en natransport 

van openbaar vervoer ,hoewel 

~'ommige maatregelen daar wel e't.u 

rol kunnen spelen. Opgemerkt moet 

worden dat openhaar vervot.'r over 

korte afstand , een concurrent is van 

fietsen en lopen in plaat~' van een 

aanvulling (denk aan toename 

busgehruik, in plaats van fiet~en, 

na introductie vervoerkaart voor 

studerenden). 

Wat bevat de catalogus wel? 
Behalve een beschrijving van een 

maatregel bevat de catalogus ook 

ontwerptekeningen, foto 's en afheel 

dl'ngen van folder~' en brocllUrl,-'s . 

Bij een infrastructurele maatregel 

is meestal informatil,' over dl,' af

metingen en gebru ikte materialen 

opgenom t.U , Per maatregel l iJn de 

voor - en nadel'''n op h et punt van 

comfort .sociale veiligheid en ver 

keersveih'gheid vermeld evenals een 

s lhatting van de kosten · 

T Cven s wordt een indica tie gegl,'ven 

\ 'an de Voor -en nadelen voor ,\ ndcr e. 

weggehrUl'ke rs, Ten slotte 7~'jn namen 

l,'n cldre~sen opgenomen \ 'an pe n,on n 

ot'organisaties dl'e meer informatil,' 

over de maatrege l kunnen geven . 

Wet - en regelgeving 
Dl,' dl,'elnemende landt.u (N l,'de rland, 

Denl,'markl,u . B clgië en Spémje ) 

hehhen wch'~'wa,\ r E urope';e O\ 'creen 

kom"ten (Ve rdrag v,\n We ne n . 

Gl,ut.'efse C onve nt ie) omtre nt 

v erket.'rsVl l't - en regelge ving o nde r 

tt;'kcnd ·maar toch heeft e lk v,i n dl,')·e 

landl,'n eige n !opeciak' rl,'gelgt.\'mg 
\ 'oor fl'l,'t~l,'rl>' e n \t)l,'tga ngcr,~ , 
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Het rapport gee ft een gede tai l

leerde b eschrijving Van die specia le 

regels p Cr land, omdat toepassing 

van de maatregelen uit de catalogus 

afhankelijk kan zijn van die regel s. 

Bijvoorbeeld: fietsers mog en in 

Nederland naast elkaar rijden en 

elders niet. Brede fietspaden zijn 

daardoor in het buitenland minder 

noodzakelijk. 

Indeling Van de maatregelen 
Wegbeheerder s kunnen vele bewe eg 

redenenen en aanleidingen h ebben 

om een maatregel te gaa n n emen. 

De nadruk kan liggen op d e aanleg 

van snelle fiet sroute (non-stop

fietspaden) of op de organisatorische 

kanten van het vervoer (vervoers 

coördinator) . In het rapport zijn de 

maatregelen op verschillende 

manieren ingedeeld zodat bijna elke 

invalshoek aan bod komt, en de 

selectie van een geschikte maatregel 

wordt vergemakkelijkt. 

Kantelende vracht agens: 

JU 

PrakIIjkvoorbeelden voor het 
sllmuleren van fietsen en lOpen 

Samengesteld door '-
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
VerkeersveIligheid SWOV. Nederland; 
Ingenteria de Tráflco S.L (INTRA) , 
Spanje,' Langzaam Verkeer VZW, 
BelgIiJ:' Danish Road Directorate , 
Technical Universlty of Denmark 
(DTU). Denemarken 

Uitgegeven doof'. 
Danish Raad Directorate, 
Copenhagen, Denemarken, 

Verkrijgbaar bil: 
alle deelnemende instituten . 

Prijs: I 75,00. 

mogel ijke oplossingen 
Aan de hand van de lite' ratuur Is de SWOV nagegaan hoe ak het voorkomt 

dat vrachtwagens kantelen, wat hiervan de oorzake'nz:lh welke maatrege-

len tegen dit kantelen genomen kunnen worden· Het ond 

zaak gebaseerd op literatuur uit West -qJropa en de Vere 

In Ellropa komt kantelen voor bIj' 

3 tot 10°6 van alle ongevallen m ct 
vrachtwagens. BIJ vervoer van 

gevaarlijke stoffen h ~ft ongeveer 

e'énderde te maken met kantelen 

(voornamelijk trekk lr1.lplegger~) . 

In de Velelllgde Statdl komt 

kantelen voor bij 4 tot 9°,b van alle 

ongevallen met vrachtwagen~ 

(inclu"ief ongevallen m et UItsluitend 

mJtenÎ:!le schade) ,bij éénderde van 

de eenliJdige ongevallen met vracht

wag ens en biJ' IS °4 van de ongevallen 

met vrachtwagenc; met dodelIJk«.: 

afloop. KJntden is een blJd ragende 

rJctor biJ' 60°6 van de dodt.1IJke 

slachtoffers, die bIj' ongevall t.n m q 

vrachtwagens vallen. 

Nederlandse cijfers 
Er be'staan geen betrouwbare ciifers 

OVt.T kantel cndl: vrachtw Igen~ I'n 

Nederland .In de Verkeer~ongevaill.n 

regIstratie v,ln AVV ISG ontbreekt 

kantelen .lIs apart e vanilbek'. 

De' t.nige I'n Janmerhng komende 

omschri)"j 

dL' kop. Wa' 

dat het Eu 
ongev'llIen 

Nederland 

dit circa 60 

is d e eindsitu atie: over 

eer a angenomen WOrdt 

ese aandeel kant el -

n 3 tOt lO % ook voor 

u geld en , dan beteken t 

t 200 kantelongevall en 
met vracht ",agens pet jaar alleen a l 

op autosnelwegen ,De SWOV b't:'èhikt 

wel over een bestand met aanvullende 

gegevens voor ongevallen met 

dodelIjke afloop .DaarUlt i~' afgel tld 

dat in Nederland per Jaar ongev ct!' 

hegen dodelijke ong Lvallt.n met een 

kantelende vrachtwagen gebeur l)} • 

Maatregelen 
De SWOV geeft de volg ende 

aanbevelI'ngen : 

- Kantelen a/~ apart e ca(L'gone lil d e 

ong (val! elll e g/~ tI iuie op teil L'" en. 

Ph dali kan een goed lil '1·d1l 

§Ilt,\'taan lil de om va 11 g en aard van 

tlli p/ ()b1eem ill Neóerlanó · 

- E L'1 In1Jfrkt"lIg vall IJ er verkeer lil IL' 

\telIelI IJlj" lIlildltot ell vall m eer dali 

17 tot 20 m . Voor lokale Ilillau /.\ 

(voornam elijk bruggen ) kurule l 

berekeningen worden uItgevoerd . 

- Voor vrachtwagenbestuurden;aan te 

~even wat ~en veili 8!:snelheJ UL 

bOchten is. 

Er zijn r ekenmethoden be hikbaar 

voor het bepalen van een minimum-

boo ~t raai of e m elh q' 

voor vracht wagens in bochten. 

D eze m axim umsnelh eId - te lk ens 

voor vracht wagens - kan word en 

weergegeven op een kaa rt met 

wegdoormiddel van borden. 

Ook het afdWIngen van de .,nelhel·d 

door direct ingrijpen in ht.l voertUIg is 

een mogelijkheid. Een kanteb"ensor in 

het voertul'g wordt nI'et zl·nvol ge~lcht . 

omdat drel'gend bntclgevaar niet 

tiJdig genoeg wordt a,lngegeven om 

nog te kunnen ingrijpeTl . 

- Het cl ra gw Illll gorcleld~ · lL'er 

efJèctiLi O/ll te I t}(}rkomdl dat (!L ' 
1;1 zittenden lIit /Jet vOe/'tllig geltlil 

gerd worden. Om het dragen v ctl dL' 

gOl{lel te hevOli:!elt1//1l0etell allto 

lIll/tilLIle órieplllltl"rJordeil 11 '9rd L'1 

toegepa.lt, 11 'aarhii alle beve~ugl tlgl -

plllltell (/(1/1 de \tod <ittd/ . 

- Het creé; en van een lIl/il/illllm -

overievri'RlminuL' voor de VI tI llu -

11 ~/gdlhe\llllIrder door het toe-
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passen van sterkeJ/!, op omslaan 

ontlVorpL1l cabinel ' zal het aantal 

\'ltnhtofferl ' kl/nnen beperken. 

Om hetl/iHtromen van gevaarliJke 

~loffel/ bij ol/ge valleI/ 1IIc-1tal/k

lVagens te voork~mel/, moeten 

kleppen el/ dergelijke binnel/ de 

omhl/llil/g van cle tallk zijl/ aall

gebracht zijII. 

- Vrachtwagens t e voOl ziell val/ takel 

pl/Il/ell of hijlvgel/ 0111 eOl bergil/g 

lUI om iaan te vergemakkdijkell . 

- Vel vo/(I '/en te çtillll/ieren kal/tel -

veilige voer/lIIgel/ t egebll/ikell 

d.m. v. premiedifj!"Oltiatie en eigel/ 

risico; het l/itsll/itell van ver ;ekertÏl g 

bij harde willd vom 'kall/elgevoelig e 

voertl/igel/ is te overwegel/. 

SWOV PUBlIKATIES 

= 
Kantelen bij vrachtwagens 

Een literatuu rstudie I'n opdracht van 
het Verbond van Verzekeraars 

J .p, M. Tromp . 
R-97-30 . 31 blz. I 20,-, 

The Safety Effect ol Daytime Running lights 

A perspectlve on Daytime Runn \1g Lights 
(DRL) in the EU'. the statistica I re lInalysis 
and a meta lInalysis ol 24 independent 
DRL-evaluations as weil as an I'nvestigatl'on 
ol posslble policies 0 n a DRL-regulation I'n 
the EU 

Matthlj's Koornstra, Frits Blj/eveld 
& Mar/an Hagenzieker . 
R '97 -36 , 175 pp 150,- . 

Risicocijfers naar voertuigcategorie 

De betrokkenheid van zwaar verkeer 
bij ongevallen op een aantal wegtypen 

F. Poppe , J .f.M . Tromp 
& dr . ir · L . Bra"maister . 
R-97-39 . 28 blz . I 1 ~ 50 , 

'Duurzaam -vellig' en bereikbaarheid: 
proefproject Midden,Nederland 

Eindrapport 

F. Poppe , 
R -97 -40 · 46 blz , I 40 ,-. 

Voorbeeld van bedrijfseconomische 
kosten/baten van schadepreventie ' 
maatregelen 

Kosten/effectenmdl'cal les van vel'tlghelds 
maatregelen , als onderdeel van een sChade 
preventlebelel'd van bedril'ven met een 
transportfunctie van goederen langs de weg 

Drs · J ·f , Llndelj'er , drs · SA , Rlen stra 
& prol .dr P Rietveld , 
R'97 -42 . 84 blz . 125, ' . 

Safetyeffects ol in-car telematics ', 
a cheklist 

Determinl'ng possib Ie adverse effects ol 
telematic system s on the driving task 

T· Heijer, 
R'97 '43 . 20pp . 1 15 ,-. 

Rijden onder invloed in de provincie 
Friesland,1996,1997 

Onlwikke ling van het alcoholgebru I< door 
automob il Isten in weekendnachten 

M.P.M. Mathiissen 
R-97-44 . 26 blz · I 17,50. 

Ag ressief gedrag in het verkeer 

Opvattingen, stand van zaken 
en aanbevel/'ngen 

Dr . PB M . Levelt 
R '97-45147blz . 145, ' , 

Implementatie van duurzaam-veilige 
maatregelen in het Westland 

Een studie naar de aanpak , de kosten en 
de gevolgen voor de 'Illllghel'd van een 
duurzaam -veIlige I'ntra structuur volgens 
een drl'etal scenario s 
R-97-46129bl l, 165 ,-, 

De veiligheid van een lichte motorscooter 

Ors , p.e , Noord lJi
R '9 7'4 7 14bl z, 115 ,-, 

Het waarnemen van motoren 

Ll't eratuur studie 

Or s. pc . Noord zll 
R -9 7-48 . 18 bi l 1 1750 

Kantelen bij vrachtwagens 

fen Ilieratuurstud(e In opdracht van 
het Verbond van Verzekeraars 

J .P .M. Tromp . 
R-97-30 . 31 blz . 120, -. 

lIteratu uronde rzoek voertu igkering 
H4-niveau 

Een I ~eratuurstudl'e naar voertuigkerr'ngen 
beproeld op H4-niveau volgens 
prEN 1317-1 en prEN 1317-2 

Ing , W H,M. van de Pol 
R-97-49 . 80 bil 125, -

Jaaranalyse VIPORS 1996 

El'ndrapportage over de re SUltaten 
van de verkeersslachtolfe r-registratie 
op Spoedel'sende Hu IPafd etl'ngen van 
ziekenhuizen 

J.fM , Tromp , "r , L ,TB , van Kampen 
& A , Blokpoel , 
R -97 '50 . 69 bl Z, 1 25,-, 

Compleetheid en representativiteit 
van VIPDRS 1996 

Een stud ~ ter beoordeling van de mate 
waarr'n het registratiesysteem VIPORS 
over het faar 1996 een alspiegell'ng 
vormt van de werkelijkheid , en ter 
s thalt ing van het aantal slachtoffers 
dat spoedeisende hUlp vraagt 

Ir , L TB van Kampen . 
R '9 1-51 , 54b1 1 122 ,50 

Inventarisatie van mogeli)kheden 
om het aantal slachtoflers onder 
brom- en snorfIetsers te reduceren 

Overzicht van mogelilke maatregelen In 
aansluiting op het convenant tus sen 
riJksoverheid , ANWB en brom - en snor 
tietsbranche , om het opvoeren van met 
name snorfl'etsen tegen te gaan 

Ing . e ,e, Schoon & A .W. Kok 
R -97 '52 9 7 bl z, 130 .- -

15 



16 

Onveiligheid van bestet- en vrachtauto's 
binnen de bebouwde kom 

Analyse van het effect op de verkeers 
veilighel'd van vervang ing van vrachtauto's 
door bestelauto 's bij ri tten binnen de 
bebouwde kom 

Ir L. T. B. van Kampen & A ,A. vis . 
R-9 7-53 . 66 blz. f 25 ,' . 

Ri jden onder invloed in de provinc ie 
Groningen, 1996-1997 

Ontwikkel ing van het alcoholgebru ik 
door automobilisten in weekend nachten 

M ,P.M Ma/hijssen . 
R-97-54. 25 blz. f 17,50 · 

Verkeersveiligheidseffecten van 
de WAVE-Speerpunten 

Mogelijke invloed van gene rat le s en 
variaties op de verkeersve il igheid 

Ir. T. Helier. 
R-97-55 . 22 blz. f 17 ,50 . 

De zwaar-verkeerproblematiek binnen 
de bebouwde kom en richtinggevende 
oplossingen 

Een beschr ' jving van de prob lematiek 
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en oplossl'ngen mede aan de hand van 
een enquête onder 24 gemeenten 

Ing . e ,e . Schoon. 
R-97-56 . 64 blz . f 25,- . 

Urban Salety Management in Europe 

An overv iew of current p ractice in ni ne 
countri es i n the conte xt of the OU MAS 
proj ect 

P.I.J. Wou /ers . 
R-97- 57 · 46 pp. f 22,50 

SWOV-reports, publlcalions, contributions 
and arlicles 1985-1997 

Pub lic r el ations Department 

R-98 -2 56 pp . f 22,50. 

Overzicht van publikatles in 1997 

Afdeling Voorlichting en Public ~ e ~ 

R-98-3. 24 blz. f 17 ,50 . 

Empirlcal Bayes methods In road safety 
research 

Or. A.W. Vogelesang . 
0-97-13 · 44 pp . f 2 2.50 . 

Road Salety Information System (RIS) : 
key InformatIon supporling trafIIc salety 
pollcy in the Netherlands 

Contribut Ion to the con ference 
'Traff ic safety on two con tlnents ' , 
lisbon, Portuga I. September 22 -24 , 1997 

Martha Brouwer· 
0-97-14. 33 pp , f 25 ,- · 

Jouw schuld of de mijne : 
een kwestie van opvoeding? 

De implicaties van schuldtoewiJZI'ng voor 
ve rkee rsed u ca tie 

ars O.A ,M. Twisk & dr, P,B.M Levelt . 
0-97 -15 11 blz · f 15 .- . 

Cost-beneflt analysis of a sustainably 
safe raad traffic system 

ContrIbut ion to the conference 
'Traffic safety on two contl'nents " 
Lisbon , Portugal , September 22-24 , 1997 

Frank Poppe , 
0 -97- 17 la pp f 12,50 · 

Review of modelling ol raad casualties 
in the Netherlands 

Max Cameron (Monash Unlversl'ty 
Acc ident Research Centre . Austra h'a) 

0 -97-18 . 31 pp . f 17 ,50 

Instruments lor exchange ol knowiedge , 
evaluated concerning Ihe approach to 
the speeding problem 

Contn'buhon to the conference 
1raffi'c safety on two cont inents " 
Lisbon, Portugal, September 22 -24 , 1997 

R.O. Wi tt;nk. 
0-97 -19 . 10 pp f 12,50. 

Roadside design in the Netherlands for 
enhancing safety 

Contribution to the conference 
'Traffl'c safety on two continents ' , 
Lisbon, Portugal, September 22 -24 , 1997 

e. e. Schoon. 
0-97-20. 25 pp. f 17,50 

The determination ol the tolal number 
ol hospilalised tralflc victims by 
eomparison of poliee and hospital reporls 

Or. P.H Polak & S· Oppe . 
0-97-21 , 14 pp , f 15 ,- · 

The Outch Bieyele Master Plan 
and Raad Salety 

Measures to be taken 

P. e ' Noordzij & A, Blokpoel , 
0-97-22 15 pp f 15 ,-, 

Cost-effectiveness of a suslalnably safe 
road trafIIc system in the Netherlands 

Contr ibutJ'on to the European sem ina r 
'Cost-elfectiveness of roas salety work 
and measures' , Luxembourg , 
November 26-27,1997 

Fred Wegman . 
0 -97-23 , 19 pp f 15,- . 

Minder snel, minder slachtoffers : 
haalbare kaart? 

Ervarl'ngen met snelhe idscampagnes 
op provinc iale en gemeenteliJke weg en 
netwerken 

Ir . Del Hway -fiem · 
0 -97-24 . 20 blz . f 15 .- , 
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