
swov SEPTEMBER 1997 

Startprogramma 
duurzaam-veilig verkeer 

Op 1 juli 1997 Is door het Interprovinciaal Overleg (IPO) ,de Vereniging van Nederlandse Gemeenten 

(VNG), de Unie van Waterschappen (UvW) en het mlniste r~ van Verkeer en Waterstaat een Intentie­

verklaring gete ~nd over het Startprogramma duurzaam ve lig verkeer. Het startprogramma bevat 

een aantal afspraken voor de komende jaren over infrastructurele 

maatregelen, handhaving, educatie en flankerende maatregelen. 

Bovendien houdt het de voorbereiding in van de integra le invoe-

ring van een duurzaam-vellig wegverkeer. 

De eerste stap is te komen tot meer uniformiteit in het 

Nederland~e wegennet. Er wordt een duidelijke scheiding 

gemaakt tussen verkeersluwe gebieden en verkeersaders. 

Verkeersluwe gebieden zijn woon-, recreatie -en 

verblijfsgebieden. Voor deze gebieden wordt binnen de 

behouwde kom een snelheidslimiet van 30 km .uur voorge­

steld en buiten de kom zou 60 km .uur de limIet moeten zijn , 

Verkeersaders lijn wegen d'e een gebied ontsluiten 

of een ~troomfunctie hehben ,Voor deze wegen wordt aan 

een aantal snelheidslimieten gedacht, hijvoorbeeld 50 of 

70 km .uur binnen de bebouwde kom, Bij alle uàgangen van 
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een (to<..lwmstig) verkeersluw gehied 

lal per kruispunt, door horden en 

hamctanden, of door ccn liuit -

construct IC .wordLTI a,lngegeven wie 

voorrJng heeft. En ook op t\\ce 

krUlst,nde verkeer~ader~' wordt de 

voorrang exphci et gLTL'geld ' 

De voorrang~;rL'gding hij rotonde,> 

wordt uniform geregeid ,DI"t hete ­

kent dJt het v ~kL\,T op Ik rotondL' 

,Iitijd voorr,ln !, h eeft . 

Verkeersluwe gebieden 
I'n \ c rk<..t.TsluwL' gLbiedcn hinnLll d e 

behouwdc kom wordt al ge~lre L1 1I 

naar LeT! m iX'I\unNlclhcid v In 
1() km .uur ,Op d, 't l110mLlll ,,'I '5 '( . 
\é1n dL' v L)J.:Lèr,luwL' !!ehIL'de n,'n 

de hLhouwdL' kol11mü\ ,'ogLl iLlu ah' 

30 km .uur-gebIed, Het streven is erop 

gericht om in het jaar 2000 ongeveer 

de helft als zodanig te hebben inge ­

richt. Op de wat langere termijn lou 

voor de gehele bebouwde kom een 

snelheid~limiet van 30 km .uur 

moeten gelden, met uitlondering 

van de verkeersader~' , 

Ook buiten de behouwde kom 

worden verkeersluwe gebieden 

I'ngericht, waar met gematigde ~hel ­

heid gereden kan worden, Dit lijn 

gebieden met plattelandswegen met 

aangrenlende woningen en bedTIJven ' 

Van deze wegen maken fietsers, trac -

toren en auto 's gebruik, Ook wegen 

met veel recreatIef verkeer mOLlen 

verkeersluw worden ingericht , 

De wegbcheerders. het /ljn 

veelal d c water,>chappcn dlc dit ~oort 

wegen In h t.heL'r hehben, I\Jllcn 

heginnen mt,l het omvormül van 

1 000 kllomek'r wt,'g tot 60 km .uur -

gehieden , ~ 



Ande re maatrege lèn 
Vanaf 1999 zullen bromfiet Sch ' 

binnen de bebouwd e kom in het 

algemeen gebruik moeten maken van 

de rijbaan in plaat~ van h et fietspad. 
De wegbeh eerder kan voo r bepaalde 

wegen uitzondenngen mak en. 

De algemene regel d at 

vl..'rkeer dat van recht s 

komt voorrang heeft · 
moet vanaf 1999 ook 
op Ile t~er,', hrom - en 
,'norfie tse r,' to Cg I.'past 

worden · 

De km't en die met 

de genoemde verkeers­
maatregelen ge p,iard 

gaan en de kosten van 

de sobere inrichting 
van de 30 en 60 km /uur ­

gebieden bedragen 
ongevee r 400 miljoen 

gulden. De helft van 

de kosten komen voor 

rekening van het nJk; 

de andere overheden staan garant 

voor de overige kosten, 

Het stdrtprogramma uuurzaam­

veilig verkeer wordt de komende tijd 

besproken binnen gemeenten, 

provincies, waterschappen en op 

nationaal niveau. De verwachting 

is dU nog dit jaar het definitiev !> 

convenant getekend "-'ordt. 

SWOV-bijdrage 
aan Startprogramma 

De SWOV heeft t en hehoevl.' vdn de 

opstelling van h~t start programma 

een adntal onder7{)eken verricht. 

In dei.e uitgwe van SWOV Schrift 

~'taan er twee verm eld , Het ene onder­

mek gaat over de minimumei,'en uie 

aan de inrichting van ~O km /uur­

gebieden gesteld moeten worden 

(7,ie pagin.i 4). Het andere onue.rz<"C k 

gaat over de hijdrage aan d: verkce rs­

veiligheid van de uniformering van 

voorrang Sregelingen (zie pagina 7). 

In SWOV Schrilt numm <>'r70 

hl.'eft u al uitgebreid kennb' kunnen 

nem en van SWOV-rapport R -96 -34: 

Duurzaam 'Veilig wegverkeer: van 

conce pt naar uitvoering, Dit rapport 

hee ft mede als ba.<;i" gedie nd voor 
het onlangs gepre~ente erde start ­

programma. 

Gedragsbeïnvloeding met behulp van 
b I a c k box werkt 

De SWOV heeft een praktijkproef uitgevoerd naar het effect van de black box 

in personenauto's, bestel -en vrachtwagens. Doel van Il! tproject was te 

onderzoeken of de verkeersveiligheid van bedrijfsmatig gebruikte voertuigen 

verbeterd kan worden door het gedrag van bestuurders te volgen en vast te 

leggen door midde Ivan apparatuur die in het voertuig is i !'gebouwd. 

De veronderste Ung is dat chauffeurs zich veiliger zullen gedragen, bijvoorbeeld 

door met aangepaste snelheid te rilden , als zij weten dat ~ black box hun rij­

gedrag - ook vlak vóór en na een ongeval· registreert en dat deze geg "ens 

afgelezen kunnen worden door of namens de werkgever · Met de bedrljfs,el·· 

ding was afgesproken dat de gegevens van de black boxen !'lIar de chauffeurs 

werden teruggekoppeld .A 6 deze vor mvan gedragsbe 'hvloedlng effectief Is , 

zou die uiteindelijk moeten uitmonden In minder verke 'EtsongevaJlen. 

De ,tudll-' dlc I' uitge voerd held tot 

doel te ondl..Tioekcn of dl..'ve rkecr<; ­

veilighdd d,iadwerkehjk lI.' ve rgrotül 

I~' door de mogehjkh CId t c ~hcppen 

he'ituurdt.'i' ~ "'.I,ir nouI'!!. t e confron -

ter (n met obJi...'c tlc \é ge!',!.'ven.; O VI..T 

hl.l elgüI n)gl..tlrag .i oah U1t I'S v~,t ­

g L1cgd met b (hulp v~n t l..1 Qll,itl~che 

regi .. tr,it IC -apparatuu r dl'e I'n hl..1 

voü tUlg a Inwä lg 1 ... ·.Na gl..'g,l1In i~ of 

de beschl'kbaarheid van dit terugkop -

peh'ngsmechalll'"mc' In de dagelijhl..' 

praktijk leidt tot minde r en {)f 

ml'nder ern,llgc verke crson gcvelllen . 

Voor- en nas tud le 
De ü::r!>t e fa~e van dit onderl ock 

werd uitgl.'vo eru in het kader van 

SAMOVAR . te n proJ'ec t UI't het 

onderz ~ehprogramma 'DR IV 2 ' 

van de Commi "' le vdn de. E uropese 
UIllC , 

D ' Ullvo en'ng VHn de vervolg ­

fa~c wl.Td mogehj'k gemU'd kt d oor d e 

medewerkin g van het Verbond v,ln 
\{: r.ll:\(üa ,lr,·. 

Om I..l.h cflcet op h q ,1.1nt ·dl l.'n 

de em!.! v In vä k cl..' r...ongt:'vàIl L'n v,l"t 
te kunnen ,t eil en ,J', e.r voo r g cko/e n 

t:..t h l.jua'I'"l,.x p en·ment e.e l vcld -
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onderzoek uit te voeren volgens de 

opzet van een vóór -e n nac;tudie voor 

c\:n experimentele en een controle ­

groep, waarhij bij e lke t:xperimentele 

vloot een bljpasse nde controlevloot 

werd gezocht. 

De c;pecifieke Uit voeringworm 

van deze opzet vormde een ZC\ f ­

standlg onderwerp van studie. 

Mede gezien de periode waarover 

een onderzoè k van de7e aard zich 

diende uitte strekken, werd daarin 

vooraf onder meer het aantal voer­

tuigen gel>'chat dat met registratie­

apparatuur uitge ruc;t moest worden, 

evenab' het aantal overige voe rtuigen. 

In het door de SWOV uitgevoerde 

deel van SAMOVAR werd ernaar 

gestreefd in Nederland en Belgic' 

70' n 600 tot 700 voertuigen met een 

7warte doos uit tc rUl>"len . 

Gelijktijdig werd aanvull end hierop 

in Groot -Brittannië door een zuster­

instituut van de SWOV een zelfde 

l.'xperime nt uitgevoerd met zo 'n 

100 voertuigen van Royal Mail. 

De theoret ische opzet moec;t 

vervolge nc; worden aangepast aan de 

fèiteliike onde rzoeksconditiec; · 

Die werden namelIj k uiteindelIjk 

mede bl.'paald doordat er werd 

c;ame ngewerkt met ver !:thillende 

vlooteigen 'tren, die op vrijwillige 

hasi'; en \ 'oor hun eigen kosten aan 

het ondl.'r7Dek wilden meedoen . 

De vocrtuigen die voor onderiock 

ter hec;chl'kking kwamen hleken een 

grote mate van diversiteit te vertonen, 

I.owel wat hel type hctre ft als het 

~Jort f!chruik · Dit maakte het 

noodi a kt:lij k om voor de g"oepen 

\ 'ocrtuigen uitgerust nK'! registrati e­

apparatuur op 70rgvuldige wiJ'ze 

t.ontr lJ leg"oepl.:n te .. ·elccterl.'n · 

D iversiteit 
Uiteindeliik wl.'rdl.'n l.'r X40 \ '0 ertuigcn 

in het ond "r7oek he'lPJkkc n . W'4 ~rv,in 

cr 270 UI'lgerust W.\rL'n met hec; tinndl.'. 

op de mMkt \'\: rknjghare type n 

n:gl .. l ratl·e -,ippa"atuur, ml.'rendeel <; 

ongLVals Tl.'Const"uctle TCcordl.'p; , 

lll,ia" deeh ook van het .. "oort dat 

doorga 4n ... al c; J'ourney r ecorder ol 

h (Jordcol11putL'r wordt aan ~~du ld . 

Voor de betrokken vloten is de 

ongevalsgeschledenil>' van de voe r ­

tuigen val>lgelegd over ee n periode 

van ten minl>te één jaar vóór de 

datum van inbouw van de recorderc; 

tot en met ten minste t!é n jaar erná. 

Tevens we rden over deze tijdvakken 

gegevens over het gehrUlk en de 

ongevalsschade geregil>lreerd. 

20% minder ongeva Ilen 
In dit onderzoek werd voor enkele 

vloten een c;tatist i~ch significante 

vermindering van het aantal onge ­

vallen vastgesteld, wanneer gedrag 

van de bestuurder geregistreerd 

werd waarmee hii ook geconfron­

teerd kon worden . Dit positieve 

effect ligt voora\l~10g binnen tamelijk 

ruime betrouwhaarhc'idsinte rvallen, 

vooral gei t'en de relatief geringe 

omvang van de steekproef. 

Voorde 

totale groep v'tn 

de bij het onder ­

zoek hetrokken 

vlo ten mag de 

o ngeva lc;reducti e 

o p rond de 20°6 

geschat worde n. 

Voo r de 

e nige vloo t waar­

van de koste n 

van de eige n 

o'llgeva ~schade 

be ke nd wa re n, 

we rd eveneens 

een g unstige 

o ntwikke ling 

in he t schadeve rloop vas tges le id. 

Ongevalsschade il> in delen ove rige 0; 

teve ns te beschouwen a ls een maat 

voo r de e rn <;t va n de a fl oo p va n 

o nge Va I ~ n . 

Conclusies 
Gedrc\gl>bc"ln Vloed lng in dele Vorm 

hlIJ"k t h \:.t Optred L'n v,ln ongev,i1len 

aanme rJ.:ehjk te kun nen terug.dringen . 

vooral in hed rijve n w,lar de het rok -

ke n held hij o ngev,i1Ic'n hoog II·gt . 

Vl."r<;chl-ilende partlj'en hehhen v,inUl't 

hun eige n 1'I1V al ~hoek hl.'l ~ n g hiJ' h \:.t 

In vo('rL'n van dei e ll1oge llJ kh(! id tot 

on ~valo.,pre vL'n Il·c . 

Zo hehhen beheel'de ,.~ · vall 

II llgL~ lp(/,.kell ell ook Vl/II I('(/~ "e­

hc!dnJvell er alle haat hij wanneL'r 

de hestuurde rl>' van hun voertu ige n 

minder hetrokken raken hiJ' onge ­

vallen en dat al" gevolg hi ervan 

teven" de bedrij fsschade vL'rmindert. 

Die bestuurders hebb l'n er zelf 

eveneens direct baat hij gevfljwaard 

te bliJ'ven van ongevallen. 

Ook verz('ke,.illg~/llaat~ä/{/ppijól 

hehhen er profijt van al S pn:micl>' 

beperkt gehouden kunnen worden , 

in het bijzonder waar het schade ­

gevoelige hedrijven hetreft. Het is 

dan ook in hun belang om dergelIjke 

bedrijven te stimuleren deze moge­

lijkheid aan te grijpen om verkeers ­

ongevallen te voorkómen. Dit geldt 

eveneen~' voor de samenleving als 

geheel, vert cgenwoordigd in de 

nationale dan wel internationale 

ove rhede n, die a lle be illOg hee ft 

~j mee r ve rkeersveili ghe id. 

In ee n ee rde r SWOV-ondeuDC k 

(R- %-4fi) i, gck ek en naar de ko c;tcn 

en baten die verhonde n l.ijn aan een 

.. ·cala van ek'ktroni~ch (;,' hulpm lddd en 

I'n 7Warl.' vOl.Tluige n . EL'n \ 'an de 

conclu<;ics uit dat onde rloek IUl·ddl.' 

d,\! vce ltoepa, singe n van è1ek tr l1 -

1II· .. t ht.' hulpml'ddclc n CLll po~ it icf 

L'lfCCt voor de .. ill11L'nlcving ;. 1<; gl.'hL'c l 

hL'hhc n. Voor dc I'ndlvid uelt: Vl.'rÜJcr ­

d t.r lIi n de hL\ pa r lll ~ ~ ~ n ko,-te n , ',in 

o ngl.vall \..'11 v,l ~ k ge ringl.'r da n de 

ko .. tc n \ 'a n a ~ n,Ul ,if · l.'n ondL'r ho ud · 

3 
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De black box vormt echter een 

po .. iticve uitzondering: dit is een 

hulpmiddel dat relatief gunstig is 

voor de vervoerder en bovendien 

grote voordelen oplevert voor de 

samenleving als geheel. 

Nu deze vorm van gedrags­

beinvloeding het aantal ongevallen 

zozeer blijkt tc kunnen verminderen, 

terwiil daarin terzelfder tijd verschil ­

len vastgesteld werden voor bedrijven 

onderling, is er alleszins aanleiding 

onderzoek in te richten m et het 

oogmerk van optimalisatie van het 

effect. Dergelijk onderzoek kan zich 

dan richten op onderwerpen als de 

implementatie en het zo effectief 

mogelijk gebruik van het terug­

koppelingsmechanisme, de mecst 

geschikte apparatuur en het over 

lange tiJd in stand houd en van de 

effl.'ctiviteit van dit middel . 

Inmiddeb heeft de Commissie 

van de Europe~"e Unie het onderwerp 

black box opg enomen in haar 

verkeersveiligheidsprogramma voor 

d e jaren 1997 -200 I: Promot ing road 

safety in the EU. 

The impact of driver monitoring 
with vehic/e data recorders on 
accident occurrence 

Methodology ot a tie Id tr ia I in 
Belgium and The Netherlands 

P./.J. Wouters & J.M.J. Bos . 
R-97-B. 64 pp. f 25,-. 

Minimumeisen van 30 km/uur-gebieden in 
een duurzaam-veilig wegverkeer vast~esteld 

Bij de inrichting van de infrastructuur volgens de principes van een duurzaam­

veilig wegverkeer wordt verondersteld dat een groot dee I van de wegen bi nnen 

de bebouwde kom wordt ingesteld en inger"t:ht op een maximumsnelheid van 

30 km/uur. Tot nu toe is het gebruik van het 30 km/uur-bord en de zo neva ria nt 

daarop slechts toegestaan wanneer wordt vo l:Iaan aan een aantal eisen. 

Het gaat ond er andere om dl.' 

volgende ei !ln·· 
de l11a\ÎI11I1I1l'!jleiheid van 10 km 4/11r 

/IIoel redelijkerwijze voollvloeien 

lIit de aard en de ge~leldh('id van 

de belrokken weg o{lIil de aan -

gebrachte sn t/lleidsbeperkende 

VOO I zleningen' 

- d t weg lillig ~te( Iw' een fun ille 

hebben l'oo/ "verkee J
,. dal lijn 

l)e~/emlll/ilg of herk 6111\1//('('fl 

op die WLg. dan \1 'el op een 11 e},' 
d/dll de l/irede omgeving IiW: 

- llL' indruk moetlVorden v('rmed ()l 

dal de lVeg ond e, (/L'eI /I/;/Illlak I vall 

('en erf 

mene toepa'i'iing van de principes 

van een duur7aam -veilig weg verkeer 

- zoals voorgesteld in het 

'Startprogramma duurzaam-veilig'­

betekent dat in alle gemeenten binnen 

de bebouwde kom dele 30 km uur­

gehl'eden op grote scha,11 ingesteld 

moeten worden. In opdracht van dl.' 

Advl'e'idlen~t Verkeer en Vervoer IS 

de SWOV nagegaan welke ei'ien er 

mil1l;naal aan io'n inrichting gesteld 

jouden moeten word en "De nadruk 

werd op de mil/lil/l/lllèlsen gelegd om 

tot een .. neIIe realisatl'e in de praktijk 

te kunnen komen. Dit betekent dat 

de cl'scn voor de liuichhng ven;oepcld 

worden om dan I'n !..t,n later l>ladl'um 

30 km/uur in ee'nduurzaam - de innchting mel.T aeln d e oorljJron -

ve~-' ~ verkeerssysteem kelijke ei.,en aan te pa'i'ien . 

Dl.' indruk hesta,1t dat de I'nnchting 

van 10 km uur-gehicdcn in Nederland Minimum "akket 
enl·g.,ll·ns .,lagneert. Dit i ou vooral Een minimum pclkket van l-'~cn IS 

veroorjaakt worden door dl-' rel.ItICf mogelijk door de hel> t,landc cl'~en te 

Iwar C l-~SI.'l1 die aan dl.' I'nn'chting vcrlicht<.n .hlj· voorkeur door : 

v<.'rhonden liJn en de daarmeI..' - al/c'ell li, de lI/ee\'1 IIrgelllt.'gL\/al/ell 

g q->.l.lrd gaande k()~lcll ,El.n ,lig l, - (ho~e \ildhelh~l) ('11 op d L' II/LU I 

IIrgente plaatsen (a tll/r ouderen 

oversteken of Áïnderen fpelen. 

ZOlll~ ' bij bejaarden""i zen ('1/ 

scholen) maatregelen Ie Ireffen 

voor ~i/elheidJ.redllctie; 

allL'ell in de meesl dringelItIe 

geval/eli doorgaand verkeer t t 

waen. zodal hel cUlIIdeel dalll iJlIlI 

helangrijk lIl/ilder wordt; 

- vermindering van de aa/llal/ell aan ­

slll/;Iilgen op lIL' O/l/flIll;ing~l1'eg(,1I 

tOl ollgeveer ééll pe/ ' 300 meIer,' 

beperkte aallpauillg I ~111 de 0/11 -

slll ;Iingüllilctlllll ' bhlllen een gL'bicH 

0/11 doorgaalld verkeer Ie werell , 

zonder dal tlil lol grole om" rgdl 

IlJO! 'be~lelllllllilgsve/l\eer leidl; 
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- allnpa~ :ving van de voorrang op de 

p/llllHen waar \lra/l!n lIil/..:Ol7le/1 op 

0/11\111 illilg~ Wf'gen; 

dllidäijk en opwtf/l!nd aan Ie ~eve/1 

11 'aal' ee/1 W klll /lIl1r-gebied begint 

en eli,digl. 

Grijze wegen 
Bij toepassing van een minimum­

pakket zal een tijd lang een conse­

quente indeling verstoord worden 

door de zogenaamde grijze wegen. 

Onder grijze wegen worden die 

wegen verstaan die nu wellicht tot 

wijk- of buurtontsluitingswegen 

behoren. Na categori~ering volgens 

de principes van een duurzaam-veilig 

systeem zouden ze tot een 30 km luur­
gebied moeten gaan behoren terwijl 

ze daar in feite ongeschikt voor zijn. 

Denk bijvoorbeeld aan dubbelbaam'­

wegen. Simpele maatregelen zoal~ 

enkele drempels zullen op deze 

afdoende a,\npak van d e ont S1uiting~;­

w togen, m,\ ~ worden verwacht dat 

d eie wegen nog niet voldoende 

bijdrag en aan her wegzuigen van 

doorgaand verkeer d<)or de gebieden. 

Voorzover de maatregelen binm.'n de 

gebieden daar wel toe bijdragen, 

is het van belang dat de ontsluitings­

wegen minstens lO veilig zijn als de 

straten die ontlast zullen worden. 

Opheffing van een aantal aanslui­

tingen zal daartoe bijdragen . 

Betrokkenheid burgers 
Voor het slagen van de instelling van 

30 kmluur~ebieden is het van belang 

dat direct betrokkenen in het proces 

worden betrokken. En dat geldt wel­

licht nog sterker wanneer er sprake 

b' van een sobere variant. De meest 

effectieve manier is om de lokale 

bevolking vroegtijdig bij de ideeën 

te betrekken. Op die manier kunnen 

wegen niet voldoende effect sorteren de medewerking en acc\;ptatie van 

en passen m'et bii het allure van de direct betrokkenen bIJ een tijdige en 

weg . Dele wegen zouden in feite 

gereconstrueerd moeten worden, 

maar die aanpak pa~l niet binnen 

de sobere aanpak van het Start ­

programma en zal daarom pas op de 

langere duur a.:10 de orde kunnen 

komen. 

Opheffing van aanslu'Jtingen 
Maar omdat in het Startprogramma 

de midd<..'len ontbreken voor een 

geschikte aanpak in voldoende mate 

worden bereikt. Het is echter niet 

zeker dat die acceptatie ook leidt tot 

bet<..' r <lang epas te snelheden. 

v inger aan de pols 
De minimum-aanpak zou tot onge­

wenste gevolgen kunnen leiden 

indien men in de volgende làse , 'an 

het uitvoering~'plan n.\la,H te contro­

leren waar met het minimum-pakket 

SWOV RAPPORT 

IN HET KORT 

BasisfaciliteIten 
voor regio en Rijk 
D<..' Ad\ic~dil'n st Verkeer t.'n Vèr Voer 

(AVV) h<..' eft de swOi; gt.'vra.\~ een 

voor~·h.:1 uit t e werkt.'n voor l'en pak ­

ket van ha~hÜ Ci ll·tel'tl..'n d.H optim.\ t i 

h.'gemoet komt acl n de h<..'hodt en V'W 

dl..' gl..'bJ'uikcr~ a v tn (R -97 -17) . 

BIJ' ba~i~Ücilit <..'i ten g.ltt het om I' ~l()r -

matie (en in~lrumentl..'n om l'nlcJfm,Hil..' 

te vt.Twerk<.."n) die met l,,'t.'n Îekäe 

regelnla H nodig IS tl..T ()nder~tcu111'ng 

\ an he t \ '<..'r k<..'er~·velligheid~;bt.1e I 'd . 

H<..'I voor~tcl voor \?t,'n optl'maal 

pakkl..'1 i~ vanuit drie Inv,\hh< tkt.'n 

<lpgc~teld : 

de tl//..·( 'II c'n \ '( ' rWIII\ '0 (llildii/.:" el/ #1' 

\ 111/ dL' "tIIllidl dil ' a (11/ de 

niet voldoende re~ultaat werd bereikt 

met betrekking tot de ~;nelheden of 

het doorgaand v crkeer. De kans dat 

deze problematiek te ZIJn \>or tiid te 

weinig aandacht kriigt is ni<..'1 te 

verwaarlozen. 

Samenvattend 
De relatief geringe kosten van de 

minimum -aanpak kunnen als een 

"oordeel geiien worden. De nadelen 

lijn dat er wellicht slechts een gerin~ 

positief effect voor de veiligheid 

wordt bereikt, althans geringer dan 

tot nu toe in deze gebieden werd 

vastgesteld. Een ander nadeel kan 

zijn dat er enig ri~ico bestaat dat m<..'n 

in de toekom~t te weinig aandacht 

besteedt aan aanvullende maat -

r t.gelen. 

Voorwaarden Invoering 30 km/uur 
binnen de bebouwde kom 

Een studie naar de minimum' 
Voor waarden waaraan gebieden 
moeten voldoen voor aanwlj"zing 
als 30 km luur-gebied in het kader 
van fase 1 van het u!ivoer ings­
programma duurzaam ·vell/g . 

J. van Minnen · 
R-97 ·21 · 45 blz. f 22,50 · 

1 '('11)('leliill~ IIIIl de v ( r/.. eC/ ï0'lil~/ 

" t l{/II 'cr /..1'11: 

- al/(' IlILIOTw d ie I'all li'V/OUt / ; iJil 

0l' de I V f,:eL" \ vL'liig"el {/: 

- lil/C'llIli'f 0\ 'cr/cg /l1l1 teil !/ liJtL' 

~/iJL1J \ L'llel,'L'I/I\ '0(11 'dtg n -" \ 'tlll 
1/. t: (111)II'J.: t n ·. 

Door vLTe.ehJ·kin b n,,-" de bc~t.i.illdl..' 

\ 'LT/.\\ll<"~I·ng b.\~;~·produkll..'ll . dil' 
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evenl.'en S lijn gtJinv entari~'eerd , 

kondt.'n aanbe vc lingen voor 

verbet eringen worden opge'\te Id 

De belangrijk st (!. aanbe.\ e rmge n liin: 

- hiatl'1I ill de I 'en ,om eli lig bmi~-

gl'gevell\' {/tlll VIII/til. -<oo/l' llet 

\'ast~tellel1 1'011 de 10 o/ïlfanlf op 

het gebied I'all dl/l/l~llll/l 'I uilig; 

- betc're afl1Jrakc'lI ma!..'tll ovc. '" de 

nU/nier ",all/op g tg el I! 11\ ' " 'orden 

verzameld. t t ll b ehoev e vall ve(l:e, 

lij!..'baar/u'id ell lIiM il\1! Ib aarheid; 

- /lu' er afindaL1u voor bäu t'dl" 

~ va/llatie; 't(Jlfe I illhollde lijf.: al,l' 

"tu hut proc..e,I' b tueft; 

butlIe ovelt hilc..1u van I\enlli~ ' over 

IIlllllt(ege!e 11; 
mUI' oandllcht g tve n aan de Idatle,l' 

WIM! II verktll~ H! ilt'g htidellllllll­

VUl''' 'ante be Ie idl1urt lIire 11 Zoa/.l 

li/imte lil!.."!! ori!e nillg; 

- me el olldu ~'telllling bii he t gebruik 

vall bCl\h'illformlltit. Ol/(/U( andel i' 

,,'ia ee n ce ntraa/ illformatitplllit en 

pelÎodiuke IrOlKçhop\: 

- eell ovc..'r1e!,'~ 'trll( Wllr dit' oVoor 

-::'OI1]t dat lret pakket blll'i~faci/iteitell 

blijft lIall~ '/lIitlll op du illformatie­

behotf te, 

Eén jaar na de invoering 
van de Ed ucatieve 
Maat regel Alcohol en 
verkeer (EM A) 
M et ingang van 1 juni 19l)6 i" de 

Educatieve Maatregel Alcohol en 

verkeer (EMA) ingevoerd, 

Het ministL'rie van J U'\tit'll' heeft de 

Alcoholverkeer~cursu'\ (AVC) per 

die datum ge!>lopt , 

S indS I juni van 1996 i'\ hoofd ­

.,tuk 6 Van d e Wl'genverkeeT';wet 

1994 in werking getreden , Het is 

daardoor mogelij k gLworden een 

riibewij'\be1'Üt er die onde r invloed 

van alcohol ( I .1 tot 2, 11 promilll: of 

o.x promille e n in de I,l U,le viif j,lar 

al eL'rder veroordee ld voor TlJ'den 

(mder ill\1oed) achte r het , tuur i.it 

n,ià r L'e n cur~us te .,turen , 

De E MA omvat driecur~u, ­

delge n en cen L'indge,'p rL'k <..'n h eft 

L'en corrigerend .opvoedL'nd kclr,iklL'r , 

Dc AVC duurdL' tweL' d,lg en en had 

ee n mee r 

voorl ichtend 
karakter, 

In de EMA 

leren deel­

nemers hoe 

ze een betere 

scheiding 

,ian kunnen 

brengen (us ' 

sen alcohol 

en verkeer. 

We ttelijk i'\ 

vastgelegd 

da t de cursist 

lel( de CUT' .. 'u .. ;ko'\ten van f 500,­

betaalt. De EMA is een admini ­

stratiefrechtelijke ma,\tregel. 

Alle EMA-kandidaten komen echter 

ook in e (!.n strafrL'chteliike procedure 

terecht. AI s men een EMA volgt 

betekent dit dus niet dat men daar­

door de )uridische "traf kan ontlopen , 

In principe staan bL'ide trajecten los 

van elkaar , Het admini stratief ­

rechtelijk traject i'\ erop gericht de 

geschiktheid en rijvaardigheid van de 

rijbewij Sbezitter l owe l te hewaken 

als te verh I!.teren , De strafrechte lijke 

gang bestraft overtredinge n. 

Wanneer i Cmand weigert deel te 

nemen aan de EMA ,dan wordt het 

riihewij<; ongeldig verklaard door het 

CBR die daarin optreedt namens de 

minister van VL'rkeer en Waterstaat. 

In opdracht van de Advk~dicn<,l 

Verkeer en Vervoer van RIJh'watL' r­

staat h~cft de SWOV een proce~'­

<..'v -. luatie uitgL'vot..'rd van de (intCrn e) 

gang van 7aken rond de EMA ­

procedur e (R-97 -22) , Tiidens het 

onderzoek is "pt.'ciale aandacht 

he<;tecd aan organisatorische L'n 

hestuurlJj'kL' a~'pecten v,i n de EMA -

procedure, het op gang komL'n va n 

de instroom v,in mededelinge n .de 

doorlooptijd ( hlJvoorheeld de tiid 

die ligt tw"en het nt.'rn<.. 'n v,in h t 

hC~luit dat iemand een E MA -c ur .. 'u<, 

d'le nt te volgen en het hc.~luit dilt 

door het C BR genomt: n wordt over 

de g<..'ldlg h eid van hL1 fljhc \V IJ~ ) L'n 

moge hj'ke l,ic unC- in de fL'g ermg , 

De ,i1gemene conclu<; ie i.,' dat 

één iaar na invoering dL" ,l ke'n ~)L'd 

op gang l ijn gekomen en dat op een 

aantal onderdel~n nog verhet ering 

nodig of gewenst is, 

Telematicatoepass ingen 
voor bestuu rders 

Samen met TNO,Technische Mens ­

kunde en het Verkeerskundig 

Studiecentrum VSC werkt de SWOV 

in opdracht van de Advie~ûienst 

Verkeer en V<..'rvoL'r aan een onder ­

loek naar d e verkee r!>'veiligheids ­

effecten van telematicatoepa<;singcn 

die tot doel hebben de be<;tuurd Cr t (!. 

onder'\teunen hij Zijn rijtaak ' 

De re!>'ult,iten die tot nu toe in het 

onde r Zoek l iin heh,iald Ziin in 

rapport R -97 -19 samengev at in 

een che Ck li~'(, 

Het gebruik van 
autogordels en bromfiets­
helmen in F levo land 
In het najaar van 1l)l)6 heeft dl'" 

SWOV in opdracht van dt: RL'gionale 

Directie Ih~e lmeergL'bicd v,in Riib ­

w,lt <.."r~l aat een onderl oek ui tgevoerd 

naar de aJ nwelighL'id e n he t gehruik 

van é\utogordcl~ en kindc rzitj e'; door 

inn'((L'ndcn van per<,'onenauto '" ,en 

na ar he t gebruik v,In hromfiet s ' 

helme.n , Het onderi.ock hestaat uit 

een vo or - en cen na "o ndCr)'.Q'ek Van 

de campagne V e ilig op (de) weg 

in Fkvol,lnd ' die het ge bruik v,i n 

heveilig ing~'midde len wilde 

,1'Imuler<..'n , 

Rapport R -97 -2S hC~'chnjft de 



ontwikkelingen in het feitelijk en 

beweerd gedrag bij het gehruik van 

genoemde beveiligingsmiddelen. 

Het onderzoek bestond uit obser ­

vaties op kruispunten met verkeers­

regelinstallaties, en een schritielijke 

enquête die onder een deel van de 

geobserveerde automobilisten, 

passagiers en bromfietsers werd 

gehouden. De belangrijkste resultaten 

van het onderzoek zijn: 

- het totale gorde/gebrrtik is 

toegenomen; 

- het gebrrtik van de gordel binne" 
de bebollwde kom is zowel hij 

mallllen aIJ vrOIHI 'en i/l liet 

ulgemeen toegenomen; 

- liet gebrrtik van de gordel buiten d t 

/Jel>OlIlI 'de kom is zowel /Jij ma/lnen 

a/~ ' I Jrollll 'en in liet algemeen toe ­

genomen; 

- liet ge/Jl i tik vall kinderbeveiliging~~ 

midde/c!/1 I ~' niet veranderd; 

- k,;ule, èn tusse/l vijf e/l t\1 'aalf ill(J/ ' 

\1 'ordC:n millder goed beveiligd dan 

jongere kinderen; 

- el" il' eell Iicllte af name gc.'cull.\ l a ­

t('erd in liet f,Je/Jr/llk van de h/"Om -

/iá~IIe/m: d eZe aj;wme i.l · toe te 

1(J,rijvdl aUII l' C.~ 1 afname l"an 11 t t 
geblillk /Jij /lUl/lIlen . 

Aanbevolen wordt om in een combi ­

natie van voorlichting en toeiicht 

nog meer aandacht te be .. teden aan 

de noodi..lak van (go<:d) gebruik \'(1Il 

gordeb en helmen. De groeimogelijk -

heden ZIJn, zc'ker gezien ervaring tTI 

in het buitenland, nog groot . 

Uniforme 
voorrangsregeling 

Met het oog op de duurza,\m "Vellige 

inrichting \ ' ~ n het wegennet wordt 

vet.'1 belang gehecht aan de uniformt.' 

toepas~lng Van voorrètng~'regt.'lingt:n . 

D e duur zaclm-ve ilig -lilosolie op ht.'! 

punt van het voorrangwraag'i tuk 

houdt I'n, d,H op ,llIe locatie~' waar Cen 

erft Ijeg,\ng~\vt.'g a,lnsluit op ~en 

g t!bicd~'ont~1u itingsweg ee n voorrang '­

r egeling wordt ingt.~ te ld dan wel een 

u itT\·tcon~lructit.' wordt toegt. 'p,hl . 

Uniformt.' toepa~s l'ng da,lrv,\n 

lal op iichit.~f ,\I hijdragen aan de 

verkeersveilighe id ,mnr de gl()ottt.' 

van dat eft"ect kan in dit ~ladium niet 

worden onder7ocht . Wt.1 kan worden 

nagegaan in hoeverre de toepa~'~ing 

v,ln een voorrangskrui\'ing ot" een 

uitritcomtructie in dt.' bedoelde 

~Huaties bijdraagt aan de vel betering 

van de verk eersveil igheid . 

Bij deze :,ludie w,larove r in 

R -97-24 wordt gerapporteerd l ijn 

twee benaderingen geko7en. Er is elTI 

literatuurstudie uitgevoerd waarbiJ' de: 

resultaten van relevante onder7oeken 

in binnen- en buitenland ziJ'n onder ­

lOcht en geanalyseerd. En Cr werd 

een ongevallen .. tudie uitgevoerd die 

betrekking had op circtl 100 krui .. -

punten, , 'erdeeld over vier gemeenten . 

Hct betrof een voor- en nastudie op 

kruispuntt:n waar in de periode 191)1 

t 101 1994 de voorrang~situatie was 

gewij Zigd. 

Wanneer de re .. ultaten van de ht ~ra ­

tuur."'tudl'c en van het ongevAllen ­

ond crzoek worden samengt.TIomen , 

dan kunnen daaruit de volgende 

conclusies getrokken worden. 

Een tOl/wme van liet rege/nÎl 'eall , 

7~llIls de vel"vangl;lg I 'all g l!cn 

n geling door l'en voolTang l"­

krlli.l /ng, IIelft in 11 tt algemü ~1 ee/l 

p(J~Îtief ef )ëct op de Veiligl/( ftl , 

liet plaut~ell vall ('eli ~lopbord 

1\ '(' I "kt 1I0g pO~Îtlel er. 

H et u(/llhrólgell VI/II L'CII lIitl i i ­

ü)/lIlm( He op knll'\'plI/11 ell : IJ/uler 

l ege/ti lg IJ eefi ~ t /eicl tot e.'ell \ ' C/ ~ 

Iletl'li;lg VUil e1e I 'e t1igl/(1 1/, z" ,,'eI 
1;1 U{/lItUI/ÓI ollge l 'al/('Ila/I" ill {lall ­

tal/eli ~/lt C/ltofJel \" 
- De t;/~telll; l!! I "a IJ l!( ~ 1 V I)orrall ~ ­

re~eltilg .K (UJTt p()~ i (fe v(Y 1I{/1II Î/wte 

de :::e beter al/II~/lIit IJl] cl e slilll/(fe 

( Zoal.1 hij eell i :kmisl;lg), <.'11 tf t 

l i lllgortlel/liw I 'all de.' l\'( bU/ · 

Bii de toéko/lHtigL' aC/llI"llIli l;lgell 

Vl/II eljioega/lglivegell (Jp ~e/I/'l'c1 l" ­

Olltlll1itl;lg~ "n 'c.'g ( '1I U11I de Ze Nlllll l'­

ge OI/lII(//ult"xhed<.'l1 1;1 hct l/Ig c.'l ll teil 

(/CI//I\ i 'zig, Zodat daar 7.C kL'r eL~1 

pOlti/('/relltlt{/{/( m(/g \1 ()rdell 

I 'em l lL1lt. Bij zeer 11O~ l' illtell\Ît ei(L~ 1 

1'\ voor "tl(1lt1gheul ge/Jodd l ó , " 'tllI 

CL'II tlndere " 'ruilPIlIlfOplo\ \"I; I ,t; 

wclliL1lt de voor"'el/ r I 'l.'rdIÓlen . 

Aanleg tweede Heinenoord­
tunne I en de veilig heid van 
(brom )fl etsers 
In het najaar van 1996 i:,' Rijhwater ­

~la at begonnen me t de aanleg van dt.' 

tWL\..'de H eine noordtunnel onder de 

Oude Maas. De huidige tunne l kent 

in de ene richting drie rij~1roken 

voor he t s ne 1verketr , in de andere 

richt ing twee · Hot langJ.aam verkeer 

moet he t binnen de l elfde tunnel 

doe n met één rij~'trook voor beide 

richtingt1Jl. In he t nie uwe plan wordt 

de oude tunnel omgevormd tot twee 

mclal drie rijstroken voor het ~'nel ­

verkeer. Het lang7aam verkeer krijgt 

een eigen voor7iening in de vorm 

van twee direct naast elkaar gelegen, 

gehoorde tunnels. Beide tunnel!>' 7.ijn 

ingericht voor t weerichting~Verke er. 

De ene tunnel is bestemd voor het 

landbouwverkeer, de andere voor 

het overige langzaam verkee r (voet ­

gangen,; fi e tsep; en hromfie tse r<;) . 

Om te voorkomen dat (brom)fietser~' 

worden geconfronteerd met een te 

grotL' hellingshoek , krIjgt de fieb'­

tunnel aan beide kanten roltrappen 

en lilten. Hoewel ge'iprok ~n kan wor­

den van een techn isch hoogstandje, 

hetekent het gCkolen ontwe rp voor 

(brom)tÎ et'ier:,' nl'et de mee~l idea le 

oplO!>sing. Er moet immers twet.'m,\al 

worden afgestapt . Er he"taat een 

kans op oponthoud - mede v,inweg e 

mogelijke techm'sche "tOTIngen . 

Ook in andere oplichten wordt d (JO" 

(brom)fit.'!slTs eCn hell ingbaan 

gl'pretcrecrd len op} l'cht~ van dt.' 

gt.'kol en ()plo~ .. ing . 

Het IS du" niet uit te ~1uit en dH 

sommige (hrom)fi(.,ï~ers (oneigenliik) 

gebruik .lUllen gdcln maken , 'cin de 

landbouwtunne l. Om dit tt.' voor ­

komen komt cr et.'n verbod voor 

(hrom)fleh'c rs om de ~lJldbouw ­

tunnel te gebrUl'ken ·Ot"dit voldoe ndL' 

yal I-IJ·n . wordt echt Cr bt."Ï wiJ·fe ld · 

De SWOV is daarom verl o Ch t t 

,Idvb 'cren ove r flanke rende m t,lI ­

regele n dl'e naleving op l'c'n eti cc tit.'vl' , 

m,lar ook vL"'i lige ma nier kan bl Vor ­

d Cre n en li ~t ~ t I:ar,\ndt.'re n . 

Op dit mom ent b Q; taat mee r 

d, In dt.' helt i van ht. 1 l,inl!./· ~ ,lm 
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verkeer dat van de tunnel gebruik 

maakt uit fietsers"een kwart tot een ­
derde uit bromfietsers. Het aantal 
dagelijkse passanten op werkdagen 
schommell rond de 600; in de week ­
einde ligt dat aanzienlijk lag er. 
Voor de toekomst wordt een lichte 
toename van het aanbod verwacht. 

Maatregelen en voorzieningen 
die het gebruik in juiste banen moet 
leiden zijn te onderscheiden in 
infrastructurele voorzieningen op de 
aanrijroutes, juiste keuze van het 
traject van de aanrijroutes 7elf, 
aanvullende en ondersteunende 
educatieve en voorlichtende activi­
teiten en gericht toezicht op naleving 
van het verbod door de politie 
(met name in de openingsperiode). 

De niet -infrastructurele activi­
teiten kunnen worden uitgewerkt in 
een communicatieplan. 

De infrastructurele voorzienin­

gen zIJn gebaseerd op het pr incipe 
dat gebruik door (brom)fietsers van 
de voor hen bedoelde tunnel wordt 

gestimuleerd door de aanrijroute en 
tunnel zo (brom)fietsvriendelijk 

mogehJk te maken. 
Voorts dient te worden overwogen 
de op zichzelf niet zo (brom )fiets ­

vriendelijke rollrapcon structie te 
optimali ser tri of al !(log de mogelijk-

heid van allernatieven na te gaan. 
Ter ontmoediging van het 

oneigenliike gebruik van de land­
bouwtunnel dienen d e aannJ route en 
dele tunnel zelf juist minder aantrek­

kelijk voor (brom)fietsers te worden 
gemaakt. De infrastructurele voor­
zieningen die dit moeten bewerk ­
stelligen kunnen variëren in mate 
van 'afdwingendheid': van ongemak 
veroorzakende wegdekverharding, 
via drempelachtige voorziem'ngen 
tot fysieke afsluiting van de verboden 

tunnel ingang. 
Uitvoering van d evoorzieningen 

kan - afhankelijk van de bevindingen 
in de praktijk -wo,rden uitgevo erd 
op basis van een 'stappenplan '. 

De te onderscheiden stappen zijn in 
de vorm van aanbevelingen in 
SWOV-rapport R .l:J7-23 aangegeven. 

Herkennen weggebruikers 
weg categorieën ? 

In SWOV-rapport R-97 -Q7 worden 
twee experimenten beschreven, die 
tot doel hebben inzicht te verschaffen 
in de manier waarop stedelijke en 
plattelandswegen door weggebruikers 
cognitief worden geclassificeerd. 
Deze studie is een vervolg op eerder 
onderzoek op dit terrein. 

Voor de experimenten is een 
steekproef getrokken van stedelijk e 
weglocatie~' binnen en buiten de 
bebouwde kom. Deze waren 
verdeeld naar leven wegklas~en, 
drie verstedelijking~'niveaus en de 
aanwezigheid (of afwezigheid) van 
een kruising vlakbij. 

Alle locatl'es zIJn gefotografeerd 
vanuit het gezichtspunt van de 
bestuurder, terwijl ook informatie 
over de directe omgeving is ver ­
zame�d. 

Aan een aantal proefpersonen 
werd vervolgen~ een selectie van 
foto's getoond. Er werd gevraagd 
de foto's te sorteren op stapels: 
gelijksoortige foto's bij elkaar en 
ongeliiksoortl'ge foto's op aparte 
stapels. Deze indeling mocst voor 
de proefpersonen in hun rol al s auto ­
bestuurder (naar eigen inzicht) 

relevant en nuttig ziin. 
Bij het tweede experiment 

moesten proefpersonen van een 
aantal foto's van wegbeelden toe ­
wijzen aan de juiste wegkla9;e. 

De resultaten van de e:xperi ­

menten worden meegenomen in een 
grotere studie die de problemen bij 
het ontwerpen van een duurzaam ­
veIlig wegennet systemalÏ'sch 
probeert te henaderen . 

Alcoholgebruik in verkeer in 1996 
afgenomen tot 4,40/0 

h het rtt jaar van 1996 heeft de SWOV in samenwerkIng met 73 controle ­

~ams vaan de po ft ~ een onderzoek uitgevoerd naar het alcoholgebruik 

van automob ll~ten n alle twaalf provincies van Nederland. 

De metingen zijn uitgevoerd onder een aselecte steekproef van automobi -

listen die in vrijdag -en zaterdagnachten tussen 22 00 en 04.00 uur aan het 

verkeer deelnamen. Het onderzoek is een voortzetting van de landelijke 

rij- en drinkgewoontenonderzoeken die de SWOV sinds 1970 heeft uit­

gevoerd om ontwikkeh'ngen in het alcoholgeb !tIlk vast te stellen. Bij het 

onderzoek houdt de po !tie wille ~urlge automobilisten staande en neemt 

hun een ademtest af. 
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De resultaten laten een afname van 

het rijden onder invloed in Nederland 

zien. In 1994 bedroeg het aandeel 

rijders onder invloed 4,9°10, in 1995 

was dat 4,7% en in 19964,4°10. In de 

periode van 1992 t fm 1994 nam het 

aandeel rijders onder invloed jaarhJks 

enigszins toe, nadat in 1991 een 

laagterecord van 3,9% was bereikt. 

Het overgrote deel van de rijders 

onder invloed die in weekendnach­

ten aan het verkeer deelnemen, heeft 

een horecagelegenheid bezocht: 

in 1996 kwam 59°,(, van de betrapte 

overtreders van de wettelijke limiet 

uit een café, bar, restaurant of disco­

theek . Daarnaa~1 kwam nog 6°10 uit 

een sportkantine. 

Uitschieters 
Relatief hoge percentages rijders 

onder invloed zijn in 1996 aange­

troffen: 

- il/ de vrijdag - ('/I zaterdagnacht 

tIlssen 2.00 en 4.00 lIur 

(10,7°1" respectieve/ijk 7,1 % ); 

- onder mannelijke bestuurders 

van 35 t1m 49 jaar (6,8 %
); 

- il/ gemeenten met meer dan 50.000 

inwoners (5, J 0/0 ); 

- in de provim"ies Noord-Holland 

(5,7%), ZlI/a-Holland (5,2 010 ) en 

Utfecht (5,0 010 ). 
Relatief lage perc entages rijders 

tJnd li:r invloed 7~jn in 1996 aange­

troffen: 

- onder vrouw e/iik e beStuII/cl en van 

alle leef lijden (1,8 %); 

- onder mannelijke beHuurders van 

18 tlm 24 jam" (3,1 010); 
in de provin('ies Dremhe (1,5%) en 

GrOlllngel/ (2,0%) . 

Alcoholonveil i gheid 
Het ge registreerde aantal doden en 

e rnstig gewonden ten gevolge van 

alcoho longevallen laat in 1996 een 

s tijging ten opzichte van 1995 i .ien, 

zowel absoluut al .. re latie f 

(als pe rcentage van anc o ve rlede n 

en ernstig gewonde ve rkee r'i!>"lacht ­

o ffe rs) . Onder alcoholongevallen 

worden ongevalle n verstaan waarbij 

de politie bI]" ecn of mee r bl,'trokke n 

bestuur ders alcoholgehruik h te ft 
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geconstateerd. Waar~·ehijnliJ·k i s de 

toename van het geregistret.'rde 

aantal slachtoffers van alcohol ­

ongevallen het rechtstreekse gevolg 

van een toegenomen registratiniveau, 

en dus niet van een toegenomen 

alcohol onveiligheid. 

In 1996 zijn 97 alcoholdoden 

geregistreerd (tegen 87 in 1(95) en 

1.200 ziekenhuisopnamen ten gevolge 

van alcoholongevallen (tegen 1.123 

in 1995). De werkelijke aantallen 

slachtoffers van alcoholongevallen 

zijn echter veel groter dan uit de 

- nog steeds incomplete - registratie 

blijkt. Een schatting op basis van 

vergelijking met de Duitse situatie 

komt voor 1996 uit op 235 doden en 

2.000 ziekenhuisopnamen ten 

gevolge van alcoholongevallen in 

het Nederlandse verkeer. De maat­

schappelijke kosten daarvan zijn 

te schatten op een bedrag van bijna 

twee miljard gulden. 

Onveiligheid uitgesplitst 
Verhoudingsgewijs het grootste 

aandeel in de geregistreerde alcohol ­

onveiligheid hadd en in 1996, eve nals 

in voorgaande jaren, jonge manne n 

van 18 Urn 24 J·aar .Van de ov erleden 

en in hetiiekenhuis opgenomen 

slachtoffers van alcoholongevall en 
behoorde 24°10 tot dele categori e, 

dit:~1echts !j0.,(, van de Nederlandse 

bevolk.·ng uitmaakt. Hun sterke 

o v'-rvertegCnwoordiging is de .. te 

opvallender. omdat uit het rij - en 

drinkgewoontenondcrzoek al jaren 

achtereen bliJ·kl. dat deï-L.' jong ~ 

manne n als bL'~1uurdcr van een 

per~onen,)uto mindl.'r drinken d,n 

oudere mannen · BlijkblHlf neemt 

bij jonge bl."" tuurder~ dl.' k,in,' t>p en 

ongeval na alcoholgebruik sterker 

toe dan bij oudere bestuurder~. 

De ernstige alcoholongevallen 

zijn in Nederland ~terk geconcen ­

treerd in de vrijdag - en zaterdagnacht 

(tus~'en 22.00 en 4.00 uur) . In deze 

twee nachten, die maar 7% van de 

hele week uitmaken. viel in 1996 maar 

licf~12K°.b van de geregi Streerde 

ernstig gewonde slachtoffers Vdn 

alcohol ongevallen. Ook de donder­

dagnacht, de vrijdag-, en za terdag­

avond en de zondagochtend, -avond 

en -nacht leverden in 1996 betrek­

kelijk veel slachtoffers van alcohol­

ongevallen op: 40% van de overleden 

en ~rnstig gewonde alcohol -

slachto ffers in 21 % van de week · 

Daarmee was 68% van alle overleden 

of opgenomen slachtoffers van 

alcoholonge vallen in 1996 geconcen ­

treerd in pC rioden di e Samen ~'Iechts 

28°10 van de tijdsduur van de helle 

week beslaan · 

Aanbevelingen 
T e rugdringen van alcoholgebruik in 

het verkeer is één Vdn de nationale 

speerpunten in het Nederlandse 

ve rkeers Ve \Iigheidsbeleid . Voor het 

doeltreffend bestrijden van rijden 

onder invloed is ecn mix van wette ­

�ijkc maatregelen .educatie en voor ­

liChting, politi1.1oci.icht en publiciteit 

nodig . 

Tot slot 
Als belcldsdoelo;tclling voor het iaar 

2000 IS geformuleerd, dat het aandeel 

riJ'der~' onder invloed ( in wee kend­

nachten) wordt terugge hrac ht tot 

4% . BIJ' Voorll elling v,\n he t huidige 

bl.'leid lijkt reah'~'c ring van ue i e doel ­

~tc lllng bInne n h,\n dhcre ik te liggen . 
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VL'rsterking van het beh::id . met name 

door efficiencyverbetering bij het 

opsporen en be"traffen van riider'i 

onder invloed (gen'eht op het ver ­

groten van de subjectl'eve pak kan ) , 

kan ertoe leiden dat het aand Cel 

overtreders in 2010 afneemt tot 

2 à 3 procent . Deze veronder~telling 

wordt gevoed door het huidige 

alcoholgebrUJ"k van automobilisten 

in gebieden met een relatief hoog 

toe7~chtniveau: 2°,(, rijder~ onder 

invloed In de provincie Groningen en 

1 5°(, in Drenthe. Ook van betere 

voorlichting en meer socl'ale controle 

door horeca-ondernemers I'. een 

po'iitief effect te verwacht en. 

Vergroting van de handhavings­

in Spanning en versterking van de rol 

van het bedrijfsleven vormen belang­

rijke onderdelen van h ct Meeriaren­

programm1 Verkcersveiligh é.id 

De meningen en normen van 

1996-2000 van het mini steri e van 

Verkeer en Wdterstaat . 

Rijden onder invloed in Nederland, 
1995-1996 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik 
van automobilisten in weekendnachten 

M .P.M. Malhijssen. 
R-96-20. 67 blz. f 25, '. 

de Nederlandse automobilist 
In 1996 is een g rootsehalig enquête-onderzoek uitgevoerd in Europa. 

Het onderzoek naar Soelal Attitudes to Road Traffle Ris k in Europe (SARTRE) 

werd voor de tweede keer uitgevoerd in negentien Europese landen, waar­

onder Nederland. In elk deelnemend land werd in een representatieve steek­

proef ongeveer duizend B-rijbewijsbezitters gevraagd naar hun menlng over 

maatregelen en snelheidslimieten, over oorzaken van verkeersongevallen, 

over het eigen gedrag In het verkeer en dat van anderen, over de pe·reeptie 

van gevaar in het verkeer, en over de ervaringen die men heeft met politie­

toezicht. In 1991 vond het eerste onderzoek in dit kader plaats, destijds 

namen er vijftien Europese landen deel. 

De meningen en v()orkl~uren van 

Nederlandse automobilisten ten 

aanzien v,\n tal van verkeer~"veilig­

heid.,'onderwerpL'n ziin tu.,'"en 1991 

en 1996 niet of n,\uwehjb' gewijzigd. 

Voor tal van verkeersveiligheid.,'­

maatregelen be~laat iowel in 1991 

al~ in 1996 ruimt: steun onder 

NL'deriandsc autom()bili~lL·n . 

De IweL' grool!.'IC ver.,·C\lUivingen zIJn 

de volgL'nde : 

- lil het dellken over (de ovrZaktll 

WIII) vel 'kèe rÜJIlRuvalle 11 wordt 

1/(111 Redra~ lf/J t 1orell W il ItLt'dl 

c ellfralere ItJI toe/{('k!-'l1d : 

(Ie atLuptatie vall e ('11 r .;uo/)('IL' 

liWOèrtill:1 VOl! Lt ll der t/e remltd/l 

il ' lil 1996 1'IL'r k tvt'lWII ()II/e 11 Uil 

Ollt \1(/IIl:t 1'1111 eell r/llim: /l/eL'rt/L'r ' 

ftáll It<'l1l1 · 

Wat vlndt de Nederlandse 
automobilist? 

Uit de gehouden enquêtcs blijkt hOt: 

de Nedc.; .... landse njbewiisbezitter 

over L"L'n aantallakL'n denkt · 

ft et draagvlak voo/ ' ver/..uusvö1tFS" 

hád is groot · Mee( dali dliuk,I '(//1 

i\' tamelijk bezorgd over ve(ket!1\ • 

onRevallen alf l1u/llt\ä/appdijk 

probleem. Ook 0I ' t /' 1/1l1i t il' 

v c/ '!'I/l~lilg en Iverk eloo~ftel(f /I /aok t 

de Ne qer/al!lh'( ILtl eVL'n yrot e 

zorgel/ .Alleell cle :0'1J ol i 'r a- im'" 

/Ut/i te it t '~ //OR grotc'r.' 

/IIotornj'dell en F('I\ 1. '1I IVinNe// all' 

de /IIULH ollVólt~e ven cJenv ij <ell 

be~ä/O/lIVlI . RÛI.:t '/1 /liet /tet open ­

bllllr VL'rvoc(wordt uIl' " t t / /l{t H 

vr.t1tYL' gL' ::.iw . l .opel/, uutortjc/c 'n I·n 

IIL't IJI!~llIrol van d 'n vroclltll l lgl.- '/l 

V/;ult de NL'durlllncl\ t uutol11obt1iH 

qua välig"eid ondedin 15 

vergelijkbaar. 

. gL'dragsflloo(e// l.olll~ ri/dm o//der 

invloètl, j)lclheid, Ilfl'{(l1/d hOI/den , 

t/nlgfgeb/1l/'k en /IIedi ctjngcb ruik 

Worde// {UIl/bewezen a/~ de bela//g ' 

njkste oo/'z akcn 1'(11/ ongel 'alle n,­

\ü'älfe wL'\:en , w een'olllstal/dig -

ft eden, rem/llCl!, o//volclO/!l/c!t.' 

~'ignale nilg el! defectt! verlit.1lf1ilg 

wo/ilen in 1996 /IIinder dali lil 1991 

all' oo'-;.aak VUil lil/ge I 'lillen 

be.\L·llOuwd . 

b/jilll de "dft gueji toe //o!:,'al ü '//\ 

te wL'/ tt! rijclen op aulm'l/ehi 'tgL'1/ 

til l/()ojilwegL'n; op II 'e gL'n bil/nl.-'// 

de bebo/llvc!L' /"'0/11 doet I Ie <1111' 10 '1., 
dat . M I.-'L'r dan 30% V r'ndt dat de 

\·lIell1à d.l/lilllet () I' al/ {( Jli /( 'h1 HWI/ 

omhoog /Iloet · D e I/il/iet 0l ) d e 



l/Oofl/ lI '(Ij(1I II/ag I 'all 36'10 uil/hoog 

ell IJ/IIIIL'II de bebollll 'de !..Olll lI 'd 
3",(, eC '1I hogere IIII//et; 

c:éll op de tiell autoll/obdil"tell z('l:t 

lanr; ::.(//I/e" te rijdelI dali d e I:el/I/l l ­

de/tie melheitl en bijlU/ niell/alltl 

( I % ) IJell 'eel1 I'ee/lal/gzamer te 

rijden tlall de I:ell/idde/de mc/heitl, 

Afgeziell vall het feit dat het ,11Mis­

ti~ch geziell ollllloge/ij!.. i~ ' dat 

VI îjll'e/lliell/alld /(lIIg::,alller dali 

gell/iddeld rijdt, is dit re,l'ultaat 

zu rgll'ekkelld ollldat het erop lijkt 

dat lallg::.a/ller rijdc:1I dali gell/id­

deld als ol/gewellst of ollhalldig 

lI'urdt bevcluJ/llI'd; 

- ruilII 4()°1.. vall tie allf()1II0bih:lkn 

schat het toegestalle alcoholprollli/­

lag e ill het vake('/" lagelill dali het 

ill werke/ijkheid il" ell bijlla 8()o,(, 

,ldlClt het aalltal glazen alcohol, 

lIoclig 0 111 tlie lillliet te bc'reitell, 

te laag ill, V(//Illit verkee/ ~'veilig­

heid.l'oo I:plllll is deze ollde/'.ldlClt ­

tillu posititf; 

lil 1996 zate 11 autoll/obiliüell IIl/{fr 

lige 11 zeggen vaker met alcuhol op 

aLtI/cl' het ,l'tUI/Ult1ll ill 1991 , 

IIU/ar tegelijkeflljd mindc'r vaak 

lIIet ::,oveel alcohol dat de lI'é((elijt..'L' 

II'miet wel el oven'chredell ; 

blj ml iederuen keu(t het af dat 

IIIensell -.(.'If zouden mogen bepah'lI 

lIa Iwc'l 'eel glazen al( ohol Ze lIog 

r;aan (iidén ; 

I 'rii ll 'c:/ iederC'éllll/ä l/t dat auto­

g Olel f /1" c'ell befchermellde IVL'r"'lllg 

"ehbell : toc1, ti" ',jfdt 20"10 aall cle 

/lood 'tl/{fk van o/ll 'oorwaartlelIi!..' 

gelJ/i/lk ell eäl I1Ic 'af!uTIlL'll llI/c'ellt 

dat ill ('elln(lodHiuatÎ< ' ha r /Ilco 

IJ(" taat tlat 11/ ell l 'l! ll bliJli 1.i((c'lI ill 

dc! gordc'l; 

- hä tic 'drag ill hL't vc 'r!..'C:~ , ' IIJi.. '1 1;1 

199601/ vL'liiguI' te ::'I]il gew(J/'clell tL'lI 

op ; ic. 'h tc.' I 'llll 1991 , GeL'l I 1'0 Orrall ~ 

1'c. 'rh'lIu lI lK/II Iv L'tgalltic'/"Ç op ()\ 'er ­

Helk p/(Klf,lun, li Illllll'l l I 1'{//lIlL'e( hc't 

m 't kali C. 'II Il uillig aj;HIlII houdc'lI 

tilt v(Jor "alll:e(.\' .'IJII I:e dl Cl gil Igell 

die l i l 1996 I 'a!..'c ' r I '(}( Jt kolll C'II dali 

1;1 1991: 

11 'at bL'trc1 i dc: te 11 C'mc'lI I/lClllt(C'tic.'lell 

l IL'" tC.'1I 0 p -. iälfL' I 'all zel'ja(// ' 

},'c'Je 11 e" lI i~t 1'C'd I 'c',euulcl (I : c'( I'\ 

r/ll /llc ' ~ 't eull 1'001' eell I 'l ~(b l'terillg 

I l l/I lh' rijopleidl/Ig, I 'oor IIIc'er 

pohtiecolllroh'l' op lIah'Villl: ,,'all 

de I 'e(t..'c'en'r e~'ell; I'oor II/c.'c', ' 

I 'e11..' C'I'/ W ellI'l:heidl( 'cI/lIIUII:IIC'I, 

voor techlli~äIL' !..'elirillr;C'1I I 'all 

all/o ',I ; "'our II/aatr t gel ell te" 

velbeterillg vall de tll ' fI liteit vall 

de lI 'el:ell, I 'oor de Eiuopö'c' 

1; II 'oerillg I'all C'c!1l \'t"ajpl/l/tc!Il\'tC:/I'e/ 

en I 'all eell El/ropeel' ~') 'I 'tee//l V llll 

rer;el//latilje te Cl lIlil'älc' " 'ellri/lt: t ll 

van I 'oertllllje/l ; 

bijlla iederee/l i\' voor de f 4lropel;e 

ill voerillg va/l eC'1I derde rc.~lIliäl/, 

lil 1991 II 'a,Ç c.'elll1leerdelllC' id hier 

Ilog tegc!ll; 

- fietlC'1I c'/1 " et rei -:.e/l per opeIlbllar 

I 'e rvoer II'0rdel/ dc' 1 'ervoenl'lj -:.en 

val/ de toekomü geno c.:md; 

de In'räd"eid O/ll ten bälOel,'e van 

"et miliell de allto II 'at vaker te late/l 

1'({Iall I'f i/l printlp t IJlj eell grote 

g(oep 1II1to/llolJ/7i\len aC/llll'e 'ig, 

Carpoolen en -:.el/II 'at minder vaa!.. 

lh' allfO gebmiken Zij/l ec"ter 

/llal/ierell wam' de Nederland~'e 

alllOmo/Ji/ü't meer in -:.Îl't dan li , 

de Ol 'en tap /la{// ' /leill of IJ/I~ ' 

De Neder lander verge leken 
met de Europeaan 

Wanneer we de Nedt:rlandse auto ­

mohili'lt vergelijke n met gemiddelde 

Europe~'e automohili~t dan geldt voor 

de Nederland e r in 1996 dat hij /LIJ': 

<~iclI III/;uler 4.O/ 'ge/l ml/{/kt Ijl 'c'I ' 

IlIduv 1l(I'1I ilillg, v t"ke é , ï O/1 gel 'a/lell 

CII \\ 'er!.. loosheid,' 

lopen, fietMn L'li //lotO/Hiel 1'11 

lIuiule" gel'a{//ll]k l 'll ult : 

, 'oertlll'ti- of lI'eglh1ectL'l/ minder 

~~/{/t..' all o lJl 'Zaken va/l oll},' l'vq/lel/ 

... Û_'l ~ 

"en g"otL'I 'c-' ( IÇU 'o ZIi:t ill " et 

da!?e1ij!..ï drinkL'll I/lil c'c.'" I:lot (' 

IlOel '( ( lIu.'I(1 ale '0110/ ; 

I 'iiJhelcll;n ,akL' ,,] {[ell ol/c1ä 

/lIv/cH'd I'(ok er aji,:ellrt; 

Lt'/I freqllellle, 'pa/l'c/o/l '(lil aleo/IIJI ­

tll//\i/l l/Ptl( heeft , //laar ter.;älj i..' emjl! 

('tllll/lIUle,.j ; i 'qll élll Pl 'tl () 'J1l l elll 

CIII(( J/ l jdc'1/ /l l! fl l c.'o" Ijle (JIlII C/Ilpu'e: 

- pc J l i 'tle I uI' \'((/at I c.'g "/lOl 'c'r u /limolell 

om 1/1 CII/I'c.'I'I 'IIIi l ; lg I {'I,'I'/I t t' r.; lillll : 

- mille/a positief ~1l1l1l tegl'llOl'er 

open/Jaar-venloerl:ebl1l1k um 

IlI cllfren' lIilillg telJl!1l te !SallIl; 

een ~terkc,.e i/UI( lIk "eeji dat flij lIIet 

een gemiddc:lde of m({ eel/ (iet,l j 

mc'e" dll/1 gemiddl!lde slIC'/"eid rijdt, 

Aandachtspunten voor het 
verkeersveiligheidsbeleid 

In het kader van verkeer>.Veil igheid'l­

beleid verdienen de volgende 

re~'ultaten nadere aandacht: 

Norlllel/ ( '11 g,' vallrperc 'eptie 

in . ake gOlch'/r;!t/J/ 'lIik 

Eén op vijf automobil isten meent dat 

het dragen van een gordel n iL'! echt 

nodig i~; indien men voorzichtig rijdt , 

Ook het re'lultaat dat le t!n op d e. 

tien Nederlandse' automohil isten 

instemt met de uitspraak dat je met 

een gordel kunt hlijven va st l iuen in 

een noodsituatiL', ~tCmt tot enige zorg , 

Beidt! resultaten geven aanleiding om 

de normatieve ond erhouwing van het 

gordt! I gehruik bij' de Nederl~md,'e 

WL'gg t-hruik er!. verdt!r te stimuleren 

door g erichte educatie en voorlichting 

over ht.."t nut Q.n de noodl .. ak van 

gord "Igehruik , Ook aanvullend 

politietoezicht op het dragt..'n van d e 

gordcll's van belang , Het feit dat dt: 

NedcrlJ nd,'t..' polit it.' niet of nauwc\ijk s 

meer controleert op he t dra~cn van 

de gordcl. d r ~ <'!g tongetwij feld hij 

aan t..'C!.n u'ltholling van de n (Jrmen 

van gorde lg t.'hruik ' Politie toel ich t 

k <'! n t!t..n hehngnJk t- rol ~pele n in de 

bevt..\,tiging V<'! n dele norme n , 

7.ä{t:èraI'PO(tt 'crd 1'/1 ('lhL'IC/I ­

E,'L' C/ra ~ l il relatie tol wulen 'lI 

BIJn,\ ied e re Ne d Crl,\ nd , e ,\ ut omo hi ­

li';t leg t "i t..'! IclOg/ a mc r d,1n ge mid ­

de�d te riJde n , Dit i" " I.~ po,'iticf te 

ht..',chouwe n v~ nu it ht:t ,lreven o m 

11 
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rijsnelhe'den 7-{weel mogelijk t e 

homogeniseren, maar negatief vanuit 

het ~1reven om massale overtrèding lil 

van snelheidslimieten tegen te g.!an, 

Het is niet meteen duidelijk hoe de 

overheid de impliciete norm: minsten~' 

zo snel rijden als anderen, kan ver.!n ­

deren of ter di.,'cussie kan stellen, 

Zuiver theoretisch beschouwd lou de 

gemiddelde rijsnelheid for~' .!fnemen, 

indien het gros van de automobilisten 

zich tot doel zou stellen le ts lang­

zamer dan gemiddeld te rijden , 

De groep Europese automobilisten 

die zeggen iets of veel langlamer te 

rijden dan de gemiddelde ~nelheid 

is min~tens tweemaal zo groot als in 
Nederland , 

7(Jegc)lOlIlen rapportage 

van \' erk etrsovertredi/lgen 

Afgezien van de vraag of de toege­

nomen rapportage van verkeers-

o Ve rtredingen opgevat moel worden 

als e"n indicator van de werke'lijke 

gang v,\n zaken, duidt dele in Il.'de" 

geval op èen minder strenge norm 
ten aanzien van d Cl Co Vertrl.'dingl.'n , 

Hoe minder men het gl'drag in 

kwestie afkeurt, de~ te minder 

problemen men ermee heeft het 
gedrag toe te geven , 

Met name het voorrang verlenen 

aan voetganger~ op voetganger~~ 

oversteekplaatsen is volgen.,' de lelf ­

rapportage verslechterd, In 1991 

beweerde nog hijna driekwart van 

de automobilisten dit altijd te dOl,'n; 

in 1996 is deze groep gereduceerd 

tot minder dan de helft. 

In de evaluatie van hel herZiene 

RVV i~' al gewezen op de slechte 

kennis van automobdistlTI van voor­

rangsregelingen die betrekking 

hebben op auto-voetgangersituati' e~ 

en op de noodza.!k de7e kennis vl'a 

gen'cllle voorlichting aan te SCherpen, 
De)e nieuwe gt:gevons geven ~an -

I t idl'ng d OZe ~anhevcling nog een~' te 

herhalen: er dient in voorlichting 

meer aandacht te wordl'n besteed aan 

voorrangverlening aan voetganger~' 

door automobilisten, Niet alleen is 

de' kennis 'ilechl, maar ook de norm 

ten aanzien van correct gedrag in 
de le lijkt tc ver~lechteren, 

Nederlandse rapportage SARTRE 2 

Resultaten van de tweede enquête 
'Soc/al Attitudes to Raad Traffl è 
Risk in Europe ' (SARTRE) uit 1996 , 
vergeleken met de Neder! an dse 
resultaten Uit 1991 en met resultaten 
uit andere Europese landen 

Or, eh , Goldenbeid, 
R-97-26, 102 blz , , 35,-, 

A i rba g s zijn minder effectief dan 
autogordels; een combinatie van beide 

De standaard autogordel, mits goed gebruikt ,biedt in de meeste gevallen 

voldoende bescherming tegen het ontstaan van letsel bij botsingen ,Een airbag 

wordt in Europa gezien als een aanvullend beve Ingings midde I dat speciaa I 

bedoeld is om bij zware fronta ~ botsingen extra besc Il!rming te bieden tegen 

letsel aan gelaat en borst , 

De airbag heeft een levensreddende en Ie \Ie bespa II:!nde werking, Er is spra Ié 

van een toegevoegde waarde ,Gorde'len airbag samen hebben namelijk een 

effect van 48% (dat wil zeggen',er IS 48°6 minder kans op dodelijke afloop dan 

zonder deze systemen), terwij ' de gorde l op zichzelf genomen, zonder air~g • 

een effect sorteert van 40% ,De airbag voegt dus duidelijk wat toe, al is he t 

niet overdreven veel, 

Berekend i~ ook w,it hll eli èct van 

dl' alrh,lg IS indiül er geen gordel 

wordl gehruikt (et.n .,i'tuatlc dil: 

h''Paald nie1 wordt a,lnhevolen) , 

Het 'lJ'yonderliJh .. ' p0.,Ülcve \.Jlèct 
1'.111 dCairhag hlijkt d,ln cirq al /,{. 
I l-hcdrab\:n :20 0

(, minder kan!. 'op 

4..n doddll'ke Mloop dan wJnnl\è r 

cr geen aJrh,lg (en gltn gordel) 

wordt gehrUlkt ' 
Het aan lal illrha Q.., ' ln nlc uwe 

,\Uto ~ ' I~ mnlldd l\ .,'Op vnjwllhgl.'· 

ha~h' for.,' toegenomen l.n groelÎ nol!., 

~ t.Cd~ verder ,Ov tt lgln.,' l lJn hlnnen 

dl.' Europc.,VUnlc. indü., dan In de 

Vt.tlnigde St,Uen .nol!. gd:n wl.ltclijkl.' 

is nog beter 

ei!>en voor airhags van loepa.,' ~i n g , 

Dit houdt in dat i ederl.' lilblÎk ant lijn 

eigen narmen hanl elft. 

Ser ie hte n over nad eten 
van a'lrbags 

Dl.' I,lahl e tijd worden er ook nega ­

tilVe elfect e n over de al'rh,' g gl.'T.lp ­

porteerd ,D ele h etr eJfen vnjwel 

altijd indi v'ldu ell.' ~ev"lIl'n ,wa'Hhl] 

het vermoukn h l'staat dat d e -alrh,l~ 

hceli bIjgedragen ,1'dn h II onl ~k),lIl 

van het (~'om~' f,lIAle) Ilhcl , Het glat 
Vd,lk om khc;) '.1 <,' gevolg vi n '.I'rh,lg ­

l'igl.n,,·ch lppen (i.oa l." h t.l ~lhrUl'ktl.' 
vulyl~' , hl't oppef\I.,ktem,lI t::n' i IJ en 

dl' .,helheld V,lIl ont pil x Ïln g) . 

Zitpositie maa tg eve nel 

Airh,'p' iljn iI gc~ emd op Cen 
(\lJIW,"'~l.n) In/itt t.nd t:d ie norma 1I 
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op zijn stoel zit, met de rug tegen de 
rugleuning, Bij een afwijkende zit­

positie, vooral wanneer men te ver 
naar voren zit, is dL' kans op negatieve 

werking van de airbag duidelijk aan ­

wez ig' Dat komt doordat een airbag 
met 7eer grote snelh eid ontplooit en 

tijdens deze korte tijds fase een ze ér 

grote kracht kan uitoefenen al s hij 

wordt t ègengehouden, 

Zodra de airbag is ontplooid, is 

hij operation eel. Normaal gl."Sproken 

is er dan ook niets aan de hand: 

een inzittende die de autog ordel juist 

gebruikt. zit op het moment van 

ontplooiing al in de juiste positie, 

Rokende inzittenden 
Andere negatieve berichten over de 

airbag betre ffen mogelijk gevaar 

voor rokende inzittenden (wat doet 

de airbag met een sigaret, sigaar of 

piJ'p?) en mogelijke effecten op de 

gehoororganen van inzittendLen 
(doofhel'd al~ gevolg van de ontploOl'­

ing, di e als L'e n ontploffl'ng 70U 

worden ervaren) , 

DI't soort effecte n i ~; al bekend 

l.o lang all,' cr a,\n de airbag wordt 

gewerkt , en de indu~tn'e hl.'e ft I'nmld ­

del" k,lns gelien om er Voor te Îorgen 

dat het n'~'ico voor de gt.JlOororganen 
ml'nim.:!all'~, 

BhJ'ft wel d 19l.'hJ'k het problel.ln 
van de rokende I'nzl'ltt.:nde, Er 7~J'n 

gev,lllen bekend v,\n brclndwonden 

biJ' rokend t- In i I'lt e ndl.'n dl'e bii t-L'n 

bohing door een airhag wL~Uen 

opgevangen, Een sigaret of sigaar 

wordt dan als het ware tegen het 

gelaat geduwd, Uit Duits onder70ek 

is af te leiden dat een siga.\r tot meer 

problemen leidt dan een ~'igar et. 

Ook is vastgesteld dat het dragen 

\ 'an een b ril geen extra let selri .. ico 

m et Zich meebrengt. 

Verondersteld mag worden dat 

als het hoofd in aanraking komt met 

een airbag, de ernst van dl.' botsing 

l o hevig is geweest dat de positieve 

werking van de airbag (het extra 

opvan gen van het bovenlichaam en 

het hoofd) zal overheersen, óók 

wanneer de inzittende rookt , 

Problemen ten aanzien 
van kinderzitjes 

Airbags lijn niet primair voor kinde­

ren ontwikkeld, maar voor volwas­

senen, Er zijn situatie s waarin de air ­

bag gevaarlijk b' gebleken 

voor kinderen. Deze signa­

len kwamen het eer~l uit 

Scandinavische landen, 

waar de lo'epassing van 

kinderbeveiligingsmiddelen 
op de voor-zitplaat~· nog 

veel nadrukkelijker 

geregeld i~' dan in ander .. 

Europe se landen. 

Het bedoelde gevaar ~ Iaat 

in het bijzond er op achter­

Wdart~ geplaatste kinder7ü -
I' ,,~ waa Tin baby's en kle ine 

k I'nder en op de pds~'a giers ­

i~'tplaat S worde n vervoerd . 

bev l l'Iigd door middel 'au 
de standaclrd autogordel ·Daarmee I:~' 

op zichlelf m'et~ ml'~, 

Echtä ,biJ' een frontal e bo)~lng 

kan de al'rbag tiJ'den" dl.' ontplooiing 

grote kracht op de achterkant van 
het baby - ot'kl'nderlitj e Ul'toCtcn1en, 

en dit met grote ~nelhel'd nau 

achtl.-'rt.'n duwen .De baby kan d.:!n 

bekneld raken . Dit probleem I~' 

nadrukk 1.1 ijk aan de orde ge~l1.1d in 
hl.'t I'ntemall'onale ove rleg over 

reg\cmenten'ng v,\n voertuige l"L'n . 

E r I'S geko/cn voor cen voorlopi y..' 

oplmsl'ng I'n d vorm v,\n L'cn wuar ­

~L"u\VI'ng~\'Ücker I'n dl.' tuto .OVL'r d c 

ulhm,'rl'ngworm \ a n dL'tl.' ,llc ker I '~ 

nog dbcus~Î e gaand e,omdat het 

huidige model naar het oordeel van 

sommige con liJmentl.-'norganisatites 

niet voldocnde duidelijk i S. 

Het gaat hier O\ 'erigens om een 

tussenoplossing, want voor een 

probleem dat zo duidelijk ligt, 

is natuurlijk een meer geavanceerde 

technische oplos~Îng denkbaar: 

één die het ontplooien van de airbag 

onmogelijk maakt wanneer op de 

zitplaats een alChterwaarts geplaatst 

7üje wordt bevestigd. Dergeliike 

oplossingen kosten echter meer tiJd; 

een enkele autofabrikant maakt er 

al r eclame mee. 

Vooralsnog moet de gebruiker 

of koper van een auto met een airbag 

op de pa~saglerzitplaat s zich goed 

realiseren dat het mi., kan gaan als 

daar tegehJk een acht erwaart~ 
geplaatst babyzitje wordt gebruikt. 

Ook wanneer geen kinder­

beveiligingsmiddel (zitie) wordt 
toegepa~t , maar een autogordel of 

(het 70U niet mogen voorkomen) 

geen gordel, kan men 7-ich eerder bij 

kl'nderen dan bij volwassenen een 

situatie voorstellen waarin sprake i~ 
van een afWijkende litpositie, 

De grotere bewceglijkheid van een 

kind brengt het ri~lc(l me t heh mee 

dat het op een krItiek mome nt niet 

met de rug tegen de rugleuning lit. 

Het algemene advie~' wat daarover 

gegeven kan worden is: 

- zorg dat kl ;/(Ierell altij d LiJf re.'( 1 

heveiligd ziJil met eell I!m;l(ltll 

hel'eilig l ;lgmll (ldel .oj' als 

altenwtlef met de al/tugO/He!.· 

- liL? vd älÎmt daarhij de ~ 'o()rke /ll ' 

kl ;/(Ieren op de adlterl)((lIk te 

ven tIerelI; 

- I'(}(Jf ' hahv ~ ' l ; / eell (/L1IferlVllart~ 

gepla((t5t zit/L' IS lh ' V(J(J/ :':l i p!((af\ ' 

lIagenoeg cven I' eilig als dL'at1lfe'-­

bali k -uit( 'I'{/ard u!ht11 !VIII/llee" 

111 d l 111 er lil t? ( 'e li (/irbaJ,' IL ' lI/ake1l 

!t eeft · 

-
A,rbags : gevaarlijk voor kinderen ? 

Ir · L ·T,B · van Kampen · 
0-97 -7 · 9 blz , f 1 2.50 · 
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Nieuwe SWOV-cursus: 
-
Duurzaam-veilige educatie 

op gemeentelijk niveau 

De serie SWOV-cursussen is uitge­

breid met de cursus: duurzaam-veilige 

educatie op gemeentelijk niveau. 

De cursus vindt plaats op 20 novcm­

ber en is bedoeld voor gemeentelijke 

verke ers veilighe idscoördinatoren, 

ROV-medewe rkers, consulenten 

van Rijkswaterstaat, medewerkers 

van adviesbureaus en personen die 

betrokken zijn bij het gemeentelijk 

educatiebele id. 

De cursus gaat in op de volgende 

onderwerpen: 

mogelijkheden voor gedrag s-

helnvloeding in 111.:1 kader vall de 

ollllVikkelillg van eell dl/l// 'zlIam ­

I'eiltg wegverke L'I;' 

- hel vern 'L'Iven van {ilaagvlak voo/ ' 

een illlegraie aanpak van gedrag~ ' ­

beïn "'oedillg ill eell gL?IIL'enle; 

hel belang vall tdl/Lillie in eell 

dl/I/rzaall/ -veilig 1\ 'egve?'k te? ' 

de rol vall de gem tel/Ie bij 

I'erkeenedl/cwie ill relalie lol 

scholen, o/uh'/'\', djnl/Oiell ell 

hdllllgC?IO/ 'ga/li \ ~llie~; 

- eel/ IUlllllrákillg voor hel i/ lhedch:n 

VIlII l'el1<ee/!iedIlLlllie ill !tel 

gL'meellleiijk heleid. 

Dl-" hij L''C nk()m~t heeft Ve n klein­

',ch,\Iig karaktl-T·. ma~:ima,il twintl'g 

pen,onen . De cur~\J,' duurt één dag . 

v,in 9.10 uur tot 16.30 uur \.!n kmt 

f 585. -. Er i,' een aant,il pre~e ntat ic,­

gt-'pland. maar er i~' ook voldoende 

tlid ingl-TUI'md voor vrag \..~1 l!n 

dl·~cu"si\..'. 

Datum Titel cursus 

De cursus VIndt plaat" hl] de SWOV 

in Leidschendam. 

Docenten L:I)n mevr. A.G.M . Nahuur!>. 

mevr. D.A M . Twisk en de heren 

P.e. Noordzij en S. Tjepkema. 

De cursus wordt geleid door 

dhr. R.D. Wittink . 

Het overige cursu!>'programma 

van 1997 liet er als volgt uil'. 

Duurzaam-veilige wegen binnen 
de bebouwde kom 

Op donderdag ~ oktoher 199 7 

wordt de cur"us Dl/llrzaall/1 'tillge 

weg"?1 bil/I/ el/ de bebollwde kOIl/ 

gegeven .Dhr. A. Dijkstra is dIe dag 

cursu~1el'der. In de cur~\l!>' wordt 

uiteengeZet hoe in steden en dorpen 

een duuf7.aam -veili g wegenn et tot 

!>tand gebracht kan worden . 

Daart \)e wordt, uitgaande van de 

grondbeginselen vun het duurzaam -

vellig 'Concept, een uitwerking 

gegeven die I'S gericht op de ont­

werpe r,' en bl!heerders van de 

inlra~lructuur binnen de behouwde 

kom .Ook de belcl'd"matigl! kant van 

ue problematil.'k komt aan de ord\.!. 

Een en ander wordt gdllustreau 

ml-1 praktlj'kvoorbcclden. 

Duurzaam-veilige infrastructuur 
buiten de bebouwde kom 

Op donderdag 6 novembe r 199 7 

wordt de cursu, ' DIIIII '::(/{//l/ 1 L~il·lI (.' 

illfrawl/Clllllr h/llien tie heho/l ll ~/l' 

!.'-Oll/ georgani~'ee rd . 

Duurzaam-veilige wegen binnen de bebouwde kom 

Ouurzaam-vellige Inlr88 ,"uctuur bulten de bebouwde kom 

Snelheid an verkeeravel 'gheld 

Duurzaam-veilige educat ~ op gemeentelijk niveau 

Hat baoordelen van de resultatan van verkeer8va 'Ighe \:Is-onderzoek 

Cursusov'tz I:hl 1997 

De heer J. van Minnen i s die dag cur ­

susleider. De cursus is qua inhoud t e 

vergelijken met de hierboven om ­

schreven cur~u~, m et dien verstande 

dat op de7e dag de nadruk op toe­

passingen en voo rbcelden buit en de 

bebouwde kom L:al liggen. 

Snelheid en verkeersveiligheid 

Op donderdag 13 november 1997 

staat de cursus SnL'lheiti en verkeen­

veiligheid op het programma. 

Cursusleider is dhr. H .L. Oei. 

De cursus IS bedoeld voor politie­

functionari~sen , wegbeheerders en 

beleidsmedewerke r!>: Rijsnelheden 

l."n snelheidsbeïnvloeding vormen 

een centraal thema op het gebied 

van de verkee rsve ilighe id . 

Onderzoek leert da t er een grote 

invloed van de beheersing van rij­

sndheden kan uitgaan op de vl.'rkeer~'­

onveiligheid .maar ook is bekend dat 

de wijze waarop dit doeltreffend en 

doelmatig kan ge beuren alle~behalve 

l!envoudig is. In deze cursus wordt de 

laatste stand van laken op dIt ge bied 

gegeven . 

Het beoordelen van de 
resultaten van verkeersveilig­
heidsonderzoek 

O p donderd,\g 11 d\..'ce mbl. 'r 199 7 

wordt dçc ur~u~ ' IIL'1 helJ(l/ 'cIrIt'1I \fllll 

de 1'e.lltitalen 1 ~1I1 I 'c! d..l 'l'/Wc'/iigh eidl ~ 

olie/er ,:oe!.: gehouden . Dl.' c ursu.,· i, 

bedocld voor hek'iu"medewerker,' 

of onderiockt.r , dil.' in ue pl ilktljk te 

m,lken hebben met het bl.·o o rde k 'n 

v.n verkeer . .,Ve il lght.'iu''ondt-'r7 0I.k . 

D e Und,\:ht I ~ I voor,\l ge riCht IIJI1 

lJ p I11 c thodolog i'·(.l1l.' L'n op UL' 

pr,lktijk g\..Ylchte prohl\.. 'men \..' 11 111~ 1 

op ,tali.,tl·~ch\..> probk'n1\-'n . Onde r 

,II1U\..ll-' "brdt in~(.'g,("in op d\..' k LUIe 

\ 'an modellen bij het oplo~''l 'n v ~ n 

\ 'elke\..N\ l'·lig he id,,·prohknl\..'n . 
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Uitgelegd wordt wat hl,'doeld 

wOldt met ,ignificanlJe en relev,lntiL~ 

hoe wordt evalu,1tie-ondl.'rzoek 

uitgevoerd en beoordeeld; wat b ' de 

brUlkb,wrheid van bepaalde gegevens 

voor ondorzol:k;hoe word tt\ hypo -

the~en geformuk'L' Jd en hoe word tt\ 

IC getoet~t ;w dl komt er kijken hij ' 

het v ergelijh'n vlln de veiligheId in 

vcr~chlllende gem cent w, 
De cUr';u~leider I\'dhr , PH, Pol""" 

Vraag voor meer '-nformatie 
het volledige cursusprogramma 
en het '-nschf/j~formuIIfH aan bi} 

de SWOV, 

S WOV brengt CD en diskette uit over 
de ontwikkelingen in verkeersveiligheid 

Eind oktob'tt brengt d eswov e '-n 

CD uit met daarop allerlei infor ­

mat�e over de verkeer'iVeilighL'ld in 

Nederland , De inlormatie op de 

CD is be~chikbaar in de vorm van 

tahellen, grafieken en toelichtende 

teksten, De" meeste cij fer S betr effen 

de jaren 19R5 tot en met 1996, 

Veel gegevI,:n Slijn uitgesplit~t naar 

letselernst, wijle van vel keersdeel ­

name .Ieeftijd, provincie, politieregio 

etc, Ook de v ttkeersveiligheid in 

Nederland wordt vergeleken met 

andere land «:TI, Maar (lok ri~ico qjfer'; 

cijfers over h ct \ bertuigpark, w r:g ­
lengten en verkeer~lntensiteiten lijn 

op de CD te vinden , 

Over een aantal belangrijke ondl.)"­

werpL'n wordt de ~land van iaken 

weergegeven: 

- Hoei tH mdl\clI rijdrlll L'r 01/(11.) ' 

illvloed vall aILeJIIOI? 

- Bij Jun \leel O/ll{el 'allm i\ "I? 'alcohol 

ill hel liJeI! 

- Wal "'-l)1I de alLiJl/Ollimietell lil het 

blllielllalld? 

- Hoeveell//cJlIe/l dli:lgdl I' (t l auto ' 

gordd? 

- Moet e lil ki/ld ill de auto altijlt ill 

dm Á.Î/ldcY"titje ven'oerd 1\ b rddl ? 

- Wat il 'het ejJed ~11l1 cillili' ((JIItrol 

op eh' veHec.h 'IH/ir:heid? 

- If ~ e 11/0 /t de Iwotitltdlll af~(\ldd 

lVurd til: ' 

- Lope/l I//otorrijdd i ' IIU I Uil (oved 

Ilsico ill het verf.: tttJ. 

Ook kunt u de remwq~, v,ln uw ,tuto 

hL)"ekenen wannt.er u d e ger ttI tn 

~nelheid \ \le t. U kunt nagaan na 

hoeveel tijd u na hllt eon!tlm ert;h van 

- --------- ~ -------------------------------------------, 

Naam 

Pmlcode en pl"at!.' 

Llnd 

I I Ik he,tcl één l.X l.m ph ~lr \ a n de C D -van'ant ' 

Ik he!.lcl e'e'n ex '-mplaar 'Î.tn de di,ke tll-'-v,ln'ant ' 

I Ik he!>td 

[J Ik he,tcl 

, exempl,\ren v in dl.' C D ... an"tnt ' 

el«(.\llphren van de dl,kLlt '- - "IrI~\nl , 

De kO'it -n hedr,lgen t' I () ,- pl-'r ,tuk , 

B~n op,turen na 1.-:SWOV ,Po,lhu,· IOl)() , 22óo BB 1.cld,Lll llld,lm , 

I 
I 
I 
I , 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 

X 

vijf glazen bier we er vL~hg aan het 

verkeer kunt deelnemen, Het geheel 

IS verlevendigd met lÎ.lto'S en plaatje~, 

Maar ook algemene inlormatie over 

de SWOV is op deeD Ie vinden en 

u kunt in een oogop~lag dL' diensten 

die de SWOV u kan hieden op uw 

computer laten verschijnen . 

Wist u hIJvoorbeeld dat de SWOV 

ov q- een bibliotheek he~chikt waar 

meer dan 65.00Q documenten I'n de 

vorm van boeken , rapporten, tongre~' ­

verslagen en lijd';<hn'ftartikelen te 

raadplegen zijn? 

Kortom het l'S een 0 dit: 

iederet.'n die zich heroep,'matig met 

verkeersveiligheid helighoudt in ZlJ'n 

of h'Iar hellllou moeten hehhen ' 

Voor degenen die (no !,) m'l.'! 0\ er 

el-T! compact dl~k .... pek'r I'n hun 

computer he'ichlkk en .wordt een 

grali,ch wat ml'nder dantrekkclijk C 

vari Int' (geen Illto ,') op di skette 

U1'tgehracht ,Om dele di,kettc te 

kunnen gehruiken dient u OV l.T 

WI'ndow,' 1 ,11 of Window~ l)~ t L' 

heschlkkl-'rl ' 

Wlit u nu va st ll.'ker 4jn V,\n 

toe7endl'ng ~ Vul d,ln ~ndL'r<.la,\nd e 

hon I'n t.T! !>luur die op ,Zodra d e 

CD en di,kettl.\ vt.)",c hIJ'nCn .. 

iendL-n wlj' u dLz e toe ,Voor ee'n 

bIJdragt.' I'n de kmt '-0 ~luren WIJ' 

u l.l T! factuur van f \0 ,-, 
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SWOV PUBLIKATIES 

=-
-

The impact ol driver monitoring with 
vehicle data recorders on accident 
occurrence 

Methodoiogy ol a Il'eld trial in Be Igium 
and The Netherlands 

P,I,J. Wouters & J .M.J. Bos . 
R-97-8 . 64 pp. , 25 ,- . 

Kennis op maat voor regio en Rijk 

Dra. M. Brouwer & (ng J A.G. Mulder . 
R-97-17. 138 bi l. f 40 ,-. 

Analyse van de verkeersonveiligheid 
in Zeeuwsch-Vlaanderen 

Deel I: Resultaten, conclUsieS en 
aanbevelingen 

Deel 11 : Verantwoord Ing, tabellen en 
toetsresultate n 

R-97-18 . 98 blz . I 45, -. 

A salety checklist lor AlT devices 

A summary ol the results sa lar ol the 
project 'Automation ol the Driving Task ' 

T Heiier . 
R-97-19. 13 pp. f 15,- . 

SWOVschn·lt is het bulletin van de S lbhtlng 
Wetenschappelijk Onderzoek VerkeersvelÎlgheld 
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en Instellingen die In hun werk betrokken zijn 
bii <19 verkeersveliigheid 
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