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Minder verkeersdoden in 1996 
In 1996 kwamen er 1.180 mensen om in het verkeer. Dat zijn er 154 minder dan in het jaar ervoor, 

toen er nog 1.334 verkeersdoden vielen. Deze forse afname is verheugend. Het aantal geregistreerde 

slachtOffers dat in een ziekenhuis moest worden opgenomen 

bleef ongeveer gelijk aan dat in 1995: bijna 12.000. 

De daling van het aant.\1 verkeersdoden vond met name 

plaatl>' in de wintermaanden januari, februari, maart en 

december. De afname van het aantal verkeersdoden in 

1996 ten opzichte van 1995 doet 7ich voor 74% in deze 

vier maanden voor. Het totaal aantalliekenhub'gewonden 

voor het gehele jaar 1996 geeft geen daling te zien ten 

opzichte van 1995; toch is ook hij het aantal 7jekenhui', 

gewonden in 1996 sprake van een daling in de vier 

wintermaanden ten opzichte van 199'5. 

vinden in d e maanden januari tot en 

met maart en de maand declmher. 

Deze maandl,'O werden gekenmerkt 

door koud en droog weer . 

Sterke koude leidt ertoe dat er minder 

niet-nood7-<1kelijke verplaatsingen 

worden gemaakt: er ga.\n du .. minder 

mensen de weg op. 

Een tweede factor die van 

invloed was op de afn.lme v'an het 

De afname van het aantal verkl,"ers

doden in de wintermaanden is in l:en 

aantal specifieke groepen terug te vinden: 

minder dodelijk verongelukte slachtoffers 

onder langzaam verkeer, automobili~len, 

• ••••• 
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Mas lerplan Fiets en 
de veiligheid van fietsers 

verkeerl>'dee Inemer:! van 35 Jaar en ouder, 

en op weekenddagen. wanneer veel 

verkeer minder noodzakeliik is. 

De nevenstaande tahellL'n geven de 

ontwikkeling van het aantal verkeerl> · 

doden uitge\plitl>l naar wijle van vcrkeers · 

deelnnme en naM 

ledtijd!>k lasse weer . 

Verklaringen 

Enquête onder Nederland se wegg E!bru ker s 
onderdeloep 

Een aantal I ~\ctoren 

kan de ontwikke · 

ling van het aantal 

verkeer~dodcn 

verklaren . Ht:l 

ml,'C<,t opvallend 

IJ'jn dL' wint er ... C 

maanden in 1996 . 

De afname V,lO hL' 

aantal dod cn in 
1996 h ' VOor hiin.l 

driek wart terug tt.: 

Nieuw postadre s SWOV 

Hoeksche Waard aan nadere anal,tse 
~nderworpen 

SWOV Rapport in het kort 

\lieuwe risIcocijfers besch kbaar 

SWOV Pubhkaties 

Jaarverslag SWOV vers Chenen 

'lectiflcatie 

6 

9 

6~ 626 61 5 614 65 7 575 

19 14 10 -5 ' 6 '5 

39 36 28 61 41 44 

18 93 106 ·12 90 91 

110 103 8 7 93 117 103 

138 150 243 267 267 232 

14 4 1 52 146 1 ~ 142 109 

13 11 17 1 3 4 11 

1 ·~1 1 .28 5 1 .252 1298 1.334 1.180 

Bron AVV oe. 
Aantal verkeersdoden uitgesplitst naar wijze van verkeersdeelnam ;I 

•••••• 
'" 93 88 93 87 66 

92 64 73 52 75 1 69 1 

210 244 233 241 220 222 

214 220 219 2521 240 I 221 I 

1~ 198 188 199 232 19'1 

' 59 155 134 I 172 I 171 138 I 

272 311 317 289 309 273 

1,281 1285 1.252 1298 1,334 1 .180 

Bb " A, wUCo 

Aan!'BI verkeersdoden uitgesplitst nsar leeftijd 
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aantal verkeer~'doden il, de mobili 

teitsgroei. Deze groei wa~' in 1996 

minder sterk dan in voorgaande 

jaren. In de jaren negentig is de 

mobiliteit ~lerk toegenomen. 

De nu beschik bare cijrers wijzen in 

de richting van een minder sterke 
groei in 1996. Dit is gunstig voor de 

verkeer~'v ciligheid. 

Andere verklaringen voor de 

afname van het aantal verkeersdoden 

zijn vooralsnog niet te geven omdat 

de daarvoor benodigde informatie 

nog niet beschikbaar is. 

Over enige maanden zal de SWOV 

een uitgebreide analyse uitbrengen. 

Afname niet structureel 
De effecten van het weer zijn ah; 

incidenteel te beschouwen. 

De conclusie van de SWOV is dat er 

bij het lage aantal verkeersdoden in 

1996, net als bii het hoge' aantal in 
1995 sprake is van een tijdelijke 

fluctuatie. Het aantal verkeer.~·doden 

Masterplan Fiets en 

ligt de laatste zes jaren vrijwel op 

hetzelfde niveau, dat nog aanzienlijk 
verwijderd i~' van de taah'telling 

voor het jaar 2000 (2 50
/ 0 minder 

verkeersslachtoffers dan in 1985). 

Voor het behalen van die taakstelling 

7~jn nog steeds extra in~panningen 

nodig. 

de vei I i g hei d van fietsers 
De laatste twintig jaar is het aantal slachtoffers onder fietsers 'ti N!der h ll:I 

afgenomen, Deze vermindering van het aantal slachtoffers is opgetreden 

ondanks een sterke groei van het autogebruik en ondanks het fe t dat het 

gebruik van de fiets is toegenomen, Dit betekent dat ook het aanta Islacht

offers per afgelegde afstand op de fiets is gedaald, Wanneer we de cijfers 

onderverdelen naar de ernst van het letsel en naar kortere per bden zijlner 

ook minder gunstige ontwikke Ingen te zien, Sinds 1990 neemt het aantal 

overleden fietsers minder sterk af en het aantal fietsers dat in een ziekenhuis 

wordt opgenomen daalt minder sterk dan vroeger, Bovendien wordt de daling 

van het aantal overleden fietsers per afgelegde afstand geleidelijk minder, 

In 199D heeft het mini~leric van 

Verkeer l..n Waterstelat ht.l Ma<;terplan 
Fiets I'n het leven geroepen ,Doel van 

het Ma<;terpleln Fiet~' ls dl..· flct~' een 

wCl enlijke hiidrage te laten leveren 
aan de opJo,>sing van een alntal 

knellende prohlemen in ons land : 

de milieuver Ultreimgl'ng en dt.'hereik ' 

ha<irheld ,Door gerichte melatregelen 

lou de rol VlO de flets aI s vervoer 

middel ,Ian:lj t.nliJK vergroot kunnen 

worden .voorwaarde is wel dat een 

aantal helt.mn1l.."ll'ngen om vaker de 

fil..'l,>ïe pakken worden wl..'ggenomen , 

Dele helemmen'ngen hevl'nden ách 
op het g<..bl'tt1 v,ln de I'nfr I'>lructuur , 

d e verkl,\.'r ~ eiligheld en h'lt comfort , 

Veiligheid van fietsers 
Het Masterplan Fiet<; heheböe een 

periode van zeven jaar ,In verband 

met de heeindlgl'ng van het projt.t:t 

heeft de huidige Directie Moblh'tCJi s. 

markt van het DG Pcr<;onenvervo lr 

"cm het mini~lerie veln Verkeer en 

Watersta,1t de SWOV gl..vraagd te 
ondcrzoeken hoe de vellighel'd \'In 

de fi \:t ~rs lich h ee ft ontwIKkeld , 

DaarhIJ ging het niet ZOlecr om d e 

vraag w,1t d e hljdrage van het 

Masterpl,ln Ii'l..ls Ï!; geweest omdelt 

dat niet goed l's va~l te ,>tellen ' 

Er wa<; meer bl..'hoeflt.' ,lan een 

hc~' ChrijvI 'ng t.n verk lanng van d ' 

ontwikkell'ng van dt.' veilighe tI 

van fiet<;ers over een langere p ~iod e 

en aan een overzicht veln maatregelen 

om toekomstige ontwikkelingen Ic 
beïnvloeden, 

Ontwikkeling 
Vawlf 1950 7.ijn er grofweg drie 
pen'od tn te onder<;cheiden: 

- dl p ltiode 1950 fOt 1970 ,1975 dil:' 

zûh keI/merkt dool ' eel/ tOCIWIIIC' 

Vlln hct aUlltal doe/el/ ollcld fietsel~, 

I 'uo/'llulI/dijk bij jOlige 1'11 Ol/de 

fielsen; ill de ,' I' pel/fule i\ ' el ' fprake 

VlIlI edl flel ke toel/Clme I tin het 

al/togebruik , 

- d e periode /ot 1985 -1990 wClarill 

\)}rak C: i~ ' vClIl CC?I clC/lil/g vlllI h l't 

aal/f ct slaLhtoffers ollder fief\ èr.\ ' 

p 1'/ 'afgeler:de afftlll/cl op dl' fief\; 

i/l deze pel"ódc' l~ el 'sprakL' val/ edl 

loellL'n elld geblltik I'all fe jiel\ ', 

TClLh ;\ 'er eell afnClme vall lid {Il/Ilfal 

\tllcllf{}ffer~; \1L? f<el ' voor <lek ell -

hlll .... opnamdl dali voor do{!L1t ' 

Blj'ellkele groepdl i\ 'er LU I toel/{II//(" , 

aflulI/keltjk V II/I leefuj'd , \(eflclLlll el/ 

I €T H,temH -

, de pL'rI(l(h' tot 1995:01' LU I L?lkc.1e 

IlIh olldert;lr: IW bltjJI Itd aal/tal 

geil tJllde fiel\l:n 1///;1 of 1/1 ter \(dlj 'k: 
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liet lIalltal slachtoffers per afgelegde 

/,.i1ollleter op de !iell' lIeellltlllinder 

~ 'terk af dllll vroeger ell liet gebmik 

I'all de Fets blijft ollgeveer gelijk, 

II/middels is bC'kel/d dat liet aalltal 

over/edell Jiem:r~ ' ill 1996 11 'eer 

lager i~ ' dali ill de I 'oorgaalldc jar e?I, 

Méér da n gereg istreerd 
Het blijk t dat het officiel'l gert-'gi -

~l reerde a,\ntal slachtoffers onder 

fietser~ die 7iin opgenomen in een 

ziekenhuis slechts 39°6 i~ v'tn het 

werkelijke aantal. Sind~ enige jaren 

b' er een rcgistrati esysteem van 

vcrkeer'igcwond\..'o, dat een vollediger 

beeld geeft dan dt-'otiiciële regi~tratie', 

Daaruit blijkt d,\! el' per jaar ruim 

60,000 fietsers gewond raken en 

Eer~l-Hulp-behandL'ling krijgen, 

Daarvan worden er 6,500 in een 

i~'ekenhuis opgenomen L'o overlijden 

L'I' ruim 250, De meest ern~lige 

verwondingen van fiet~'er~ iijn vaak 

het gevolg van een botsing met een 

tegCnpartij, de lichte verwondingen 

lopen iij vaak op biJ ongevallen 

mnder tegenpartij, 

Ouderen zijn kwetsbaarder 
Het aantal overleden fiet~'ers is in 

verhouding tot de af~tand die lii op 

de tlet~' atleggen erg ongunstig voor 

oudelen omdat voor hen de gevolgen 

van een onge\'al veel ern~tiger i~in, 

zii lijn lichamelijk k wetshaan.lcr , 

Het blijkt dat er per algelegde afst,\nd 

meer manneli.ike fietsers overlijden 

da n vro uwe n, Dat versc hil is in kle ine 

ge me e nte n grote r dan bij gro te 

ge mee nte n, He t annta l ove rle de n 

fi e tsers per n fge legde afs tand is 

bijzonde r groo t voo r o ude re ma nne n 

in kle ine ge mee nte n, Vnnnf de lee ftijd 

vnn vijft ig jaar is he t a an ta l l ie ke n-

huisopnamen per atgelegde af~l,\nd 

op de fiet" groter voor vrouwen d'tn 

voor mannen, In dit g\..'Val hebben 

oudere vrouwen in grote gemeenh:'Il 

de ongunstig'ite verhouding, 

Veelbelovende maatrege len 
Maatreg t.len die de veiligheid van 

tIetsers kunnen verbeteren, lijn in 

een aantal categorie~n in te dek'n , 

De eer"te groep maatregelen is vooral 

gericht op het voorkómen van ernstige 

ongevallen mLl tietser .. ; tL'Ven~' ~luit 

deze categorie maatregelen goed aan 

bij de principes van 'duurzaam-veilig' , 

Het gaat dan 0111 het veiliger 

maken van hL'! gl.'lamcnliJ'k gebruik 

van de openbare weg door fict~'ers en 

bestuurders van andere voertuigen 

(meestal automobilisten), Doel i'i het 

voorkómen van botsingen tu,~cn 

beide partijen, Te denken valt aan: 

eell bepe/f.:re toer,:allg tot I(Jmmir,:e 

,lTratell 1'00/ ' g(~lIororileerd \ 'erkeC'r: 

- \)/ellleid,l'bepelf.:illr,rell; 

- lIillIl}(lliiilgell villlllerl\ 'egdd.: 1'1/ 

liet 1\ 'eg\ 'er/oop; 

- liet alllller,:gell VillI fi'C'lIiJt/ 1/1'11 en 

Jlell\'rro/,,'C'II op ell lilllg~ ' 1\ t~(I ~I/" '/"ell; 

- lier illltellell I WI ~()OITiIIlr,:I)'elJelilll;ell 

1'11 /rer pllll/tlell l 'illI \ 'er/.:C'entit1!rell 

op /"'rll/:ljJl/Illell: 

lier \'e/TilllgC'II \ ~III /,.'miliJ/llllell 

doo/ ' rotollde~; 

lier (/alllcr,rr,rC'II I'all /Ïet\)(lIllel ' lIler 

voorziC'lIillgl'll lIll ' ollgelij/"'\ toe I \ i: 

ovenrC'kell HilI ver/"·eer,I ~/{lel~ ', 

Een proef waarbij bromfietser s in 

p l H t ~ Vt n o p he t fie tspad va n dc 

rijbaan ge bruik moes te n make n bleek 

zowe l voo r de hromfle tsers a ls voor 

de fie tse rs pos itie f te we rken. 

Oo k aan ee n de rge lijke maatregel 

ka n ge dac ht wo rde n. 

Maar ook va n a nde re maa t 

rege le n in de vo rm va n o pvoe din g, 

o ple iding e n voo rlichting over het 

ge bruik va n he t wege nne t wo rden 

positieve res ult a te n verwac ht. 

Voor de veilighe id va n fletse r I~' h et 

gewe ns t. da t he t gedrag va n a uto 

mo bilis te n tege nove r fie tse rs vera n

de I l Da t ka n o p te rmijn me t ee n 

pa kkl.'! va n ma,lIrege le n wna ro nder 

voo rhc hting, rlJ'o ple iding, ge drags-

regel\' en politietoezicht . Maar ook 

h et gedrag v·tn flct~'ers 7Ldt'kan 

vcranderen dOOi ' betL're vl:rkl:ers -

Ie ~en die wat inhoud betre ft liin aan 

gep,.'it aan di\\.~r'iL· leef\l1d~groepen, 

Het i5 in Nederland niet 

gebruikelijk dat de politie toe7~cht 

houdt op de n,lle\ ~ ng van gedrag~ 

regel,' door fJ'et~'ers of op de staat 

w,larin tietsen vLTl\eren, Het blijkt 

niet eenvoudig te lijn om het politie

personeel geestdriftig t t. maken voor 

dergeliik toezicht en om hij tïet'iers 

het ongeloof weg te nemen dat er 

echt iet~· gebeurt. Er i~' kans van ~lagen 

wanneer een toezichtsactie lang en 

nadrukkelijk wordt volgehouden en 

gepaard gaat met veel voorlichting 

(.'11 als tegelijkertijd he t fiets\..'n 

~'mtrekkelijker wordt gemaakt , 

En verder .... 
Er lijn ook maatregelen te bedenke n 

die ertoe kunnen leiden dat de 

waarnemingen van fietsc r~' door 

automoblli~ten wordt verbetLTd ,dan 

we l de waarneming van auto'~ door 

t1et~er~', Een meer betrouwhare 

verlichting van de fiet~ die ook werkt 

hij stilstand , i~ïe koop ,Ib' een 10<; 

onderded, ma(1)' wordt weinil;! 

!,!ebruikt. Bij he .. tel - en vrachtauto 's is 

het mOl! i liJk vanat'de plaat~ van de 

hestuurder te hen o fcI'7ich re Cht s 

n,\ast de ,\uto een fieher bevindt . 

Er wordt onder/ocht of en hoc dit 

teChlllseh i,; op tc 100\c n ,).Od'4t ook 

de voelluigei,cll kunnen .... 'orden 

aangepa~l, 'iiplegLh'voor fiet~l!I\' 

kunnen CI \'OOI' ).or!,!en d,u lij' ;t:htcI' 

hen n]dendL' auto'~ 7,il!n ;tmkomL'Il . 

Delc WOIllL'l weim'g gl.~) ruik t , 

lên'ilotte kan h\..l voeli,.'n ,I n 

v\..)lichting O\ \:r d,\g d ~o r ,Iuto ""d e 

fldscr hc'lp .. n blJ' h t-t .... ' ~,lr!\.1n\..'n 

van dil.' auto ',,: 

M ~,\ .. ook 4,\n de bL11 l\: r,inc 

V4n de tÏt.ts kan ieh' gL'da,In .... ·oI'd en . 

M,I,UIi:gelen I'n dl't k,\det'liin \ 0 ~ I ;\I 

gl!T1l:ht op hL' vermindLil:n \ '~n 1\..1\L'I 

ot' de \..l'n,t v 4n het leh'd ,Ib' ge\ 'ol g van 

tiLhongl!v,llk'l/llndL'r tc'I;!L'Ilp,lrtlï · 

(jed 4c ht k',ln .... ''' rdL'Il aan octc nilll': 

door dL' (h "'l! I'nn\..)ldL') tÏL't !'L'r"Hn het 

ontwL'fp V,lll de tÏet,'"I,In ~"l l'mming 

3 
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van ontwerp en gehruike::r fge::hruik 

en aan de kwaliteit van het wàgu ek · 

In overleg met ue indu~"trie worut 

gewerkt aan kwaliteit~'e::i~'en voor 

fietsen, die onder meer heuoeld lijn 

om te voorkomen dat ongevallen of 

letsel~ ontStaan door tekortkomingen 

van de fiets. Vooral ouderen hebhen 

problemen met de behL"ersing van de 

fiets. Een driewielige uitvoering i-Ou 

een oplo~'sing kunnen bieden. 

Deze zIJn voor de gehruike r echter 

pas aantrCkkelijk als het ontwerp 

uuidelijk maakt dat de7e Ik"tsen 

bedoeld en ge,'chikt zijn voor normaal 

gehruik door all e leellikh ·groepen. 

De hescherming van fietsers 

tegen letsel hij Cen hOl',"jng of een 

ongeval 20nder tegenpartiJ' kan op 

ver~chillende manieren geheuren. 

De fietseT kan 2ich heschermen uoo" 

het dragen van een helm. Ge Zien het 

aantal verwondingen bij jeugdige 

pa~sagier~' is het nuttig om het 

gehruik van ~'paakafSchermingen aan 

te moedi ~n . Ook ),. onuer70e::k 

Enqu ête onder Nederlandse 

1 \ \ JUN\ '~ ' 

gL"daan naar ue mogelijkhe::dL'n om 

bij het ontw erp v,1n auto '~ rekening 

te houden met ue hescherming van 

fiet Se r<; biJ' een hot~ing. Ook is in 

Nederland cCn proe t" gL"houden met 

ge~lote::n lij-afscherming van vracht

,l uto ·s. Dele nic t-vL'rplichte geslot en 

,\hc herming hiedt een hetL're 

bescherming aan fie::t~'el s hij eCn 

hot~ing d an de verplichte open 

ijjal~chL'rm"lng . 

Masterplan Fiets en 
de verkeersveiligheid 

Drs. P.C. Noordzij & A. Blokpoel · 
R-97-16. 72 blz. f 25,-. 

weggebruik ers 0 nd er de loep 
Het Pe rbdiek Regionaal Onderzoek Verkeersveiligheid (PROV) is een 

grootschalige, jaarlijks herhaalde schriftelijke enquête onder Nederlandse 

weggebruikers , die sinds 1990 zesmaal is uitgevoerd, De uitvoering van het 

PROV gebeurt door bureau Traffic Test, Het PROV is bedoe ti a k instr Ltnent 

voor het volgen van ontwikkelingen 'ti zowel het verkeersgedrag a k de 

meningen en kenn's daarover, Het PROV heeft drie functies , Cè ee' lSte functie 

is het identificeren van aandachtspunten voor het verkeersveiligheidsbeleid, 

De tweede functie is het analyseren van achtergronden en 00 ~ake 'n van 

gesignaleerde aandachtspunten en de derde functie is het eva lieren van 

verkeersveilighe"tlsbeleid, respectieve Ijk \!rugkoppeling van gevonde nresu 1-

taten naar beleidsinspanningen . 

I I opuraehl van de Auvie.,tlien~1 

Vdkeer en Vervoel ' hLèft UL' ~W OV 

eLn ondL'rloek opgelet om n,1 ~e 

g,I,ln weikL' vLThL'Ien'ngLn I'n hel 

PROV mogdiJ'I,: lijn, i.oual dl't onuer 

lOci; eLTI nog I!«ltere gLilruih\vaai tic 

velkriü~t . In aparte t!t..\: lonuLT/oeken 

i~ ingega,ln op UL' rLllfe~ tn tatl'vl'lcl't 

q\ll ue "e lkproet: uL' ,>amL"Il.,telling 

Ln dL' l'nhouu \ l\ll UL' \ I 'igenlijsi en 

hLt gLhruik dl ue \1,Lhruikw. aaruL' 

van hel PROV v,lnuit hLt p t.ll;pLètief 

\,In ue I!LhrUlker.,·, In UI't onuLl/oek 

1~ · ,> ilmLngL\vt.lkt mL't Auvie.,hUlc,1U 

BOA en m t.'( ue V\I k!',1 (lep 

MethouLnl t.e::r & SI ati~lIck v,ln ue 

Univer,Üdl v,ln UtreLht . 

Representativiteit van Q! 
steekproef 

DL' gegLven,' voor hLt PROV worue , 

\ cI7amelu u ~or ITII 'uuel v.ln een 

~chnh (hike enljUêtL: Pc'r,>oncn woruc1l 

aang,-l,L1lfeven mei h II \ cr loek Ll TI 

,lnt\\tlorUka.lrt lL' rct 9urnc'ren al"'lIj" 

hLl clJ IIj 'n om Han hel onuL l/oel-.: 

ueel te neme n, Uit de)e gillep wordt 

u,ln een steekproef gelltJt.:ke n . 

Qae pelsonen \\ord en ver/ocht een 

vragenhJst I'n te vullen .De uite inde

lijke rc~ron~ heuraagt ongeveer IlJ°{, . 

Het i~ ue het/oeling uat ue 

'>ilmen,telling van ue steekproef 

loveel mogL1ijk overeenkomt met 

ue ,<lmensklling van u c p 9pul,ItI(: 

waarover men uit~pr,lken wil uoen, 

In uIÎ geval moet ul'e ,leekpl(lc1 ' 

vergelijkbaar iiJ'n met ue Nct.lerl.lnu'i t. 

hevolk'lng wat hetrcti ue v IIi'ahclen 

I!L,>lacht ,Ieeftiju . rijbcwll~hc/it ,he)I'1 

LH gehrUik \ a n moton llL'rluigL' l , 

mohilt'tell cic . 

V,ln dL' rc'>ponuentLll worut 

-uoor IllIJUl1 v,\n het )'n,turcn v,l n een 

'lIltwoOltlka.llt - e,-)l L'igcn mill'; \ iel 

'll'wachl om ue Llle ncmen aan hcl 

onuer tod,:. De re'>pon~ I'~· klein ( IlJ u{, ) . 

DelL' helJc ' :Ict( r en maken het waal '

~hljnlijk ual uC' l lXpon," ,>dectie(I~ . 

MLt uL' gLvoll!uC mLt houe loopt men 

hL11l'>ico vooral pClsollen Ic "'lIe re.,'

'>LH.:n ull: to ch.l1 gcmakkdiJ'k .1.ln 

LUl .,thn'tieh't·kL' cnqu êle ueclnL) llen 
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ot" meer intere,'se hehben voor, 'raag 

~lul-.·ken van verkcLrsprohlcmatiek . 

Er i-ijn andere manieren van 

'leekproeltfekhng mogelijk die tot 

een grotere respons leiden. l'en kleiner 

rlsl'co v,ln selectieve respon~' opleveren 

en die 70nder of tegen g eringe mecr

ko~len kunnen worden toegep,\st. 

Aanbevolen wordt dan ook een meer 

directe benadering van respondenten 

te kielen en respondenten telefonisch 

te werven of door middel van 

periodiek herhaalde onderi-Oeken 

van grotere marktonder ioeksbureaus . 

Een andere aanbeveling is om met 

vaste regelmaat nonrL:,'pon,' 

onderzoek uit te voeren. Tevens i~' 

het \ ~In belang algeme ne kenmerken 

van persoon en hUl'~houden op 

deielfde manier te meten als door 

het CBS ge,chiedt len behoeve van 

alf.!emene hevolking~·~'tati,lieken , 

Samenstelling en inhoud 
vragenlijst 

De vfagenlij~l is systemati~'ch 

ge~creend en er i,' een J..:walilatief 

onderi.oel.: gehouden dal be'lond uit 

interviews met per~'onL"n die de 

vra~enlij~l (.~1 hebben ingevuld. 

HL1 doel hi trv,)]! w,I~' om na te gaan 

hoe de vlagen door de re~p I>ndenten 

wo](!en opgevat en hoe hj tot hun 

anlwoordkeu/e komen. 

Dci.c h.;ide activitel'ten hehben 

gL'lt;ld tot een aantul concrete 

aanhc'v~lingen met heIrekkIng lol 

dL' \ 'olgorde en de formulLring van 

vragen. DuideliJk I~ geworden d,1I de 

, JUN\ \99 1 

.. 5C\{fI.f11 \ 
5,#0. 5 

vragen O\ 'er d e (mderwerpen 'draag

vlak voor maalregL'\en' en 'pakkansen 

In hypoth t.ti,chc verke\!r~' .. itUl\IICl; ' In 

d\! huidl'g e , 'orm geen hetrouwhare 

antwoord en opleveren. Voor de 

oplm'!,ing van de problemen met 

dele vlagen lijn ,ugge~tie~· g\!daan . 

Gebruik en gebruikswaarde 
PROV 

Vrijwel alle gebruikers gevl."n een 

po~ilief 00 rdeel over de gehruik,'

waarde , 'an het PROVo Gebrul'kef<, 

verwerken de inlormatie uit het 

PROV in werk- en heleid~'pl tnn\!n. 

Hel rapport wordt lelden In i~jn 

geheel geleIen; men g\!hrulkt hel ,11 s 

na~'lagwerk . Veel per'<:lI1en die welken 

meI het PROV i~jn , 'pecll1ek op 10 Ck 

na,lr informatie ov co.r de eigen 

provincie of regio. Men IS meI name 

gericht op hl.1 vinden van een 

bevestiging voor de el'gen activit Li len 

of ,Irgumenlen die gehruik I kunn t.n 

worden voor het ,larlen ol' \ '0011-

i.ellen van hepaald\! ,Ictlviteiten ' 

DL' gehrul'ker~' lijn tevred t:n 

over de monilor functi co. van hel 

PROVo Over de tWL'L'd\! functie van 

het PROV:hL11'n ka,\rt hIL"ng\!n V·tIl 

achlelgrondl.TI i~jn dL' anlwoOlûen 
wal diffuser , Enn)l'jd,' geeli het 

PROV wel achtergrond\!n en 

wlkhllingen ; ander7~id~ blijkt het 

toch vaak nodig om ~pL"cifi\!ker in 
de eigen regIo n,lar doelgJiwpen en 

inlenn\!diair~ïe 7oL'ken. De telug

koppeling n,l.lr hl:! helcl'd en de 

evaluatie vc\n het held d i!, voo( de 

g\!bruikers van hel PROV hL'! me\!sl 

plbblemali~c1wpunt.De (clatl'\;! 

Imsen be leid~in~p,\nninI;(L"n en PROV 

ultkom!>len i, I.Owel op IdndehJk al~ 

provinciaal niveau moeihïk 11.' leggen . 

Vaak lukt h\!l bell.~ ' om nK'! IcgiO

speci fieke vrag \!n . die ook dL'e1 

Ui tmaken van hl:! PRO V, inllc hl IL' 

ve r kr ijgen in dl:il: felalle . 

Een aantal/ak\!n rond hl!! 

PROV is gOl:d gLrl.' ~Id L'I1 hcllOClI 

geen verandl:ring: cent. -ale cUIIl,lu!"lng 

door AVV, con,uIlL'ring van d\! 

Regionale Dirl.\; til:~· van RIjkswater -

staa t bIJ de oP/\!1 ' '.In h ~1 ondLi!o t.'k . 

de mogelij l-.·h\! Id tol rL'glo "',·pl.'cl'llL'kL· 

Nieuw post
adres SWOV 
De SWOV heeft een nieuw posladres: 

Postbus 1090 

2260 BB Leidschendam 

Ons bezoekadres en telefoon- en 

faxnummer zijn ongewi jzigd. 

vragen en de jaarliJhe licquentie. 

Ten aani~en , 'an de prakti~che 

gebruik~waarde van het PROV 7~jn 

de volgende wensen het mCe5t 

frequent geuit: koppeling van 

PROV-gegeven,' met objectieve 

geg t.VL"n,: een meer diretl op de 

pro "Î ncl"e toege~chrL"ven rapportage, 

\!n ten minder omvangrijke, 

m,lar toegankelijke Illpportage. 

De meest frequenl ,langedragen 

nieuwe onderwefpen voor het PROV 

warLn: bromli ct !:èellilicacH, 30 "m luur 

gebieden, kenni Sv,ln en dfaagvlak 

voor duuI7,1,lm - vcili~ v\!lkeer en 

mobil i te i tsk l.ulen. 

Het vervolg 
GL'geven de uill-.'nm sten v~n de 

cv tluatle i!>' \!en nieuw\! ,1,lnpak van 

het PROV in 1997 gco.wen'l. 

De Ad, ie,dien~'t Verl-.'L,' co.r <.:'11 Ven 'oer 

wco.rkt samen met de 'i)WOV en 

TralÎïc Test aan een uit"oL'ring~plan 

voo!" de vernieuwde Op/.ct \ an hel 

PROV in 1997 en de rapportage 
dmlrovel ' in 191.)1( 

Het PROVonder de loep 

Evaluatie van het Penodlek Reglona al 
Onderzoek Verkeersveiligheid op de 
aspecten representatt'vltelt , Inhoud en 
gebruikswaarde 

Dr . Ch , GOldenbeId, dr. ,'r , E.H. 
Hofhuis & drs. G. van Gils , 
R '96 '60 . 15 7 blz , f 45 ,', 

Het PROVonder de loep : 
een samenvatting 

De belangn/kste resultaten van de 
In 1996 uitgevoerde evaluatie Van 
het Pertodlek Regionaal Onder loek 
Verkee rsvel/ tgheld 

Or , Ch , Goldenbeid, 
R ·97 '7 . 75 blz . f 25 ,', 
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Hoeksche Waard aan nadere analyse 

In opdracht van de Directie Zuid-Holland van Rijkswaterstaat heeft de SWOV 

een analyse gemaakt van de verkeersonveiligheid In de Hoeksche Waard. 

Het doel van het onderzoek was de huidige toestand van de verkeersveiligheld 

en Ideeën voor de toekomst te Inventariseren. Het onderzoek vond plaats naar 

aanleiding van het tienjarig bestaan van de Regionale Projectgroep 

Verkeersveiligheid Hoeksche Waard (RPV). 

Tijdens een symposium op 20 me 11997 Is het onderzoeksrapport overhand Igd 

aan de voorzitter van de projectgroep, de heer drs. D.E. Jansma. 

Het onderzoek be ... lond uit drie 

onden.lekn : 

1'1'11 l'elgelijkil!K vall de v('rkeel !.~ 

veliigheid il! de Hoeksche Wal/ld 

//let de l'erkee/"svl'iIiKheid il! eel! 

refaentiege/Jied (SWOVAG'EM ' 

al!lIlyse ); 

de p/c)(llIktie vall ver/.:ee6vL'ilig 

he/·d.rkaal l ell; 

{'en e/ull lête over de vcd< en Veilif: 

heid ol!der persollen (he betrokkL~ l 

ZiJll bij tie I 'e(keen"veihgh eid il! (j e. 

f1oekl ·t l! e Waard. 

SWOVAGEM -analyse 
ECn .lnaly~·c van dl.' g egCven<; lee rt dat 

de onvüligheid de laable jaren i ... · 

toegenomen : uitgedrukt in .~I'dc htoffers 

pcr 1.000 inwonCr1> van 2.4 naar 2ii·. 

ecn to e.namL' van onge veer K \,6 . 

Het ,\antal ... hchtoffe rs biJ ongl.'v,lllcn 

is toegenomen maar ook de ern1>l van 

de ongevallen is toegCnom \!J1 . 

Met name het aantal ... ·Iachtoffers als 

gevolg van botsingen mt:'t riet ser~ of 

bromfiet<;ers ligt beduidend hoog: 

19°~ van het toHal ~ .lnt ·411>·laehtofll:r'" 

i<; fietser of bromfietser . Maa r ook 

he t ,\,lntal sl,lchtoffer<; ab' in Zitte nden 

van personenauto's mag g en 'en de 

omvang - zo 'n 45°.(, V,ln het totaal 

aantal slaehtoffer~' - niet aan d e. 

a,lnd '4cht ont<;nappen . 

Verkeersveiligheidskaart 
Er zijn twee overzicht en gL'maakt 

van de ve rkCer~onveil igheid in dc 

Hoek!.che W1a rd . Het CCr,lC 0 ve.ri icht 

betreft de le t<;Clongevallen p Cr 

wcgvak /k ru 'l~punt OVLT de r L'riode 

1992 t Im 1995 : hL't tweede O\ 'cTl~'cht 

ga H over I èt...c longc ~ llen pc r 

onderworpen 
wegvak /k ruispunt over de periode 

1992 t fm 1995 waarbij een fietscr 

betrokken is. Op de overzichtskaart 

van de periode 1992 tlm 1995, 

waarop alle letselongevallen in de 

Hoeksche Waard staan aangegeven 

vallen vier routes op door hun 

onveiligheid: 
-de A21); 

-de weg val! NII//lallsdorp naar 

Klaaswaal (N448) die overgaat il! 

de N489 lal!Kf West//la(ls el! 

Mijnsheerenla/ld; 

-de N217 val!af Niellw Beijerlal/d 

Il/ngs Olld-Beijerland over de A2 9 

lil/ar Mal/~'da11l el! 's-G/ a vel/deel; 

-de N4CJ! vl/llafSmj'ellllaa( M(/{/~ (la11l · 

Enquête 
Uit de enquête die ge houden i~ 

onder de leden V'dn werkgro ep en en 

samenwerkingsverbanden die ~ 

Analyse van de verkeersonveiligheid 
in de Hoeksche Waard 

Deel I . Resu ltaten . cOnc lus/e s en 
aanbe Ve ling en 

R-97-12I. 47 blz · 122 .50 . 

Analyse van de verkeersonveiligheid 
in de Hoeksche Waard 

Deel/l Verant Woo rd/·ng . t abeJ/e n en 
toetsresullaten 

R -97-12/1 - 52 blz . 122 .50. 

Hoe leeft de verkeersveiligheids 
problematiek in de Hoeksche Waard? 

Men ingen Van betrokk enen b/i 
overlegorganen aan de han d van 
een enquête 

Ing. C. C· Schoon & H. Hendrfksen 
R-97 -13 . 29 blz . f 17 .50 -

Verkeersve,'lighefdskaart van 
de Hoeksche Waard 

Ir . J . van der Sluis & 
dr .ir . L . Braimafster
R -97 -14 . 32 blz . f 20 .-. 



~ betrokken zijn bii de verkeers
veiligheid in de Hoeksche Waard 

bliikt dat de ~amenwerking in de 
diverse overlegorganen als ruim 

voldoende kan worden gekwalificeerd. 

Met name de Regionale Projectgroep 

Verkeersveiligheid heeft een po~ilief 

effect op de aanpak van de verkeers-

veiligheid .Alle re<.pondentl'n ~laan 

po~itieflegenover een geïntegreerde 

aanpak van de verkeersonveiligheid 

en een integraal infra<;tructuurplan 

voor de gehele Hoeksche Waard. 

Van een inbedding van verkeer~ vellig -

heid vanuit organi'iatics in andere 

beleid'igebieden is in beperkte mJte 

SWOV RAPPORT 

IN HET KORT 

Snelheidscampagnes 
geëvalueerd 
In 1994 zijn in de provincies Friesland, 

Overijssel en Flevoland ~'nelheids

campagnes gehouden op 80 km /uur

wegen. Het ging hierbij om snelheids

controles, voorlichting en enquêtes 

onder automobilisten. De snelheid~

controles vonden plaats 'op kenteken' 

vanuit een onopvallende auto, met 

voorbij de controleplaat~' een bord: 

'Uw snelheid is gecontroleerd'. 

Het doel van dele proJ'ecten was het 

beheersen van d e rijsn elheid op dezL' 

wegen . De verwachting was dat een 

afname van de rijsnelheid een afname 

van het aantal verkeersdoden en 

verkeersgewonden op de7e w egen 

tot ge\ 'olg zou hebben. 

De campagn es Zijn door de 

SWOV geèvalueerd en de~llJds 7ijn 
drie ev,\lu,Hierapporten uitgebracht . 

In h t.t Zojuist ver'ichenen SWOV 

rapport R -9 7-6 worden de gegL'vens 

uit dt.: dril.' provincie~' in ~'amenhang 

beschOuwd . Er i~' gekeken naar de 

politie -in:tet in rt.'I.\tie tot het effect 

op d e rii<;nelheid. Ook is een 

ongev,\lIenanalyse verncht en worden 

de re~ultate n van de gehoud en 
enquête5 onder automobili~len 

bt.'sprok en .Du idehJk is d,\! de in zc! 

van de politie lIJ'dl'm de campagne 

vanwege capaciteit'iproblemen 
,\anmerkehjk mind l'r Wilo; dan gepland : 

ongeveer 54 tot 6S",6 . De evaluatie 

meting liet L'en ~'ndheid'iafndme hen 
van 4 -5 km /uur . 

Het percentage automobl~'<;ten 

dat de ,,'miet overschrijdt is echter 

nog vrij hoog. Het aantal ongevallen 
in de dri e provincies vertoont geen 

gelijkvormig beeld: in Friesland is 

het aantalletselongevallen op de 

gecontroleerde wegen en tiidstippen 
toegenomen met 84°,6. In OveriJ'ssel 

is sprake van een toename van 8°,6 
terwijl er in Flevoland sprake i~' van 

een afname van 17°,6 . 
Hiervoor zijn gt.,"e n voor de hand 

liggende verklaringen te geven. 

Als vervolg op de campagne die 

in 1994 in Friesland werd gehouden, 

is in 1995 in Zuid-Oost Friesland een 

k leinschaligc' snelheidscampagne 

gestart. De campagne vond plaat'i 

op vIer wegen . be'it,\ande uit acht 

wegvakken en gÏn!,gepaard met een 
l·ntensiefloezicht . Door de basis 

eenhedc'n Hee renveen en dc Stelh"ng 
werven v,\n de Regiopo,,'tle Frit."l.land 

werd op kent t ken de ~'nelheid 

gecontroleerd. Beoogd werd na te 

gaan of en in welke mate dit intcn~'ieve 

toelicht tot een la l3:r !>'nelheid~i1I'veau 

op de ge~'electL,'erdL' wegvakken lou 

leidc'n. Gebleken i,' dat dt.' nJ'inelhel'd 

LOWcJ op de gecontroleerde ab' op de 

n Iburige wL'gvakk t'n 
omlaag gega,\n l'S. 

variè"rend tu~~,t.n 

de 3 en 9 km /uur . 

Het percentage 

ovcr~'chriider,' van 

d e limiet ligt met 
16 ·6()"/' nog ,1 CL,'d s 

!'prake. Een veiheteringzoukunnen 

liggen in het af'itemmen van het 

werkplan van de RPV op dat van 

het Provinciaal Orgaan voor de 

Verkeer~veiligheid Zuid Holland. 

Aanbevolen wordt 'duurntam -veilig' 
ab' k"ap~lok voor v l.'rd .. :r vel'kee .. s

veiligheidsbeleid te hanteren . 

erg hoog. Voort zelling van dL,' 

controle'i wordt aanbevolen met 

een gemiddelde frequentie van 

drie uur per week per wegvak. 

Ha /ve STEP-barrier 
beoordeeld 

BIJ renovatle~' van viaducten komt 

het ~leeds vakt.,'r voor, dat het her 

plaatsen van de geleiderail wL,'gens 

ru I'mt eg ebrek niet mogelijk is. 

Er moet dan naar andere oplo<;~'ingen 

worden ge70cht . Eén van die oplos

sIngen is het toepassen van een halve 

sTEp -barrier van staal. Deze barrler 

is Smallt..'r dan een geleiderail en de 
verwachting 10; dat deze ook bett.,"'r in 
sta,\! i!>' om zw,\n: ,\annJdingen met 

goed gevolg te doorstaan. De hdlve 

STEP-barrier wordt op de oude 

verankeringsplaal'ien va!>l gemadkt . 

Dit bL,'tt..'kent dat de afstand tus~'en d e 

stlJIt..'n 2000 of I .TH mm moet 7lJn . 

In opdracht van de Bouwdien!>'t 

van Riihwaterstaat heeft dl,' SWOV 
~ .. imulatit.,\ · uitgevoerd om de werking 

van den' /.ogenaamde halve ~lalen 

STEP-bMrier te kunnen bl'oorde len 
(R -97 -S). 

IJ, 'hll/" " '11<), \( / :r 'b " u,) · 

7 
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De computersimulatie ... · kenden 

twee typen bot"ingL'n. De eerste is 

een bot .. ing tc'gen de bMrier met een 

per"onen(\utu van 900 kg, een lindheid 

van 100 km luur en e en inrij hoek van 

20 graden. Bij de tweede proef wordt 

gekeken w,U L'I" gebL"U1l wannCc'r en 

bus van 13.000 kg met .:en "nelheid 

van 70 km /uur onder een hoek van 

20 graden met de bMrier in aanraking 

komt. De simulatie~' laten é'en 

bevredigend verloop J~en : d'lC met 

de personenauto verlopen redelijk, 

die met de bu" goed. Wel J-i)n enkele 

aanbevelingen gegeven over bepaalde 

verbeteringen aan de constructie, 

7oab' de plaats waar de verstevinging"

schoren moeten worden aangebracht. 

Rijsnelheden op 80- en 
1 00 km/uur-wegen 

In 1996 is voor de derde keer het 

tweejaarlljk~e onderl.oek gehouden 

naar landelijke ri.Ï"·nelheden op So- en 

100 km /uur-wel,!en buiten de 

bebouwde kom (R -96-58A en B). 

Er i ... deie keer niet alleen met 

moblde radarappMaten gemeten 

7-Oal" in 1992 en IlJ94 . maar voor het 

eer ... 'l ook In de provinci(.:~· Friesland, 

Ove!'ij,,~'CI en Zeeland met lussc'n van 

va~te verkeersmeCtneltc'n van de 

provincies. Dl!ie twce ml:thoden i~jn 

behandeld ab' aparte '-poren, Jonder 

onderlinge vergelijking . 

Niet-i nfrastructure Ie 
maatregelen voor 
kwetsbare 
verkeersdeel nemers 
De OESO brengt bil1l1L'nkOll een 

rapport uit ovCr dc vL'iligheld , 'an 

kwetsbare verkeer,'dL'elnemer,': 

de (bl'olll )lït:l'ier,' en voetg,lngL·I\·. 

"I;':n behoeve v,ln dit r',lpporl hl!eft 

de SWOV dl.' cfll.'ck'n Vdn niet 

infra,tru<.lulck' ma HrL'gt.'len voor 

dL'i~.: vel1<eer,deelnt.~ller"" op een rrj'tje 

geiet .SWOV -!',lppOrl 0-9 7-4 doet 

d~arvan "L·r .... l,l\! · Er i, een kL'uie 

gelll,lakt vOOJ ' dril.' gehiL'dL'n : educatiL' 

L)l tnining. maalr'L·gt.'lL'n IL'r , '( 'I'hCtL'

ring van dl.' waal 'neemba ~ll1l:id L'n 

op\'aIlL"ndhL>i d en beschermende 

maatregelen voor bromfietsers zoals 

het dragen van een helm. In hL'l kort 

worden ook maatregelen besproken 

als regelgeving, toelicht, telematica 

en een voetganger - of fietsvriendelijk 

auto-ontwerp. Het i~ van bel,lng dat 

de voorgesteld e niet-infrastructurele 

maatregelen niet in plaats van, maar 

als aanvulling op andere (infrastruc

turele) maatregelen worden genomen. 

Verkeersveiligheids
rapportage: een prototype 
voor de provincie Utrecht 
De SWOV heeft voor de provinciL' 

Utrecht de ~'tand van 7-<1ken 

beschreven betrcl'fende de verk ~rs

veiligheid in 19lJ5 ,Sind'i 1985 is h"'t 

totaal aantal slachtoffer~ In de 
provincie Utrecht met ruim 4,:')o.() 

toegenomcn, terwijl de taak!,'telling 

, 'oor het jaar 2000 een afname van 

25°,b beoogt. Teneinde deJe doel-

... 'telling Ie behalen i.al er dus nog veel 

in~'panning geleveld moelen worden 

op het vlak van de verkeer~veiligheid . 

In SWOV-rapport R -97 -11 wordt 

eerc,l de lotale olm'ang v,ln de 

onveiligheid be'iproken. 

Hiertoe wordt naa!'enkele he langlljke 

kL; lmerken gekeken ·. mobilitL'i t~·groei , 

ri~'Îco.lecftijd, wijl e \ 'an verke er,'

deelname ,de relatie tus~'en leeftijd 

en wijiL' v,ln \ 'erkeL' r,tle Inam e, 

we~~'oorl, L'n het d,lndecl van hL't 

ve'rkeer al ... · dood''oorzaak in IJL'I 

lotaal aantal ''terfel:V,lIlL'n . 

Ook ontwikkelingLTI in de tijd wordL'n 

llleegL'nomen en L'r wordt eL'n 

vergL'hj'kine 8 "-Illaakt met de , 'ituatiL' 

in dt.' re'l van Nederland . Vervolgen~' 

wordt ingt.'gaan op ~peciflcke 

a,lndacht~'~ebÏL'den , in hootd/a,lk 

dl.' bekL'ndL' .... pec!'puntL'n . 

Bij de anaIY'L\' I\ gebruik 
gt.·llla,lkt van BIS -V,hel belt.'id,·

intilJ 'matie'y\te Cm \'L)1<L·t.~WL)lig -

h L"d . H "'t rapport h l!. eft teVL"ns het 

oogmerk een handleiding tc i~'jn 

voor de Rc'gional e Direqie" van 

Rijkswaterstaat teneinde 7elf 

dergelijke rapport '4g eS te kunnen 

samenslellen door gebruik Ie 

maken van BIS -Y. 

Minder gewonde motor
rijders door het voeren 
van verlichting overdag 
Motorrijders kennen een hoog ri~'ico 

in het verkeer. I n het bijzonder lopen 

zij een grote kans om ern~'lig letsel 

op te lopen wanneer ze bij een 

ongeval betrokken raken omdat Lij 

daartegen vrij slecht beschermd Lijn, 

Slachtoffer~' onder motorrijders Lijn 

vaak jong en dit betekent dat 

dergelijke onge\ 'allen een bellUorlijk e 

economb'che kostenpost opleveren 

voor de maatschappij, De Ic'ven~ van 

I.oVCc! jongeren gaan vefloren en 

ioveel extra I even~' boeten in aan 

kwaliteit doo r min ot' meer blijv ende 

ernstige verwondingen . In R -97-9 

wordt een onderioek bL'\;chreven dat 

voor de urope~e tJnre naga,)! wat 

het efti:q is van hel voelcn van 

\ 'erlichting overdag doOI ' motorrijder S. 

BijwnderL' ,\andacht wordt be"teCd 

aan O()~lenrijk, omdat in dit land i ~ 

I %'2 een \ 'LTplichting tot het \ 'oer~n 

van verlichtr'ng werd inge\ 'oerd. 

Het blijkt dat door h ct invoL'ren Van 

de7l: Wl:t het a,\l1tal slachtot'f<.:r ... · 

ondt.'r' motorrrJ der'i die betrokk "n 

war é.n bIj' mt.'ervoudige ong"-vallen 

overdag i~ a fgenom "-n . 
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Verkeersonveiligheid op 
wegen in binnengebieden 

De ministeries van Verkeer en 

Waterstaat en VROM hebben in 

1994 een aantal activl'teiten in gang 

gezet om de be~laande Evaluatie

module Vcrkeeren Vervoe r (C-VV) 

verder te laten ontwikkelen. In dele 

module worden verkeers. en vervoer~'

progno se~ op een aantal a .. pecten 

van leefhaarh cid beoord eeld. 

VervO'gens kwam de vraag naar voren 

hoe de verkeer~onvei 19heid op wegen 

in zogen,\llmde binnengebieden het 

be .. t voor~peld kan wordt:n . 

Binnengehieden liin de mal.cn v ~n 
het netwerk van velkeersmodcl lt.~l 

waarmee de intensiteiten op 

wegvakken worden V,\~tgl.~le1d . 

Omd,1t vl.Tkl."ersplbgno~·l.'s \QOI de/.e 

gehieden niet beschikbaar lijn en ook 

verkeer~lnodellen niet dl'rect een 
voor~pelling geven voor de ze. hl'nnen

gebieden b ' gezocht nla r mogl:hjk

heden de voor~pelling van de 

verkeer~onveiligheid direct uit andere 

hronnen af te leiden .Gedacht wordt 

aln bijvoorbeeld het Iltlntal inwoners, 

hl.'! aant.\1 arbeid~phlat~L'n en de 

oppervl,\kte, delel fde ~oort bronnen 

als wtlarop de verkeen.prognoses 

gehaseL:'rd worden. I n principe hlijk t 

dele mogelijkheid te hestaan. 

In rapport R -9 7-10 worden enkele 

activiteiten geformuk:erd om 

dergelijke mogelijkheden verder 
te onderzoeken . 

Nieuwe ris i coc ij fe r s beschikbaar 
In opdracht van de Adviesdienst Verkee r en Vervoer van Rijkswaterstaat heeft 

de SWOV de risicogegevens voor een aantal wegtypen geactualiseerd: 

de zogenaamde kencijfers. Deze nieuwe risicogegevens moeten de kencijfers 

uit de jaren tachtig gaan vervangen. 

Weg-, verkeers- en ongevallengegevens zijn bijeengebracht om actuele risico 

gegevens te kunnen berekenen. Met deze gegevens kunnen de eventuele 

verschillen In risiconiveau tussen onderscheiden wegtypen onderzocht worden. 

Ook de relaties van de versChillende wegkenmerken en het verkeersvolume 

met de onveiligheid op een wegvak of kruispunt kan daarmee onderzocht 

worden. De hierna gepresenteerde cijfers zijn gebaseerd op een steekproef. 

De landelijke ophoging moet nog plaatsvinden, hetgeen betekent dat deze 

cijfers niet zonder meer met die uit 1986 vergeleken kunnen worden . 

Met de nicuwl:" risic()gegcvcn~ kunn en 

hijvoorheeld voor een specifieke 
.. ituaticde gevolgen voor de verkcer s-

veiligheid be rekend worden w.\J1neer 

t:r wranderingen optreden in d t: 

I) s ieke uitvoering of in d e int en si -

teiten . D e verl.ameling van de 

nieuwe gegevens is in drie onderdelen 

~ split~l: 

- (llf/o.mr/ll'egell (U-96-63); 

/lveede- ell c1erde-orde-wegen IJl/i/en 

de bebollwde kom (R-96-65); 

- verkeer.Hllle,)" hillllen de heho/lll'de 

kom (R -96-64). 

Methodiek en voorbereiding 
In SWOV-rapport R -96-66A en B is 

verslag gedaan van de voorhereidende 

werkl aamheden. Langs theorL'tisc he 

weg i~ afgek~d op welke wijze uit de 

analy~ehe .. tanden ~lati~tü;ch H:rant · 

woorde schattinge n voor ri~"ico'~' 

kunnen WOrdl.ll ht:rekend . inclu~'ier 

"chattingen voor de hijbehort:ndl.' 

A.ntal letsel ongevallen 
per miljoen 
motorvoertuigkilometers 

Aantal slachtoffers 
per letsel ongeval 

Aantal doden 
per slachtoffer 

Buite n de bebouwde kom 

D,07 •• 50 D.02 

0,06 1,44 0,04 

D,18 4,22 0,06 

002 1 1,43 005 

Binnen de bebouwde kom 

),22 ',:>'1 ),04 

0,42 1,06 0,05 

).45 1.18 1.02 

0,5 8 1, 14 001 

Wegvak type (verkeersaders) 

9 
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-~--- Bulten de bebouwde kom 

Binnen de bebouwde kom 

Krulspunllype 

onzekerheidsmarges, met een 

efficiënte rekentechniek . Ook is 

nagegaan op welke wijze de reken -

methode uitgewerkt kan worden tol 

een interactieve analysemethode. 

Met een dergelijke methode kunnen 

onder7.oekers of beleidsambtenaren 

voor specifieke vragen nagaan of een 

bepa,1kl wcgl\enmerk !>"Ialisli~'ch 

ge7-ien tot verschillen in ri~lco leidt . 

en tu~sen welke klas~en die 

verschillen ách openbaren. 

Beleidsvragen 
Rapport R-96-62 is hel eindrapport 

van bovengenoemde ,\ctiviteil. 

w,1Min de resultaten geïntegreerd 

lijn. De gebruiksdoelen van de 

ri Sj Cogegevens worden b chandeld , 

onderscheiden naar we !'!Ype. 

Met behulp van de risicogegeven~ 

kunnen kerngege\ 'en,' worden 

bl.'paald , waarmee een specifieke 

onderloeksvraag kan worden 

beantwoord. Hiermee k,\n d,\n 

tegemoet gekomen worden aan dl.' 

oOf';pronkelijke belc' id\Vr,\ag . 

De I\cule VO( )J1 he t g ebruik V,\Jl 

bcp,\,\lde r i,'icogegl.'v cn h,\ngt dw; 

,\f van de oor"pronkehjke beleid~' 

vraag . Het bet.-e".ti daarbiJ' vaak l.'en 

vergclijl\ing, waa.-hii vier vcr~'chil 

lende mogelijkh~den ," 'orden 

ondel\'cheidçn : 

I 'eI'lJL'ltjkilll,:( '11 1111'\'1'/1 (el (.'1/1//('1'1 

loeku//l \I1:~e) 1I11emClIÏt '1 '('/1 '

l 'eIKeltjl.:l ·lI~ Im~clI 11IIidll,:( ' IÜ//Cll i{' 

( '/I IJ/'(J~II(J\{ ': 

' J ~ ,, '!b l 
&lO/ S ~RFT7\ 

Aantalletselongevallen 
per miljoen 

Aantal slachtoffers 
per letselongeval 

Aantal doden 
per slachtoffer 

moto rvoertu ig pa 5 sa !Ie 5 

0,21 

Q2 3 

0,1 3 

0,15 

'1,09 

0,08 

0,06 

- 1.:1\ 'allliJicerillK I/an e(~1 loe/.:o/l1\1ige 

I/Illalie, lelleinde 1'1'11 vergL'lijkinl: 

//lel niel -vel1(eUH eilir.;IIeidlge r.:elU r' 

Ie /':1111 ne 11 //la/':en'-

- I 'erge/ijkillg I 'all eell IjJud/iet.: -

1/llIllfie IIWI 1'1'11 aigemeelI f.{ehlclld 

reje re nliecijjèr. 

R i si co-fnd i catoren 
Voor alle onderscheiden wegtypen en 

I\ruispunttyp cn )~J 'n de he langrijkste 

gegeven!.' bij eenge hr at h t . 

In de tahellen op hl ), gen 10 i ,iin 
de volgende drie ri,'lco-indicaloren 

gegeven: 

IIL'I {/{mtalleHelollr.:evollL'1/ /)(1' 

mil/oell II/olon '0 e rfll "r.:J.:ilo/lle (( TI 

l ·t ~p . mOfOrI'Oerflligpm\age,1 : 

- ft el {/Ollflll slac1llojji.'f\ 'PO · 

h1li'IOIlf,If I ' {ti; 

ft el ol/Ilfal doden pel' çlaälfojlê, : 

Samengevat 
De bclangnj k.,,'e conclu,i~.,' teil 

a,\ni-k 'n \ 'an v~.'r dcrc aClivlteiten 

kunnen al~ volgt worden ~,\Jncngev"t : 

dl' I ,(',.zamelde gl..'gt I 'el/I ' Medel/ de 

II/o!;elijf,:hetlloll/ de I i /lil/gel )il ~ en 

de dq{//lJ/j Ie 1 ~'nvl/ältl'lI n~ /uJ" 

a (IC: láden 1'001 ' de Cl/ulCl \ , 1U'lll('1I 

1\ ('KIYI Jel/ billllc.'11 e('n dIlII" : illlIlI 

I '{'ilig ~ 'eg~ 'c ,,.ke'L'l ~ 

1'001' ('eli gu{ 'd e al/al} '1'(' I 'CIII cic ' 

á\ll iJ i ' binl/( ~ I d" hebOIlIl'l/ e !..oml·ç 

al/nvlllllil!; '(//1 d e li" e/ll'!iel; L'n JI/(1 

!;eg{i '( '1/\ 0\ i' ljiL1. '5! h {'III)/ (I//Iji l'( \c'n' 

( ~I'I ellui 'c1 : 

- c1e 11 \ 1( 0 i lip cL'n aalllal fl'P{~1 

11I c.'ede' -m i / e-, ( '11 op d( ' del i lt ' -{I/ i lt '-

1\ 'ell('n />/(/;('11 c1e hehollll'de !.. om 

<.Ijil hq){'I'/.:1 ,i , I){Hd 1:('/II 'a( III ; 

- ~{'{I((IIl/li\('C 'I (It ' 1,:( ',1«" '( '11\ Ol '0 ' dl' 

n 'lIl i j i li, 1\ i W/lI lIil({ 'I/ , 30 !..1Il !, 1111 '

f.,'ehll'dc 'lI ( '11 lI i WII('I'I CIIIII/I/" c'!..( 'I1 · 

2,32 

2,22 

1,21 

1,19 

1,92 

156 

1,18 

0,09 

0, 10 

0,04 

o .os 

0,07 

0,06 

1,04 

Risico's onderscheiden naar wegtype 

EIndrapportage van het kenclj fer-pro/eCI 
UIt hel Onderzoeklaarp én 1995 

F. Poppe. 
R-96-62. 24 blz. f 17,50. 

Risico's op autosnelwegen 

Deelrapportag e In hel kencljfer-prot'ect 
UI t het Onderzoeklaarplan 1995 

J.P.M , Tromp & F. Poppe. 
R-96-63. 29 blz. , 17,50. 

Risico 's op verkeersaders binnen 
de bebouwde kom 

Deelrapportage m hel kencljfer-pro/ect 
uit hel Onderzoek/aarplan 1995 

F. Poppe . 
R -96-64. 73 blz. f 25, -. 

Risico S op tweede - en derde-orde -
wegen buiten de bebouwde kom 

Deelrapporlage In h et kencIjfer -pr oi eet 
UIt hel Onder lOekiaarplan 199 5 

F. Poppe . 
R -96 -65. 11 blz. f 15, -. 

RIsico s onderscheiden naar 
weglypen ·. methodiek van berekenen 
en voorbereid ing 

Deelrapporlage m hel k encl l ler -prolec I 
UIt hel Onder loeklaa rplan 1995 

Or . ir · L.G. Braimalster . 
R -96 -66A . 39 blz · , 20 , -· 

Ri Sico s onderscheiden naar 
wegtypen : method iek Van berekenen 
en voorbereidIng (Bijlagen) 

Or . ir · L ·G· Bralmalster . 
R -96 -66B . 63 blz . f 25 ,- , 
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Rijden onder Invloed in de provincie 
Noord-Ho lIand, 1995-1996 

Dntwl'kkeling van het alcoholgebruik 
door automobil isten I'n weekendnachten 

M P .M . Mathilssen . 
R-96-57. 23 blz. , 17 ,50 · 

Rijsnelheden op 80- en 100 km/uur-wegen 
(111) 

Verslag van het derde tweefaar li ikse 
onderzoek naar landel ~ke rlïsne 'heden 
op 80- en 100 km luur-wegen bUiten de 
bebouwde kom . u ~gevoerd 1n 1996 

Ir. J .W. O. Calshoek 
R-96-58A. 70 blz . , 25 ,-. 

Rijsnelheden op 80- en 1 DO km/uur-wegen 
Bijlagen 

Bil'lagen b ij 'Verslag van het derde 
tweejaar 11jkse onderzoek naar landelijke 
snelheden op 80- en 100 km luur-wegen 
buiten de bebouwde kom, uitgevoerd I'n 
1996' 

Ir. J. WO. Calshoek. 
R-96-58B 140 blz. , 40, -

Rijden onder Invloed in de provincie 
Groningen. 1995-1996 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik 
door automobl'li'sten I'n weekend nachten 

M.P·M. Malhllssen. 
R-96 -59. 23 blz. , 17,50 · 

Het PROVonder de loep 

Evaluatie van het Periodiek Regl'onaal 
Onderzoek Verkeersveiligheid op de 
aspecten representativiteit . Inhoud en 
gebruikswaarde 

Dr. Ch. Goldenbeid . dr t'r . E H. Ho'huis & 
drs · G. van Gils . 
R-96-60. 157 bI l. , 45 ,-

Snelheidscampagne in Zuid -Oost 
Friesland in 1995 

Resultaten van het evaluatl'e 'onderzoek 

Ir . OeI Hway-I'-em & dr Ch . GoldenbeId 
R -96 '61 . 55 blz · ' 25 .-, 

Risico's onderscheiden naar wegtype 

EI'ndrapportage van het kencl'lfer 'project 
UI't het Dnderzoekiaarplan 1995 

F. Poppe 
R -96 -62 · 24 blz , 17 ,50 

Risico's op autosnelwegen 

Deelrapportage in het kencl'lfer lHole ct 
ul'l het Onderzoeklaarplan 1995 

J P .M Tromp & F. Poppe 
R -96 '63 29 bI l , 1 7.50 . 

Risico's op verkeersaders binnen 
de bebouwde kom 

Deelrapportage In het kenciiferllroj ee t 
uit het Onderzoek laarplan 1995 

F. Poppe. 
R-96-64 . 73 bi l . f 25, - . 

Risico's op tweede- en derde-orde-wegen 
builen de bebouwde kom 

Deelrapportage in het kencljfer-proiect 
uit het Onderzoekjaarplan 1995 

F. Poppe. 
R -96-65. 11 blz . fIS, -. 

Risico's onderscheiden naar wegtypen: 
methodiek van berekenen en 
voorbereiding 

Deelrapportage in het kencIJfer-prol'ect 
uit het Onderzoekjaarplan 1995 

Dr. ir. L. G. Braimaister . 
R-96-66A . 39 blz . , 20,- . 

Risico's onderscheiden naar wegtypen: 
methodiek van berekenen en 
voorbereiding (Bijlagen) 

Dr. ir . L.G Bra'-malster . 
R-96 -66B. 63 blz. , 25. - . 

Rijden onder Invloed in de provincie 
Limburg, 1994-1996 

Ontwikkeling van het a Icoho Igebru ik 
door automobilisten in weekend nachten 

M. P. M. Mathtissen . 
R-96-67. 25 blz . ' 17 ,50 . 

Rijden onder Invloed in de Kop van 
Overijsse I, 1996 

Het alcoholgebru ik van automobill'sten 
in weekend nachten 

MP M Mathlissen . 
R -96 -68. 23 blz , 17.50 . 

Rijden onder Invloed in de provlnc Ie 
Zeeland,1995-1996 

Het alcoholgebrul'k van autom Obiliste n 
in weekendnachten 

M P .M . MaIhIjssen . 
R-96-69 . 27 blz . f 17,50. 

Halve STEP-barrier toegepast op 
gerenoveerde viaducten 

Een simulatl'e-onderzoek naar het gedrag 
van de halve STEP-barrier tiJdens een 
aanrijdl'ng met een lichte personenauto 
(TB 11) en een bus (TB 51) 

Ing WH ·M. van de Pol. 
R-97-5. 126 blz . ' 90,-. 

Evaluatie van het toezicht op snelheid 
op 80 km/uur-wegen en autowegen 
in Friesland, Overijssel en Flevoland 

Een coverraport 

Ir. Oei Hway-liem , dr Ch Goldenbeid & 
J.MJ. Bos · 
R -97-6. 33 blz , 20 ,-. 

Het PROVonder de loep: 
een samenvalling 

De belangrijkste resu Itaten van de 
in 1996 uitgevoerde evaluat ie van het 
Pell'odl'ek Reg Îonaal Onderzoek 
Verkeersveilighe id 

Dr. Ch. Goldenbeid . 
R -97-7.75bl l . '25 ,- . 

Effectiveness of daylime motorcycle 
headlights in the European Union 

F.O, Bijleveld 
R-97-9. 39 pp . , 20,-

Verkeersmodellen. binnengebieden en 
verkeersonvellighe id 

F. Poppe 
R -97-10 13 bl z. ' 15 ,- . 

Jaarverslag SWOV verschenen 
Onlangs is het jaarverslag van de 

SWOV over 1996 verschenen. In het 

verslag wordt een beeld geschetst van 

de activiteiten en resultaten van de 

SWOV als nationaal en internationaal 

wetenschappelijk instituut. 

Verschillende onderzoeken wordt kort 

samengevat en er wordt een vooruitblik 

egeven op de activiteiten in 1997. 

In het jaarverslag is tevens een overzicht 

opgenomen van SWOV-publikaties die 

in 1996 verschenen zijn, alsmede van 

onderzoeken die in opdracht van de 

SWOV zijn uitgevoerd. 

Geïnteresseerden kunnen een gratis 

exemplaar aanvragen bij de Afdeling 

Voorlichling en Publiciteit van de SWOv. 
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-~---Ve rkeersve i li g hei dsrap portag e: 
een prolotype voor de provincie Utrecht 

Met gebrul'kmakl'ng van BIS -V 

Ors R.J. Davidse . 
R-97-11 · 76 bl Z. f 25 . - . 

Analyse van de verkeersonveiligheid 
in de Hoeksche Waard 

Deel i' Resultaten . conclusies en 
aanbeveiingen 

R-97-12 1. 47 blz. f 22 ,50 · 

Analyse van de verkeersonveiligheid 
in de Hoeksche Waard 

Deel 11'. Verantwoordl'ng , tabellen en 
toets resultaten 

R-97-12 11.52 blz. f 22 ,50 · 

Hoe leeft de verkeersveiligheids
probiematiek in de Hoeksche Waard? 

Men ingen van betrokkenen bil ove rieg
organen aan de hand van een enqu ête 

Ing . C .C· Schoon & H . Hendrtksen . 
R-97-13. 29 blz f 17,50. 

swov lthrllt IS het bullelln van de SII'Chtlng 
Wetens Chappelljk Onderz cak Verkeersveiligheid 
SWOV ,dat per kwartaal vers Ch Int . 

ttt wordt verspreid onder ru in 4 000 personen 
en Instellingen die in hun werk betr <kken zijn 
bij' de verkeersveiligheid -

Foto's: 

Anlia van der Vorst 

Paul Voorham, 
Studio Verkoren en SWOV 

Ontwerp en produktie Add'fef 

Druk : 

vormgeving en reclame, 
Zoetermeer 

Drukkerij Bestenzet, 
Zoetermeer 

Informatie en redactie : SWOV , Afdeling 
Voorlichrhg en PubliCiteit 
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2260 BB Leidschendam 
Tel : 070 -3209323 
Fax :070 - 320 1261 

Overname van teksten Uit dit blad is toegestaan 
met bronvermelding. 

Aanvragen van publlkat/es 
De SWOV geeft onderzoeksverslagen ,consulten 
en brochures uit. Daarnaast publiceren SWOV
medewerkers regelmatig in tijdschriften en 
leveren zij bijdragen voor symposia en C'ongres
sen. Hierover wordt in SWOVschnft bericht. 

De publikaties zijn bij de SWOV verkrijgbaar. 
Bij' toezending ontvangt u een factuur met een 
acceptgirokaart ter vergoed'hg van druk -en 
verzendkosten. De hoogte van deze vergoeding 
staat bij de berichten aangegeven ·De publikaties 
zijn onder vermelding van de 'R- of D-nummers' 
schriftelijk te bestellen bij de SWOV · 

ISSN: 1380-7021 

Rectificatie 
In het vorige nummer van SWOVschrift jaar zou een rendement opleveren van 9%. 

(nr. 70, maart 1997) is een storende fout Deze beide zinnen zijn correct. 

geslopen. In het artikel over de financiering In de volgende zin staat dat deze 9% bij 

van een duurzaam-veilig wegverkeer 30 miljard minder is dan 6% bij een 

staat in de eerste kolom op pagina 2 dat 

een investering van 60 miljard in dertig 

jaar een rendement oplevert van 6%. 

Een investering van 30 miljard in dertig 

Verkeersve'lligheidskaart van de 
Hoeksche Waard 

Ir · J . van d er Sluis & dr ·Ir. L · Bra ima ister. 
R-97-14 · 3 2 blz 120 ,- , 

Registratiegraad van in ziekenhuizen 
opgenomen verkeersslachtoffers 

Eind r apport 

o r P.H. Polak · 
R -97- 15, 154 blz. 145,- . 

Masterplan Fiets en verkeersveiligheid 

Or s, P,C· NoordZij & A. Blokpoel · 
R-97- 16 , 72 blz , 1 25, -. 

The quantifying of raad safety 
developments 

Paper presented at the Internationa I 
Conference 'Road Safety in Europe ' , 
BI'rmingham , September 9-11, 1996 

Matthi/s J . Koornstra · 
0 -96-17 28 pp. 117,50 · 

'Duurzaam "Vellig' in relatie tot een 
gebiedsgerichte aanpak 

Bijd rage aan 'Werkconferentie Verke ers
vellighel'd GOe ree -Overflakkee' va n he t 
Intergemeentelijk Same nwerki ngsverband 
Goeree -0 ve rflakkee · 28 november 1996, 
Oude Tong e 

I r F·C ,M Wegman . 
0 -96 -t8 15 bI l 11 S,-, 

Measures la increase traffic law 
acceptance : some strategl'c cons iderations 

p aper p resented at the 5th European 
Wo 'kshop 'New deve lopments I'n t rafllc 
safety res earch' , Bern , May 2 -3 1996 

Or Ch Golden beId 
0 -96 -19 · 25 pp f 17.50 

Opbouw database kencijfers 

Data -dl'ctl'onar y en I'nteractl'ef p rogramma 
ten behoeve van rt SIC oschattl'ng op 
verkeersaders , gebaseerd op een steek 
proef in 1995 

Or ·/r · L Bra/ma/ster 
0 -96 -20 56 bI l f 3 2 ,50 

investering van 60 miljard omdat de wet 

van de afnemende meeropbrengst geldt. 

In plaats van 'minder', moet hier het 

woord 'meer' gelezen worden. 

Predicting the development of trafIic 
fatalilies in Latin -American and 
Caribbean countries 

Pape r presented at th e OECD conference 
on road safety in Lat in-Amema n and 
Ca ri bbean cou ntr ie s, sao Paulo, Brazl 'l, 
December 1995 

Matthl j's J. Koornstra 
0-96-21 . 29 pp . 1 17 ,50 

Kosten van verkeersleiseis 

Bijdrage vO Or het sympos ium van 
Consument en vellighel'd , 
19 Ilovember 1996, Breukelen 

M r. P. Wesem an n . 
0 -97-1. 13 bil , 115, -. 

The concepl of a suslainably sa le raad 
traffic system 

A new v iSI'on fOr rOad safet y policy 
in The Neth erlan ds 

Fred Wegman, 
0 -97-2 · 21 pp · 1 1750 · 

Verkeersveiligheid wacht op 
investeringen 

Artl'kel verschenen in Staatscourant 
nr 55 , 19 maart 1997 

Ir F C M Wegman . 
0 -9 7-3 11 bIl · f 15 ,-

The eflects of 'non "infrastructural ' 
measures to improve the safety of 
vulnerable raad users 

A revl'ew of Internatl'onal flndtngs ' 
prepared for the OECD SClentlflc Expert 
Group 'Safety of vulnerable road u Se r s" 

M p. Hagen q eker · 
0 -9 7-4 . 51 pp f 22.50 . 

Politietoezl'chl in verkeer : 
garantie voor meer ve i ligheid? 

Een korte bes chouwl'ng ove r de 
Sa menhang tussen poll 'tletoe zlc ht In 
verkeer en verkeersvel l ighel'd . 
geba Se erd op inZic hten UI't (I-nter)nallo n<la I 
wetenschappel1f'k onderzoek 

D r. Ch Golden beId . 
0 -9 ' -5 , 17 bI l 115 , -· 


