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De financiering van een duurzaam
veilig wegverkeerssysteem 

Enkele jaren geleden heeft de SWOV het boek Naar een duurzaam veilig wegverkeer gepubliceerd. 

In dat boek werd geschat dat de maatschappelijke kosten van de verkeersonveilighe Id in Nederland 

ongeveer 9 miljard gulden zouden bedragen. Het realiseren van een duurzaam-veilige wegInfrastruc

tuur zou een Investering van 60 miljard gulden vergen en de gedachte werd gelanceerd om dit bedrag 

uit te geven in het kader van regulier onderhoud van onze weginfrastructuur in de komende 30 jaar. 

Voor die benodigde 2 miljard per jaar zou dan allereerst binnen 

bestaande budgetten ruimte moeten worden gezocht. 

Immers, de Nederlandse overheid geeft elk jaar 5 miljard gulden 

uit aan het uitbreiden en Instandhouden van de huidige 

weginfrastructuur. Later zou dan moeten blijken of aanvullende 

financiering nodig zou zijn. 

Sindsdien heeft het concept van een duurzaam-veilige 

weginfrastructuur brede weerklank gevonden. 

De grondgedachten worden uitgewerkt in richtlijnen voor 

de inrichting van wegennetwerken. wegvakken en kruis 

punten; en er wordt gewerkt aan het formuleren van een 

landelijk uitvoeringsprogamma. Daarbij komen ook de 
verantwoordelIjkheden van overheden, van andere 

betrokken organisaties en van particulieren aan de orde . 

en er moet ook een financiële dekking kunnen worden 
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aangegeven. Dat heeft geleid tot de 

vraag wat nu het verband is tussen 

de hiervoor genoemde getallen . 

Kan met (een deel van) die jaarlijkse 

5 miljard gulden de duurnlam -\ 'eilige 

infrastructuur van 60 miljard worden 

gerealiseerd'! En in hoeve rre 

verdwijnen dan de verkee rsonVe 'dlg 

heidskosten van 9 miljud? 
Nieuwe wet moet kwaliteit van 
rijins tucteurs vergroten 5 Tegen de achtergrond van deie 

vragen heeft de SWOV in ';a me n 

werking met KPMG Bureau voor 

Economi~'che Argumentatlc e n H&R 

EconomIsch AdVIes en OndCriock 

dcze oedragen nog een~' kn'ti ~ h 
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Kosten van 
verkeersonveiligheid 

De materiële kosten van de verkeers 

onveiligheid bedroegen in 1993 ruIm 

9 miliard gulden. DIt is ongeveer 2% 
van het bruto oinnenlands produkt. 

Onder materiële kosten worden 

Vl.Tstaan de medische kosten 

(440 miljoen), het potentIeel produkti e

verlie~ door het tlJ'delijk dan weI 

definitief uItgeschakeld i~jn 

(4, l mIljard) , schade aan voertuigl.'n 

(4,2 mIljard), afhandelingskosten 

van oijvoorbeeld pol itie (300 mIljoen) 

en filekosten (250 miljoen aan tijd 

\ 'crlie~) . De preventiekol>ten 

(rii-opleiding . veiligheidsvoor liülÎng en 

aan auto 's), die voor 1993 ge,'chat 

lijn op 3.0 miliMd, olijven hier ouiten 
oe,'chouwing . Dei~ ko~ten worden 

door de implementatie \ 'an een 

duur laam -veilig wegverkcer~·~y,leem 

niet (direct) oeÎnvloed . Waar de 

impleml.'ntatil.' juil>l méér uitgaven in 

de lc ,'fcl.T \ 'er ~ , wo rden de7e in de 
invc<;teringen I'n 'duur;raam -vei I i\? ' 

mel.'gerekend , 

Verkl.'L'rsonveilighe id leidt ook 

tot 1;lIl/1atenële kosten .De7e worden 
I'n hl.'t ,\Igemeen ,I.(lals OIJ' milieu,ch,\d c 

Cn OIJ geluid~ovt.'rl"'<;t , (jok tot dl.' 

ma,H,chappchJ'kc ko~k'n gl.'rt.'kend . 

W-.nnl.' t.'r ook de imm:l1criële ko~len ~ 
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worden meegerekend komen de totale 

kosten nog 2,8 miljard hoger uit. 

Rendement duurzaam-vei Ig 
systeem 

Wanneer een duurzaam-veilig weg -

verkeer~!.y~teem tot stand wordt 

gebracht verminderen niet al deze 

kosten evenredig met de vermindenng 

van het aantal ongevallen, of pas met 

enige vertraging. Niettemin b ' het 

investeren daarin maatschappelijk 

gezien renderend, zelfs wanneer een 

voorzichtige schatting voor het effect 

op het aantal ongevallen gebruikt 

wordt , en zelfs wanneer immateriële 

kosten buiten beschouwing worden 

gelaten. Wanneer over een periode 

van 30 jaar een bedrag van 60 miljard 

geïnvesteerd zou worden, dan zou 

alleen al de daardoor hereikte 

vermindenng van het aantal ongeval -

len tot een rendement van 6°(, leiden. 

Hierin is de winst op andere terreinen , 

zoals milieu, hereikbaarheid en 

geluid nog niet eens gekwantlliceerd. 

BIj' een investering van 30 miljard 

over diezelfde periode lou het 

rendement 9°(, zijn. Minder dU~' dan 

bi) een investering \an 60 miljard. 

Dit komt omdat de wet van de 

afnemende meeropbrengst geldt . 

De eerste investenngen leveren 

doorgaans het hoog~te rend lillen\. 

Wanneer ook de immatenële kosten 

In de berekening louden worden 

hetrokken louden dele rendementen 

uiteraard nog hoger uitkomen. 

De overheid gaf In 1994 

ongeveer 6,8 miljard uit aan dt.' 

weginfrdstructuur . Iet~ · meer dan de 

helft daarvan wordt be,teed aan 

groot en klein onderhoud . tlI de re~t 

aan Investeringen . Dit i~ exclu'iief de 

niet mel.1' vriJ ' be~teedhJrc kaplt lal -

lasten. Zowel wanneer naar de omvang 

van dit bedrag wordt gekeken, 

al.,·naar het aJntal kilometers weg dat 

jaarlijks wordt vernieuwd of OIeuw 

wordt aangelegd, gel,'ft dit ruimte om 

in een pen ode van dertig JiJar l,~n 

duurzaam-veilig systeem tot ~tand te 

brengen. 

De haten v,tn een duurlaam 'Veilig 

vl.tkeerssy~teem kunnen worden 

uitge~plit~t naar verschillende 

groepen: overhela, particulieren, 

wl.tkgevers. Het blijkt dan dat vooral 

de groep particulieren en de groep 

werkgl.\1er~· prolïteren, 70danig dat 

een evenredige inve:.tering renderend 

LOU 7ijn .Daarbij treedt l.thter een 

soort blokkade op·.wann ll.t ,Iechts 

een enkel individu gaat Inv 6,tcrl.n 

levert dat geen ophrl.ngst op; 

wanneer velen I·nvl."l.ten:n ont \lmgen 

ook degenl.n die dat niet deden de 

ophrengsten .Om af/onderliJke 

IndlvlJuen of bedrijvl.n ook tot 

investeren te hl. wegen Lell daclfom 

wel ingrijpen van de overheid nodig 

zijn . Verzekeringsmaatschappijen 

- zowel schade- als ziektekosten

verzekeraars - die door het voort

durend dalen van de uitkeringen 

zelf ook profiteren, louden als inter

mediair Ingeschakeld kunnen worden. 

Voor een verdere analyse van 

de relatie tussen investeringen en 

reductie:,' in ongevallen, onderscheiden 

naar cdtegorie en naar de verdeling 

over baathebbers is het noodlakeIijk 

het pakket maatregelen voor de 

gehele periode van dertig jaar verder 

te c;peclflceren. 

Financiering van een duurzaam
veilig wegverkeerssysteem 

Be ~aande geldstromen en 
r En dement van Ihve stenngen 
In verkeers Iflll,ghe ti 

F. Poppe & drs . J . Muizelaar . 
R 96 49 . 52 blz . f 22,50. 

Overzicht van SWOV-publikat ies gebundeld 
Zoals elk jaar Z jn er ook nu weer overzichten 

bij' de SWOV verkrijgbaar van alle SWOV 

publlkalles die onlangs verschenen zijn . 

R -97 -4 geeft een overZlê::ht van alle 

publlkaties die In 1996 versch Enen zijn . 

R 97-3 geeft een overZicht van hetgeen 

er de afgelopen lIen 'aar IS gepub Ibeerd . 

En speciaal voor de bUitenlandse relaties 

van de SWOV IS R 97 2 verschenen 

Daa rh worden alle n Ilt -Nederland ~allge 

pubIIkaties vermeld die vanaf 1985 zIJn 

verschenen . Op de achterZijde van deze 

uitgave staan de wijze van bestellen 

aangegeven .R 97 {3 kost f 45 .-; R -9 7-4 

en R -97 2 zijn gratis . 
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Analyse van de onvei ligheid in Flevoland 

- leidt tot Mee r j are n bel e i d spi a n 
Het Regionaal Orgaan voor de Verkeersveiligheid Flevoland (ROVF) heeft 

geconstateerd dat er, door het ontbreken van integraal verkeersveiligheids

beleid in de provincie Flevoland, sprake is van versnippering van aandacht en 

middelen. Om over een langere periode een verantwoorde integra Ie aanpak te 

kunnen realiseren, is met hulp van de SWOV een Meerjarenbeleidsp' lan (MBP) 

ontwikkeld. Dit plan vormt inmidde Is de leidraad voor alle facetten van het 

verkeersveiligheidsbeleid in de provincie en voor de organisaties die deel 

uitmaken van het ROVF. 

Het Meerjarenbeleidsplan is 

gebaseerd op: 

- een analyse van de onveiligheid op 
de weg; 

een analyse vall de determinanten 

die ten grondslag liggen aan de 

onveiligheid in Flevoland; 

een analyse van het hestllllriijk en 

maatschappelijk draagvlak voor 

verande "ingen; 
- de w ekomstige omwikkelingen ,i, 

Flevoland . 

Aandachtspunten 
Op grond van d e7e analyses werden 

de volgende aandachtspunten 

gesignaleerd: 

- een toenemend e on veilighc:id van 

het langzame V('I"I< ee,. (va t t gangers, 

fietsers) billnen de bebollli'de kom; 

de onveilighád nln het lile/verkeer 
blliten de bebollll'd e kom ell binnen 

die categone: het toellemende 

aandeel van enkelvolldige onge~"allen 

(vaak met ernstige afloop): 

- het genilge belVl/~tN'jn bii verkeen'

deelnemers van de verkeen 

onveiligheid, en een ogem cllljillljk 

Iijd7.ilme accepuui e daarvan. 

G eadvisee rd is om het bele id~'pl,)n 

nl Ct a lleen te baseren op een taak -

~lelling voor het aantal jaarlil)kse 

verkeerssl<'tchtoffer s. maar medè te 

baseren op st reefreducties in gevaarlijk 

gedrag van verkeersdeelnemers en 

deLe reductiecijfers toe te passen in 

<'tanvullin g op de bes ta ande mortali

teits- en morbiditeits-taak S(lellin g 

Projecten 
Het Meerjarenbeleid~'plan is 

gebaseerd op een klein aantal 

projecten , waarvan de belangrijkste 

functie is het Lichtb<'tar resultaat 

afwerpen (minder slachtoffers). 

met als nevendoel het verwerven van 

maatschappelijk en bestuurlijk draag

vlak door de po~"itieve resultaten. 

voor verregaande maatregelen in de 

bestrijding v<'tn onveiligheid. 

Op grond van de7e aandacht~·

gebieden zijn projecten beschreven 

die inhoud gaan geven aan het 

Meerjarenbekid~plan, zoals: 

I. Beheening van de rijlilelheden I 'all 

het .\)leil'erkeer Lmiten de bebollwde 

kom. Op k0l1e termijn moet dit 

gebellren doOI ' &ericllt verkeer\"

toez ic ht; op lange termijn door 

elektronische ~nelheidsbeii1vloeding. 

2. Aanpak van de verkeersonveiligheid 

binnen de bebouwde kom door 

middel I 'an -wgenoemde safe ty 

alldits. In ~"afetl' allditf ofte lI 'e! 
vel i,:eersveiligheidsge.\im:Ake n, 

1':'lIlnen hetroÁ:f,:enen (b e lI 'one rs , 

politiejiln q ional"issell, midde 11-

.\1{//ulen, ~cholen, belád~fl/llc uá 
narissen ) zelf aallgeve'n Il 'aar ..... ij 

met betrek"',ilg lot eell ve"',."een: 

silllalie problemen elva "ell Uil hoe 

men dell"'l dat de Ze hut be~te 

opgelo.\1 kl/nllell lI'onlell. 
De bedoelill A vall dez e al/{litf is lIiel 

aIleelI de gemeellten injilT/llati t te 
lalen i/lll 'illllen Ol 'el ' de ploblem('n 

(lIc mell en'aart, maar ook om de 
betroÁ:kenl,el{1 ell het Pl 'obleem 

bcwmt <.ijn bij verkeer~ 'deelnemen 

te l'ergrotL'1l. 

3 . Aanpak van de verkeen'onveliigheid 

in de Noordooslpolder en Zeell 'old e 

door lI 'egcalegori~·erillg. 

4. Het inl'entariseren van financièle 

mogelijkheden op gemeenteliik en 
provinciaalniveall voor verkeels 

v'eiligheidsprojeclen, en het onder 

zoeken van lI1ogelijkln'den 0111 

besfIIllrlijÁ:e pro(;e~'~en te ~tilll/lle"en . 

De projecten worden georganiseerd 

door middel van onderlinge af~praken 

over biJ·dragen . Daarbij wordt 

ge~lreefd naar een win /win-~ituatic. 

Gc~t 'Ut wordt mè t partners die 

t-'nthou~'ia~l iijn en ook te itelijk 

mogL'hjlhedL'n hebbe n <>f kriJ'ge n om 

lich in te 7..ettt-'n . Vlln daaruit - lO is 

de verwachting - ont~lllat intere~\'e 

bij de overig\..' ac toren en daarmee 

ook dl.' bert))'dht-'id tot "amCnwcrkine · 

u 
Meerjarenbeleidsplan Ve rkee rs 
veiligheid voor de Provincie 
Flevoland 

Drs · O.A.M · Twisk . 
R -96 -33A . 74 blz. f 25 , '. 

Meerjarenbe Ie idsplan Verkee TS

vel'tigheid voor de provl 'nc ie 
Flevoland (Bijla gen) 

Drs · O ·A ·M · Twisk . 
R -96 ·33B . 100 blZ. f 30 .-· 
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De organisatie van kennisuitwisseling 

- op het gebied van snelheidsbeheersing 
In het verkeersveiligheidsbeleid is de beheersing van rijsnelheden één van 

de belangrijkste onderwerpen. Er is al veel ervaring mee opgedaan; er zijn 

successen mee behaald, maar toch blijft snelheid nog steeds één van de 

grootste knelpunten. Er is een grote verscheidenheid aan instanties die actief 

zijn met dit onderwerp en er wordt steeds weer nieuwe kennis opgedaan over 

beleidsmogelijkheden. Uitwisseling van die kennis is uiteraard belangrijk. 

De kennisuitwisseling zoals die op dit moment geschiedt is niet optimaal. 

De Adviesdienst Verkeer en Vervoer 

(AVV) heeft daarom aan de SWOV 

gevraagd een project uit te voeren 
met als doel een voor~t-el tt: ontwik

kelen voor de W1J7.e waarop kennis 

uitwisseling op het gebied van 

snelheidsbehe r Sing georgani ~erd 

zou kunnen worden. Daartoe liln 

werkbij"eenkomsten belegd met 

heleid!l'functionarissen en hestuurders . 

waarin de behoefte aan kennis op 

h ct gehied van !I'ne Iheid~·beheer .. ing 

en d e voorkeuren voor bepaalde 

vorm \!.n van kcnnil>"uitwis!>"eling aan 

de orde i.ijn gesteld . 

Inhoudelijke en 
procesmatige aspecten 

Onder~ cheid iSg\!.m,1akt tu~'en de 

kenni!>" over die inhoud Van heleidl>'-

maatregelen en de kennis over de 

organisatie van het heleid, de proces

matige aspecten . 

Gebleken is dat de behoefte aan 
kennis over snelheidshehee rs ing nog 

erg groot is, zowel op he t heleids 

inhoudelijke als op het procesmatige 

vlak. Die kennishehoefte heeft 

hetrekking op een groot aantal 

verschillende onderwerpen, dl'e i.ijn 
samen te vatten in VIjf thema 's·· 

I. onderbollwlill: van het bdeid 

en een globaal overZ/C/1t van 

dL' I/Iogdlj'khälen; 

2. verb etertilg van de aaflpak, 

lil/wudeliJk L'n pro (billattg; 

:1 . prakti\äl é L'rvanilgen; 

4 . betrokkenhád vafl burgen 

en van de sal1lL'flh'vlilg; 

5 · evaluatte . 

Vormen van 
kennisoverdracht 

Er zijn diverse vormen van kennis

overdracht voorgelegd en besproken. 

Een flaslagwerk, een elektronisch 

bestand en een periodieke uitgave 

zijn middelen om achter het bureau 

te gebruiken .Ze kunnen de gegeven S 

en expertise leveren voor een plan 

matige aanpak. De meeste uitvoeren

den die aan de werkbijeenkomsten 

deelnamen hehben grote hehoefte 

aan deze middelen. Ook aan een 
c:oördinatiepunf bestaat duid elIjk 

hehoefte; aanvullende informatie, 

die past bij de specifieke omstandig 

heden waarmee men te maken heeft, 

kan dan sneller worden opgezocht. 

De kennisuitwisseling met deze 

vier middelen is het he ste primair op 

landelijk niveau te organiseren. 
Het ligt voor de hand om de AVV, 

de SWOV en het CR .OW hierbij in 

te schakelen, en hen samenwerking 

met andere instanties zoals het 

Politie Verkeersinstituut (PVI) te 

laten organiseren. 

Werken aan snelheidsbeheersing 

betekent samenwerken , met name op 

regionaal niveau . Daartoe zijn 

netwerken en werkgroepen nodig, 

en ook een mis!>lonaris om functio 

narissen of instanties bij het beleid te 
betrekken . De Regionale Organen 

voor de Verkeersveiligheid (ROV's) 

hebben als centrale taak om dergelijke 

vormen van samenwerking tot stand 

te hrengen en hebhen inmiddels veel 

bereikt. 

Kennisuitwisseling vervult ook 

hier een belangnJke rol . De Regional e 
Directies van RiJ'kswaterstaat hebh en 

ten hehoeve van de genoemde 

samenwerkingsvormen voor k nnis

overdracht gezorgd . De provincies 

lullen in verband met de decentra -

1isatie een grotere sturende rol in d e 

regio op zich nemen · 
Snelheidsheheersing blijft Voor 

alsnog een bij70nder taai vraag!>tuk . 



Het is moeilijk duurz,lme effecten te 

bereiken en er is een integrale aanpak 

nodig . Er valt dus nog veel over te 

leren. Daarom is er ook behoefte aan 

adviezen op maat. Han \)~lIpO\ia en 

aan Cl/r.l1ln"en , Aan de org,lnisatie 

hiervan dient invulling te worden 

gegeven in overleg tussen landelijke 

in~lantie~' en de legio (met name de 

ROV's), Een coördinatiepuntlOu 

als neventaak kunnen hebhcn om de 

markt voor deze instrumenten te 

verkennen. 

Voorgt::'lte\d wordt dc hestaand e 

kennisuitwisseling, die verhrokkeld i~' 

en in enkele van de mee~t dringendt: 

hehoeften niet voorziet,l,lngs deze 

hJ'nen te ver'iterken ' 

Kennisuitwisseling over aanpak 
snelheidsproblemallek 

Uákomsten van werkbi/eenkomsten 
over behoefte aan kennis en aan 
specifIeke vormen van kenn is ' 
utÎwisseling op het gebIed vét) 

snelhelds beheerSIng 

Drs . R. D. Willink & 
drs. D. M. WijnoisI. 
R ~6 -45. 45 blz , f 22,50, 

Nieuwe wet m<let kwaliteit van 
rij ins t r u c t e u r s vergroten 

De Wet Rijonderricht Motorrljtu'lge n regelt sinds 1974 de bevoeg q,eid tot 

het geven van rijonderricht . Op 1 ja "uari 1995 is de nieuwe Wet Rijonderricht 

Motorrijtuigen (WRM 1993) in werking getreden. De nieuwe wetgeving stelt 

strengere eisen aan de rijinstructeurs. 

De bedoeling van de WRM 1993 Is om, door de kwaliteit van de 1I1structeur 

te vergroten, een betere rijopleiding aan kandidaat-bestuurders te kunnen 

bieden, en een verbetering van de rijvaardigheid van de jonge rijbewijs

bezitter te bewerkstelligen. 

Hiervoor i., een aantal instrumenten 

ingezet: 

I . Vo o"op leid ing~'ei~"en voor ali}il ill/I 

il/ll/11Uelll~ ': lI'ie een eüullen Int 

rijim7I11c1t~If' lvii af7eggen, 1110el 

minimalIl eell MAVO-, LBO , 

orl BO-diplol11a hebbel/ , 

2. Hel lIallwju'rpell vall de HI/...· ' 

bekwaamheid.\(!i~ "en vo or hel 

im 1 rl/clel/ n"exame 11. 

De emmenstof is onder andere 

uitgebreid met Ihema '.1' als miliel/ 

en leefbaarheid, mobiliteit en door ' 

stroming en /zet thema onderwijs

de~kl/ndiglleid is I/ilgehreid met de 

onderwerpen sociale vaardigheden, 

begeleidingsvllardlxllelll 

en rijvaardigheidsbeoorde!ing, 

revew i.l'kennis vereist over 

I'er/...'eer,msico :ç, EHBO en nood -

IIUII/oel/vre~: 

~ .Het instelIelI IWI ct1 / (ell/lilal 

e \Wllen ";I~llil/llf ' Opleidin t/!n til 

L'Iiu/lens woillenniet lIIe('I" doOI ' 

dezelfde /;Isuil/ten mll/g lbo 1(11 , 

4 ,H(f inl'oaen I tul L'en I 'erplicfl/ e 

vl)fjaar/iJbe app!r'Ctllletoetl' l\ tUil iJl] 

N!toet~1 wordt 0 f ll]I;1 cVrw ((l'Il H op 

de hoogte .!iJ;1 I tlll d e lllatwe 

0/1I111kkeiingen hlilllell h (f Hlkr,: (vied . 

Onderzoek 
I n dL' periode J'uOl'-ok toh t.r IlJlJó i s 

een onder/Dek uitgevoerd dat tc n 

doel had de ell'arillr;:L11 /liet de 

I/Iil iJetl;lr,: \ itn de WRM IlJlJl te 

l'nventàriseren. Hl.l onderl oek wa., 

kwalit,itit.'f van aard J'n de 7in dat 

hetlilkken instanties gl.vraagd lIln 

nam ' hun elvéln'ngen .Venkr I.iin oo,k 

k·w,lntlflceerharl.' gcge\ e n.,-vcr !,lmd d 

om ontwIkkelingen in ka Hl te 

hrcng\.:ll ' 

5 
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In de uitvoering van dCwet hleken 

de knelpunten voor."!1 gelegen in: 

de abh'lIlming IlIssell opleiding 

ell exam ell; 

- de cOlI/roleerl'aarh eid ~'all 

de "'1Valitèit van /1('( (,fam ell; 

- het examenreglement; 

- de all/tl en eluur van dL' 

be/(}('psprocedure. 

Op grond van de uitkomsten van 

de studie werden vervolgens 

."!,nbevelingen geformuleerd. 

Oe ervaringen met de uitvoering 
van de Wet Rijonderricht 
Motorrijtuigen 1993 

Drs . 0 .A.M· Twisk . 
R-96 -56. 101 blz. f 35 ,- . 

De rel a tie tussen ongevallen, 
verkeersgedrag en wegontwerp 

De SWOV heeft een ltipport geschreven waarin de relatie wordt beschreven 

tussen het wegontwerp, ver ~e ISgedrag en ongevallen. 

Wegontwerp is slechts één van de factoren die van invloed zijn op de kans 

op een ongeval e n op de ernst van de afloop van een ongeval. 

DI't bet ekent dat onderzoek naar de 

hovengenoemde relatie ,WiJd een 

zodanig deSign lal moc'len bevalten 

dat de invloed van ander e factoren 

bekend is of geëlimineerd wordt. 

Ook zouden de mogelijkh ftlen en 

beperkingen van de weggebruiker 

meer centraal moeten !taan I'n het 

wegontwerp. 

Monitorin gen evaluatie in de 

praktijk van b qJaald wegontwerp 

lnu <.'en v,lst onderdeel moeten gaan 

vorm fh van de profe %Ionele prJktijk 

en geen uitzondering zijn. Dit vereist 

ook dat een ontwerper vooraf ziJ'n 

aS'iumpties over verwacht gedrag zo 

goed mogelijk expliciteert. Ten derdl.' 

zou ernaar g<.\treefd moeten worden 

d,1t verkeersveiligheid'ioverwegl'ngen 

meer explicl'et in de keute van w log -
ontwerpelementen t ~ug t<.' vinden 

ziJ'n dan op dl't moment het g <-\1,11 IS . 

Dezè aanhevding ~trekt 4ch oV<.Tigen s 

ook uit t Q de ~amen~lelh'ng van 

ontwerprichthj'nen en hJndhoeken . 

Samenwerking 
wegontwerpers en 
gedragswetensc happers 

De 1,latst<.' tiJlI 1'<; de int Crnallt)O,1I e 

'i,lmenwäkl'ng op het gehl'ed van 

wegontwerp cn vLtk t:<.r'iveili !ti ct'd 

g<.)ïlkn~iv<.'crd. M<.l nJm t. d t. 

Europe'i<.' Commi ..... i·c he eli hl' l)"hiJ' 

een stimulerende rol gespeeld . 

Het wegontwerp dient eraan biJ 

te dragen dat weggebruikers op een 

efficiënte, comfortahele en veilige 

wijze een verplaatsing kunnen 

maken . Vanuit verkeersveiligheid 

geredeneerd houdt dit in d,U weg -

gehruikers de loop van een weg 

correct kunnen beoordelen, gealten -

deerd worden op situatie!>' waar ze 

hun rijgedrag moeten aanpa~sen en 

voor die benodigde aanpas,ing 

voldoendt.' tiJd en ruimte hehhen . 

Ontwerprichtlijnen ba .. eren li lQ, 

tradlilonecl op baSIS -aannam fh OVt.T 

hijvoorbeeld r tact iet ijd<.n ,ooghoogten, 

wnj'vI'ngscoèffJcl'ënten tu~s ct1 hand 

Ln wegdek , decelerati Cen a ~eleratie 

van voertUIgen, etc. 

Op basis \tin de?c aannamen en 

\an de keul.e voor een ontwtTp

~helh<.)d LiJ'n de ~topafstJnd, ?Jcht

afst,1nd, inhaalafstJnd, 'itrookhreedte , 

'itralen \bor bogen et C; berekend en 

I'n de ontwerprichthjnen terecht 

gekomen ·Maar wq~ontwcrper<; <.n 

ingeOl't\Jrs weten 0l~"I preclc,' hoe tb 

Wc1'drom weg,gehruik<.'r re,Ig,<.ren 

loab' ï.c doen Ln hoc i .e het gewen'ite 

!,cdfc1g, ui t kunn en lokk en door een 

h<.'p 1,'ld wcgont werp .H 1.:1 I'S duiddijk 

delt t ltIr ~gsweten lèhapper'" <.tI w tg . 

ont wCrp Lrs moeten ,àmülw<.'rkcn 

om h L1 vCr keerc;g l'drJg veln d WL"g -

gehrUlk er beter te leren hegrijpen en 

te veranderen. Samen zullen ze 

ontwerprichtlijnen en concrete weg 

ontwerpen in de toekomst verder 

kunnen verbeteren. 

Onderzoek naar 
gewenst gedrag 

Over de meest eenvoudige vorm van 

visuele waarneming (het kunnen zien 

van prikkeb) is veel bekend. 

Veel minder is hekend over ver'ichillen 

in waarneming door verschillende 

groepen wt:ggebruikers (ouderen!) . 

Onderloek over het sturen van de 

aandacht is betrekkeliJ'k nieuw, terWijl 

het herkennen van (verkeer S)~îtuaties 

nog nauwelijks is onderzocht , 

Aanhevolen wordt - met het 

oog op verheten'ngen van het weg 

ontwerp -gericht onderzoek te doen 

waJrbij accenten gelegd wordlfh op 

de volgende onderw<.'rpen : 

gewenst gedrag In het hijlonder op 

krubpunt<;ituatit.'<; en in b cgen I'n 

rdatlc tot vormgLVing~~lement' fh 

(fysl'l-ke vormgeving en hIJPtl~,ende 

regdgevl'ng) cn de ü)()rspelhac\fheid 

van vLrkecr<;<;I'tuaties en het g<.'dr,\g 

\ àn andere verkeer<;de ctnLm<.h·. 

leld<.nd t ot voor -de -hand ilggend -

g<.tlrag .door ml·ddt.1 vAn het vcrgro(.l.n 

vJn de h erk ltIh1arhcI'd van v crk ecrs

s,·tuatlc ., . Het letent lou hlc Ihlj' 

moeten ligg<.n op dl'e categorieèn 

w ~en mLl d<.' groot~le n~l'co's 

(v lrkcCrsad<.T, bl'nnen dc hehouwd e 

kom <.n <.nkdh t,ln~Wegen bUl'ten ~ 

hLhouwde k ~m) · 



Hoe verder? 
Het blijkt in de praktijk grot e 

problemen op te leveren om weten

schappelijk gefundeerde kennis te 

verzamelen over de relati e tussen 

wegontwerp, verkeersgedrag en 

ongevallen, De onderloek ~meen

schap lou zich moeten in~'pannen 

om mee!' samen te werk en, 
Daartoe kunnen wellicht L'en aantal 

afspraken worden gemaakt. 

Allereerst het voortlellen van de 

min of meer traditionele aanpakken 

via literatuuronderzoek en expert

groepen (bijvoorbeeld in OECD-, 

ERSF- of ETSC-verband), Verder 

"ouden er afspraken gemaakt kunnen 

worden over de uitvoering van meta

analyses , Meta-analyses beschouwen 

niet t.'lk onderzoeksresultaat op lich 

maar brengen resultaten met elkaar 

in verband waarhii de kwaliteit van 

onderzoehre .. ultaten meegewogen 

wordt. Interessante voorbeelden van 

een dergelijke aanpak lijn studit.'s over 

gelciderail'i en ander wegmeubilair 

en over motorvoertuigverlichting 

overdag ,Ook is te denken aan het 

, 'amen,lellen van onder.lOeksproto 

collen opdat onderi.oeksopl~lIen 

meer vergelijkbaar worden gem.lakl. 

Het is nuttig logenaam(k' heIl 

pra('/i(:(' gllidelil/el ' te \ 'ervaardigen, 

waarin alle beschikbare kennis i'i 

opgenomen die lieh mag b1~'eren op 

een voldol.'Ilde ~levig wetenschap

pelijk fundament. 

Aanbevolen wordt dl't typl.' 

overlichten indien nodig p criodiek 

aan te passen op basis \ ~111 recente 

inzichten en ontwikkelingen en ter 

kennis te brengen van weg-
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IN HET KORT 

Registratie van 
verkeersslachtoffers 
VIPORS (Vcrkeef',ongev,\lIen in 

PORS) is een regi!.trati (,W'iteem Win 

gegl.'vl.'m ' v,\n 'ilachtoft'l1"'i van 

vcrkl.'1.'Il'ongev1I1en die li eh voo!' 

bch,lndeling melden bij dc Spoed -

ei .. ende -Hulp,\ldeiingen van i~'d,l.~l 

hUl'len , In rapport R -9ó -:!'9 v. 'ordl 

VIPORS al .. registl ',Hle,y,'tl.'em 

bc,'chreven en wordt dl.' I·n .... chlinc 

van IKl gt:f:,'cven!.he"'I,lnd U1'Il.' \O.nl.!,eil.l , 

De m,Uc \',\n comp!l.'elh .. id cn 

rcprl.\ cnlatl'Vll1.1't wOIûCn bl.'schn:vc'n 

I'n R-9ó -'lO, Hel unid'c \ "411 VIPORS 

I', ' dat bl.'hah 'c onl.!,l.!v'.I!l.'n!:,'egl.'ven, . 

ook let~cll!l.!ge\ 'ens b\:rl.~i ... 'rc~~ û 
worden , Bovendl'cl1 tÏI'11 dt:' IIldl'vJU udc 

.. lach toffer ... · ach tl."r.lf tc bl.'n,\dc 1'1.)l 

Voor eVl.~lIucel gl.'wen~k' ilanvulk)ldl.' 

!~,:gl.'VL .. h v.lIl dl.' 11l1gl Vnll1.11 ' 

Uit dc jaargl.'!!e\ 'en~ ()\ 'cr ) 99 S 

bhïkt d, lt hl.'l J,\nl,i1 ~1,lchtorfcr~ ' l n 

)9951ichl i''llcgenomen (+ 3,7% ) 

tL)l oplichk van 199.:1 :ul.' verdeh'nl,.'Cn 

Va n kcnmerl-en in IlJ9S vl. ..... chill e n 

_.\uwelijk, mLl dil.' I'n 1994 , 

fÎiHel\ VOnllCn met olïn ~ {n", 
dl.' bd,\n !,n')k ,tL' l!lllCp ,Iachtoli~ 1\ , 

In d CIC J.!lil\.p li !.1 Ul.' nad.-ul\ op 

l.)ll-·dvoudigL' ol1l!l.\alk: n, nlll n.lm C 

diL' \\ '~i1IhJj ' I.!LU1 oh~nl-'L 'II·n het '11 .. 1 

ontwerpen;. Ook internationaal 

onderzoek en kennisuitwis~'cIing 

wordt zinvol geacht. 

Een interessante mogeliikheid 

lil Europa i~' verder het tot ~land 

laten komen van een met elkaar 

samenwl. .... kende onderzoeksgemeen -

sch.lp, bijvoorbeeld in een constructie 

loal s deze I'n de Verenigde Staten 

b eSlaat (Tran~portation Re~'ean:h 

Boud), Daaraan zou dan ook een 

(twee)jaarlijk1e conferentie gekoppeld 

kunn en worden, Ook het gebruik van 

\'ajè/y alldlil' ).0 U aangemoedigd 

moeten worden, Il.>neinde verkeers

velhgheid'iO\'Crwl.'gingl.>n zo expliciet 

mocelijk in de (openbare) besluit 

vorming te b et rekken en lodoende 

de verkeer~veiligheid!.'kwaliteit van 

wegontwerpen te velbeteren, 

Road design, human behaviour 
and road accidents: towards a 
'tearning design community' 

Paper presented at the International 
Conference 'Raad Safety in Europe' , 
Blrmlngham , September 9-11, 1996 

F, C ,M , Wegman, 
0-96-6, 19 pp_ f 15,-, 

J''i (à·nll]dlgl.' ongev.lllcn) ,D ci.c groe.p 

~)achlotler~' hlijk I nlluwclijk'i in de 

ol HCld e ve rkl.'L'r~l>ngev allcnrcllistr,\lIC 

\ 'In AVV -BO opgl.'nOIlll. 'n te worden , 

lod,\! VIPORS ,\lIeen JI voor dl.'ic 

gl (lep l.'en Ull l'r~t belallgfl)k l." bron ,,~ , 

Dt.' twl.'ük hl.! 1,lngl ijh'gr {ll.'p 

,')aL1l1of)èr~ v,ln \ c rl-u:r.~ongcv,I IIt.'n 

dic llch mcldl.'r1 \Öol ·, 'p(l\.'d t.-.:"e nde 

hulp, I in 111/10 -imil/enddl ,Zij' vormen 

,"'; Imen met de I-·Ieim.' I.!roep inliUl'rldl.'r1 

V'4n bl.:-;lel,l ulo\' ongeveei'l.l.'n k" ilrt 

\,\ n die ~)achtolk'f', DI.! dl.'i'de gllll.'p 

~)acht()tii:r~ liJ'n tJliJ/II/ic'lIeli .-

lij vonllcn )suf, van hd tot,lk' ~,lnt ,\1 

~'I.\l.111oliè l ~ d,u l lch in het II~kenhu'l' 

7 



meldt. Motorrijderf ell I 'oetgallger.\· 

completeren het slachtofferbeelu met 

ieder een aandeel van ongeveer 5°1. •. 
Eén uerde van de slachtoffers 

wordt per ambulance gebmcht. 

ongeveer één zesde komt via de 

huisarts en ue rest komt op eigen 

gelegenheid naar d e Spoedeisende

Hulpafueling. 

De ernst van de ongevallen in 

VIPORS laat zich vooral typeren 

door het aandeel ziekenhui~"opnamen 

(14%) en het aantal in het ziekenhui~' 

overleden ~lachtoffers (0 ,3 %
). 

Bijna 30",6 van de slachtoffers wad 

na behandeling verwezen naar een 

speciali~l, terwijl circa 25"10 werd 

doorverwezen naar ue huisarts. 

Zonder \ 'ervolgbehande ling kon ~O% 

naar huis. 

De mee~l voork:omend e let~'eb' 

zijn wonden Ln kneuzingen 

(bijna 50°1..), ge\ 'olgd door f"acture n 

met een 'jl 'dndeel van 2S"6 . 
Deze le~'e1s ont~tonde.n v (lOral 'd'dn 

umen e n benen ( elk ongevee .. 2So(. 

v,in het totaal) en hoofd (22 "1..) ,' 
hal~Cn n ek waren bij g"t gl..'raal\t . 

10% van personenauto's 
heeft de rd e rem I"Icht 

Begin IW6 heeft ue SWOV de 'dan 

we7.ighL'id van het oc'rd.: remlicht 

gelm~ntalh ~erd , Hie"ovt.Yw lHut I'n 

R -96-~8 be .. icht . Den' me ting I:~' V'dn 

belang om biJ ;IIl,Îly~e." vall ach te r 

,l"illllJ'uing "'n een l\L nt udc inv locu 

V,in Ill:t uerue remlicht I'n tJe,tb ouwing 

te kunnen nCml'n · DL'I;l<ltste ~""en i, 
Spr,ike \'an el'n ~eCr l(lI l.\: toe Il'clm e 

van uit t) 'Pl' ,iannJdinge n ' 

Op tien loCèlliL" ver~'p rt:lu Qve r 

NeuL'rl,inu , i,' hel .i,indL'el Ul'r'UC rC!.m 

lichlen bii pel\'on cn ~ uto ', !<-'Ielu , 

Drie typen locatie~' zijn hierbii 

onuerscheiden: wegen binnen de 

hebouwde kom, 80 km /uur-wegen en 

op- en afritten van autosnelwegen · 

Alle locaties w,i ren krui~'punten die 

uitgeru~l zijn met verkeer~'l ichten, 

zodal bii rem manoeuvres de aanwe7-Ïg 

heiu van het derde remlicht kon 

worden vd~lgesleld, 

Hel resultaal van de Illt-'tingen 

wa~' dat 10% Van de pc r~'one.nauto ':,. 

die aan he t vc::rl\eer deeln'dme n met 

een derde remlicht was uitgeru~l , 

Naarmale de voerluigen Jonger waren, 

nam het mllld!e I re mliehten lre , 

Vanueautos uill994hau 14°10 e en 

uerde .. emlichl. Bij 'iI uto's U'lt 199) 

weru 2b'0/o met lemlicht aan!}! lroffen, 

Van de auto '" Vim v6ár 1994 was 

on~eveèr 5°(, van eL'n derde re mlic ht 

vOOlLien, I n ruim de helft van de 

gevallen wa,' het de rde remlichl ~nn 

de onde.r7.ijue van de acht erruil 

aangehrachl : ruim )()o.{. \'1m d lo. derdl' 

rt.~nlichtl! n hau eln langwerpig e vorm , 

De SWOV is \ 'oo"neme ns uele 

metingen periouiek tc he.rh'd ll'n, 

In-car elektronica voor 
zwaar verkeer 

Hel onder lOel\ uat bl'l;chrevl'n i~' in 

R .çó-46 gl!llli in/·ichl in de kml ll-n l'n 

h~llen uie vL'rhonuen iiin ,i 4n c.:en 

~calll va ~ he~taanue of brJna hll\l,hlllue 

deklroni~'t.'ht: hUlpmr-uuelen in Zwart.' 

v lJerluigen illab , 'rachlwagL'nl,' en 

lourhu<,', en , 

De kO~lenlh,it Cn -.\1 weging uie 

in uit I',ipporl worul gemaakt is uil 

,Iur'tenu gL'ba"L'l'ru op ue mogL'lijke 

ko:.l Ln of b,itLn ger't.'l,H ec ru ;hln 

vL'rkeL'l\'onvl:ilighL)'u (bc,'p ~ ar 'ue ol 

eVL'ntueei \ 'L'''\Jof/,iakle ong CV .\lI cn) 

cn u C ko Slen v.i n ",in,ch.i t' l 'n 

exploilatie van de hetreffende 

apparatuur. Hierbij zIJn twee gezichts

punten gehanteerd en vergeleken: 

dat van de gebruiker (de vervoerder) 

en dat van de samenleving , 

Het onuerzoek leidl tot de 

conclusie uat vervoeruers en samen -

1eving een totaal ongelijk belang in 

de toepa~sing van deze apparaten 

hebben . Zells ab' het bedoelde 

positieve effect van de apparaten op 

ue verkeerweiligheid (aantal en 

ernsl van ongevallen) "Iechts voor 

een klein deel (10"10 ) optreedt, i hel 

positie\ /e effect voor de samenleving 

al grool, in geld uitgedrukt: tientallen 

milJ'oenen guldens per jaar . 

De besparing aan kosten van die 

ongevallen voor dl' vervoeruer 

daarlntegen is vrijwel altijd veel 

geringer dan de kosten van ,i,inSchaf 

en ondt.'rhoud, Er lijn daarom 

auditionele, economische, motieven 

nodig om voor ue vervoerder aanscha f 

aantràk elilk te maken . 

Apparaten die relatief gun~lig 

voor de vervoerder 7-ijn en veruer 

grot ~ vooruclen voor de samCn(f!.vin g 

kunnen opl everen ziJn: 

- op de kortere tel'l7l1jn : viJI/Cle III/Ip 

midd elen lIl~ ' I h)'on enhanc:e:lI1ellf en 

dode-/lOe:k detec.:to(en en I 'erdc:r de: 

illfrodl/Oie vlln de blad b (}\, die 

allerlei pa/Gmetelï van de mi} t il 

c'I ellfuele o/lgevallen r ~giÇtrel'l't ; 

- (}P lallge(e telillijll : toepl1~\";Ir.:L~1 

die Ife nj~iläl1eid heh eL'I\'L'1I all c.:e/l 

lilfelligólf L'ru;se ü Jntrol, antl'-b()t~'

~) '\tellll 'lI 1'11 hl/lpmiddeléll voor 

!..:oel ï houdelI ' 

Adviseurs veiligheid, 
energie en milieu 

Sind~' ll)HH onlwikkelt de O\ 'e rhl'id 

uiverse ,ictivileitt.'n hinnen dl.' Seclor 

v,\n hel goeuerenvervoer over ue 

weg en hel zakcliJ'k wegverkeer om 

\ crkeer~'v .:ilighCiu<,heleid te 

he\ orderen . Hel hetre ft ~ ctivill'it <>n 

v,\rièrend v,\n vo()rlichting~'- en 

promolit.'actie" lol een procC, van 

per<;oonhJ'ke hCnauering van Iciuin g

gLv enuen door ,i dvi<;eur~ veiligh ciu , 

l 'nCrgie e n milieu (AVEM) , In dit 
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onderzoek (R-96 -50) is nagegaan hoe 

effectief een proces van persoonlijke 

benadering is, ten oplichte van acties 

en lof regelgeving. Het onderzoek is 

kwalitatief van aard. 

De belangrijkste bevinding is dat 

persoonlijke advisering -Zeker als 

deze kosteloos is (via subsidie) - tot nu 

toe de meest effectieve manier is om 

te komen tot concrete resultaten. 

Een verkeersveiligheids -en milieu

beleid spreekt veel bedrijven niet aan. 

Noch via een persoonhjke benadering, 

noch via voorlichtingsacties. 

Een beperkt schadepreventie

beleid (schaderegistratie-, meldings

en terugkoppelingssysteem naar de 

chauffeurs) maakt de meeste kans bij 

bedrijven om te worden geïmplemen

teerd, zeker wanneer de verzekerings-

maatschappij 'druk uitoefent'. 

Een mogelijk positief neveneffect 

van een beperkt schadepreventie -

beleid lijkt (verkeers)veiliger gedrag 

onder beroepschauffeurs en brand

stofbesparing. 

De basl's voor een succesvol 

schadepreventiebeleid is e en cultuur

omslag in het denken van de dl'rectie 

over de beheersbaarheid van d e 

kosten van schades. Aanbevolen wordt 

de AVEM-gedachte verder gLstalte te 

geven . 

Aanvullende registrat ie 
van ongevalskenmerken 

In opdracht van h tt Regiona,11 

Orgelan voor de V lrke t'rsveih'ghel'd 

I'n Zeeland (ROVZ) is in de periode 

februari 1994 en augustus 1995 een 

pilotstudie aanvullende registratie 

van ongevalskenmerken uitgevoerd 

in Zeeuwsch -Vlaanderen. Dankzij d e 

medewerking van politl'e en weg

beheerders i" aan vuil ende l'ntormatiL' 

verkregen over het gedrag en de 

achtergrond en van het gedrag van 

betrokkenen bij lilt lelongevallen en 

over weg - en omgevingrtactoren veln 

de betreffende ongeval Slocaties. 

Begin 1996 heeft de SWOV de 

aanvullende informatie ontvangen en 

een analy le uitgevoerd (R-96 -51) . 

In totaal zijn 161 letselongevallen 

geanalyseerd. Dit is een steekproef 

uit een totaal van 392letselongevallen, 

die in die pen'ode door de politie zijn 

geregistreerd. Gebleken i!>' dat lowel 

de politie als de 

wegbeheerder 

waclrdevolle, aan -

vullende informatl'L' 

kan verstrekken. 

Deze I·nformatil..' 

kan aanmerkelijk 

meer inzicht 

verschaffen in de 

achtergronden v,ln 

een ongeval, 

dan momenteel in 

de beschikbare, 

geautomatiseerde 

bestanden voor -

handen IS. Wel io; 

duidelijk geworden dat een dergL1ijl.: 

project niet 'zo-maar-even' 

gerealiseerd kan worden . Zo llj'n er 

I'nconsistentie<; in hLt aanvullend 

materiaal geconstateerd waardoor 

een betrouwbare interpretatl'L' van 

het maten'aal OI'et mogelijk wa~. 

Er is een aantal aanbevelingen 

opgesteld teneinde de bij dit pn1J'CQ 

ondervonden problemen bij e\l:ntude 

vervolgprojecten te voorkomen . 

Werking van ankerbouten 

In opdr,lcht van de Bouwdien!lt \ ',In 

Rijksw,ltcrstaat iljn door dL' SWOV 

simulatie .. verncht om in ver~thl'llLndL' 

!loorten ondL'rgrond de werkl'ng ll.' 

bl..'oordelL'n v,ln ankerboutc:..'n I'n dL' 

stellen RWS-barrier , Met behulp van 

het computersimulatieprogrammcl 

VEDYAC zijn 'iimulaties uitgevoerd 

(R-96 -5~) met een bu!>' en met een 

personenauto. 

Bo tsveilig autofront 

SWOV -rapport D-96-11 be'ipredt 

de best<lande Iiter<ltuur op het 

gebj,<:tI van dl.' toepas'iing van softe 

mclterialen bij voelluigen met het 

oog op het botsveiliger maken veln 

het autofront. Ook wordt ingegaan 

op de meer Jctuele ontwikkeling ln 

rondom het onderwerp '!>'oftnose', 

wa Is h lot botweilig autofront kortweg 

WOl ot genoemd. 

Hulpmiddelen 
voor autobestuurders 

In rapport R ·1)6-52 wordt aangegeven 

wat het effect op de verkeelsveilig -

heid is van diverse toepassingen van 

zogenoemde advanced traflïc 

telematl·cs. Deze systemen hebben als 

doel ue be!>tuurder te onuersteunen 

bij het uitoefenen van de rijtaak . 

Sommige systemen lijn nog in 

ontwikkeling. Andere 71Jn al op de 

markt. Ze variëren van systemen die 

actuele routc-informcltl'e verstrekk t'n 

tot !>'ystemen die de snclhel'd con~lant 

houdL'n. Andere 'iystLi11en mocten de 

nj~nelheid van het voertuig 41uaOl'g 

r~c1 en d,1t de gc1dl."nde maximum 

~ llheiu nl'et wordt overschrL'uLTI ~ ,. 

d,\l boh'ingen worden \uorkomcn . 

De 'iy<;tel11en hebben alle de intt.'ntl·e 

hl.l Ilj'Ul:)l gemakkehJker Ot'VL'iI!'gLT 

h: maken Toch i~' hL't dcnkb ~lr d,\l de 

r ;ic'\lk van dIt. b o, tuurder lod Inig 

gcwil '~gd worut u U de ü!l'h',YlL)'U in 

hL) gLtllÎ1!.! i~ ' . 

Het p rOl'cct d U I'n uit npport 

be!>'Cjue\ 'CJ1 wordt h,ld tot do<.'1 eL'n 

checkh".;t tL' maken en et'n \ 0 <I r ~ cl 

voor p n ktlj'kprol. V 1.)1 te dOt-'n om 

dl./ e mogdlj'k negulLve t'1ft'c t.."n op 

Ik' vl.'rkeLTWL)hh'hád I'n Klalt t e 

kunnen br L'ngLn . 

9 
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Voorlichtingscampagne over hoofdsteunen 
- leidt tot bet ere afstelling 

In het najaar van 1995 is de landelijke voorlichtingscampagne 'VoorkOm 

nekletsel' gestart. Deze campagne had tot doel de aandacht te ves tige nop 

het veiligheidsbelang van een );aist gebruik van hoofdsteunen door bestuurders 

en passagiers van personena Lto's. Eén van de doelstellingen van de campagne 

was te bereiken dat 70°6 van de automobilisten kennis heeft van de mogelijk

heid dat nekletsel kan ontstaan door een ongeval met de auto. 

Deze campagnedoelstelling is gehaald. De campagne bestond uit billboards 

langs autowegen, een televisiespot, folders en artikelen in diverse bladen. 

Op diverse manieren werd gewezen op het nut en het gebruik van hoofdsteunen. 

De vraag ie; wat het effe Q van die 

campagne is geweest. Om op deze 

vraag antwoord te krii~en heeft de 

SWOV met c;ubsloie van het Verbond 

van Ver7ekeraan, en van de RAl 

Vereniging een evaluatie-onderzoek 

Ul'tgevoerd, In de zomer van 1996 i~ ' 

op een aantal locaties de hoogte

afstelling van hoofd~teunen voorin 

per~bnenauto's g tregistreerd. 

Tevens zijn bestuurders en vóór

passagiers geënquêteerd. 

Door middel van de enquêtt: 

i<; Informatie verzameld over de 

volgende aspecten: 

- kel/I/is val/ en auimde jegens 

gebmik van hoofdsteunen; 

. gerapponeeld gebruik van de 

Iwo fdstelln, ' 

- gerappol teerde opvallendfleid val/ 

de ('(Imp 11 gne; 

- gerappol1 eerd effe ct val/ ml11pll gil e 

op informatiebehoe fie en gehll/lk 

van 1100 jtlçtellll. 

Resultaten enquête 
Duidelijk werd dat ROO tS Vdn de 

ondervraagden we t.I wat de jui Me 

hoogteafstelling \ Hn de hoofdsteun 

ie; .BI1'n.l 40°.{ wc Q Il:Uerhjk de 

camp.lgneleus 'BO\ c.:l1kant honla ' 

~teun ho\enkant ho ofd ' Ic n oem en . 

In 1995 wa~' ~lecht e; 25"!., h ekend m<.l 

dCJ 'Ul~IC hoogt<.>af ' I cl hog , 

Van de ond ervraa gd e bestu ur 

ders Legt 21°,6 ddl n j ndd r (anleidln g 

\lIn de campagn e d<.' ho ofd lteun 

hL-'Lfi geconlrol ü .Td en dnd er~' hL-'dt 

a fge'itcld , 

ObservatIes 
Door middel van het observall' e. 
onderzoek langs de weg is nag cgaan 

of de hoogte-instelling van de hoofd

steun in personenauto's in 1996 is 

\ eranderd ten opzichte van 1995. 

De belangrijk.'te uitkomst wa,; 

dat de feitelijk eobservatie van 

hoogte-instelling ten aanmerkelijke 

verbetering laat 21en: van hijna 40°6 

'goed' hij bestuurders in 1995 tot 

meer dan 60°6 'goed' bij be~tuurder~ ' 

in 1996; 20 percentagepunten hoger, 

i.e, een verbetenng vJn 50°6. 

Deze verbetenng werd met 

nJme tot stand gebracht doordat het 

aandeel in de ohservatlecategorie 

' twijfel' is vermind erd en I'n veel 

mlnde.r e mate doordat he.t aandeel 

in de fout' -cat egoric i~ verminderd . 

Over dlle hestuurder~' b eschouwd 

loopt het percenta ge 'fout' slecht~ 

m et 7°(, t erug van 199'5 naar 1996. 

l i ' I(I(, ~ ,j,~t\ 11/ I ,'" ,,,!ti ~ t' " 

Campagne effectief 
Een belangrijke conclusie is dat de 

verbetering van de geohserveerde 

hoogte 1n<;telling van hoofdsteunen 

toegeschreven kan worden aan de 

gevoerde campagne . 

Ten eerste omdat deze 

verbetering overeenkomt met het 

effect van de campagne zoals dat uit 

het enquet e-onderzoek naar voren 

komt: van de bestuurders heeft naar 

eigen Leggen 21 °6 de stand van de 

hoofdste un gecontroleerd en 1I1lderç 

afgesteld naar aanleiding van de 

campagne. Ten tweede omdat een 

alternatieve verklaring voor het 

gevond<.TI effect niet lil el te vinden i 

De conclusie luidt dan ook dat 

mede dankzij de landelijke voorlich -

tingscampagne 'Voorkom nekletsel' 

autobe~tuurders hun hoofd lt tUn (h 

beter hebben afgesteld. Vóór de 

campagne had 40°6 van de bestuur 

ders de hoofdsteun op d e jui ~e 

hoogte afgesteld (bovenkant hoofd -

steun gelijk met bovenkant hoofd) , 

In 1996 IS dit 60°tS geworden. 

Aanbevelingen 
De SWOV geeft ten slotte enkele 

aanbevelingen .Gellc n het succes van 

de campagne ,mei name ook succes 

in termen van fet"telijke gcdrags

verandering, lIjkt een periodieke 
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herhaling van campagne -activiteiten 3. Aan besllIurdels die/lt uitgelegd te 

zeker gewenst. Daarbij moet vooral word (1 , hoe zij door eigen waar-

aandacht besteed worden aan onder - nemil1g de feitelijke hoogte -en 

staande punten: 
1 . lnfonnatie verstrekken over de 

jlliste horizontale afstelling van de 
hoofd~ ·teun . Slechts 30 0

(, van de 

ondervraagden weet dat de afstand 

lUssen hoofd en hoofdsteun zo 

klein mogelijk (0-4 cm) moet zijn. 

2. Benadrukken dat een juiste 

afstelling van de hoofdsteun ook 

voor de passagiers geldt. 60 0
(, van 

de respondelllen laat na zijn 

pllsû,giers te attenderen op een 

Jili~le afstelling. 

dwars-instelling kllnnen cuntroleren . 

4. Alltomobilisten hebben behoefte 

aan informatie over: 

- de mogefljkhád om hoofdstellnen 

te vervangen; 

- de mogelijkheid of het helang van 

het plaatsen van hoofdsteunen 

achterin; 

- de juiste afstelling van de hoofd

stelln bij verandering van de 

stand van de stoel; 

de kwaliteit van de versä,illellde 

hoofdsteunen; 

SWOV PUBlIKATIES = . 
Rijden onder invloed In de provincie 
Utrecht, 1995-1996 

Ontwl'kkeling van het alcoholgeb rUi k door 
automobilisten in weekendnachten 

M P,M, Mathijssen ' 
R '96 -28. 25 blz · f 17 .sa, 

Jaaranalyse VIPORS 1995 

Eindrapportage ove rde resultaten 
van de verkeersslae !loffer-reg Ist ratl'e 
op Spoede iSende 'H ulpaldelingen Van 
z iekenhu I ~n 

J ·PM. Tromp . Ir . L .TB, van Kampen & 
A ' Blokpoel · 
R -96-29 . 5 2 bl Z. f 22,50 · 

Beoordel,'ng van de compleetheid 
en representativiteit van VIPORS , 
over het jaar 1995 

Ir · L ·T·B · Van Kampen 
R '96 -30 · 62 bl Z. f 25 ,-, 

Meerjarenbeleldsp lan Verkeersveiligheid 
voor de provincie Flevoland 

Drs · D·A ·M ' TWlsk 
R -96 -33A 74blz · f25 , ·· 

Meerja re nbe Ie idspl an Verkee rsve 11 igh e id 
voor de provincie Flevoland (Bil'Jagen) 

Drs D ·A ·M · TWlsk 
R '96 -33B · 100 bl Z. f 30 ,-· 

Rijden onder invloed in de provincie 
Friesland, 1995-1996 

Ontwl'kkell'ng van het alcoho ~ebr ui< door 
automoblÜ'sten in weekendnachten 

M.P.M. Mathi/ssen . 
R -96-35, 23 blz, f 17.s0 

Rijden onder invloed in de provincie 
Overijssel, 1995-1996 

Ontwl'kkeling van het ale oho ~ebru i< door 
automobilisten I'n weekendnachten 

M PM Mathijssen . 
R '96 -36 · 23 blz. f 1 ~ 50 , 

Duurzaam-veilig West -Zeeuwsch -
Vlaanderen: rondweg Oostburg 

Voorstudie naar het I'nhaa ~edr ~ ~ 
de rondweg Oostburg 

Ing WH M, van de Pol 
R -96-37 · 58 bi z. f 25 .-. 

Aanwezigheid derde remlicht 

Een met irg onder een steekproef ~n r i!jende 
personenauto's , verricht beg in 1996 

Ing . CC · Schoon & G.A . Varkevisser 
R '96 -38 22bI Z. f1 ~ 50 , 

Het voeren van verlichtl'ng door II'etsers ' 
brom - en snorll'etsers 

Resultaten van metingen , 
ul'tgevoerd begin 1996 

Ing · C C Schoon & GA · Va fk ev, sSe r 
R '96-39 . 54 blz · f 22 ,50 

- lI ~lIt(' doe" lI'allll t(~ ' II/()' ill de 

~Pl( 'gel eell atlltcl 'tallrijdli,g Ziet 
aanf,:omcII . 

Evaluatie van de campagne 
'Voorkom nek/etsel' 

Onderzoek naar het gebrUik van 
hoofdsteunen In personenauto 's 
door bestuurders en voorpassagiers. 
uitgevoerd door middel van 
obser Vatle en een In de zomer van 
1996 geh Ouden enquête 

Or. eh. Goldenbeid . 
R-96-43 · 79 blz · f 25, - . 

Prognoses van verkeersonveiligheid met 
behulp van risicocijfers voor wegvakken 

Kanttekenl'ngen bi) het gebrul'k 

F. Poppe 
R'96-40 , 13 blz, f 15 ,- , 

Prognoslic ana lysis ol road safety 
In Poland 

An update of Appendl'x I I'n 'Road safety 
I'n Poland ' , SWOV report R-94-58 (usl'n g 
data Irom 1953 -1993). now based 
on data Irom 1953-1995 (Incl) and a 
partl'ally improved methodology 

M,J Koornstra · 
R-96-41 15 pp f 15 ,- , 

GAMBIT·· lntegrated Programme of Road 
Safety Improvement in Po land 

Same observatl'ons about the road salet Y 
sItuation in Poland . about the structure 
of the GAMBIT programme and about 
programme components 

Fred Wegman 
R -96 ·42 · 16 pp f 15 .-

Evaluatie van de campagne 
Voorkom nekletsel ' 

Onderzoek naar het gebrUik van hoofd 
steunen In personenauto 's door 
bestuurders en voorpassagle r , u ~ gevoer d 
door middet van observatie en een In 
de zomer van 1996 gehouden enQuëte 

Dr · eh Goldenbeid 
R "96-43 79 bi z. f 25 .' 
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Rijden onder Invloed In de provincie 
Gelderland,1995-1996 

Ontw ikkeling van het alcoholgebru ik door 
automob ilisten in weekend nachten 

M .P.M. Mathijssen . 
R -96-44 . 23 blz. f 17 .50 . 

Kennisuitwisseling over aanpak 
sne Ihe idsproble matiek 

Uitkomsten van werkb i je enkomsten over 
behoefte aan kenn is en aan spec il ieke 
vormen van kenn isultw lsse ling op 
het gebl'ed van snelhe idsbeheersing 

Drs . R ·0 . Witt ink & drs . O.M. WI/nolst . 
R-96 -45 45 blz · f 22,50. 

In -car elektronica zwaar verkeer 

Ir . T. Heijer & drs P·I J , Wouters . 
R-96-46 . 47 blz. f 22 ,50 · 

Rijden onder invloed in de provincie 
Drenthe , 1995-1996 

Ontwikkeh'ng van het a Icoho Igebruik door 
automobilisten In weekend nachten 

M .P.M · Mathlj 'ssen . 
R-96-47. 23 blz. f 17,50 . 
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Rijden onder invloed in de provincie 
Flevoland,1993 -1996 

OntWikkeling van het al Co holgebr U'Ik door 
automobilisten I'n weekend na Chte n 

M -P.M. Mathijssen 
R-96 -48. 23 bl z. f 17,50 . 

Financieri ng van een duurzaam-veilig 
we g verk e e rssyste e m 

Bestaande geldstromen en rendement van 
investeringen in verkeersveilighe id 

F. Poppe & drs . J . Muizelaar. 
R-96-49 . 52 blz. f 22,50. 

Adviseurs veiligheid, energie en milieu 
(AVEM) 

Het effect van een persoonl iike benadering 
tegenover voorlichtingscampagnes Om 
draagvlak te creè'ren voor imp lemen latie 
van een veiligheidsplan binnen bedrr'1ven 
'In de trans portsector 

Drs · J. E . Lindeijer. 
R-96-50. 27 blz. f 17,50. 

Aanvullende registratie 
van ongevalskenmerken 

Een pilot-studie in Zeeuwsch -V laanderen 

Drs · J.E. Undeijer & drs. MP. HagenzIeker. 
R-96 -51 . 53 blz . f 22 ,50. 

Multiple driver support system and 
trafIle salety 

T He ije ( 
R-96 -52. 18 pp . f 15, -. 

Werking van ankerbouten in enkele 
soorten ondergrond 

Een simulat ie -onderzoek naar verschillen 
in weers tand en sterkte en de inv loed 
daarvan op de werking van een barrier 

Ing . W.H ·M. van de Pol. 
R-96-53 198 bi l . f 163 ,-

Translation into Engllsh ol Terms and 
Deflnilions used In the Road Accident 
Statistics ol The Netherlands 

As reported by Ihe pOl ice to the Bas ic Data 
Department ol the Transport Research 
Centre ol the Ministry ol Transport , 
and pubhshed by Statistl'cs Netherland s 

S. Ha rns M.A. 
R-96 -54 29 pp . f 17,50 

Rijden onder invloed i n de provincie 
Noord-Brabant , 1995 -1996 

Ontwl'kkel ing va n het alcoholgebru ik door 
autom obi listen In weekend na thten 

M ·P.M Ma/hl jssen 
R-96 -55 · 23 bI l . f 17,50 

De ervaringen met de uitvoering van de 
Wet Rijonderricht Motorrijtu Igen 1993 

Ors O.A .M . Twisk . 
R-96 -56 · 101 bi l . f 35,- . 

Rijden onder invloed In de provincie 
Noord-Holland,1995·1996 

Ontwikkeling van het alcoholgebru ik door 
automob il isten in weekend nachten 

M. P. M. Mathijssen. 
R·96·57 . 23 blz f 17,50 . 

De mens ol het vaertuig Ingepakt? 

literatuurstudie naar het botspro'ces 
tussen mens en voertuiglront en actuele 
ontwikkel ingen op het geb led van de 
regelgeving 

Ir· J. van der Sluis & ir. L. T. B. van Kampen. 
0-96-11 20 bI l . f 15, -. 

The Analysls ol Weighted Palsson Data 

A .W. Vogelesang . 
0-96- 12 · 43 pp. f 22,50 . 

Targeted raad salety programmes: 
a promising approach in road safety 

Paper presented at 'The Second 
Conlerence on Asian Road Safety ' , 
Bel'j lng , October 28-31, 1996 

Fred Wegman . 
0-96·13 . 17 pp. f 15,·. 

Safetyeffecls ol raad design In Europe 

Paper presented at 'The European Market 
lor Inlrastructura I proiects ', Rotterdam , 
September 24 -26 , 1996 

Fred Wegman . 
0 -96 -14 · 16pp f15,- . 

Speed palicy in The Netherlands and 
Speed Management Research at the 
SWOV 

Contrib ut ion to IATSS Research 0 n 
'Trafhc Accident Ana Iys is and Traff ic 
Salety Pol icies ' 

Oei Hway -liem . 
0 '96-15 16 pp. f 15 ,-· 

Low-cost measures : an overview ol 
organlsalional and procedural aspects 

Contr ibu!i'on to the ETSC Internat iona I 
Sympo sium low -Cost high return 
engineering measures lor saler roads ' in 
Brussels , November 5 , 1996 

Fred Wegman 
0 -96 -16 · 12 pp f 15 ,-. 


