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Extra politietoezicht zou 
taakstellingen binnen bereik 
kunnen brengen 

Om op korte termijn de taakstellingen op het gebied van de verkeersveiligheid weer binnen bereik 

te brengen, is grootschalig toezicht door de politie nodig, Er zijn geen beleidsinterventies denkbaar 

die op korte termijn een even groot effect zullen sorteren, Zowel de kwantiteit als de kwalitelt van 

het toezicht behoeven verbetering, De korte-termljn-effecten 

van verschillende toezichtmethoden zijn in globale zin bekend, 

Er is nog onvoldoende bekend over het behoud van gedrags­

effecten over langere tijd met minimale inzet van middelen, 

In Nederland zijn vrijwel geen experimenten gedaan met 

politietoezicht op grotere schaal en over een langere periode 

van één of meer jaren, In het buitenland is dit wel gedaan, 

Deze voorbeelden laten zien hoe tot verbeteringen gekomen 

zou kunnen worden, 

Extra politietoezICht ZOU taakstellingen 
b hnen bereik kunnen brengen 
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De SWOV heveelt 'UIO het to e-ticht 

te concentreren op drie onderwerpl.."n : 

rijden onder invloed. he t dragen van 

autogordcl~ en het l ich houden aan 

de snelheidslimieten . 

Voorlopige schattingen lere n dat 

indien de verkeer~'handhaving en in 

het hijzonder het politictociicht op 

I.."e n aanzienhJk hoger niveau wordt 

gebracht .er in het ja-u 2000 maar 

lief~l 180 verkeer'idoden minder te 
betreuren i -uilen liJn in vergelijking 

met het j,larhj'ks aantal van 

1300 doden op dit momt.'nt . 

Dit hogere niveau van toe7.icht zal 

~1ap'igewijs hereikt moe ten worden 

Cn aanbevole n wordt dit te doen Op 

basis van de geboekte resultaten . 

Er i-al prake moe ten 7ijn van 

een aanzienhj'ke toename van de 

suhjectieve kan'i op bl..'trapping , 

onder,teund door en aanlÏenlijk e 

toename van de werkehJke kans op 

betrapping ep vervolging en hierop 

gerichte publiciteit. Inspanningen 

dienen structureel verank erd te 

worden in de politieorganisatie. 

Het verkee rstoezicht zou onder 

een central e regie moeten worden 

gehracht. Te denken valt aan 

onderwerps keule, timing, campagn c­

strategieën en dergelijke. DI..' (her) ­

invoer ing van een verkeersveiligheids ­

kalender wordt aanbevolen . 

Langere term~jn 

Indien de invoering van een duur ­

zaam-vei�ig wegverkeer langiaam 

maar zeker gestalte k rijgt, lal n a het 

jaar 200() het politietoezicht geleidehj'k 

minder intensief kunnen geheuren ' 

Dit is overigen~' relevant (..'r voor het 

snelhçjd~'gedrag en in mindere mat e 

voor het rijden ond-u invloed en het 

gorde Igehruik . Op he t gehied van 

politietoe 2kht dienen derhalve d ~ 

hakens te word<.."n verle t. wil d it 

daadwerk elijk een hlJdrage kunnen 

lev erl.."n Jan het he reiken van de 

taak'ilellingen van het verkeersv t.'ih',g­

heidsheleid , 

Verbetering noodzakelijk 
H ct verkeerstoe2icht van de hl<\bte 

jar (.)l in Nede rl ,l nd i,' geen 'iucct.'l,l.lor y,~ 
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H~t to eZicht op overtredingen in het 

verkeer wordt incidente el in den 

lande, in projectvorm uitgevoerd. 

Incidenteel wordt er met bepaald e 

campagne~' ~ucces geboekt, maar van 

een structureel.op landel~ke schaal 

uitgevoerd toelicht op belangrijke 

verkeersovertredingen is geen sprake. 

Verkeer heeft een lage prioriteit 

hij d e politie lelL hiJ ju titie en bij 

het he Stuur en tussen partijen is 

sprake van een matige ~'amenwerking 

en onvoldoende afstemming . 

De benodigde middelen onthreken 

en de de~kundigheid is ontoereikend. 

uit een inventariserend onder70ek 

binnt:n het politie-apparaat - uitge ­

v\)erd door Traffic Test - blijkt dat 

volgen~' de regiokorpsen hun inzet 

voor verkt:er sinds de reorg,)nisatiC 

is afgenomen met 300,{, . Het aantal 

verkeer~'~pecialisten i..; ingek rompen 

tot ongeveer eenderde van d e. 

vroegere ~'terk te en de doelen voo r 

de verkeerstaken in de regi \)n,) le 

heleid~plannen zijn du~danig 

geformuleerd dat lij onvoldoende 

~turend kunnen w erk en voor de 

pol itie -agenten in de afdelingen l.'n 

in de hasiseenheden . 

Ook de Raad voor de Ve rkeer~ ­

veiligheid heeft in een d5c ..... ~'lcnoH 

de prohlematiek rond do' verkcer~'­

h,)ndhavine he..;chr t. en · 
G~concludet.TJ wordt dHondanh' 

het grote aantal processen-verbaal , 

het pub~ek geen grote inzet van de 

politie t en behoev e van verkeer~ ­

veiligheid heeft opgemerkt. 

H et verdwijnen van ve rkeers­

specialisten bij de politie heelt de 

aandacht voor de verkeerweiligheid~­

prohlematiek doen verslappen. 

Bovendien is het verkt:eNto eLicht 

een vak dat zonder ~'pecialisti~che 

kennis niet naar he horen kan word en 

uitgevoerd. Verder con~'tateren ZIJ' 

dat het verkeer en met name die 

verkeersveiligheid in de praktijk van 

het driehoeksoverleg nauwelijh' a,)n 

de orde komen. Het ond<-Twerp 

verkeersveiligheid raakt ondt:r ­

ge~'neeuwd bij andere onderwe rpL-~l 

70als criminaliteit en de versnipperde 

regi <male en lokale acties hehbL'n 

onvoldoende U1't~traling na'u h ~t 

publiek . He t puhliek heeft een 

verkeerde indruk van hepa ~Ide 

(\~pCcten van het politi e- <>ptreden . 

Indien verket:r~dee lnemeri; ni et mCLT 

de vL'iligheid als motivatie acht èr ht:1 

toeLicht Zien, maar alleen finlnciële 

driJ·fveren. dan 7.,)1 dat tt:n kmtL' gaan 

van de geloofwa,)rdigheid van het 

polillt:toelicht in ).ijn tot '4 Iitel't . 

Landeliik en structureel 
karakter 

Het IOU LOwel de efl'c tivit Cl' t ,1Is dt: 

efficiëntie tCn gOl:de komen al s het 

politict \)Clicht op hc 1,1 ngr ijkt.' 

verkeer~overtredingen een meer 

landelijk en struqureel karakter krijgt, 

waarhij regelmaat en Continuïteit in 

het toezicht gewaarborgd 7,ijn over 

langere perioden. 

Een landelijke, grootschalige 

aanpak is tot nu toe niet van de 

grond gekomen. Uiteraard heeft dit 

direct t e maken met prioriteits ­

''tellingen voor en binnen de politie. 

BIJ besprekingen over verkeers ' 

veiligheid in de Tweede Kamer is van 

de Lijd e van de Kamer l owel in 1995 

~Is in 1996 aangedrongen op een 

betere verkeersha ndhaving . 

De SWOV hevL'e lt aan de hesehikhare 

kt.'nni~ op het gehied van dt.' 

v erkeer~'h,)ndhaving - en d,hrhinnen 

het vt:rkeer~toezicht - op een lodamge 

WIJlt: toc te pa~'<;e n dat in NCderhnd 

de 'iuhjectieve kan~' op hetrapping en 

v Crvo iging ~'t ructurcel aani.ienlijk 

toenL'Cmt . 

Hel gaal om de knikkers .. . .. 

Verkeershandhav mg en 
de taa kste IImg op he t gebl erJ 
van de verke ersve illghel d 
vo or het jaar 20 00 

Ir . F.C.M . Wegman 
& dr . eh. Goldenbeid . 
O·96- B· 20blz · f15 ,·. 
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aan de ontwikkelinge n die zich in 

deze de afgelopen jaren hehhen 

voorg':daan , 

De belangrijkste conclusies gaan in op', 

- de prioriteit va// het lI'egu//twerp; 

- lh' vertaling van olltll'erppri// (ïp es 

up ~ 'er~'chille//de hië' Î/rc.1,i,ldle 

//i1 'eau's: het lo!':ual o//twerp, 

de éategOl ï l'eri//g va// wegen, 

de I"trtlcfllUr vun het wegelll, ét; 

de positie van regelgeving 

hie,.bin//en, mede in räatie tot 

afÎ1emming op de (ompolu':lltc'n 

mel1\' e// voe(tllig; 

de ufl'temming van bO{{OIll-llP 

en {(Jp-down benaderingen: lokal é 

proe/ en demo//stratieproject en 

~enil,I ' {/{I1I/}{/I\'ingen vun het 

Il 'egennet op lamle/ijke sc/wui; 

- het belang vun gefaseerde 

il/lplementatie en het olltweliJ 

van implemelltatie-trt/jecten, 

Fasering en concretisering 
In dec'1 II 'Fa~'ering en Concretisering 

is gelracht concrete inhoud te geven 

aan het proces van de totstandkoming 

van een duurzaam-veilig wegverkeer. 

De SWOV bepleit de realisering 

van een eerste fase of start variant 

' duurzaam-veilig' , 

De vereniging van haalbaarheid 

op korte termijn en het leveren van 

een stapsgewijze bijdrage aan langere 

te'rmijn doelen heeft hierbij voorop 

gestaan : ~'oherheid van de maatregelen 

t..n kosten-cffect lvitt..'Ît zlJ'n al~ maal ­

~taven gehanteerd , 

De hehandelde maatregelen 

concentreren 2:ich op herindeling en 

herinrichtin g van het Nt..'dt..'rland,'e 

wegl'nnet met vO l> ral.,nog be SCheiden 

middelen: uniformering van 

voorrang~egelingen, uilhreiding van 

~ km /uur-Zones, instelling van een 

v Crgelijkbare ÓO km /uur -2on ering 

buiten d e bebouwde kom ,combinatie 

met verandering van de voorrangs­

regeling voor lang Zaam verkeer, 

een heperkte ver Lameiing v,m fys ieke 

maatregelen aan d e weg On de 

introductie van een proces Van 

ve rkeersve iligheidsauditing bij 

infrastructurele projecten als eer~te 

In 2:et op ve rkeersveiligheid,, -

lacetbel eid ' 

Context 
In deel III 'Context' IS gelracht van uil 

een inventarb'atie van hetrokk ne n 

in hel verkeer~' - en verkeersve'ilig­

heidsveld de op hel wegontw erp 

toege"pltste ~lartvarianle n uit tt..· 

houwen naar 'einde re a"pec ten van 

het verkee rs veiligheids beleid: 

procedures en communic:ttic, educatie, 

rijopleiding en gedrag.,beiilVloeding, 

en verkeerstoe/~cht. 

Het rapport ~luit af met ee'n ~lol ­

beschouwing w, Ic'uin mogeliJ'ke 

I IJ ~ , (. " tI, lll r:tl ' " 111" 11';: H " ,t.1 i ) lü.' Ir 1\ i l f'J' ' \';llwtÎt' 011 k ,,( 11\1 

vervolgSl<lppt..ll na implt..'mentati "­

van een Ic fa.,e ot' ~tartvari ,\ nt 

'duuri,lam , 'eilig ' tegt..'n hl'! licht 

worden gehouden , D e. afstemming 

op t..'n van het infra"tructuurhCleid 

en mohiliteitsheleid neemt hierhij 

een prominente plaats in , 

Drie kerngedachten 
De door de SWOV voorgestelde 

strategie voor de tOI"tandkoming 

van een 'duurzaam -veilig' wegverkeer 

is in e"sentie gebase crd op drie kern ­

gedachten: 

I ,Duurzaam -veilig helcid i., mede 

omschreven ", Is integraal heleid: 

afstemming van de diver.,e sectoren 

van het verkeersveiligheidsbeleid 

op ('Ikaar, en facetbeleid: inbrengen 

van veiligheidscriteria bij de besluit ­

vorming in andere heleidssectoren, 

Dat is ener7ijd.,. ingewikkeld en 

leverl anderzijds veel vrijheden in 

de uitwerking, Om het proces van 

beleidsontwikkeling hcinteerbaar 

te kunnen houden en richting te 

I\unnen ver~èhaffen is hel nodig 

een l'trt/tegi,Ii'/1e ket'n It..' defin iëren , 

Die kern is vervolgl.'n., richting ' 

hepalend en fungeert al., 

verankering voor de overige 

elementen v,i n dC "Iral l>gie , 

De slrategi.,che kern i~' gc'legd hij 

het wegontwerp, Daci rhinnen il>' de 

hasi~'gedachle betrekkl.'lijk simpel : 

conllicl t,'n in het verke er, dlè dis ze 

mi~'gaan en lol ong e.v'lllen ICiden 

Iwodltl"-eltjke(II'Ij'I' ook ern~t ig of 

dodelijk 1t..'1"e\ mei zich meehrengCn . 

moelt..ll daaruil verwijderd of 

veranderd worden , De lerm weg ­

onlwt..'rp mot..'! hierbü' ru im wordl.ll 

opgeval',dat i~' de comhlnalie van 

rt..'gel~" en fy.,'iek e kCnmerken , 

Som~ k,in vol ~t :"i n worde n m et 

hel ver,lndcrcn V"n de rl'gt..' I.,,, 

,om'" i,' hel de weg die moèl 

worden a,i ngep:t,>1, \ ',)ak i" h el 

de comhinal ie ,\0 hL"idC, 

2, Duur / ,i m e-v "-ilighc id k,in n iCI v.n 

vanda cig op morgen wordL'n 

g erea l i~ce rd , O m he l p rocC, \ ';111 

uil voering hanlec rha:tr I e houd en 
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Op 30 januari 1997 organiseert 

de SWOV voor de vijfde achter ­

etnvolgende keer de eendaagse cursus 
'Duurzaam-veilige wegen binne n de 

bebouwde kom ', TiJ'dens deze dag 

zal Ir. A. DIJkstra, proiectleider bij 
de SWOV, optreden a l cursuslel'der. 

Hij zal begl'nnen met het uitleggen 

va n de principes van ee n duurzaam­

ve ilig wegennet. Vervolgens wordt 

het bestuurlijk kader, de kosten en 

het rea liseringstraject van 'duurzaam­

veilig' geschetst door Ir. H.l. Moning, 

werkzaam bij de Adviesdienst Verkeer 

en Vervoer van Rijkswaterstaat. Na 

een ui tleg over de categorie-inde ling 

van wegen door SWOV -onde rzoeks ­

manager ir. S.T.M .C. Janssen krijgt 

de cursus een workshop -acht ig 

karakte r. Aan de hand van praktIjk ­

voorbee lden worden same n me t de 

cursisten de principes van een 

duurzaam -veilig wegennet uitgewerkt . 

Tot slot zal ing. W. Serné van de 

Gemeente Zoetermeer een toelichting 

geven aan de hand van zijn dage lijkse 

praktijk als verkeerskundig ontwerper. 
De voorbeelden die deze dag aa n de 

orde komen hebbe n voornamelijk 

betrekking op situaties binnen de 

be bouwde kom. 

O p 6 februari 1997 wo rdt de 

eendaagse cursus ' Duurzaam-veilige 

infrastructuur buiten de be bouwde 

kom' georganiseerd . 

De heer J. van Minnen, senior weten­

schappelijk medewerker bij de SWOV, 

is deze dag uw cursusleider. 
De cursus is qua inhoud te vergelijken 

me t de hie rvoor omschreven cursus, 

met dien verstande da t op deze dag 

Duurzaam-veilig wegverkeer: 

de nad ruk op toepassingen en voor ­

beelden buiten de bebouwde kom za l 

liggen. Dit beteke nt dat u op deze 

dag grotendeels andere sprekers zult 
aan treffen . 

Wilt u zich voor één of voor 
belde cursussen aanmelden? 

Vraag dan het uitgebreide programma 

en inschrijfformulie r aan bij 

Sandra Rietveld, afdeling Voorlichting 

en Publiciteit van de SWOV, te le foon: 

070-3209323, De prijs per cursus is 

f 585,- inclusl'ef BTW. In deze prijs 

zijn een cursusboek, koffie Ahee en 

lunch inbegrepen. Haast u met 

aanmelden. De cursussen hebben 

een kleinschalig karak ter (ongeveer 

20 dee lnemers) en de aanmeldingen 

worden toegekend in volgorde van 

binnenkomst. 

van C (J nee p t naar uitvoering 
Sinds de oorspronkelijke formulering van het 'duurzaam -veDi g -beleid in 

het derde Meerjarenplan Verkee rsvei _gheid (MPV3) zijn we in middels vijf jaar 

verder, en vier jaar ten opzichte van de eerste uitwerklngen in de Nati onale 

Verkeersveiligheidsverkenning 1990/2010. In die perlode heeft het 'duurzaam ­

veilig'-beleid brede steun ontvangen en ook tot ve Ie enthousiaste plaatse hJte 

initiatieven geleid . Van overwegend belang wordt nu dat de toepassing en 

uitvoering van dat beleid ook op landelijke schaal l op gang wordt gebracht . Dit 

zou dan tegelijkertijd zodanig moeten gebeuren dat die u i(voering ook weer 

zijn eigen impulsen voortbrengt . Een vliegwiel moet b ~ wijze va n 

spreken op gang worden gebracht: als dat eenmaa I dra a It, dan is er n iet zo 

heel veel meer nodig om het draaie nde te houden . 

In <lpdr ~cht van de Advie!>'d ie n:-.l 

Verkee r en Ve rvoer van 

Rijkswaterst,l at en ter onder~teuning 

V,l n de !>'tuurgroe p Duurl.aam -Veil ig 

(ecn s,\menwerkingsve rhand van 

hc t Ministerie van Verkeer e n 
Wate r ... t,\ at . he t Inte rprovinc.',lal 

O verleg l:n dl ' Ve re niging van 

Nederland!>'e Gemeente n) hec'ft 

de SWOV o nde r/ ocht hoc he t 

'duuTl,l<lm -veil ig '-helcid nader g est dte 

iou kunm~n worden gegeven. 

Prakti:-,'ch ge richte vragen !>1()nden 

hierh ij voorop :waar moeten d e 

l w,lartepunten in hl'! hclcid wordcn 

gelegd, hoc verhoudt i.ich de kuste n ­

effect ivite il v,\n de ver~chillt:nde 

m,latregclc n of m ~,Hrt:geltypc'n 

onderling , hoe Il: koml'n tot 

ü gewogl'n p,l kkc tlen van m ~ ,H -

reg elen, welke organi!>atic .. · en inStan ­

tie; ?-Ouden uitvoering a" n het b .. : le ·ld 

moelL'n glvc::n ,wa t voor iml rumentcn 

en s,\menwe.rking'iVerhanden 7.ijn 

d ',t.1rtoe nodig of wenselij k'! E t Cetl,. ~ 

SWOV-rapportage: 
perspectief 

De SWOV -rapportage i .... opgc .. plit..-t 

in drie de len . 

I n dCel I ' P Cr!>'pectief' zijn op een 

be trekkelij k ahslract niveau he grip ... ·­

mcl tige inhoudl'n vl'rkc nd ,waa rhij 

vooml ook ,landacht i~ glschonke n 

3 
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l.~ h t.t mxhg, hegin- t.n vUVo Ig­

.~tappen te dd iniër t.n·.JI(IUIIIX v·.m 

d t. 'I mpl t.m en tane. Elke l>tap mQ:: t 

ddarhij ener/i)d.~ voldoende 

concrét.! :( i)n om~chrt.ven om er 

·telhtand'l gé hc~luitvorming over 

mogelIjk te m.1kcn. Amlt.'r t ljd!> 

mo et het verband met g lohaal 

omschrewn lange term'Jjn doelen 

voldoend t. duidt.h)k z'l)n om u 

logische:, vervOI~g'itélppen op te:, 

kunnen h-.~~t:ren. Kwe:,stie:,-" v;m 

ha:llh-cl' lrheld. ko.qen en dergeli)ke:, 

vormen ZO ge:,en lIänta~ting van 

de doelen méMr hehben sle:,chl~ 

gevolgen voor de mate van 

begre nz'mg v'cln elke afzonderlijke 

~tap of fq se. 

.1. Hét c oncept duur(cHffi. veilig kan 

n'le:,t w(lr den,!!.ereal~""erd 70nder 

eé n v orm van eelllllll e ~1lI n'/lg til 

cOli/llinalie. ook bij ver gaa nde 

deec ntr,,,li.~ané van bevoegdhe:,den 

en ver·,mtwoordelij kh eden, 

In dH .~pann·m~vt:ld moet nac1r 

nleuwt. wegen (!) worden gezocht. 

Ook de?,e context ma,1kt het nodig 

dat heg,rensde, tot de kern terug­

g,ebrclchtt. concrete:, .~tappen wordt-n 

l!eformuleerd opdc'\t daar con~ n"u~ 

over k an worden velV< orven. 

Stuurgroep 
Een belangrijk deel van de principes 

ln uitwerkingen in het rapport heeft 

zijn weg gevonden n'dar de Stuurgroep 

SWOV RAPPORT 
~. 

IN HET KORT 

Cruise control gunstig 
voor verkeersveiligheid 
Van de toepassing van cruise control 

in personenauto'5 is een posinef 

effect op de verkeer.weiligheid te 

verwachten. Dit blijkt uit een studie 

die de SWOV heeft uitgevoerd 

(R-96..21). De studie werd mogeli)k 

gemaakt door de jaarlijkse financiële 

bijdr'clge van de RAl VerenigIng. 

Wat de omvang van het verwachte 

verkeersveihgheidseffect zal ·(ijn, 

is nog niet va~tgesteld. 

Cruise control is een voor;r"Jening 

waarmee automatisch een constante 

rijsnelheid wordt aangehouden. 

De bestuurder .'ltelt de gewenste 

r'ljsnelheid in, waarna het apparaat 

deze 5nelheid handhaaft door het 

overnemen van het gas geven en ga~ 

terugnemen. De be~tuurder kan op 

elk moment de cruise control 'over­

ruIen', door -zelf gas te geven of door 

te rt.mmen. Uit een eerder gehouden 

prakti)kproef blijkt dat het gebruik 

van crulse control een P05iticve 

'Invloed heeft op het snclhl>. idsgé dra~: 

men rljdt mlnder vaak te ~nel. 

Van de reductie van de ~nelheid 

mag een positief effect op de 

verkeersveiligheid worden verwacht: 

de gemiddelde kans op een ongeval 

neemt af naarmate de ~nelheden 

ell/of de 5nelheidsver5chillen lager 

zijn en ook de kans op een ernstige 

afloop is veel kleiner bij een lagere 

snelheid dan bij een hogere s nelheid . 

Ook het feit dat cruise control de 

taak van de bestuurder verlicht, 

zodat deze meer aandacht aan de 

verkeersomgeving kan besteden, 

kan een positieve bijdrage voor de 

verkee rs veiligheid betekenen. 

De verwachting is dat het 

posit ie ve dfect op de verkeersveilig­

heid med~ wordt hewerkstelllgd 

doordat het aantal inhaalmanoeuvres 

afneemt en er minder geremd hoeft 

te worden. Dit zal vooral hd geval 

Zljn na.1rmate er méér auto's met 

cruise con trol -zijn uitgenl.~t. 

Er ontstaat een rustiger verkl!ers. 

beeld waarin ook m-lI1der kans op 

kop{staart- botsingen héstaat. 

De cruise control blijkt vooral 

prettig toepasbaar op wegen met een 

DUurl.aélm_ Ve'JIig en dien~ Concept­

UHvoe(mg~programma Duurzaam­

Ve-.l·lg. Dit concept-programma i~ 

momenteél in di~cu.'l5ie. 

De henadering dIt. de .c,tuurgroep 

daarin voor o~ n s taat om tot de 

realisering van een duurzéhlm-velhg 

wegverkeer te:, komen wordt dan ook 

krachtig door de SWOV ondersteund. 

~ '" 
Duurzaam-veilig wegverkeer: 
van concept naar uitvoering 

Elndrapporlage van hel projee I 

Drs. R. Roszbach. drs. R. D. Witt/nk 
& ir. F.C.M. Wegman. 
R-96-34. 108 blz. f 35. - . 

rustig verkeersbeeld. z oals op minder 

drukke auto~nelwe gen. Toepassing 

van de cruis e con trol voor caravan­

trekkers i~ mogelijk e xtra interessant 

vanwege dt: blj deZl! groep bestuurders 

vaak voorkoml!nde situatie van 

colonne.. rijden. 

De SWOV concludeert dat er 

voldoende reden is - mede gezien 

de positieve effecten met betrekking 

tot milieu en brandstofverbruik -

om het gebruik van de cruise con trol 

te bevorderen. Gezien de nog relatief 

hoge aanschafprijs van cruise controls 

als accessoire 'lI1 nieuwe auto's 

(ongeveer fl. 1.200,..) zou dit met 

en'lge financiêle ondersteuning 

gepaard kunnen gaan. Hierbij wordt 

zowel aan de overheid (in de fiscale 

sfeer) ab aan de autobranche gedacht. 

GezÎe n het feH dat met de 

beschlkhare literatuur de omvang 

van het verkeer!>veiligheidseffect nog 

niet hard gemaakt kan worden, is een 

vervolgstudie te overwe:,gen met 

behulp van praktijkuvaringen van 

gebruikcr5 van een cruise con trol. 
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De veiligheid van oudere 
fietsers en voetgangers 

Ten behoeve van een congres in 

Birmingham 'IS een overzichtsverhaal 

gemaakt over de verkeersonve iligheid 

van oudere fietsers en voetganger~ 

Ouderen zijn ecn kwetsbare groe p in 

het verkeer. Het aantal ouderen 

neemt toe, niet alleen 'm Nederland. 

Ook de mobilHeit van ouderen 

neemt toe. De generatie ouderen van 

de komende jaren zal meer tijd in 

het verkeer doorbrengen en grotere 

afl>tanden per jaar afleggen dan 

generaties voor hen deden. 

Ze zullen zich niet alleen (:\! r 

auto voortbewegen, te v erwachten is 

ook dat ze veel kilomete IS als 
voetganger of fietser in het verkeer 

zullen maken. In rapport 0 _ 96-4 

wordt uitgebreid ingegaan op deze 
onveiligheid van oudere fietsers en 

voetgangers. Niet alleen de ontWIkke­

lingen in Nederland komen aan bod; 

ook een internationale vergelijking 

wordt gemaakt. Tevens wordt ingegaJn 

op de factoren die de veiligheid of 

juist de onveiligheid van oudere voet. 

gangers en fietser.'> bepalen. Tot slot 
wordt e en strategie voor maatregelen 

voorgeste ld. 

Rou tewijzigingen 
en verkeersveiligheid 

De SWOV en het InstHuut voor 

Toegepaste S~ iale wetenschappen 

SI,OIl S ~Rf1ti9 ' OE<l'",a6\ ,996 

lTS hebben t.en .'>tudie \Ie rricht 

(R.. 96.2 5) met als doel een schat nng 

te geven van het verkeersveiligheids­

effect dat ontl>taat door wijzigingen 

die autobestuurders onderweg in hun 

route.~ aanbrengen, op grond van 
opgevangen verkeers·mformane. 

In de s tudie wordt de sHuatie 

vergeleken waarin autobe.'>tuurde r.~ 

de Qe schikkmg hebben over 

ROs.. TMC-apparatuur (Radio Data 

System - Traffic Mes,<;age C hannel) 

met de situatie waarin de bestuurder.' 

die nict hebben. Via deze apparatuur 
krijgen (vracht)autobestuurders _ op 

elk moment dat er nieuwe bcrichten 

zijn - verkeersinformatie via een 

radiosysteem. Ze kunnen hun 

apparatuur ook zo instellen dat ze 

alleen informatie ontvangen voor de 

route die 'Le aangeven. Het il> een 

verbetering van de mogelijkheid om 
(radio )verkeersinformatie te horen. 

Het onderzoek richtte zich op 

autobel>tuurders die op een autoweg 

of autosnelweg rijden. Wijzigen zij 

hun route, dan kunnen ze een 

alternatief traject nemen over een 
andere snelweg, danwel de snelweg 

verlate n en uitwijken naar niet-auto. 

snelwegen. 
Uit de studie blijkt dat bestuur­

ders als gevolg van de beschikbaar­

heid van RDS-TMC-apparatuur meer 
relevante verkeers'mformatie horen 

en naar aanle'ld'mg daarvan onderweg 

vaker van route veranderen. 

De toen',lm t. van ht.t vukeusrhico 

dat hie rdoor optreedt, wordt gt.,'t hat 

op on8;! vee r I ,!o. 

Er zijn twt. t. rt.den t. n waarom 
routt.WIj'llgin8;! n tot een t(~ name 

V'dn de v erkeer.'>onveihghe·ld leidt. 

Ten eCr.'ite worden grotue afstanden 

afgelegd, Autobel>tuurders lopen du ... 

meer kans om bi) een ongeval 

h! trokktn te raken. Ten tweede wordt 
gebruik gema'dkt van onve'lliger 

we~ n. Autobe5tuurder s !.taan dus 

tt. vens bloot aan hogut. rh ico 's. 

Twee botsproeven op 
de stalen STEP-barrier 

In 1993 heeft de SWOV in opdracht 

van de Adviesdienst Verkeer en 

Vt.rvoer van Rijkswaterstaat 

s 'lmulatie- onderzoek verricht naar 

cle mogeli)kheden om het profiel van 
de betonnen voertu'lgkeringen verder 

te optimaliseren. De resultaten van 

dit simulatie- onderzoek (m.b. v. het 

VE DY AC programma) waren '(0 

hoopgevend (er deden zich 

bijv oorbeeld geen 'roll-over ... ' bij 

lichte personenauto's voor tijdens 

het5imuleren), dat door de 

begeleidende projectgroep van 

Rijk<;waterstaat is besloten om 

proeven op ware schaal uit te voeren. 

Van het door de SWOV 

ontwikkelde profiel zijn door de 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer 

van Rijk l>waterstaat drie varianten 

gemaakt , In R.. 96. 26 wordt verslag 

~ 
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gl!- d,,~m v',m d l!- t e ~t met de 

veranke rde ,~tale n ST E P- ha rr"lc r 

vur"~'m l. De proeven ml>t de ~Iipvorm. 

var"Jant 'Ójn al e \o. rd\o.r he5ehreven 

( R. 95· óó) \o.ven 4b de pr~ ven met 

d" hl!. tonnl!.n STEP·harr"lcr me t de 

:?ogl!.naamde H AITS MA-koppel'mg 

E r 'lijn twee tl!." tl!-n uitgevoud, 

Ee n test met I!. en licht l!. j"\.'rsonenauto 

met I!. l!. n ma~~a Win 900 kg en ml!. t 

el!.l1 snelhe'ld van 100 kmtuur I!.n I!.en 

inr"ljhoek v an 20 graden , De tweede 

tC5t i5 I!.en test met cen hu., met een 

I nas.~a van I ::tOOO kg I!.n met een 

. .,nelhl!.id van 70 km/ uur en c.en 

'mrijhol!.k van 20 graden, De hl!.'ldc 

proeven lut en een he vredigend 

ve rloop {ll!. n, Zow\o.l de aanrijding 

met de re r~onenauto als die met de 

hu.~ verloopt goed, De algemenl!. 

conclusle i~, dat de stalen STEP­

harrier, met elk clement aan het 

wegdek verankerd, voldoet aan de 

ge~telde ci~en , 

Vrijwillig gebruik 
van fietshelmen 

In samenwerking met andere 

organisatie5 heeft Consument en 

Veiligheid het project 'Promotie van 

vrijwillig gehruik van fietshelmen bij 

kinderen' uHgevoerd, Het project is 

in de gemeenten Noordwijkerhout 

en Leiderdorp gehouden en richt 

zich op kinderen van de basisschool. 

Met name klnderen tot 12 jaar zijn 

kwetsbaar in het verkeer. 

Onderzoek heeft aangetoond dat het 

dragen van een fietshelm het aantal 

doden en gewonden met hoofdletsel 

onder fietser~. alsmede dc ernst van 

deze hoofdletsel~. aanzienlijk kan 

verminderen . 

Het doel van het project was 

drieledig, namelijk, nagaan hoe 

haalbaar promotie van vrijwillig 

gebru'lk van fie ts helmen bij k'mderen 

i5, welke spec"Jaal voor dit project 

ontwikkelde communicati..: vormen 

OVe r fietshelmen kindere n het meest 

aan.~preekt en of de gekozen lokale 

s trategle via scholen effectief is, 

Twee fietshelm. 'lmporlt: ur~ 

hebben per del!.ln l!. mende school 

5W
O
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~ 0 fi\..·t.~hel men te r be~chl kklng 

ge,.,teld. Pe r ~chool krl!.~, .. n ongHl!.er 

10 11 12 k'mderen wekelijks de 
Qpd r-,Icht de fi e t . .,helm bi) ',11l1!. 

wekel'l)he fi e tsactiviteiten te dragl!. n, 

Tl!. ven~ moesten 'ój e\!. n daghol!. k 

hijhoudl!. n met hun ervaringl!. n, 

Ook krege n de kl nderen de opdracht 

(lm me nsen in hun directe omgeving 

(familie, kennis~en of buren, 

sportclub~ of mUf.iekschool en 

medeleerlingen op ,.,chool) te onder­

v ragen over fiet shelml!.ngebruik, 

Voor het fiel~helmenpro)l!.ct zijn 

twee verschillende communicatie­

concepten ontwikkeld. be'lde ger'lcht 

op he t OVe rtuigen van kinderen van 

het bl!-Iang van het drage n van een 

fiet~helm. 

Het eerste concept was bedoeld 

om op een 1IlII1lori.lti5che wijze fiets· 

helmen onder de aandacht van 

kinderen te brengen, Het tweede 

concept was bedoeld om het ouhollige 
imago rondom het dragen van 

(flets)helm te doorbreken, 

Bij de start van het project 

hebhen alle ouders een folder thu is· 

gestuur d gekrege n met een korting;­

bon van fIS,. voor de aamchaf van 

een fietshelm, D e bon werd gespon. 

sord door twee fl etshelm.importe ur!\ 

De folder bevatte informatie over 

waarom fiel<;hl!.lmen belangrijk zijn 

voor k'mderen en 'dan welke eisen 

een goede fiet~hclm moet voldw n, 

DI!. evalu'''l'Ie I!. n rapportage van het 

project '~., door C onsuml!.nt I!. n 

Ve'JIigheid en de SWOV uÏlgl!. vol!.r d, 

Het min'lster"11!. V'dn Verkc er en 

Water5t:lat en de ANWB hehhen het 

project fmancieel onder~teund. 

Het project werd po~iticf 

beoordeeld, ZO .... I!. I door de volwa~. 

senen alo; dOH de kinderen 7elf werd 

aangegeven dut er enthousiasme I!. n 

lnterl!.s,,>e is ontshlim voor het onder. 

werp fletshc\men, Bij kinderen is de 

kennis over f'letshelml!.n toegenomen 

en is de attitude ten aanzlen van hl!. t 

dragen van fietshe'lmen positiever 

geworden , Echter. ten aanzien van 

het zelf (gaan) dragen van een 

fietshelm 'lljn kanttekeningen te 

plaatsen. De reactie5 van mensen uit 

de omgeving, 'wals nakijken en 

uitlachen maken dat kinderen snel 

gene'tgd zijn de fietshelm af te zetten. 

Ruim 60 '}'o van de kinderen zegt in de 

toekomst geen helm te willen dragen , 

De activiteiten van het project 

hebben er wel toe geleid dat het 

aantal helmdragende kinderen op 

beide ba.<;isscholen in i eder geval i~ 

verdubbeld: 9,2% van de ouders 

hebben - wellicht mede onde r 

st imulan~ van de uit !}:: reikte kort in~. 

bonnen. gedurende het project een 

lietshelm voor hun kind aangeschaft, 

He t hetrof hier met name kinderen 

in de leeftijd 5·7 laar, 
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Gesloten zij af s c her min g 
op vrachtauto's: 

minder brandstofverbruik en 
een groter gevoel van veiligheid 
voor het langzaam verkeer 

Het aanbrengen van gesloten zijafscherming op vrachtwagens levert een 

brandstofbesparing op van 4 à 5%. De besparing bij trekkers met oplegger 

is 1 à 2%. Dit blijkt uit een demonstratieprolect waarbij gesloten 211afscherming 

is aangebracht op 28 vrachtwagens met gesloten I aadbak Et! 14t lrekker/oplegger· 

combinaties van het transportbednjf Van Gend & Loos. 

De proef is geèvalueerd door de SWOV \" opdracht VEtl de Adviesdienst 

Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat 

De uitkomsten van het onderz ot-k 

kunnen worden benut om bedrijven 

te intere.,seren voor de vrijwillige 

aanschaf van gesloten zij afscherming, 

Met ingang van I januari 19LJ5 is 

alleen open 'I.ijafscherming voor 

nieuwe vrachtauto 's verplicht, 

Vanwege de vormge, 'mg en het 

grotere oppervlak dat wordl 

afgeschermd, wordt aangenomen 

dat ges/olen zijafscherming effectiever 

is voor de verkeersveiligheid, 

Hel gaat dan met name om een 

reductie van het aantal slachtoffers 

dat jaarlijks onder de wielen van 

vrachtauto:~ terecht komt. 

In 1995 vielen ten gevolge van een 

aanrijding met de zijkant van een 

vrachtauto ruim 30 doden en SO zwaar 

gewonden onder bromfietsers, fietsers 

en voetgangers, 

Praktijkproef 
Het zwaartepunt bij het onderzoek 

lag op dc vaststelling van de brand 

stofbesparing door de aanwezigheid 

van 'zijafscherm'mg Hiertoe is door 

Van Gend & Lo()~ bi) de voertuigen 

die waren voorzien van ·I.ijafscherming 

en b'l) voertuigen d'le deel uitmaakten 

van Ce n controlegroep, gedurende 

een half jaar he t brandstofV(,,'rbruik 

gere gistreerd, Teven.., zijn door het 

instituut TNO. Wegtransportmiddelen 

afzonderlijke metingen onder 

gecondinoneerdc omstandigheden 

met t.en trl,: kker md oplegger en met 

een b-dkw<lg en verricht, 

D e proef w~ e r verder op 

gericht prakl'l)kervaring op te dot. n 

met de aanst-haf, d" montage, het 

onde rhoud, en eventuele schades en 

ongevallen met de betreffende voer. 

tU'lgen , Voorts behelsde het project 

een praktijktc!>t om het gevoel van 

G~\I()/Cl/ Zlja[,dlCrmil/g 

veiligheid (!>ubjectieve veiligheid) 

van fietsers en voetgangers in relatie 

tot vrachtauto's met zijafscherming 

vast te st ellen , 

Chauffeurs tevreden 
De chauffeurs van de bakwagens 

waren tevreden over de gesloten 

?ija (~cherming Negent'lg procent vond 

dat aldus uitgevoerde zijafscherming 

de ve'lligheid van kwetsbare verkeer .... 

deelnemer~ ten goede komt. 

Tevens con.~tateerden zij dat er 

mlnder sproei.. nevel bij regen e n nél( 

wt.gdek u.: m de ·t'ljkant van hun 

v rachtauto optr-Jd; een toenam" van 

de ·.(ljwmdg" voehghe'ld we rd slechts 

door ee n e nke le chauffeur genot.md, 

Van bedrijven waar de vracht. 

auto's in onderhoud waren, werd 

"e rnomen d'dt a l5 de vrachtauto' ~ 
van et.n opklapbare zijafscherml ng 

worden voorz'len. dit niet tot kosten­

v erhoging bij repar'dt Ïes e n onder­

houd I" idt. 

Gevolgen voor 
langzaam verkeer 

De praknjktest ter vast!>telling van 

het veiligheidsgevoel van fietsers en 

voetgange rs leverde op dat driekwart 

van de geïnterviewde weggebruiker5 

vond dat van een veiliger situatie 

gesproken kon worden, Wel was het 

opvallend dat sleeht~ een kwart van 

de ondervraagde fietsers en voet­

gangers de (gesloten) zijaf!>cherming 

op de oplegger had opgemerkt. 

Effect op 
verkeersvei Iigheid 

Op basis van de botsdynamica mag 

worden verwacht dat de e ffectiviteit 

van cen ge, \/oten 'zijafscherming 

groter is dan die van een o[Jw 'l.Ïj· 
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a(~cherm·mg. H;\rde cijfers ontbreken 

echter. Van de (}P~I/ zija(~cherming 

zal na enige tijd de effectiviteH 1n 

de praktijk wel vél.,tgesteld kunnen 

worden . Deze a(~cherming die sinds 

1 januari 1995 verplicht is voor nieuwe 

vrachtauto's, ("al in het jam 2000 

op ongeveer de helft van het 

Nederlc1ndse vr'dchtautopark 
aanwezig zi)n. Dan ("al ~c'ljferd 

kunné.n worden hoeveel .,lachtoffer ... 

de-l e C() n ... trucne 'mmiddel~ heeft 

be5paard. 

Voorlop1g kunnen de uitkom&té.n 

',In het onder7oek worden ~nut 

om he dr'l)Ve n te 'mtl,,!, e5seren voor 

de vr'l)w1Il'lge ·,tan&chaf v an ~s loten 
'{Ij a (,che rming. 

...- ~ 

Praktijkonderzoek zijafscherming 
voor vrachtauto 's 

Een demonstratIeproject gericht 
op prakfl/k. brandstofbesparing en 
veiligheId 

Ing. C.C. Schoon. 
R·96-24. 99 blz, f 30,-. 

Positief effect verwacht van voorlichting 
over a I C 0 hol en ver k eer 

in voortgezet onderwijs 
RI jden onder invloed van alcohol veroorzaakt in Nederland een groot aantal 

verkeersslachtoffers. In 1992 nam het rijden onder invloed en het aantal 

~ achtoffers daarvan geleidelijk af. Helaas stagneertthans deze gunstige trend. 

E en bEI angrijke YoI nst zou nog te boeken zijn onder jonge automobilisten, 

met name door een preventieve aanpak. Deze aanpak zou gericht moeten 

worden op jongeren die hun eerste ervaring opdoen met uitgaan, en dus met 

drinken in combinatie met verplaatlf ng in het verkeer. 

onderzQ! k, bestaande uit een 

literatuurstudie, een enquête onder 

leerkrachten en een marktanalyse. is 
een preventieprogramma ontwikkeld 

dat op vier .'\cholen is geintroduceerd 

en uitgevoerd. Dit implementatie­

proces is geëvalueerd door middel 

van gesprekken met leerlingen, 

leerkrachten en intermediaire kaders. 

Er is voorlichting~materiaal 

ontwikkeld voor versclilllende 

doelgroepen een schoolbrochure 
Voorkomen zou moeten worden dat 

jongeren zich een vanzeIr~prt:kend 

verkeer aanvangt op een moment voor de schooldirectie, 

dat gewoonten nog niet gevormd zijn. 
patroon aanleren van zelfs tandige dus in het voortgezet onderwij~ 

verplaatsing na drankge bruik. Op dele wijze zijn jongeren beter 

ook wanneer het slechts gaat om voorbereid op het moment dat ze 

verplaatsing per fiets. Om het ont~taan bromfiet!> en later auto gaan Tijden . 

van de.: e routines te voorkomen 

moeten jongeren de gevaren leren 'Alcohol en verkeer' 

kennen en de alternatieven die ter Veilig Verkeer Nederland (VVN) 

bt:<;chikkmg staan. Maar ze moeten heeft in samenwerking met het 

ook hun &ociale vaardigheden Nederlands Instituut voor Alcohol 

ontwikkelen om groepsdruk te en Drugs (NIAD) en de SWOV het 

weerstaan en goede voornemen project 'Alcohol en verkee r opgezet. 

overeind te houden. Het project is gt:~ub&idlCerd door 

Het b belangrijk dat prevenfle het Praevt..nflt .. fond~ Op basi~ van 

op het gebied van alcohol in het gegeven!> uit onder!>teunend 
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een d<i\: entt-nhandleiding et-n oud~ r_ 

brochure, een Ict- rlingt- nmagatin t-, 

t.e n v,dt.ofilm, aa nvull~ nde mate rialen 

zoab h" HV·,It)t-~, po.,te r.~, t-s h',rt~ e n 

~ncker.<; t-n tnitn'tngshoekc n voor 

'tntHmed'Hilren en IHrkrachten 

De conclusie i~, dat het 

ontwik ke Idt.. prevt-ntieprogrammd 

veelht..love nd i'i Voor het vervolg 

wordt de heste optie geacht om, 

na e nke le verbete ringt..n v·,m het 
voorl·,chnng.,matu·t.lal, a,'1115 IUH'lng te 

'(oüen hi) het rt.ed~ op grot~ schaal 

u'ltgt-Vou de programma 'De ~'LOnde 

~ch<) ol t. n genotmiddelen' , 

..-

Het voortgezet onderwijs 
en alcohol in het verkeer 

Resulta te n van het prOject 

--
. Alcohol en verkeer in het voortgel et 
onderwijs ' en aanbevelingen 

Or, P. B, M. Levelt. 
R-96-22, 34 blz. 120,-. 

Verkeerseducatie voor oul- tot vierjarigeo 
AI in het eerste levensjaar maken kinderen een begin met het leren van 

de regels in het verkeer. Dit lijkt een vreemde stelling; zelfstandige verkeers­

deelname is op die leeftijd immers onmogelijk. Toch worden kinderen al op 

een vroege leeftijd beïnvloed door het observeren van verkeersgedrag, 

Ze zijn in staat om uit andermans gedragengen en woorden r egEl s af te leiden 

die toegepast kunnen worden, Het is daarom van groot bEI ang dat ouders hun 

kinderen actief begeleiden in het v~ ke~. Ai s de kinderen later zEi f 

grotere zelfstandigheid in het verke", krrgen zal ctt tot een groter inziCh t 

in verkeer en vervoer leiden 

De SWOV heeft ondtTz ocht op 
welke manieren verke erseducatie 

wordt gegeven aan en ten behoeve 

van nul- tot vierjarigen en of het 

zinvol is om projecten te organ'!; eren 

voor dele ,k) nge doelgroep. 
De helangrijkste internationale en 

nationale verkeer!C ducatie. 

pr~ ramma:., t ljn geanalyseerd. 

Ver keersclubs en acties 
zonder clubverband 

Verkeerscluhs voor jonge kinderen 

hebben een lange geschiedenis. 

De oorsprong ligt in Scandinavië en 

E ngeland. Ouders en hun kinderen 
k unnen zich voor een verkeersclub 

opgeven en zij ontvangen met vaste 

tussenpozen post over allerlei 

verkeersonveilige situaties. 

In Nederland is een samen­

werkingsproject tussen Walt Disney 

e n Veilig Verkeer Nederland gestart. 

Dit project lijkt op een verkeersclub, 

mdar wordt door de uitgever een 

hoekenclub genoemd. Het project is 

g ericht op kinderen van vier tot 

acht jaar. Abonnees ontvangen 

hoek~ s dic ,ertaald of bewerkt zijn 

vanuit het Zweeds. De boekjes 

hevatten veel idee'en voor onder­

werpen en activiteiten. 

D everkeersclubs spreken de ouders 

tamelijk persoonl'ljk aan Er tljn echter 

ook andere wegen '(oals campagnes 

via massamedia of verkeers­
coördinatoren en programma's die 

via ,"peel?alen en creches lopen. 

Via verschillende media worden 

ouders geïnformeerd over ongevallen 

waarbij kinderen betrokken zijn , 

en worden uitgangspunten voor 

kinderoefeningsprogramma 's 

geschetst en tra'tningsvoorbeelden 

gegeven Ook televisie kan een rol 

spelen bij het stimuleren van 

verkeersveiligheid bij jonge kinderen. 

Consultatiebureaus 
Er bestaat in Nederland een stevig 

bouwwerk van voorschoolse preven.. 

tieve gezondheidszorg. Hierbinnen 

heeft veiligheidsvoorlichting een 

vaste plek , maar met een niet al te 

hoge prioriteit. Voorlichting over 

verkeersveiligheid heeft hierbinnen 
weer een minimale plaats. De veilig­

heidsvoorlichting is vooral gericht op 

een veilige omgeving en op veilige 

produkten. Educatie van kinderen is 
nauwelijks aan de orde. 

Proefproject 
De SWOV stelt voor in Nederland een 

proefproject te starten waarin het 

voorbeeldgedrag van ouders een grote 

rol 5peelt. Tevens is de ontwikkeling 

van ouderparticipatie van belang. 

Het hest kan aangesloten worden bij 

reeds he~taande activiteiten. 

Uitgangspunt is het con~ultatiebun!au. 
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Te denken valt a.m t.kn ll!tbreidmgv an 

de a.mddcht die 'm het voorhchrmg'> 

m1tcl' ... mh an vl.-fkee rs veil ighe'ld 

wordt gt.,>chonkt-n Ve rvolgul'; wordt 

versterk'mg nag~~treefd van de 

grocp!>voorlic hfmg, ge richt op( ludq'l 

Deze grot.pwoorhchting·lou V'Ia ht-t 

cOI1~ultaflebureau gegcvl'n k unnt-n 

worde" maar ook Vla kmdercentra t-n 

5peelzalcl1 Het próject kan op de 

bm;I'i~chool dourlopt, n via het 

systeem V;. 10 dl. ' vukee r!>'oudc rs 

-.wals die onlang!> door Vc'lIig Ve rkeu 

Nederland gelntroduccerd (ijl1 

Het project kan ma!i~amediaal 

ondel!; teund wordt.n d. or hq 

telt.v~ it.programma 'Sl.sclfl1,>traaf t-n 

publikar~ !> dL' UàclfUlt vo. rtvlo(lt-n 

I:è rol v'cln de rij~ overhtj d in dl.7t.. 

' /OU een ~timult.rende en l.ntholl<;lq<;, 

merendl. moeten tljl1 Zij ' l(lU de 

,.,tart mm.te n,,>ubsidlcren. enkde 

onderde len moeten vóbrfmancieren 

e n onde rl ot-k mogelijk moeten 

makel1 

Onlang~ i!> het pr(jJl.ct 

' Allochtone kind~ en in het verkeer' 

h'l.~tarl Er wordt gebruik gemaakt 

an ee n 'mforma[lepakke\ gericht op 

oudl.r!> van jonge kmderen, dat geheel 

pa~nn de hierboven beschreven 

aanpak , Vla ve(~chillende kanalen 

worden '.lllochtone ouder~ Q: lC i kt 

om hen l' 'itimulert.n tot 

toc/icht op cn educaflc van hun 

kinderen. Informafle '\,; te vHkrijge n 

!ilj de gemeente Den Haag. 

Dina Weeda, Postbus I 2(i'l) , Z'~OO DP 

Den Haag Tel. 07O-J.'l14ó09, 

4 

Verkeerseducatie nul- tot 
vierjarigen : 'Inventarisatie 
en aanbevelingen 

De P,B,M, Leve", 
R-9S, 80. 56 blz. f 22, 50. 

De verkeersonveiligheid in beeld gebracht 
Verklaring van de ontwikkelingen 
in de afgelopen decennia 

De SWOV heeft in 1996 een uitgebreide analyse gemaakt van de verkeers­

onveiligheid: wat gaat wel goed en wat gaat niet goed en hoe komt dat. 

o ,e resultaten hiervan zijn vastgelegd in SWOV-rapport 'Recente ontwikkelingen 

In de verkeersonveiligheid', 

I n het rapport worden de ontwik­

kelingen van allerlei kanten belicht 

- welke groc'pen verkee('Hli.elneme('\ 

Z'ljll relatief veel bij o/~'eval/en 

hetrokkul en op wat \ OOI manier: 

- hoe verhOlIden z: iell dl. aantal/lil 

slachtoffers pel ILtftijl(H ategorie 

tot de hevolkingsomvang ill dIe 

categoriti;/~, 

- al'! Ike relatie i~ el flI~sen mohiliteit 

en \ erkeu:wnvtilt'hc!u{ ZOIvei 

mauo.lco/J'/Itlt gez7en a/~ pa wijze 

vall vel ke ('/sdeeillame, 

Jun gaat !tet met de :,peerp/lllten 

rij<t~n § /1((: 1' invloed, gLhl/lik VlIII 

beveiligillglmiddelen en ~nelhedu~, 

- wdk Vl_'rhand is zhhthl/(/r tm~en 

/litgevoad btleid ell de ol/tink­

kehllg VlIII het al/nta/. ~/aLht(}ffen 

Het rapport geeft el.n overzicht van 

alle factoren waarvan op \..nigerlci 

wij 4..>d~ n kwantitat Î:: 'IC rdatit.. met 

de vl.fkee~~onveiligheid te leggen 1 ~ 

Daarbij zijn de recente ontwikkelin!}! n 

in een lange. termijn-perspectief 

geplaatst 

Conclusies 
Wanneer we kijken naar de ontwik­

keling van het risico (het aantal doden 

of gewonden per miljard motor­

voertuigkilometers) in de laatste 

decennia, dan rijn grofweg 

drie perio de n te onderscheiden: 

_ 1950 tot 1973; ri.\icodaling 

gemidtluld hijlll/ 4'1" per jaar; 

1973 tot 1985; risicodalillg 

gemiddeld ,."im 9'1" per jaar; 

- 1985 tot 1995, ri~1codaling 

gemiddeld tircl/ 4 Y" per jalll: 

Jaren zev~,tig 

In de jaren zeventig werd het tempo 

waarin de mobiliteit groeide, gedrukt 

door de energieclj'sis en daarnaast 

werden er maatregelen getroffen op 

11 
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het gebied van -LOwel verkeer en 

Ve rvou (aanleg van bi)voorheeld 

autos nelwegen e:.n andere verhete­

(IO~ n van het wegennet) als 

vukeersve iligheid, zoals het instellen 

van een wettel"tjke limiet voor alcohol­

gehruik. het 'lO~tellen van :melheich­

hmieten en het invoeren van de:. 

draagpl"lcht van gordel~ t.n helmen, 

Da,1rnaaM werden voertu'lgen !>leeds 

ve -.Iiger en nam de:. erv'<Iring van de 

We ggchruikt:r.~ met een verkeer.~heeld 

met veel motorvoe:.rtu'lgen voort­

durend toe, Dele tactoren leidden 

tot een spectaculaire dahng van het 

ri!>ico en daarmee van het aantal 

s~ 1ch tofle rs. 

dt Gol!-tr(lü,lwll//(loor 

d e l/lohililt)(lgroei lijdehjA 

, I la gn et /(1 e-, 
de veranderth letIlijtllOphollw, 

diL z !eh lil d~'l. e jO/eli /Ol',.lpi/l le 

( lp dt 16-19 jallgen, dit ew 

glVol ri,liuJ lubhen, 

de invuering Vl/Il d e o V-jam k(/{Il I 

voor Mlulenlen, Itlwrdoor 

,l"llIdel1len minder zijn l?tlllll 

fie/lw en welhtlIl ook ie(~ 

/Ionder zijn gaan alllorijdw, 

Het 'IS l<\s tig de effec ten van deze 

factoren afzonderlijk te:. ontrafelen, 

m,l'dr aannemeli)k is dat ie al le drie 

een rol hebben ge.~peeld, 

Sinds 1991 
Sinds 1985 Sinds 1991 is de risicodaling steed~ 

De periocle sinds 1985 zou al!> een minder geworden en in 1994-1995 is 

p eriode van stabilisatie van het aantal het risico helemaal niet meer gedaald, 

overleden verkeer!.slachtoffers Hiervoor zijn factoren aan te wijzen 

gekenmerkt kunnen worden , Er zijn 

tWt.e dal"tngen van het aantal doden 

waar te nem en: 

- in 1988. De, e daling i~ voor ten 

belall grijk deelloe Ie , '(. 'lIrijven aan 

de limieldifJèlenlialit op alllowel­

wegen en wa~ in 1989 grolwdeels 

wurleniel gedaan; 

- i1l1990_1991 , Hit/voor zijn drie 

flt' loren z ijn aall Ie wijz en,' 

zoab: 

- de afwezightid van voldowdt e.\lra 

orc/enC'nde maalre},'tltn; 

de decel1lrahs atie:(.' / !~ lijd nodig 

om alle parli)(.'11 l/llll hlln nlel/we 

rol Ie lalen wtnnen; 

- door de polilie (I' minde/ lijd (/{/Il 

vukeershandhavinlf be~leed, 

Internationaal ge zien behoort 

Nede rland nog steeds tot de landen 

SWOV evalueert campagne: 

met hl!.! luagste ris 'I co. melar de andert. 

I'elnde n in de kopgroep wt. ten. 

'10 tege:. n.~t e:. ll"mg tot Nederlund, 

de ris'lcodal"mg vast te houden, 

Het zal een grott. 'm!>pann'lng van alle 

betrokkenen vergen dt. taak.~tcdl"tngen 

voor de juren 2 000 en 2010 te h·dlt.n. 

wunt de verwachte leeftijdsopbouw 

(vergrijzing) gaat in toenemende 

mate een neganef effect krijgen en 

het einde van de 5terke mobil"lteil~ 

grOt,i is nog nit.! in 'lÏcht, De SWOV 

heeft echter in de recente !.tudie 

'De bakens verzetten' berekend dat 

het met een gericht pakket aan 

maatregelen nog wel mogelijk moet 

zijn de taakstellingen te halen. 

.,.- -.. 
Recente ontwikkelingen in 
de verkeersonveiligheid 

Beschouwingen naar aanleidi ng 
van de verkeersongevallenciifers 
over 1994 en 1995 

Dra. M, Brouwe~ A. Blokpoel, 
ir. L. T.B. van Kampen, 
drs. R. Roszbach & drs. O.A.M. Twisk. 
R-96-18. 62 blz. f 25,-. 

'Eindhoven pakt hardrijders 
in hun p 0 r tem 0 n nee ' 

In de gemeente Eindhoven is van maart tot en met december 1995 binnen 

de bebouwde kom een snelheidscampagne gehouden op verkeersstraten. 

De campagne behelsde een combinatie van voorli1tl1 ng voorafgaand aan en 

tijdens de campagne, onopvallende snelheidscontrtilles (op kenteken) 

en het gebruik van het bord 'uw snelheid is gecontroleerd' voorbij de controle­

plaats. De campagne werd door de SWOV geëvalueerd op de volgende 

punten: snelheid, ongevallen, ervaringen van de politie en de ervaringen 

van autobestuurders. Het onderzoek is uitgevoerd in opdracht van 

Rijkswaterstaat directie Noord-Brabant. 

Op basis van ongevallen en snelheid 

heeft de polit"le een selectie gemaakt 

van verkeersstraten in Eindhoven 

die samen een netwerk vormen. 

De keuzc van deze straten werd 

gebaseerd op het aantal uren dat 

voor de snelheidscontrole gepland 

was. Berekend werd , dat indicn het 

aantal geplande uren politie-inzet 

gercali!>eerd zou worden. de controle­

frequentie dusdan'lg hoog zou zijn 



dat een automob'Ih5t d'lt. dagerIjk.., 

te snel ovu de'/t. !>trat\!.n rlidt, 

gemiddeld eén keer 'lil de ma',lIld '/ou 

worden hehurd. Verwacht w~'r d dat 

da'drdoor de n,1Ieving, van de l'lmiet 

gro l} t zou 'zijn, 

Rijsnelheid 
Ik evalu,lI-.c leert d'dt de r"lj,nt.iheid 

drie tot VIjf maanden na de .,hut van 

d e campa~ne ov er he"", algemeen vrii 

s terk is ,1fgeno m en - '111 fa~e I i ... de VXO 

(de 5nclheid dlL' nog door 20 ')'0 V'dn 

de voerW'lgcn wordt oH.rschrcden) 

g ereduceerd m et 4 tot 7 kmtuur. 

H et snelhéld ~n\ve·.Iu hgt op hiina alle 

50 kmtuur-weg t.n waar gemeten is 

echter met 25 tot 60 % over~chrijder5 

van de lim'let nog ~teed~ hoog 'm 

relatie tot de taak5telling voor het 

jaar 2000. Deze taahtelling luidt: 

maximaal 10 '1" over5chriiders van 

de limiet. 

Aan het eind van de campagne 

bleek de snelheid weer (bijna) op het 

oude nive'du te ,zijn teruggekeerd . 

Een verklaring daarvoor kan zijn dat 

de in·zet aan politiecontrole minder 

was dan gepland en dat de controle 

in de periode .~eptember tot en met 

december de helft was van die in de 

periode maart tot en met juni. 

Ook het bord 'Uw snelheid is 

gecontroleerd. Politie' werd slecht~ 

ln de eerste maand gebruikt, vanwege 

een weinig gebruiksvriendelijk 

formaat en gewicht. 

Minder letselongevallen 
Het aantalletselongevallen op 

verkeer,'istraten in de gemeente 

Eindhoven in de periode 1990 tot en 

met 1995 vertoont een golfbeweging. 

Tijdens de campagne in 1995 is het 
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Campagne 
Dt. politi \!. h\\,dt m'mder contrt> l'­
uren gell1;wkt dan aanvankel'ljk 

gepland: van de I.OSO gU;lamde,. 

controle. ur\!.n h 30 ')'0 gere a 1'1-

.. eerd. DH komt doord'dt m\\,e r 

l'Iid dan gepland moest worden 

besteed a'dn de bt.nod'lgclc: 

opleiding en ·mstructit. WIIl 

radarw-,larnemer5. Dit had 

tot gevolg dat de f'dd-dr. 

Eindhoven 
remt 

hardrijders af. 
~ 

-::~' In hUil 
portemonnee. wmune ming door gemiddeld 

twee per~one n, in pla'dts V'dn 

de gepland\\' een per~oon 

geschiedde. Co nform plan is 

in de eerste drie maanden 
P'tl, TIE .. _,-.:.... ._-

de controleduur per locatie 

twee kee r ·(O lang gewee5t 

(1,5 uur) als in de tweede 

periode (45 mlnuten), 

1lf-<fI!le"'CI(:n~1J 
~:~Ii!jr.d"olJcn 

Circa 172 .000 voertuigen 

werden op snelheid 

gecontroleerd. daarvan re den er 

24.000 ( 14 ')'0) te ~nel en werden 

gefotografeerd, 22.000 (13 ')',,) kregen 

een acceptgiro thuis (uitval van 8 ')'0) . 

De gemiddelde boete werd geraamd 

op f 100,-. 

Gedurende de campagne werd 

regelmatig voorlichting via de media 

gegeven. Het bleek wenselijk om 

naast de Zogenaamde free publicity 

regelmatig meer achtergrond. 

informatie te geven door middel van 

ingekochte ruimte bij de media. 

Enquête 
Uit de e nquête onder automobilisten 

bli)kt dat de campagne bij de 

respondenten vrij goed hekend is: 

slechts 10')'0 meldt niets van de 

campagne te hebben vernomen. 

Bijna de helft van de respondenten 

zegt één of meer snelheidsposten 

Aanbevelingen 
De snelheidscontroles dienen te 

worden gecontinueerd , omdat anders 

de rijsnelheden binnen korte tijd weer 

het oude niveau zullen bereiken. 

De inzet van de politie dient 

gemiddeld minimaal gelijk te zijn 

'dan de geplande inzet in de periode 

maart _ juni 1995. Dit betekent dat er 

700 controle-uren per kwartaal door 

eén radarwaarnemer verricht worden. 

De 'pakkan!>' voor een bestuurder 

die dagelijks ~tructureel te snel rijdt 

is dan ongeveer één bekeuring per 

maand , ofwel twaalf per jaar, 

Bij de radarcontrole moe t 

gebruik gemaakt worden V'dn h et 

bord ' Uw snelheid is gecontroleerd. 

Politie'. Tevens dient periodiek 

voorlichting ge~ ven te worde n 

over de campagne. 

aantallet~e1ongevallen in vergelijking van de politie te zijn tegengekomen 

met dat in 1994 ~'Ignificant afgenomen en ruim 3 '}'0 heeft een acceptgiro 

met 14 '}'n', deze reductie i!> groter is 

dan uit t(~ val mag worden verklaard . 

In geheel Nederland io; op vergelijk. 

hare straten het aantal letsel. 

ongev'dllen in 1995 gelijk aan dat 

van 1994. Aangenomen mag worden 

dat de campagne,. een positieve 

invloed heeft gehad op de afname 

van het aantal ongevallen in 1995. 

ontvangen wegens een snelheids. 

overtr eding 

Twee,an devi']f respondenten 

heeft van vrienden ofkenn'ls~en 

gehoord dat dezeop snelheid ·L.Ïjn 

gecontroleerd of bek tourd. Onge veer 

dr'le kwcut van de rc!>pondenten zegt 

achter de a'Jnpak tc !>tilan. 

lUi 

Snelhe1dscampagne 1995 
in Eindhoven 

Resultaten van 
het evaluat'lf~ onderz oek 

Ir. Oei Hway-liem & 
dr. eh. Goldenbeid. 
R-96-31. 46 blz. f 22.50. 
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Ongevallen met fietsers nader geanalyseerd 
Samen met Consument en Veiligheid heeft de SWOV een schll fte.'jke enquête 

gehouden onder fietsers die het slachtoffer zijn geworden van een verkeers­

ongeval en na het ongeval naar een ziekenhuis zijn vervoerd. Bij het onder­

zoek is gebruik gemaakt van het registratiesysteem van Consument en 

Veiligheid dat bekend st,aat ondEt de naam Privé Ongevallen Registratie 

Systeem, PORS. Bi I deze registratie zijn veertien zIeken ihuizen verspreid ovEt 

Nederland aangesloten. 

De opdrat.htgevH van het oml: rloCk , 

de Advie.,dicn..,t Verkcer en \i! rvocr 

van het min~'tHie van Verkecr en 

Waters taat. was n\:t name gei nterQj­

s eerd 'm een aanh 15pecifieke 

kenmerken die b'ljdragen aan het 

ontstaan van fie t~ongevallen, zoals 

techn'6 che mankementen aan de 

fiet!\ de kwaliteit van het wegdek en 

de aanwetlgheid van heschermings­

middelt.n zoa6 fietszitjes en jas­

bescher~ rs, Voor zover mogelijk 

diende ook het gebruik en effect van 

fietshelmen vastge~teld te worden , 

Oorzaken van Gn gevBl llen 
Door? 'Jo van de fit.tsers van 

twaalf jaar en ouder werd een 

mankement aan de fiets als belang­

rijkste ongevalsoorzaak genoemd. 

Andere oorzaken waren het eigen 

gedrag (28 '10). het gedrag van een 

andere weggebruiker (27.90), 

de toestand van het wegdek (14 '10) 
en diverse andere oor?aken (24 '10), 

Door fietsers jonger dan twaalf jaar 

werd het 'eigen gedrag' in meer dan 

de helft van de gevallen als oorzaak 

aangegeven, 

Acht procent van de oudere 

fiet~er~ gaf aan dat het ongeval 

(misschien) voorkomen had kunnen 

worden als de fiets heter was onder­

houden.. Voor de staat van de remmen 

wa~ dit zo in 5'10 van de gev,tllen, 

Typen ongevallen 
Onder de rijders komt vallen met 

de flC ts het meeste ,oor (43 '10). 

gevolgd door een aanrijding met een 

tegenparnj (29'/.) en een botsing met 

een ohject (24 '10), Ru'lm 30 '10 van de 

fietse(~ die bij schemer en duisterni, 

een ongeval kregen en geen verlich­

ting hadd:n gevoerd, gat aan dat het 

ongeval (m s~chien) voorkomen had 

kunnen w orden ',lls de verl'lchfmg 

gebrand had. 

IX hdmdragers (4 '10 van de 

fietsers hoven de twaalf jaar) fiel~h:n 

0p5portieve tietsen, De helmdragers 

hadden minder hoofdletsel en een 

gerin~: re lel~el'rnst, ondank~ ht.t 

feit dat t\! tiet!S nelhe'ld op het 

moment van de a,mfljding aartL-=: nlijk 

hogtt lag 'm vergerjking met de n"Iet­

dralJ! rs 

Onderdepa~a~erkwam 

. hekneltmg' (voet tll'l,en de spakt..n) 

ab onlJ! valsoor2:aak het met.~te voor 

(aandeel7 3'10), Veel fie's en hadden 

geen 'Ja~besehermer (60 '10), of indien 

ze er wel waren, waren ze in een 

kwart van de gev allen kapot 

Van de passagiers onder de 

twaalf h ar maakte 45 '10 gebruik 

van t. en fit.t~tll): , De kwalitt.'11 v'c1n 

de ( 11)..:' wHd in 2 2'/0 van dt. gevallt.n 

ah matig of sl'cht beoordeeld. 

Aanbevelingen 
De resultaten van de7e t.nqut:1e ondH 

flCl,~hlchtllffers geven onvoldoendt. 

hl\St' v~ or ~ richte aanbevelingen 

v oor verhett.ring van de kwahteH 

v an de flets Wd geeft dit onderzoek 

aanlehtIng voor een vervolgstudie 

waaruH weltlcht aanbevelingen 

k unnen komen voor kwaliteits eisen 

die aan de fiets ge~teld kunnen 

worden, voor eisen l'n aan(len v an 

het vervoer van k'mderen en voor 

aanbevelingen voor het dragen van 

d: fiel~helm , 

..- --
Invloed kwaliteit liets op ongevallen 

Een ongevallenanalyse aan de hand 
v an een schnftelijke enquête 

Ing C, C, Schoon. 
R-96-32, 127 blz, 140,-, 
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Verkeersveiligheid en vervoerbeleid 
De SWOV heeft een rapport opgesteld waarin het basismateriaal wordt 

geleverd voor een op te stellen ' checklist verkeersveiligheid'; een lijst 

van aandachtspunten die binnen de beleidsdirecties van het Directoraat. 

Generaal voor het Vervoer (DGV) gebruikt kan worden om een toets op 

het verkeersveiligheidseffect uit te voeren 

In het onderzoà h gt-bruik gemaakt 

van het zogenoemde fasemodel van 

ht-t verkeer . .,- en vervoer~proces. 

om te analy,.,cren op welke plekken 

b'mnen htd beleidsveld van DGV 

ht a~pect vukeersveiligheid a'Jn 

de orde komt. Dat kan t ljn al., 

aand'J(; htspunt om mogelijke 

negatieve gevolgen te v omkomen, 

of als t. W potentrcle mogelijkhe'ld 

de verkeersvei ligheid te verbeteren, 

Om te komen tot een structurering 

die bij de dagelijkse pmktijk aansluit, 

is vervolgcn~ uit het bele'ldsterrein 

van DGV aan de hand van de voor­

genomen activiteiten en projecten 

voor de komende jaren een aantal 

relevante onderwerpen gt.selecteerd , 

Deze onderwupen zijn in thema's 

gegroepeerd, Allereer5t is er een 

aantal onderwerpen die met de 

organilatie (en regelgeving) van het 

verkeers- en vervoers~ysteem in 'I.ijn 

algemeenhe'td te maken hebben , 

Daarbinnen kunnen onder­

scheiden worden de thema's 

~ otrll/lgel/ en infrastructuur, deze. 

laabte te sche 'lden 'm IH?;il/jrmollC/III11 

en infrastructuur voor en rond Ipoor 

el/ bll/l/el/valll/. 

Langs ee n '<mdere dimens'te 

kunnen dan de /hema ,\ prijslJt ltl(1, 

gedrag,lheïnvloeding en mimle/ijke 
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