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Theorie-examen voor beginnende 
bromfietsers ingevoerd 

Per 1 fun i 1996 'IS het bromfietscertificaat ingevoerd. Personen die vanaf die datum de zestienjarige 

leeftijd bereiken en een brom- of snorfiets w illen beriJden, zullen voor een theorie-examen moeten 

slagen om dit certificaat in handen te krijgen. De SWOV heeft onderzocht hoe het staat met het hu tJ lge 

kennisniveau onder de jonge bromfietsers. Ook Is nagegaan hoe de effecten van invoering van het 

theorie-examen ti kaart te brengen zijn, en welke mogelijkheden 

er bestaan om het examen uit te breiden met een prakt Ikgedeelte. 

Theone·examen voor beg nnende 
bromfietsers ingevoerd 

AllJngc tijd I~ hekend dat de hromfl'L'ts het voertuig l'S 

waarmee I'n Nederland pL) ' ,llgelegdL' kilometer d.e meeste 

ongevJllen gebeuren Vooral ~nd Cr jonge hromfietsIJLll]del~' 

vallen relaud veel "Iaehtol i è r~ ', Deze sliu,ltle wa~' Janleiding 

om te he7icn mct welke ma ItrL'gelen de7e onv lihgheid in 

ht:! verJ.: I..'c I·verkleind kan worden · 

Eén \ hn de mogelijkhdlen is om hl..1 in strument van de 

verkeel >;edueatie in tL' 7etten Vooral hiJ 'J(lIlgercn lijkt hiel '· 

mee grote win"t hehaald te kunnen worden. De kenms van 

de vLrkeer~regel~' laat in d e le enljd<;~uilep van 16 to t Ih' jaar 

te wensen 0\ cr. Om dl'e reden I~ ' gdW ZL)l vOOl · ... woeliog 

van een Lc rtilÎcaa I voor d e hrom ' en ~norileh' , Pä~l.lIlen die 

lUI I iUIll 1996 dt! zC~lienJ;HlgL' lc l..ftljd ht!reiken en een 

hl h lll - ~f ... norlieh wtllen he lÎ]den , 

JullLll d.!r~ t een tlKh reti,ch eXilmel l 

Niet alle duurzaam·veillge verkeer s, 
voorzieningen zijn velhg voor ouderen 3 

moete t l alleg~en . Pc ~,'onen diL' v 9"ÓI ' 

dl l' dêllun l d e lL\t1l:nl'ange k 'L1i lj'd 

rl.. t.'d, · hchhen h L)·ei)."l ,ku nnen het 

cettilil.ilat hcm,lcht igL'I1/0nd er een 

theot il.: 'C\''\mcn a l ' I L' IL~ge n , 
Verkeersonvelhghe 11 kost JaarIIjk s 
9,3 mllJiud gulden 

De matenèle schade 

Onveiligheid van motornjlen 
nader bekeken 

De bakens verzette n 

Meer Uligek bnde toepassng van 
verkeersborden ka n vell gheld 
op de weg verbeteren 

Sociale marketing van verkeersveiligheid 

Waarom fietsers op rotondes met 
vnjhggende f iltspaden nu (nog?) geen 
voorrang zouden moeten krijgen 

SWOV Pub Ikalles 

DL' A dvie~d l'e n ~t Verk eer en 

VLT\llen 'iln Rtjk~wat er~t iHl t heef t 

de SWOV gLv t Htg d ondLTioe k te 

d ~ ~n n,la r dL' d rectL'n \ \IIlIllVOLTI'ng 

van dt't th Ltm 'c-ex(\ Ill I..'I1, 

Kennismeting onder 
bromfie tsers 

DL' SWOV hLc ft om tl..' heginn ~ 

gl'kI.."1<L1'1 n 'HII ' het kenlll~ nivL' l u van 

de hUldl'gl.. ' hl o m ft' th'er, ,Da.lrto c I~ 

el.'I1 kennismeting gedaan onder Lt.h 

stcekproet 'van 3UO jonge broml il.her~ 

(snorfiet~t: rs l ijn hij deze kenIlI 's. 

meting nie t hetrokken , omdat tijden,' 

het onderoloek nog niet bekend wa.,' 

dat het certificaa t ook voor de snor ­

liets .lou gelden), De dce ln l'l11e r~ 

kregen een reek" dia 's van verkeLh~ 

,ituatic~ ' tc 711."n ; hiJ· elke di" dl'ende 

een vraag te wordt.!n be,lntwoord ' 

De dia-~i.: rie is ontwikkdd doOI ' 

het Centraal Burt.!au RiJvaardigheid~" 

bewijzen (CBR) , Op di L' malll~ r i~ 

ervoor ge701 gd dat de kenniste II 

Loved mogeltj'k overL'enkom,t Jou 

hehhen met de daadwerkelijke 

toet~ing voor het ht l.)mlÎ ~t!>certilic,t,' ll 

pCt ' I juni 1996. 

In totaal hL1;tond de te~t Ul't 

twintIg vragen ,Vragen over verkü :r, ' 

rLg els (hiJ'voorheeid voorr,t ngHegt.!b' ) 

e n verkL'e r~hOl (kn leve rden m t.1:.! r 

prohlemen op dan vragen \\ lUlrmeL' 

het verke e r~l n"e h t werd gLl ö \ ' 

De meeqc ltm geren he,lntw 1) 0 rddl 'l1 

tu,~cn de tie n Ln vIJli l' '-!l vrage n 

goed ,Volgen s de norm vlln hLl C BR 

(ge,IJagd hiJ' minimaal l e vent 1~'I1 

gocde antwoo rden) loude n ~lcchh' 

wet'nigcn het ce rt tH caa t 10 h Indc I1 

knj 'l!en . 

DL'l t.' re,ult,lt e n hOL' \t n op " eh -

ILiI ·bJQ.) l VI..T\\ond l..'ri ng tL' wt.kk L)\ , ~ 
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Het theoriecertitica,H wordt immers 

juist ingevo rd omdat het met de 

verkel!r~kennis ondl!r ionge hrom ­

fiet~'en; slecht gl."steld lijkt te iJjn . 

De vt!T\vachting is dan ook dat de 

resultaten na invoering Van het 

cl!rtificaat beter tullen l.jin . 

Evaluatie 
De SWOV lal het theorie -c ertificaat 

één jaar na de invoering op verschl'l­

lende aspecten eV1lueren. 

Alle reer .. 1 wordt onderlocht of 

het verkeer~'inzicht van jonge hrom­

fietsers is verbeterd, en of hun kennis 

van de verkeersregels is toegenomen. 

Hiertoe zal een nameting worden 

16 7 I .uNI \996 
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aan een regeling die hromllet~,.e rs 

naar de rijba'm verwlJ'st, aan de nieuwe 

anti-opvoerhepalingen dit: ziin over­

eengekomen lil de Interne Marktraad 

van de Europc~e Unie cn aan dl.' maat ­

regelen die de branche afge~prol.:en 

heeft betrelrende het nit-1 verkopen 

van opvoersl.'ts. 

Als derde a~pect wordt ook de 

voorhereiding op het theorie -cnml!n 

in de evaluatie hetrokken , Het i~' 

mogelijk ter voorhereiding een 

vrijwillige cur~us te volgen, m,\ar er 

zullen ook jongeren lijn die proberen 

met zo min mogelijk voorhereiding 

het certificaat in h,\nden te krijgen, 

De gedegenheid van de voorhereiding 

Praktijkex,\men doen voor de 

bromfiets is moment l.'el in Nederland 

al mogelijl.: .op vrijwillige basis . 

Veilig Verkeer Nederland (VVN) 

biedt bromfiet~cursu,'sen aan, waarvan 

het praktijkexamen varieert van 

IUlvere voertuigbt!hec rsing tot het 

,)tleggen , 'an een route in het \ 'erkeer . 

De VVN-cur\'u~sen liik en een 

positieve invloed te ht:bben op ht!t 

rijgedrag van bromfietsers. 

Zo bliiken bromfietscursisten minder 

~'chad e t e claime n bij verzekt!ring ... ·­

maatschappIJen. Dit is t!en aanwij7.ing 

dat uitbreiding van he t verplic hte 

theorie -Cx,\men met een praktijk ­

gedeelt e i .invol kan 7.ijn . 

gehouden ondereen nieuwe populatie kan van invloed lijn op de kt!nnis 

jonge hrom- en snorfietser~. 

In de tweede plaats zal de SWOV 

nagaan of de betrokkenheid van 

jonge brom- en snorfietsers bij 

ongevallen ~inds de invoering van 

het certificaat is verminderd. 

Extra aandacht zal hierbij geschonken 

moeten worden aan de snorfiets, die 

in populariteit leer snel toeneemt. 

Bij de eval uat ie van deze ongevallen ­

gegevens zal wel rekening gehouden 

mot!ten worden ml.'t de mogehjkheid 

dat er behalve het theorie-certificaat 

nog andere ontwikkelingen van 

invloed l.ijn op de (on )veiligheid van 

brom- en snorfiet~er~. Te denken valt 

over verkeer~regcls die op langere 

termijn beklijft. Om inzicht te krijgen 

in het optred en van dergelijke effec ­

ten .1<11 tegehjk met het afnemen van 

de nameting in et!n enquête aan de 

jongeren gevraagd worden naar de 

manier waarop zij zich voorhereid 

hebben voor het theorie-examen. 

Ook een praktijkexamen 
voor brom- en snorfietsers? 

De: SWOV heelt ten slotte onderzocht 

in hot!verre het mogelijk en wen~'elijk 

i~' om het verplichte theorie-examl.'n 

voor brom- en snorfietser~' uit te 

breiden met een praktijkgedt!elte . 

Over het algemeen lijkt toevoe­

ging van een praktijkgedeelte aan 

het theorie-examen geen problemen 

op te Ie vere n. De kenni~ over dl.' 

inhoud van zo'n examen is aanwe7.ig 

l.'n ook wat de uitvoering hetreft kan 

de b estaande competentie benut 

worden : IIlstructeurs die mome nteel 

de bevoegdheid krijgen voor het 

geven van cursu~scn voor het th eorit! ­

examen kunnen tevens ingelt!l worden 

voor praklijkcurS'u~sen . Het afnemen 

van het bromfiet~ -njex,\men LOU 

eveneen~' door deze instructeur'; 

verzorgd kunnen worden, Lij het dat 

hil.'rop dan regelmatig toe licht 

gehouden moet worden met het oog 

op de kwaliteit~hewaking . 

Er iJjn wd e nkck.: prdkti ... che 

problt!ml.'n die nog opgel()~'t iullen 

moeten wordt.'n. Zo hes taat cr 

onduidehJ'kheid ovc..'r de k (l\tl.'n van 

een br I) mtlt-'t ~ -rij cxamt!n, lowe l voor 

de organisc..Tcndc in!>'tantic al~ v (lor 

de con~ument . Vcrdt!r dient dc regt!! ­

gCving t e wordt-'n aangep,h1 . w,\nnCt!r 

de bromtïet~'t!r -in -s pe reed~' \'tîó r de 

ie~llende veriaMdag l.ou mogl.'n 

beginnen ml.1 de cursu~~ l.'n dc) arhij 

op de opcnb.\re weg gaat nïd en. 

Ervaringen in Duitsland 
Om Cl.'n beeld tc knJ'ge n , 'an de 

mogl!hj'ke efJccten v,\n dt! invoe rin ~ 

van Cl.'n praktijkexamen voor de 

hromlïcb . i~· de ..;itu ~ til.' 111 Duit~'I,\nd 

in ogl.'n~chouw genome 11: d,);lr he St ~ ,\t 
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al jaren het praktijk -examen voor de 

bromfiets. Gekeken is naar de 

ongevalsbetrokkenheid van brom­

fietsers rond de periode van invoering 

van het praktijkexamen in Duitsland. 

Ook recente ongevallencijfers, 

waaruit hlijkt dat de sl tuati e voor 

bromfietsers in Duitsland een stuk 

veiliger i~' dan in Nederland ,zijn in 

het onderzoek betrokken. 

Deze gegevens lijken de wenselijkheid 

van invoering van een praktijk ­

gedeelte voor het bromfietsexamen 

te onuersteunen . 

Aanvullende maatregele n 
Met een praktijkexamen allL."en is 

echter het grote ongevalsrisico van 

jonge hromfiet sers niet afdoende dan 

te pakken. Extra aandacht dient 

gegeven te worden alln de opgevoerue 

brom - Cn !>norhl-'tscn, dl'c ee n groot 

aandeel hebben in hel allntal ongeval ­

len onder jong e. brom · en snorfietst:r~·. 

Beheersing van dit prohleem lijkt 

minstens ZO h e.langrijk te lijn als 

aanpassing van ue hromfiets­

rijbevoegdheid onder jongeren . 

Verder I'S het van heldng dat ue 

invoering van het bromfi etsc ertlJicaat 

gecomhineerd wordt me t controle 

door de politie op zowel he t theorie­

certihc,Hlt ,tb' het aanvullende 

praktijk - certif1"caat . De kans I'!>· 

ander~ groot dat jonge ren zonde r 

certificaat de hromfie ts gaan heriJden. 

Vooronderzoek Invoering bromfiets ' 
certificaat 

Een studIe n aar de invoering van 
een theone -examen voor het brom ­
fletscertlYlcaa t 

Drs. O.M. Wijnolst . 
R-95-65. 33 blz. f 20, - . 

Niet alle duurzaam-veilige verkeers­
vO'orzieningen zijn veilig voor 0 u der e n 

Sinds enkele jaren wordt in Nederland gewerkt aan het 'duurzaam-veilig' 

IIT ichten van de verkeersinfrastructuur: bij de vormgeving van wegen wordt 

zoveel mogelijk rekening gehouden met de grenzen van de mens~"(e 

vermogens. Zo wordt voorkomen dat de weggebruiker in verkeerssluaties 

terecht komt waarmee hij of zij niet goed overweg kan. 

ZIJ n de ver keersvoorzieningen die bij deze 'duurzaam veillg'-aanpak horen 

voldoende afgestemd op de specifieke problemen die ouderen In het verkee r 

ondervinde O? De Adviesdienst Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat heeft 

de SWOV gevraagd hiernaar een studie te verrichten . In het onderzoek wordt 

theoretische kennis over ouderen In het verkeer getoetst aan het oordeel dat 

ouderen ze _ geven over de (on)veillghefd van duurzaam 'Veilige voorzieningen . 

Oude ren zijn veel vak er ~1ac htoffer 

van eCn vt:rkee rsongeval dan ,\ndere 

verke ~r5ueClnemers. O ndl.."r vo lwa~ ­

~'enen in de hogere leeflIJ dsc ~k'go ­

rie èn kome n l1iivoorbü :ld ru im twee ­

ma,)\ l ovt.'è l men~'t!n in hel ve rkeer 

om ,\1 .. <J nuer overige \'olwas~l: nen . 

Ee n helangr ii ke oorlaak i, 

lunct ieverli e ~' : de terugga ng in het 

p .. y chisch e n het f y~-je k [unc tionerl-'n 

, ',)n me no;en, uie t-ich voo rdoe t met 

he t toene me n v,) n ue lee flIJ·d . 

O uderen hehhe n te make n mL' t een 

teruglopend ve rmogen om inl n rm,H it.' 

te verwerve n en te vL'r w\-"r ken \-'n 

be paalde hnnul-'Iingc n uit te voCren · 

Dit !>'peelt he n in he t verkee r v I)oral 

parte n wannee r vers ch ille nue 

ve rkeerstake n tege lijkL'rtijd uit ­

ge voerd dienen k ' worden onder 

tijuo;druk e n b t.1 L'mmc"rL'ndc om .. 1an ­

u ighedL'n l oal, ,k'e ht i .icht . 

Bm'endien lopen o ncev,\ IICn Voor 

ouderen d(xJrgmlll,' , 'e cJ crn~l iger a t". 

ol11d H LIJ' lich,\l11e lii k kwe t~'ha (\ rdL'r 

áin . Dele gevolgen van veroudL'ring 

worden vana t' om'l re ek .. de SS -j,) rige 

k'e1i IJ'u mL'rkh,1,\ r . 

HL'! valt t e voor l .i Cn dat d C pro ­

h\cmat iL'k ronuom oud e.r e.n in het 

, 'e rkeer in de n,)hijL' tOI-'kom~t ~ lI een 

nH M 1,\ ltoL'nem II.n , Imnle r, . hL't U n -

d eel van de Nederlanuse hevolking 

dat ouder is dan 55 jaar (than~' een 

kwart) zal in de kom~nde jaren nog 

aanmerkchj'k groeien. In het licht van 

d e.i·e feiten i.,' cr alle r eden bijionucre 

aandacht aan de vL'rkeL~ onveiligheid 

ond t.r ouderen te ~che nkL'n . 

Selectie door deskundigen 
Voor het onderlOek i~ gebruik 

gemaakt van de theoret ische k enn i~ 

van onuer m eer psychologen en ver ­

ke erskunuigtJn, maar ook he t oordee l 

van oude ren zelf o ver de (on)veilig ­

heid van bepaaldc verkeersvoor7.ienin ­

gc n ncemt e e.n hclangrijke plaa b in . 

Om tL' btJginm.'n i, een vCrlame ­

hng v,) n hC\1aanuc vCrkee r~'v{)()r/-ie­

ningc n d ie L'x'emplari~ch genoemd 

ku ~n c n wo rdL'n Voo r de 'uuufl.)am 

"cilig '-,),)np ~ k , voorge\cgd ,\ an een 

p,)ne l van de ~;kundige n op IK' t gebie d 

v,)n onder mee r de ne uro -Cn alge ­

me ne psychologie e n d e v erkec rs ­

kundL'. He t pane l werd gLv raagd uit 

dCi e ve rl,\me ling die vOllr.liL'ningl.'n 

tC !'t'e Iccteren dl'e vo (n o ude r en wL'1 

een~' prohlemen Îo udl-'n kunnl.'n 

opleve ren hiJ" het uit voe r t.n van 

\'erk ec r~1aken . 

3 
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De voor7.1cningen die h\..1 panel 

al~ zodanig aanwe cs, war\..n : 

de \l1tonde (in zijn ver .. cheidenhelu 

aan uit\t)eringen) ,de Logenoemde 

'a~ver~thuiving', het krUIspuntplateau 

en de drempel met fietspassage , 

Rotonde 
Bij de rotonde vormt In de eerste 

plmlt~ de voorrangspositie van de 

fiet~er een prohleem, De diverse 

he~taande U1'tvoeringen van de 

rotonde vertonen een variëteit aan 

'lokale ' regelgevl'ng: de fietser hl'nnen 

de voorrangsregehng van de rotonde, 

hUlien die regeling, gedeeltehjk hinnen 

en gededtelijk huiten de regeling, 

geen regeling, Dit moge allemaal 

.lO Lijn eigen gronden kennen, 

de verkeersdeelnemer dient ter plekke 

maar uit te maken waaraan men 

geacht wordt zich te houden, 

De oudere verkeersdeelnemer, die 

-of hij !lij nu als voetganger, fietser 

of automobilist aan het verkeer deel ­

neemt - tóch al minder flexibel weet 

om te gaan met onduid d ijke en som~' 

ook I'nformeel op te loso;en verkeers ­

~ituaties, kan hiervan gemakkelijk 

hinder ondervinden, 

Een prohleem is ook dat 

hestuurders van vrachtauto's en 

bu,,'sen nogóll wat aandacht en 

inspdnOl'ng moeten leveren om hun 

voertuig rond het centrale deel v/ln 

de rotond e tt: manoeuvreren , om 

vcrvolgen~het ~tuurde andere 

richll'n g I'n t e draelien om d e rotond c 

wc,t. .... tc. v\.. .... laten , Niet IIllIjd zullen 

zij hlc rh ij' d e volle lIandllcht kunnen 

.\ \ T I'I'n/ t II l'inJ.: 

he~teden aan de OV'tT ke 

weggehruiker~' , 

Punaise 
In dü vcrhand plaat !te 

het panel vraagteken s 

hij de zogenot.md c 

'punelise', De/.e voor ­

áening (die I'n feite niet 

meer IS dan een cirk cf -

vorm(ge verhoging V,ln 

het centrale deel van 

een krubpunt) dl'ent 

om de verkeer"deel-

nemers te herinneren aan het karakter 

van een 30 km Amr-gehled, 

Maar nodigt de ' punai~e' flct~e rs niet 

tegelijkertijd uit tot 'voorlangn ijden' 

hij het links afslaan? En wat doet de 

automobili"t : er recht overheen of er 

1O veel mogelijk omheen? 

Opnieuw zien wc hier situatie sdie 

vooral op ouderen verwarrend of 

verrassend kunnen overkomen , 

Verder vergt het waarnemen 

van overige verkeersdeelnemers op 

de rotonde nogal eens dat men 

achterom of opzij kijkt. Afn crnende 

pcrceptief -motorische vadrdigheden 

kunnen ouderen hierbij parten ~pelen , 

Op de fiets kunnen dele waarneml'ng" -

moeilijkheden tot gevolg hebben dat 

m en Ul't halans raakt, gelat slingeren, 

of geen richtl'ng durft aan te geven , 

Asverschuiving 
Over de asverschuivl'ng, e\..n .. nel­

heidsheperkende vooráening die in 

div er,c vdrlimtt.n voorkomt ,m erkte 

he t pand onder m\..l:r op dat voor · 

komen moet worden d.lt 

oudere ,IUtomohilisten t. .... 

onverw tcht m a! gecon -

fronteerd worden , Om dl.' 

voorlieJll'ng comfortahel 

te pa .... e ren I~ nelmelij k een 

dUl'de lijke V\..''rlaging vlln 

de ~nelh \..lû en hove ndlt.n 

veel he 'lturl'ng .. acti vit e li 

nodig ,E en ktlnlt e ke nl'ng 

I'n dH \l'rha nd Wél " d 'lI d e 

'str,I[" op elll onj'ub tc Ul't -

voen'n~ .,n m'l we l erg hoog 

kcln uitvall cn:m t.n k,tn 

reg u r u::ht In hot"lng 

komen met bljvoorheeld in heton 

uügevoerd wegmeuhilair, homen, en 

zo meer. Een hestuurder die m et 

vree~' daarvoor de hocht inzet, lou 

minder attent kunnen zijn op over ­

.. tekende vo etganger,' en fi let .. e r", 

's Nacht~' heeft de asverschuivl'ng 

verder het be.lwaar d,u h e&uurder 

van voertuigen , \Ooral wannt.'er hun 

waarneming" -capelciteit JlI'et meer 

optimaal is, -.erhlind kunnt.n raken 

door de voertulgv .. rlichting v,ln 

tegenliggl.'r S 

Kruispuntplateau 
Ook het krUl'!puntpluteau ke nt 

nadelen voor oudere wegge hruikers , 

Voor neld erende fie t~'er~ en automohi -

listen is dl.' vcrhogl'ng vaak 0I'ct 
opvallend gcnot!g, Ook vormt de 

voorzie ning voor me t name vi"uee l 

ge handicapten vee la l een IéIStlg 

ohstakel ,Er zij'n al gevclllen hekend 

waarin een plateau verwijderd l'S, 

omdat vot.lgange rs e rdoor ten val 

hl eke n te komen ,Ee n .lnder hc/weI,lr 

hetre ft de l waa ie nde ' hchthundel 

\ iln auto'~' hij he t o p -en alrljdLn van 

het piliteau In de avond en nacht : 

delc i),' nl'U hevorderlijk V(lOT t.m 

g(Ktlc wlHlrnelTIl'ng , 

Drempel met fletspassage 
DL' dn: mpel met fi u lPdS'~lgl.' t t.n 

.. lot te, vergt ne t .11 .. Lnke le hlá hov en 

gentkmde voor/lcm'nge n telmd lj'k 

dra~ t i .,che k()1. .... ~wij7ig lngen veln d e 

lïet sc r ,Daar komt hij' dllt de rUl'mte 

van h1.1 fietsged eelll~ \ M k /0 'h1,III~ 

dIt twee fi\..l sc r'i niet ~oed nu,l<; t 

dkaar kunnLn hllj'ven rijd en . 
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opnieuw een probleem waarvan 

oudere verkeersdeelnemers relatief 

meer last 7.ullen ondervinden. 

Ervaringen van de ouderen 
zelf 

Op basis van de bevindingen van het 

deskundigen -panel is een experiment 

gedaan waarin ouderen zèlf aangeven 

hoe zij de betreffende verkeers­

~ituatie~' ervaren . De 28 proefpersonen 

die aan het experiment hebben mee ­

gewerkt, zijn ouder dan 60 jaar en 

nemen nog actief deel aan het verkeer . 

De proefpersonen kregen veertig 

vragen voorgelegd naar aanleiding 

van dia's van verkeerssituaties. 

Alle oordelen die de ouderen in 

het experiment naar voren brachten, 

D"'lIIpellll<,1 fiel.lpa, ""ge 

bleken ook door het panel als pro­

bleem te zijn gesignaleerd. 

Het omgekeerde was niet het geval: 

niet alle problemen die de deskun -

digen naar voren brachten werden 
ook door de ouderen genoem d. 

Zo leve rden de proefper~onen niet al 

te veel kritiek op de asverschu ·lVing. 

Daarbij moet echter wel bedacht 

worden dat deze voorziening in het 

experiment beoordeeld i~' op gebruik 

bij om standighed en van goed zicht. 

Bij nacht, met verblinding door 

tegenliggers, een glad, glimmend 

wegdek en zo meer, zou de beoorde­

ling wel eL."I1S anders kunnen uitpak­

ken. Dat waren trouwens ook precies 

de omstand'Jgheden die de deskun­

digen als de meest kritieke aangaven. 

Opmerkelijk is hoe 

consequent de 'punaise' 

door de ouderen (in de rol 

van voetganger en fietser) 

wordt afgewezen. Er zijn 

duidelijke aanwijzingen dat 

er iets mis is met deze 

voorziening. Men weet ab' 

oudere kennelijk zelf al 

niet goed hoe zich J'n deze 

situatie te gedragen, laat 

staan dat men het gedrag 

van anderen goed kan 

inschatten. Verwarring en 

onzeke rheid al.'i gevo 19 hier Van stelt 

de toch al afnemende flexibiliteit van 

ouderen onnod ig op de pro ef. 

Conclus'le 
Hoewel het experim ent 'IS uitgevoerd 

met een beperk Ie steekproef aan 

proefp ersonen, is de gevolgde 

methode van onde rzoek werk laam 
gebleken. De bevindingen uit het 
onderzo ek vormen indi1caties van 

reëel bestaande problemen. Het lijkt 

dan ook ve ~tandig om de toepassing 
van bepaalde verkeersvoo rz'leningen . 

zoals de 'punaise', nog eens te her ­

overw eg en. Andere voorzieningen 

zijn qua uitvoering voor verbetering 

vatbaar. Dergelijke verbeteringen 

komen niet alleen de veiligheid van 

ouderen, maar die van àlle verkeers ­

deelnemer~' ten goede. 

Behoefte aan 'aparte ' maatregelen 
voor ouderen? 

Verslag van een onde rl oek naar 
oordelen van deskundigen en ouderen . 

Drs. P.I.J . Wouters. ir . M. Slop, 
drs. J .E. Lindeijer, drs . M .J . Kuiken 
& R. Loendersloot. 
R-95-70. 63 blz. f 30,-. 

Verkeersonveiligheid kost j a a r I ijk s 

Verkeersongeva l !én kosten Nederland jaarlijks 
9,3 miljard gulden 

9,3 miljard gulden. In 1983 werden deze kosten nog geraamd op 7.3 miljard · 

Dit betekent dat de kosten van verkeersongevallen in tien jaar tijd met 27% zijn 

toegenomen · Het aantal geregistreerde verkeersdoden is In dezelfde periode 

afgenomen met 29'Yo en het aantal zlékenhuisgewonden is verminderd met 140
'. 

Dit blijkt uit een rapport dat de SWOV heeft opgesteld in opdracht van de 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat · De berekeningen in het 

SWOV-rapport betreffe n het jaar 1993. Het in het rapport gebruikte model is in 

grote lijnen gelijk aan hetgeen het bureau McKinsey & Company voor het jaar 

1983 heeft opges·tel d In het rapport 'Naar een slagvaar'djg verkeersveilighelds-

beleid' (1985). 

Dl..' ko~len Vlln dL.' vL.Tkeer~bnvL~l ig -
h Cid 7.iJ·n te verd e\e n ,'n een aanteli 

hoofdgroepen ·.med,schL.· ko~len . 

produk tieverll'es . n\lten e le ko~len en 

afhandL.1J·ng'i - (,:'11 preventiekost en . 

H ct totaal van de/.e ko~t en exclu~fe f 

preventi t1< o,' ~ b rdr oeg 9 .3 m,'IJilrd 
gulde n . 

D e prL'vent,' C i<o~t Ln hL.bbL.'n 

eLn i e t~' Jnd Cr k1 r.tter dan d e el nderc 
grO<.:pen; prev ~ t,' t1< mtc..n .lÏJ'n k ~1 en 

diL' gemaakt word~ om (dct:rns t 

vJn) ongcvalkn of lèhadc tc voo r -

5 
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komen. Deze kosten. die in 1993 

ongeveer 3 miljard bedroegen, 

worden gemaakt om de andere 

kostenposten te kunnen reduceren. 

Ze kunnen daarom niet zomaar bij 

deze andere posten worden opgeteld. 

Medische kosten 
De medische kosten zijn tussen 1983 

en 1993 toegenomen van 349 naar 

440 miljoen , ondanks de afname van 

het aantal in het ziekenhui~ opgeno ­

men patiënten (met 15°10 ) en het 

afgenomen aantal ligdagen (van 17 

naar 12). De toename van de kosten 

wordt voornamelijk veroor2aakt 

door de hogere prijs per ligdag 
(verdubbeld). 

Produktieverlies 
Wanneer mensen ten gevolge van 

een verkeer~ongeval overlijden of 

gewond raken .kunnen zij niet 

(volledig) meä aan het produktie ­

proces deelnemen. 

Er wordt onderscheid gemaakt 

tussen netto en bruto produktie ­

verlies. Onder bruto produktieverlilS 

wordt vt."rstaan: het verlie~ aan 
produku'l'\l' jaren .v enne nlgv uldiW 
me t d e t('~:gev(X. 'gd e wamde per 

arbeid'ija<lr . H et netto produktie -

ve rlic " i~' he t bruto produk tiWe rli e, ' 

Vl'nn inde rd met de. tCJl,-k om st~e 
con,'umpt'1C . 

He t nl.'t to pr oduk tieve rll~"!" is 

toegenomen van 2ü milJd rd in 1981 
rtl,ir l ,2 m ilj1rd in 1993 .0 0k het 

bruto produkt'lCv erl'll-' ., vertoont l: en 

toename, namelijk van 3,3 naar 4 ~l 

miljard. De voornaamste oor7iIak is 
de grote toename van het produktie ­

verlies door arbeidsongeschiktheid. 

In 1983 kwam 3, 7"1., van het aantal 

verkeersgewonden in de WAO. 

In 1992 was dat p ercentage met 70°10 

gestegen, namelijk tot 6,3°1.,. 

Ter vergelijking: de totale 

instroom in de WAO nam toe van 
I,~°lo in 1981 tot 1,7°1., in 1993 , 

een toename met 18°10. 
Ook de uitstroom van verkeers­

gewonden uit de WAO i<; afgenomen : 

het perc entage dat na ies jaar niet 

meer in de WAO verkeerde ,nam af 

van 47"1., in 1981 tot 36"10 in 1993 · 

Materiële kosten 
De materièle kosten zijn gt:groeid 
van 34 miljard in 1984 tot 4, 2 miljard 

in 1991 . Hierbij b' ,11 Cen gekeken 

naar de "-chade aan en door pLr~(men ­

,iuto's, exclusief let~elschade · 

De groot<;te ~'tIJ'gingen hebben i'·ich 

voorgedaan bij d e g eboekte ~chade 

, 

(dit Zijn de daadwerkelijk uitgekeerde 

clélim~') en de nict door een verleke ­
ringsmaatschappij vL'rgoedé !;Chade 

(eigen !>'chade v,in WA -ve!''lt: kerden 

en niet geclaimde !>·chadé). elk on ge -

veer 400 miljoen . 

Dit is een conservatieve schatting 

van de ~e kostenpost. In een ~ nder 

SWOV -onderzoek dat vorig jaar 

gepublice Crd werd ( Zie k'\d<..' rartikel), 

wordt de materiële <;chade ruim 

I millard hoger inge~chat . maar de 

gebruikte onderzoeksmethode kan 

niet direct worden gebruikt voor een 
h erber ekening over 1983. 

In dat SWOV-onderzoek is namelijk 

ook de schade die veroor2aakt is 

door vrachtauto's. bussen t:n ander 
gemotoriseerd verkeer, 20al .. brom­

fietsen, in de berekening meegenomen. 

Afhandelings en preventie­
kosten 

Het totaal van de afhandelings- en 

preventiekosten is toegenomen van 
2,2 miljard in 1983 tot 3.3 milj'ard in 

1993. De prevent iekosten 2ijn toe­

genomen van 1,9 tot 3,0 miljard. 

Dl.' voornaamste oorzaken van 

deze toename zijn de uitgaven aan 

rijopleiding en de kosten van veilig ­

heidsvoorzieningen in en aan 

per~onenauto·s. De afhandeling"-­
kosten lij'n vrij'wel constant gebleven. 

Kosten van de verkeersonveiligheid 
in Nederland. 1993 

Drs. J. Mulzelaar . M.P·M. Mathijssen 
& mr. p. Wesemann , 
R-95-61 . 69 blz · f 25. -. 

klruto kc.sten neU. k.sten 

1!iol:3 1!io!io3 1!iol:3 1!io!io3 

349 440 349 440 

3.281 4.346 2.007 3.109 

3,·404 4.188 3.404 4 .188 

260 303 260 303 

7.294 9.277 6.020 8 .121 

1.939 3.007 1.939 3.007 

9.233 12.284 7.959 11 .128 

1;~ HI ,,, ( 'I':/("( 1t~1 d " A""';';1/ l VII? ,h 1 1J91 ,'~ 1/1111,,,;1, )1 !,'1I1'/"/I' 



De mat e r i ë I e schade 
--r::t verleden is een aantal malen onderzoek gedaan naar de kosten van verkeersonveiligheid in Nederland. 

I Het meest uitgebreide onderzoek over dit onderwerp is in 1985 door het bureau McKinsey gedaan. De resultaten van 

deze laatste studie, en met name het onderdeel over de kosten van verkeersongevallen in Nederland, weken sterk af 

van andere onderzoeksresultaten uit die periode, onder andere van die van de SWOV. 

De SWOV heeft vorig jaar een rapport 

over dit onderwerp uitgebracht. 

Geproheerd is een deel van de 

resultaten uit het onderzoek van 

McKinsey te actualiseren met 

gebruikmaking van een andere 

methode en van verzekeringsgege­

vens. Het onderzoek is uitgevoerd in 

het kader van de jaarlijkse financiële 

bijdrage van het Verbond van 

Verzekeraars. 

PROMISS 
In het SWOV-onderzoek is gebruik 

gemaakt van het geautomatiseerde 

dataverwerkingssyteem PROMISS. 

Door schadeverzekeringsmaat­

schappij Nationale-Nederlanden 

(NN) werd ten hehoeve van het 
, onderzoek uit di t gegevenshestand 

L_ __ 

een volledige uitdraai gemaakt van 

de schadeclaims over ongevallen, die 

in de periode van I februari 1991 tot 

en met 31 januari 1992 plaatsvonden. 

Voorts is gebruik gemaakt van een 

tweetal aselecte steekproeven dit: uit 

he t PROMISS-bestand zijn get rok­

ken . Met hehulp van gegevens van 

het Centrum voor Verzekerings­

statistiek (CVS) zijn de cijfers van 

Nationale Nederlanden opgehoogd 

tot landelijke aantallen . 

Conclusies 

Eén van de helangrijkste conclusies 

uit het onderzoek is, dat het niet 

door verzekering gedekte deel van 

de materiële schade door verkeers­

ongeva llen (in dit onderzoek geschat 

op 56%) veel groter is dan uit het 

--- -- ---- --

McKinsey-onderzoek af te leiden 

valt. Onder de schade die niet 

'gedekt' wordt valt onder andere de 

schade aan het e igen voe:rtuig van 

WA-ve rzekerden , het eigen risico en 

de niet -gecla imde: schade in verband 

met de terugval op de bonus/malus­

ladder. De eindschalling van 

McKinsey zou ongeveer 1226 miljoen 

hoger zijn uitgeva llen , indien de 

schatting van 56% voor de niet 

gedekte schade wordt toegepast op 

McKinsey-gegevens. 

• 
Koslen len geVOlge van verkeers­
ongevallen 

Ir. F. C. Flury. 
R·95-27. 85 blz. f 30,- . 

Onveiligheid van motorrijden 
Motor"'den is gevaarlijk, niet alleen voor jongeren, maar ook voor oudere nader bekeken 
be lijders. De kans om te overlijden is voor motorrijders -bij gelijke afgelegde 

afstand - zo'n vijftien maal grote rdan voor automobilisten. 

In 1980 bestond het motorpark nog uit 1 00 ~OO motoren, tegenwoo rdig zijn dat 

er zo' n 300.000. De toename is voornamelijk te vinden bij motorrl)ders in de 

leeftijd tussen 30 en 50 jaar. Het aantal jonge 

De ongumtige ontwikkeling van het 

aantal verkcers<ilachtot"fcls van d\..' 

afgelopen jaren is aanleiding g ewee'it 

voor een onderzot..'k naar ongcv,'11 ~n 

berijder s (tot 25 jaar) neemt af. De ontwikkeling in 

het gebruik van de moto r wordt weerspiegeld in 

he t aantal slachtoffers. Iln 1980 waren er ruim 

1 ~OO overleden en ernstig gewonde motorriide rs . 

Dat aantal nam af tot iets minder dan 700 in 1987 , 

maar is sindsdien weer toegenomen tot ongeveer 

1 ~OO. In 1995 is ten opzichte van 1994 een lichte 

Doden en ernstig gewonde motorrijders 

1000 
- ......... - <;/51aa, - .... _- 25-49 jaa, 

600 I 
I,---------~~--------------~~------­

I 

400 I==-=:~~;::;::::::= 
200 

7 

afname in het aanta I slachtoffers geconstateerd. 

In 1980 was nog zo'n driekwart van deze slacht ­

offers jonger dan 25 iaar; nu is de verhouding 

omgekee'rd en is driekwart 25 iaar of ouder · 
o ~~-~~--~-~~--~~~~--~~--~~~~~ 
l~l~l~l~l~l~l~l~l~l~l~l~lml~l~lm 
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met motorrijders in Nederland, 

Er is een Platform Motor opgericht 

op initiatief van de Dienst Verkeers­

politie Am~terdam -Amstelland en de 

Koninklijke Nederlandse Motor­

rijder~' Vereniging (KN MV), Het i~ 

een overlegplatform waarin de 

volgende organi~aties deelnemen', 

de BOVAG, het Centraal Bureau 

Rijvaardigheid~bewijzen CS R, 

de Dienst Verkeerspolitie RegiO 

Amsterdam -Amstelland, de Motor ­

rijders Aktiegroep, de Koninklijke 

Nederlandse Motorrijders 

Vereniging (KNMV), de Koninklijke 

NederlandseToeristenbond ANWB, 

het Minister'le van Verkeer en Water­

staat, het Openbaar M iniste rie 

Amsterdam, de RAl Vereniging, 

het Regionaal Orgaan voor de 

Verkeersveiligheid Gelderland, 

de Rijksdienst voor het Wegverkeer, 

de Stichting Wetenschappelijk Onder­

loek Verkt:ersveiligheid SWOV en 

Veilig Verkeer Nederland, 

Het platform heeft als doel 

vanuit diverse invab'hoeken mogcJijk -

heden te vinden om het motorrijden 

veiliger te maken en daarmee het 

aantal slachtoffers - met name onder 

motorrijders - te verkleinen, 

Op aandringen van het Platform 

Motor heeft de Adviesdienst Verkeer 

en Vervoer van Rijkswaterstaat de 

SWOV opdracht tot een onderloek 

gegeven, Uit dit onderloek moeten 

aangrijpingspunten voor maatregelen 

volgen, die de veiligheid van het 

motorrijden kunnen verheteren ' 

Onderzoek 
Het uitgevoerde onderloek is bijzon ­

der vanwege de omvang en diCpgang , 

Alle ongevallen tus,'en midden 1993 

en midden 1994. waarhij een motor ­

rijder betrokken was en een !.'Ia cht ­

offer overleed of opgenomen werd in 

Cen ziekenhuis, zijn geanal y!.eerd , 

Deze steekproef betrof 926 onge val ­

len. met in totaal 1,142 slachtoffers, 

Van al de7,e ongevallen )~jn de 

oorspronkelijke politieformulie ren 

hestudeerd en . voor zover mogehjk 

de uitgehreide dossier!>'. Ve rder l ijn 

de motorrijders I.elf aangc'\chreven 

met het verzoek een vragenlij!.t in te 

vullen en terug te sturen, Op die 

manier lijn per geval zoveel mogelijk 

gegevens verzameld over alle fasen 

van het ongeval: de omstandigheden 

vooraf, het gedrag van de betrokken 

verkeen.deelnemers, het verloop van 

de botsing en de medische g evo Igen , 

Het materiaal geeft inlicht in 

de mogelijke oorzaken voor het ont ­

staan en de gevolgen van ongevallen 

met motorrijde r!.: De uiteindel ijke 

bedoeling i!.' dat er betere maatregelen 

tegen (de gevolgen van) die ongeval ­

len genomen kunnen worden. 

Om stand Igheden en gedrag 
Binnen de bebouwde kom gebeuren 

evenveel ernstige ongevallen met 

motornjders als hui ten de bebouwde 

kom: per jaar ruim 450. Bij ongeveer 

een kwart van de ongevallen is er 

geen tegenpartij. BIJ 6()°,b van de 

ongevallen i., de tegenpartij een auto . 

Daarbij zijn twee situatie., te onder ­

!.·cheiden: 

- rl/lin 200 botsillgell met eell a/llo op 

een wegvak; 

- ruim 300 bOl\lilgell 111 et eell a/llo op 

een krlll:~pl/l/1 , 

VOOr70ver kon worden nagegaan 

r eed binnen de h ebouwde kom de 

helft v ,lFI de motornjders kort voor 

het ong ev al sneller dan de limiet Vln 

'S() km /uur .ongeve er 15% van hen 

rCcd zelfs sneller dan 100 km /uur . 

ook hij' ongevall en op kruispunten , 

Buiten de bebouwde kom, op 

80 km /uur-wegen reed w'n 40% 

sneller dan de limiet. Ongetwijfeld 

heeft een hoge !.'nelheid een rol 

gespeeld hij een groot de el van de 

ongevallen zonder tegenpartij . 

Bij de bots ingen op een wegvak 

lien we zowel gevallen waarin motor 

en auto in dezelfde richting reden, 

als van gevallen waarin zij een tegen ­

ovel gestcld e ri)trichting hadd en, 

)oals bij hotsingen met auto's die 

wegrijden uit uitrit of parkeervak. 

De botsingen op een kruispunt 

betreffen voor het grootste deel 

(ongevee r a:JO) hotsingen met auto's 

uit een zijweg, waarbij de auto voor­

rang had moeten verlenen. Dan is er 

nog een klein deel van de bot!.'ingen 

op een kruispunt met automobilisten 

die linksaf sloegen en daarbij botsten 

met de tegemoetkomende motor · 

Opmerkelijk Î!.' dat in de meeste 

gevallen de automobilist de motor 

van te voren had kunn en waarnemen; 

men is langlaam gaan rijden, men 

heeft rondgekeken of men is zelfs stil 

gaan staan . Ook voerden bijna alle 

motornj,ders verlichting. Toch heeft 

lO 'n 70°.(, van de automobilisten de 

motor ni et of veelte laat opgemerkt , 

Soms werd de motorrijder wel 

ge7.ien . maar diens gedrag verkeerd 

beoordeeld . Overigens had van de 

motorrijders zo'n 70 % de tegenpartij' 

wel gezien .londer daarvan e en pro ­

hleem te verwachten . 
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Gevolgen 

Bij de 926 ongevallen met ernstige 
afloop vielen er 1.142 slachtoffers: 

191 bIJ de tegenpartij en 951 onder 
de motorrijders. Van de motorrijder~' 

overleden er 84, van de slachtoffers 

bij de tegenpartij 12. 

Voor het eerst b' er ook iets 

bekend over de langdurige gevolgen 

voor de slachtoffers. Per jaar verblii­

ven er zo'n 450 motorrijders als 

gevolg van een verkeer~'ongeval een 

week of langer in het ziekenhuis. 

bij 300 van hen duurt de medische 

na -behandeling een maand of langer. 

Zeshonderd motorrijders per jaar 

zijn een maand of langer arbeids­

ongeschikt en 450 houden aan het 

ongeval blIjvend lichamelijk letsel 

over. 

Maatregelen 
Uit de resultaten van het onderzoek 

valt af te leiden dat maatregelen ter 

verbetering van de veiligheid van 

motorrijder~' nodig zijn. 

In de eerste plaats moet ervoor 

gezorgd " 'orden dat motorrijders beter 

opgemerkt worden door anderen . 

Voor een deel moet de aanpak hier 

gezocht worden in voorlichting en 

opleiding van automobilisten . 

De bakens 

Voor een ander deel kan de motor­

rijder er zelf aan bijdragen door zich 

beter voor te bereiden op gevaarlIjke 

situaties en door (lVeral en altijd 

verlichting te voeren ·Ten slotte kan 
verder gezocht worden naar mogelijk­

heden om de motorfiets beter te laten 

opvallen met een aangepast uiterlijk. 

In de tweede plaats moet er 

gezorgd worden voor een veiliger 

gedrag van motorrijders. Dat betreft 

zowel het matigen van de ~nelheid, 

als het anticiperen op mogelijke 

gevaarlijke situatie~ en gevaarlijk 

gedrag van anderen, als het aanleren 

van nood manoeuvres. 

In de laatste plaats lijn de 

gevolgen van e en botsing enigs zins te 

beperken: op de korte termijn met 

het dragen van beschermende kleding 

onder alle weersom\landigheden, 

op de lange termijn door verbeterin -

gen van het ontwerp van motor en 

tegenpartij. 

Persconferentie 
Tijdens een persconferentie van hl-1 

Platform Motor op 3 mei jl . i s het 

eerste exemplaar van het SWOV ­

onderlOek'irapport overhandigd aan 

de heer ir. P. Hamclynck, 

Hoofddirecteur van de 

verzetten 

Hoofdafdeling Verkeersvei ligheid 

van Rijkswaterstaat. 

De heer Hamelynck deed een 

oproep aan het Platform Motor om 

in onderlinge samenwerking aan de 

verbetering van de verkeersveilig­

heid te werken. Ook dfong hij ,'all 

op het maken van afspraken over de 

taken en de rol van de verschillende 

organisaties die in het Platform 

deelnemen. 'Over wie doet wat en 

wanneer, over wat doen we samen en 

hoe dan'. Hij stelde het Platform 

voor aan de hand van het SWOV­

rapport een voorstel voor maatregelen 

te doen en gestaag door te gaan met 

het maken van meerjaren-afspraken 

over de activiteiten die voortvloeien 

uit het werkplan van het Platform. 

Aan het eind e Van de per'iconferentie 

werd door kerninstructt.'urs van de 

KNMV een demonstratie op de 
motor geg even . 

Oe onveiligheid van m%rriJden 
nader bekeken 

Een beschrijving van de aard en 
omvang van het probleem . 

A.A . Vis. 
R -95-69. 49 blz . f 22,50 

Versch'dlende signa Ie n wfjzen erop dat het minder goed gaat met de ontwikkeling van de verkeersonveiligheid in 

Nederland, Het iS niet zeker of de laakstellingen voor de jaren 2000 en 2010 wel bereikt zullen worden, Allereerst bliJkt 

dat het jaarlijkse aanlal verkeersdoden sinds 1991 nauwelijks meer afneemt; sinds dat jaar heeft dit aanta Igeschommeld 

tussen de 1 250 en 1 300, Verde r blijkt dat de risicodaling, die kenmerkend Is 

voor de ontwl<kelng van het wegverkeer, stagneert .Bedroeg deze daling In de 

jaren zevent IQ en lac ~Ig zo'n 9°,b per jaar, de afgelopen tien jaar komt zij uit op 

ongeveer de helft hiervan,' de laatste jaren Is de daling zelfs nog geringer . 

Omdat de mobiliteit met ongeveer hetzelfde percentage toeneemt als het 

percentage waarmee het risico daalt, blijft het aanta Islachtoffers constant. 

Het IS opmerkelijk dat een aantal 

factoren die bepcllend zIjn voor de 

verkeersveIlIgheid, loals het rijden 

onder liwloed .het dragen van auto -

gordels en ~helheidsgedrag . d e laatste 

Jilfen eerder een trend laten /ien van 

ver~lecht enng dan van verbetenng . 

Ook valt het op dat de laat<;t e J'aren 

ge tn grote l>uccessen te not eren l ijn 
ab h ct gdat om ma atregelen dl' e de 

verke ttsonveilighela In aanZIenlIjk e 

m \te terugdringen .Ten sI oH e lijk t de 

maatschappelIjke aandacht voor het 

verkeersveliigheidsprobleem wat te 

7iJn verflauwd en mede als gevolg 
daarvan ook de polil1'eke en bestuur -

1iJke acl nd .!cht ' 

Het tij ve rloopt 
"Al s het tIj ' verloopt .mo Cl men de 

baken~ ' v e rleHen " .Dit bt.;kende 

Nederlandl>c ~pr eekwoord .Jfkomstl·g 

UI 't d e ~cheepvaarl. k Ir,lkten'~erl de 

9 
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huidige situatie op het gebied van de 
verkeerweiligheid goed , Niet alles 

ander~" ol ' alle~' nieuw, Maar wel 

moeten aan de uitvoering van IK1 

verkeersveiligheidsbeleid nieuwe 

impulsen te gegeven worden, opdat 

hl-l reali~'eren van de taak~lellingen 

binnen bereik blijft , 

Ten eerste 70uden op korte 

termijn enkele effectieve maatregelen 

moeten worden genomen die ervoor 

kunnen zorgen dat de taakstellingen 

voor het jaar 2000 worden bereikt. 

Deze maatregelen betreffen met 

name de ~peerpllnten die reeds in 

het derde Meerjarenplan verkeers­
veiligheid (MPV -3) geformuleerd zijn , 

Ten tweede zou moeten worden 

bewerkstelligd dat bij besli~l;ingen 

die van invloed zijn op de verkeers­

veiligheid, expliciet verkeersveilig­

heid~overwegingen in de besluitvor­

ming meegenomen en meegewogen 
zullen worden , Dit geldt vooral voor 

beslissingen op h ct gebi Cd van 

mobiliteitsbeleid en infrastructuur­

beleid, ?Owel op nationaal, regionaal 
ab' lokaal niveau, 

Ten derde moeten de resultaten 

van de uitvoering van de eerste en 

tweede aanbeveling worden benut 

om een duurZaam "Veilig wegverke er 

gedurende Ct.Î1 langere tIjd stap voor 

~lap te n.'aliseren, 

Korte termijn 
Voor de korte termijn liikt d e meest 

effectie"e benadering het ver~lerken 

van het politietoc7.Îcht op de ~l'eer -

punten alcohol, ~llelheid en gorde l · 

gebruik; dit IOU dan mOl1en gebcurt-l1 

in een context v,ln grootschalige 
voorlichting , waarbij ook de mas~. ­

media worden ingeschal\eld , 

Tegelijkertijd zou 00)..' de l\,lIldacht 

kunnen worden gendlt op de aanpak 

van gevaarliike situaties en op het 
geven van een nieuwe impub' aan de 

aanleg van 30 km luur-gebieden, 

Deze laatste twee aandachtspunten 

wuden op de lange termIjn verder 

kunnen worden uitgebouwd, 

Voorts lou in de komende jaren met 

kracht moeten worden ge~lreefd 

naar de verdere implementatie van 

de 'duurzaam-veilig'-principe~: 

Om een optimaal effect te 

bereiken moeten de te nemen maat­

regelen voldoen aan een aantal 

voorwaarden: 

- de maatregelen moeten goed 

ZIchtbaar gemaakt worden voo/ " 

de Nederlandse bevolking; 

- de maatregelen dienen met zO/"g en 

kenni~ van la/.:en te 11 'Orden \ '(JC}/"­

bereid en lIitgevoerd teneinde "u' zo 

tfJe(7ief L~l efficiënt mogelijk te 

laten ziJil,' 

- de ml/atregelen dienen s) 'Stematiw fl 

gemonitord, geëvallleeHI en z,onodlK 

bijgesteld te worden; 

h tt karakter van de maatregc'len 

ZlJl/metr ~ln/(lureel dan inc.identeel 

moeten zijn, hij voorkew 'prevenllcj,: 

geltreefa dient tl. worden naar 

\"obere lIIivoelin &.I'vormen I WI 

maatl egelen ; 

- integlutie met at/d trI' doelen (moM -

ltil'li elI lIIt/ieu) zoul/{/{hllkk {11j"1.: 

Illlge\treefd IllOeten 11 'ollh'l , 

Duurzaam-veilig 
De SWOV bepleit dat op kortè 

termijn het tempo omhoog gebracht 

wordt van de belcidsontwl'kkeling 

\uor 'duur zaam ·veilig' , 

DaarbIJ" di enen de volgende over ­

wegl'ngen aandacht te krijgen: 

IJij de dis Qll~'ies over de reaft'ü!ring 

en finanäerlilg van 'duurzaam · 

veilig Il ' /lL't aan te b't l'ettn vanllit 

d e ~lHtfL'gl~ 'fhe alhCtnties te ope,-el"(>n 

en niet h {'t I~olement te' zoeken, 

nadel ' ondel'Zoek is nodl't, IlIwr 

mog{'/tjkhe'den voor ten .'Iobere en 

dUl 'goedkopere uitvo{"ing I'tln de 

noodzakelijke infraslrt/L1ttre/e 

ingrepen binnL'n 'duur laam -vel7ig '. 

de functie van v()orbeddproj{'( 1en 

'duurzaam -veilt"g: lI 'a{//Vtlll er nll 

vIer mede door de centrale 0 ~-erltel(1 

mogelijk gemaakt u'orden, 

kan wmmdliJillijk het bc.we breed 

ge zien word tI1 in leOnen van 

opdoen van el VII ring //let It tt proLel' 

van ';nplemL'Iltatle . OI Jerig(~15 ü ' het 

niveau wa 4/êljJ nu el 'vII/"Iilg wordl 

opgedaan - vier pro/eLlell . 11 'tl II(//l 

de //Illgel t ' /ü/III O//l de linplemen -

laticprobl tmaltek ill volle oll/vllng 

Ie doorgronden . Ook onder m('er 

beslulI/tijk en inltolld (1ijk 

gecomplté 'eerde om,11I1ncft"g!tedl'lI 

moet er V lil ing 11 'oHlell opgedaan , 

- er zou lil Nededllnd een orgmlilwie 

- IJ/j" voorkeur bij hel taande ill.ltel -

lingell - opgel iäll I/I(IL'I('II 11 'orden, 

dIL' loegerwl IVOH/I 0//1 op 1'1'11 lallg ­

(It "C//Ipeli I:e 1I'1j"::e 111\ VI i/{/~b(/{/'" Ie 

" 'ullllen dti~IL" voor el'n duur ,(lallI -

1 1 ('Îft '~, 11 t'\(ontll 'eI1) ' Zo il ü 'llIliIl e 

Ol 'gant'lilli l' -:.111 nlllll ' I '( 'rH 'ac/III;I b' d l' 

""1\ tt/ti ('ti I illl !tc't (in/ll'eI7) I t 'lbelen?1 

alllll rd( ' lelilell lot //1(,(,'- lil/i loone 

lIilvoel lil r,:\l ~I/ mel/ . 

- ('in lokale belll/dl'!?;,!: I '(lil LiII( J~OI "­

\L'ni'l: van (11/ I/emp ' 1"\ lII"el !lL?I t!('g 

t)t II/oel lIan!:elltid 11 ( Jrtlc~, lil t I L'I'I 

bL?/(/ denil!: I iln hOI 'enlli." op IlInd(' · 

ftj'ke IUli/III, dri' I;' \ll1(1t 1'\ dL' ( 'QIL'};O -

IÎIL'rillg ,I) Tl/II!:I 111 k"'ell nälfl71 i 'ckl 

lU/1/ {(' 1111 i 'ken ' D L' 1(///(ll1lj7.: Ol 'er ­

"eid //I()('Ililliiall('1 'en nell/L'n I (uil" 
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hel lalldelijk IrII ~Il/lld ko", éll I 'lIIl 

eell ü/legO/ 'I'lerillg vall hel 

Nee/er/alle/ve 11 'egeIlIIel op bmi~ vall 

1Il/liollaal gefol'lllllleerde lI/'II:Cl/lgl' ­

pUIlIelI, dali lVI'I door illiliatiel 'en 

vall olldäaf coö, (lillen'lI · 

op hel gebied vall 11 egollllVe"p IIIOt.'r 

IIl1ar vormelI gl'zot'lll Ivorden vall 

vri/willige bilUll;lg I 'al/ 11 'egbeheer­

ders, el/ daCl/bij op I'oor/wlld geéll 

~Iok -achler-de-deu I' lI/isluiten. 

Verdel 'is aan Ie bevelen dal hel 

l11illi~'lerie van Verkee" en Waler­

staat zichzelf - voor de eigen lI'egen 

- bepaalde normen oplegl, bij lVi/ze 

vall goed voorbeeld. Bovendien zal 

een voorslel voor calegori\'ering 

valluil de rijkswegbeheerder hel 

denken van alle/e,.é wegbehee"derf 

in deze richling uitlokken · 

- hel huidige en ~ta/'l'e slelse l va/1 

snelh eid slimielén, waarin Ilinielen 

/l/assaaloverl"edel/ \Vorden, beha efl 

all/lpas~'ing. Van een /1ieulv slel~el, 

dal vOOlititloopl op de l;llrodu(11'e 

van L'en dU/lrzaa/ll -I et'li~ 

geü/legO/Î.vcere/ lI'egel/l/el el/ op de 

li/lroduL1ie val/ eel/ illlelllgL'nle snel­

heid sb cl?rel/zer ('lIIel l'eI'üll/ld 'eli 

~Ol/ i\1('1/1 ,;ei;llroduCC'erd), is eell 

hoge kostel/-effec1ivilt'li denkbaCl/ : 

- er i~ I/ood~ak en pOlällie voo" 

v er/llil/{Ierin!? van de ol/vel'tigheid 

van beginllende In'ç((llIrdó\'· 

De rijopleiding l/eL'ml hie"in een 

ce/llrale po~iliL' in. Dl' kll 'alil(Û l'tlll de 

rijopleidil/g kan ve,llOogd II 'O/(/en, 

maar hiävoor lllOelen voom'aarden 

lI 'orden geschapell om de I>!(//lche 

mee Ie krijgelI. 0/1/ de rijopleidlilg 

moel een ~ 'lel\i!ll'all Illaalregelen 

11 "ordel/ gL'houuH IV(farmee meiler en 

op ('('Il veilige" manie, ' de nodige 

en 'Cl/{n g il 'ordl opgedaal/. 

Conclusie 
De aanhevelinge n zoals die door de 

SWOV zijn geformuleerd, gaan in op 

wat er nu e n straks met betrekking 

tot de verkeen,'veilighe id gedaan kan 

worden en hoc. Daarhij' heeft d e 

SWOV 7~ch hcperkt tol die maat ­

regelen waarover met enige evidentie 

uitspraken te doen liJ'n in termen van 

vCrwachte effect en. 

Op ha~'i';van de ver7;mleld e 

informatie i~' het reëel te verwachten 

d,H de gestelde doelen hinnt.'n h Creik 

k (jmen - waarhij aangetekend wordt 

dat de voorge stelde maatr e~ elen 

b'epaald ingrijpend van aard Lijn als 

ze op een Schaal worden uitge Voerd 

die nodig i~' om werkelijk hij te dragen 

,)an het herel'ken v,)n de doelen · 

Oe bakens verzeilen 

Een discussienota over beleids ­
impulsen om de taakstellingen op 
het gebied van de verkeersveiligh eid 
weer binnen bereik te kfljgen . 

R-96-5 · 128 blz · f 40, -. 

Meer u i t gek i end e toe pas sin g 
van verkeersborden kan veiligheid op 

Verkeersborden en wegbebakening hebben tot doel 
de weg verbeteren 

weggebruikers te attenderen op plaatselijk geldende verkeersregels en ze 

te waarschuwen voor mogelijk gevaarlijke situaties . zoals bljvoorbee lei een 

scherpe bocht. Nogat wat van deze boodschappen blijken echter door 

verkeersdeelnemers niet of nauwe !"1ks te worden opgemerkt . In hoever re 

gebeuren als gevolg hiervan ongevallen? En hoe zou de effectiviteit va n 

borden en bebakening kunnen worden verbeterd? In opdracht van de 

Nederlandse vereniging van fabrikanten van Verkeersborden en bebakenings · 

materiaa I (NVV) bracht de SWOV de bestaande kennis hierover In ka ar t. 

UI't onderzoek is gChleken dat auto ­

m()hl'li~ten ~'lechts 10 tot 20"/, V1n de 

vCrkcer~'horden die i -IJ' pa~l;ere n , 

opmerken . Ervaren hestuurd er .. 

liikcn hiJ' voorkeur elf te gaan op 

natuurliJ'ke ,\anwiJ'iingen op en om 
de weg . BIJ' de keu)e v,\n de nJ'~'nel -

hCld hlj"voorhl."e1d , lc t men voor,\l op 

kenmer ken van het wegdek .loJ h· 
1·IJh,lanhrCt.:dte ,J·ndl.'h·ng I'n h,ln en C>.n 

~lroken en het wegvt.'rloop .Ook de 

a Ird van de hchouw\'ng o"hcgr oc,ing 

op de achterl.lrond ~'peclt mc'e .A,\n 

hordl.'n heeft men weinl'g heho et i e. 

Belangrijke en minder 
belangrijke borden 

Toch i lJ'n horden nood7.akc lijk voor 

de ve rkeersveiligheid - dat geldt 

althans voor horden met ve rkel.'r ... ·­

rege ls l oals de geldende .. ne lheid~ ­

limie t. een opCn - or ge'ilotenverklaring 

voor he paalde vo(,·rtuigen .ec'n vcr ­

plichte rijrichting . l.'cn verplichte 

plaats op d e weg (..)"1 de ge lde nde 

v()orrang~·rl."I.lc1ing . De/.e regel .. IIJ'n 

dcrmatc' crucl'a,\1 voo r het "(l( Jrkomen 

van ~e va ~ rhJke ~ituatie .'" d,H er allcç 

;I<\n geda,ln moe t worden om de 

hetr é.rre nde hood ... chap O\'er te 

hrl.'nge n ,jan all e weggl.'h ruike r~· L'n 

onder allt.' om.'>l ,\ndighL'den . 
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Ges/mell l'erUlm;1 A Keer, -erbo(/ 
I 'th r bepaalde I 'oer/u; g t )l 

Andere borden brengen bood­
schappen over die, althans voor de 

veiligheid, minder belangrijk zijn , 

Zo kan een waarschuwingsbord 

wijzen op een hocht die toch al goed 
zichtbaar is, Het bord is dan min of 

meer over-bodig, Ook borden met 

verkeersregels kunn en minder 

belangrijk zijn, 10al s een verbod om 

te keren als de bestuurder dat toch 

niet van plan i s, of een snelheids­

limiet waar veelal toch al niet harder 

dan die limiet gereden wordt. 

Belangrijke borden moeten, 

LO wordt in het SWOV-onderzoek 

geconcludeerd . Snel gevonden en 

herkend kunnen worden door alle 

weggebruiker s en onder alle omstan­

digheden. op momenten dat zij 
hehoefte en lof gelegenheid hebben 

ernaar te kijken, Gegeven de voor ­

keur voor meer natuurlijke aanwlj' ­

zingen, moeten voor het overbrengen 

van helangrIJke boodschapp en met 

verkeersborden hoge eisen gesteld 

worden aan de plaatsing en uitvoe ­

ring van borden, alsm ede aan het 
onderhoud ervan , 

Eisen aan de ultvoerlng 
van borden 

Het b ' biJvoorheeld helangnj'k om de 

uitvoering van verkee rshorden af t e 

stemm en op de l ichthaarheid .her ­

kenhaarhe id en leesbaarheid onder 

om~landighl:de n van duisternis , Er 

be Sl aat in dl't verband veel helang ­

~telling voor ret rofl ecterend mat eri­
aal op borden, De gevolgen van vt..'r ­

ouden'ng en vervuiling vormen hier 

e en factor om rek ening mee te hou ­
den 'o UJ't onderlOe k hlijkt dat vervul'­

ling Iel'dt tot 10 -) '5 0
( , minder retro -

f1ectie en maar liefst 70 °6 minder 

leesbaarheid, Goed onderhoud is hier 

noodzakelijk , Na acht jaar gebruik 

voldoet nog maar 50°6 van de horden 
aan de eisen van retroflectie en na 

twaalf Jaar geen enkel bord meer. 
Ook verschl;nen tuss en weg­

gebruikers zIJn hij de uitvoering van 
borden van belang, Uit onderzoek 

komt naar voren dat bijvoorbeeld de 

leesbaarheid van borden voor indivi­

duele verkeersdeelnemers sterk kan 
variè'ren , als gevolg van verschillen in 

gezichtsscherpte, En ook wat de 

begrijpelijkheid van borden betreft 

zou rekening gehouden moeten 

worden met mogelijke ver~chillen 
tussen weggebruikers, 

Om belangrijke borden snel te 

kunnen vinden moeten 7~j op een 

aantal punten zoals plaats, vorm, 

afmet ing en kleur op elkaar lijken, 

TegeliJkertlj'd moeten de belangrijk e 

borden op deze punten afwijk en van 

andere zicht hare onderdelen van de 
omgeving, Dat stelt du s ook ei sen 

aan de omgeving, 

Eisen aan de plaatsing van 
borden 

Zo dient rekening gehouden wordt.-'n 

me t elementen I'n de omgeving dl'e de 

hood~chap op een hord kunne n 

ondersteunen of juist kunn en tegen -
spreken ,Verder kan de omgeving 

elem en ten bevatten die de aandacht 

van verkeersborden afleiden, met 

name hinnen de bebouwde kom , 

Daar is het drukker met verkeer , 

st aa n er meer verk,ee rstekens en 

7Odoende hevat de achterg rond meer 

storende onderdelen ,Om dl'c storen ­

de I'n vloed tegcn t e gaan ZOu de 

acht l-Tgrond in dc buurt Van d e 

helangrijke borden bijvoorbeeld 

geen andere beelden moeten tonen 

met ronde of vierkante blauwe 

vak ken. ronde vlakken met rode 

rand of met teksten. 

Reclameborden 
Een belangrijke vraag in dit verband 

is of allerlei vormen van reclame een 

gevaar vormen. Dat is moeilijk aan 

te tonen. Maar het is wel nodig dat er 

regels komen om al te opvallende 

vormen van reclame langs de weg te 

kunnen weren. Daarbij zou bijvoor­

beeld onderscheid gemaakt kunnen 

worden naar binnen of huiten de 

hebouwde kom, kruispunten of weg­

vakken en naar verkeersintensiteit. 

In ieder geval zou het gebruik van 

verlichte, knipperende of bewegende 

beelden op de achtergrond van 

helangrijke horden heperkt moeten 

blijven. 

Aanbevelingen 
Om de bijdrage van borden aan de 

verkeersveiligheid te verbeteren 

doet de SWOV in haar rapport de 
volgende suggesties : 

- onderscheid /msen belangrijke en 

n/lilder belanglUke borde" ,' 

- herziening van vormgeving lIIi 
oogpun/ van opvallendllád, 

herkenbaarheid en begrijpelijkheid, 

bijvoorbeeld nieuwe borden Voor 

wegSfJorten; 

- bO/'denmet slIel/wlllslimû,'l overal 

aan be y n van weg(gedeulte) of 

gebied, met zo m Jdig llerllllltilgl!/1,' 

- ondenleul1l;1 g Van de b{J()d~tll{lp 

van het bord door {lilden, 

meL~ ' natullrliikL' aalll\' Ij'lû lg{!/l, ' 

vervanglilg vall een deel v 411 {I e 

borden dOOl ' l'erkeernl'f<Ols me f 

e en fijdsa j/wllkäljh ' bo(){lç Cllllp , 

Bebakening 
Ook wegbe hake ning kan bijdragen 

aan de verkee rs veiligheid , Dc SW OV 

plaatst hierbIj' echte r de kanttekt.--ning 

dat de toepas ~ing beperkt LOU moele n 

hliJve n 10 1 biJ/onderc gevallen . 
Bijzonde re gevallen ' zlJ'n bijvoor ­

heeld waarschuwingen voor Opol Cf. l t. ­

IIj'ke routcbeperkingen in woong e-
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bieden, voor overgangen naar een 

lagere snelheid~'limiet, voor \'cherpe 

bochten in HO km /uur-wegen, of voor 

tijdelijk werk clan de weg. 

Met name op auto(snel)wegen 

blijkt het moeilijk de bebonJI'ng e n 

bebakening 10 uit te voeren dat ,lllc 

bestuurder~' op tijd gewaarschuwd 

worden, het gevaar herkennen en 

hun gedrag aanp· ... ·sen . H et i~ dan 

ook belangrijk dH dergelijke 

bl.i1akelll·ng P,l,t in een pakket "Un 

diver~e plaatsel(ikc maat reg c\en , 

Ten slotte i~ het van belang om 

bebakening consequent toe te pas~en, 

dat wl'lleggen: ~I\een lil 'blJzondl.Te 

gev,lllen', maar in die gevallen dan 

ook wcl 1ltijd . 

Verkeersborden , bebakening en 
verkeersveiligheid 

Drs . P. C . Noordzij 
& drs . M .P. Hagenzieker . 
R -96·9. 19 blz. 115 ,·. 

Sociale marketing van verkeersveiligheid 
'Marketing' is te beschouwen als een strategie om een produkt of dienst 

aantrekkelijk of acceptabel te maken. Kenmerkend voor marketing is de 

oriëntatie op consumenten , Om te weten wat een aantrekkelijk produkt is, 

moeten Imme rs problemen, achtergronden en mogelijke oplossingen door 

de ogen van de 'consumenten' worden bekeken· 

Sociale marketing is gericht op sociale doeleinden, zoals gezondheld, 

leefbaarheid en vellighe'ld. Voor de verkeersve i_gheid zijn weggebruikers en 

organisaties die bij het verkeersvelligheldsbe leid kunnen worden betrokken, 

de 'consumenten' van het beleid. Ter gelegenheid van het Nationaal Verkeers· 

VeIlIghelds Congres NVVC, 4 april j I. in Amsterdam, stelde de SWOV een 

beschouwing op over dit onde lWerp, 

De oriënt,1tie op de consument 

betekent dat inge~'peeld wordt op 

behoeften en belangen. De wijze 

waarop consumenten problemen 

ervaren en veranderingen willen, 

i~ mede bepalend voor de ontwikke -

1ing van beleidsmaatre(!elen . 

In tegen~l elling tot het traditio ­

nek heleid, waarin m ee ~tal alleen 

om offer~' wordt gevr,),\gd , wordt met 

!>'ociale marketing geprobeerd er 

voor de weggt..'bruiker ook iet ' tegen ' 

over te stellen. Dele ,)'mpllk hoeft 

geen afbn,uk te doe n aan de doel ­

litl'lIingen van de verkeerweiligheid . 

Integendeel, le biedt meer mogelijk ­

heden om die doelstelling en te 
re,)li,·cn:n . 

Stappenplan 
Markt:ting-principe .~ kunnen in brede 

},in worden toegcpast I'n de verkeer~'­

vciligheid: biJ educ.Hi(: en voorlicht ing . 

bij' wetgeving, bij infras tructurL'lCen 

bij' \ 'OI.Ttulgm,)atrege lc n .Om de 

experth,'e en ervaringen v,)n de 

<;ociale mark cting volop te benutt t.'n, 

wo rdt h ct gebruik Van een st appen ­

plan aanbevolen m ét op het l.'er.,le 

geÛcht dt. bekende litappen: 

I . allalyse: 

2. Ilcllten up doelgroepen ; 
3. doe Ie 1/ vastçt t llel/ : 

4 . llrateg/e I '(lor 11l11C/trer;elc:n 

IJ[J 1.e llen: 

5. I//C/atregellllil 'oerelI : 

6 . eva/llelell. 

De !>l,\ppen I t.'n 4 krijgen echt er 

een andere il1\ 'ulling dan no rm,)al . 

De analy<;e gCbl.urt uitdrukki.:lij k 

niet alleen vanuit het beleid . 

Ook belanghebbenden moetl.'n 

daarbii betrokken worden · E n hii het 

hepalen van de ''\ratCgie i,' he t vooral 
}~\ak om niet i'o,)I~ gewoonlijk ,hl ~b()d ­

gericht te werken, macH jui,'t \ 're) ~g ­

gericht , 

Praktij kvoorb eeld en 
De SWOV heeft het 'lappenplan en 

de consequenties voor het ontwerp 

van verschillende maatregelen toe ­

gelicht aan de hand van een voor­

beeld. Dit voorbeeld bett'eft ~nelheids ­

beheersing, een belangnj"k onderdeel 

van verkeersveiligheidsheleid. 

Deze uitwerk ing laat lien dat t.'r tal 

van mogeliikheden zijn om behoeften 

van weggebruikers en int crml.'diaire 

organisaties te gebruiken om invloed 

uit te kunnen o efenen op ';nelh eid!>'­

gedrag . Door op die behoeften in tt.' 

spelen neemt de kans toe dat h lgere 

sn elheden op langere termijn st,)nd ­

houden. 

Tl.ven~ zijn vier praktl]'k\'oor ­

bt..'eldt.'n beschreven die a,)nton en dcH 

de benadering uit de ,oci,)le mark (!. ­

ting terug te vinde n is in nieuwe 

vormen van , è1mt.'nwerking k 'n 

behoeve van de verkeer~\'eiligheid . 

Dit bhJkt uit een hrt.'de hl.'nudering 

van problemen . het mt..'er uitputtend 

betrl.'kken van ma,H Sch,)pp Clijkl.' e n 

commercièlc orl.!ani~·,ltie, bij dl.' 

be Icid~'ontwik keling . een duidl.'lijker 

orièntatie op behoct'ten en hl.'lungcn 

van \\'t..'ggebruik er,' en organis,\tic,'. 

en de reali~ering van m, l'<\tn;'gden 

dil.' doeltreffend I.Ün èn op !omte 

medewt.'rking kunn l.'n r ek enen . 

De \ 'ier C,)l>l." ; bet relii.:n : 

ti e 111 I 1i..'/llIÏdIC t(n'll "/1 (Ic: 

n]o[J/àdill!J: 
- de (WL~t:()n\(:lim: 1' /JIl/n't lI 'I'KeIPl et. 

::(II/Ill/il,l dllll'!/.: I ' 11 'eg /J I/I '( '/I ('1'11 
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stroom ; O/llSIUtil;lg\·· of el ftoegal/g~ ' ­

fUl/ctie heeft; 

- VI!I'keersveiligheids/Ilaatregelen il/ 

eel/ gemeente, //let in dit geval 

speciale aandacht vaal ' maatregelen 

voor voetgal/gers; 

- d e veiligheid val/ toerisme - en 

I 'eCfL'ati everkeel: 

Een systematischer toepas~ing 

van het stappenplan uit dl.' ~'ociale 

markl.'ting kan ertoe bijdragen ddt 

deze vernieuwing wordt veralgem c­

niseerd. 

SOCIale markeling van de verkeers -
veiligheid 

Een beschouwtng over toepassings­
mogelIJkheden van pnncl'pes uit de 
sociale marketIng voor de verkeers -
veiligheId, ter gelegenheliJ van het 
NatIonaal VerkeersVelltgheliJs 
Congres NVVC, 4 apnl 1996 In 
Amsterdam, georganiseerd door de 
ANWB en de SWOV. 

Drs. R.o. Willink 
& dr. eh. Goldenbeid . 
R-96-11. 54 blz. f 22,50. 

Waarom fietsers op rotondes met 
vrij liggende fietspaden 
nu (nog?) geen voorrang zouden moeten 

In het nalaar van 1995 en beg i n 1996 heeft de SWOV twee rapporten gepubliceerd 

waar in de voo rrangsregeling voor fietsers op rotondes met vrijliggende 

fietspaden aan de orde kwam. De conclusie uit de SWOV-onderzoeken was 

dat het in de huidige situatie voor fietsers veiliger is wanneer zij bij dergeliJke 

rotondes uit de voorrang worden gehaald. Verschillende media besteedden 

aandacht aan he'tonderwerp . I:l! F iUsersbond enfb had forse kritiek op het 

SWOV-onderzoek: foute vraagstelling, verkeerde onderzoeksmethode, te laag 

wetenschappe'ljk gehalte en dus een foute conclusie · 

De vraags ~Ihng in het onderzoek: 

'welke voorrangsrcgehng is gewenst 

voor ficl .. èr~ I S foul volgens de fte t . 

'iersbond ." De vraag doet gee n recht 

aan hel mobiliteitsbeleid .waarin 

bl.vordl.;t lng van het f~tsgebrUlk als 

alternatief voor de aulo als doel 

g 1.\1 t./d IS. onder gdljktijdige bcvordL" 

nng van de vt.)h'gheld van de f1elser" . 

De SWOV Siell hi er legeno \è r delt dl.' 

ondLTLoekwraag echle r in O\l:!riL~ 

m Q RljI,.-:, \vaILT<;ILla \ dL' ~pdrcl cht ­

~evcr van he t onderLoek. lo t stand I ~ 

gt.komen .De/ e be trof primair de 

velligh li d (van fle t<;ers) ·En het Iigl 

voor de hand delt ge'ichlk te maat -

regelen gekOi'en \\ t>rden . nlldLiI de 

invl ~ed dLlclrvan op de vedlgheld i~ 

omk'fi ocht e n nie l Ind lT'iO m. 

Over de onderzoeksmethode 

Legl de fiet .. èrshond delt de in het 

onder70ek gebruikte gegevens van 

negen rotondes een :,maJle ba~b' \l)r -

men om een conclUSIe ( p te baseren . 

De SWOV onder -

kent dat en heelt 

dan ook In h ft \è r­

ste rapport dl.' aan -

beveling opgeno . 

men om tt: Iijner 

lijd , wanneer het 

rotonde -en onlt c­

\ Hllenhl.'!;telnd w,1'o 

uitgebr Cid, het 

onder7oL'k te hel '­

halen .Inmiddels IS 

dli UIigebreidere 
o ttI Q'ioek UI·tgl.'-

krijgen 

voerd en de eerdere conclusie wordt 

daarin bevestigd: geen voorrang voor 

fietsers is aanzienlijk veiliger . 

Het onderzoek zou volgen sde 

flelsersbond voorts een te l.tag 

wt-lenschappehjk gehalt e hehben. 

In beide rapporten IS evcnwel uitge · 

breid aangegeven hoe het ond tT ~ ,tk 

i~ · uitgevot.td en welke berekeningen 

zijn uitgevoerd .Zorgvuldige bestu -

dering van de rapporten kan ten 

dergdljke conclu~le dan ook met 

rechtvaardigen .vlndt dl.' SWQV . 
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Tot slot meent de fietser~hond 

dat de SWOV de verkeerde conclu~ie 

trekt. Echter, op hasis van de analy~e~~ 

observJtÎe~' en gegeven de huidige 

vormgeving van rotondes i~' het de 

enige juiste conclusie, zOI,lng de veilig­

heid van de fietser zwaarder weegt 

dan luttele ~econden tijdwinst. 
De kwestie van de voorrangs ­

regeling 1:<; urgent, zegt de fictsers­

bond -en dat vindt de SWOV ook, 

Iedereen wil af van de ver'ichillende 

voorrang sr egelingen die er nu 7ijn, 

Een uniforme regeling is gewen~l, 

Er worden immers steeds meer 
rotonde~' aangelegd, En op 7ichzelf 

lijn rotonde~' veel veiliger dan andere 

kruispuntoplo'i'iingcn; een punt dat 
in de di ~ussie nogal eens onderge­

SFle euwd raakt. 

De wegheheerder is door de db'­
cu~s ie over het til dan niet voorrang 

hehhe n "'111 fit.1<;er~ opge<;cht.'ept mL1 
een prohleLm: wie heeft er gelijk en 

welke voorrangsregeh'ng voor lieher', 
i~' gewenst? 

Ongevallenanal~ses laten Lien 

dat op de huidige rotondes met vrii ­

liggende fiet'ipaden waar fietsers 

voorrang hebhen, gemiddeld meer 

ongevallen geheuren en veel meer 

slachtoffer~' worden geregistreerd 

dan op pleinen waar een andere 

voorrangsregeling voor fietsers geldt. 
Meer dan 90°'-; van dele c;lachtoffers 

betrof fietsers en bromfi etser~: 

De SWOV is het met de fietsers ­

hond eens dat de vormgeving en uit­

voering van het plein met vrijliggend 

SWOV PUBlIKATIES 

= 
Hoe groot zijn de werkelijke aantallen 
verk eerssla chtolle rs? 

Een consult I'nzake slachtofferc iiters , 
In opdracht van de Raad voor de 
Ve fkeers Vel'ligheid ' 

Or. P,H· po lak · 
R-95'15 · 19 blz. f 15,-

SWOV-modellen voor geaggregeerde en 
gedisaggregeerde gegevens 

Beschril'ving van de gebrul'kte methode 
van tijdreeksanalyse voor een diSCUSS ie 
over een trendbreuk I'n de ontwlkkeli'ng 
van de verkeersvel·I!'gheid · 

Drs · S Oppe & drs · F 0 Bljieveld 
R '95 '54 , 58 blz , f 22 ,50 

Kennisove rdracht naar wegbeheerders 

Een Onderzoek naar welke vormen van 
kennl'soverdracht gewenst ziln b ~ 
gemeenteli jke en provinciale weg ­
beheerders 

Drs · O,M WIjnoist , 
R '95 '62 50 bl z f 22050 , 

Incident Warning Systems: The Analysis 
ol Tralfic Behaviour 

Ors , J ,E Lt'ndel/er, drs , S , Oppe 
& J, G Arnoldus 
R '95-63, 56 blz f 22 ,50 

De stalen RWS-barrler toegepast op 
het proefterrein van de R ijksdl'e ~t voor 
het Wegverkeer 

Een beperkt Simulatie 'Onderzoek 

Ing , WHM , van de Pol , 
R '95 -64 , 78 bi z, f 7850 

Vooronderzoek invoering b romfIets -
certificaat 

Een stud ~ naar de Invoerl'ng van een 
t he or ie 1lxa men voor het bromll 'ets ' 
eert !llcaat ' 

Ors , O M , Wljnolst 
R '95 -65 , 33 blz , f 20 ,-, 

Twee botsproeven op de slipfo rm 
STEP-barrier 

Verslag van twee botsproeven , 
een personenauto bil' 100 km /uur en een 
bus bil' 70 km luur , uitgevoerd door het 
testinstl'tuut LIER I'n FrankrlJ'k 

Ing WH M van de Pol . 
R '95 '66 , /1 bl Z. f 15 ,-, 

fietspad van invloed kan zijn op de 
veiligheid, M,l1r de ,\,mt,lllcn pleinen 

met liet~'ers in de voorrang 1.I]'n nog 

het rekkehJ'k gering en de mee\le 

daarvan he'itaan nog maar kort. 

Daardoor is het nu misschien nog 

niet mogelijk het verhand tussen 

vormgeving en veiligheid voldoende 
hetrouwh tar vast te stellen, Toeh ic; 
Rijk &Nater'itaat hereid nog dit jaar 
een onderzoek naar dit verb,\nd te 

laten uitvoeren , De resultaten 

daarvau zullen ook in een C.R,O,W­

werkgroep worden gerapporteerd , 

di e mede op ha~is daarvan in 1997 
Janbt.'velingen lal op'stellen, Tot dat 

m Qnent lijkt h el niet verstandig het 

aantal pI einen met vrij liggende fiets­

paden en fiet~'ers in de voorrang uit 
te hreiden, 

Rijden onder invloed in de prov incie 
Noord-Holland, 1994-1995 

Ontwlkkeli'ng Io\In het alcoholgebru ik door 
automobilisten ~ weekendnachten ' 

M P,M Mathijssen. 
R '95 '67 , 29 blz, f 17,50 

Driver support systems and !ralUc 
safety 

Theoretical conslderatl'ons 

M J , KUiken & T Hefïer 
R-95'68 , 24 blz , f 1 7 so 

De onveiligheid van motorrijden nader 
bekeken 

Een beschnt'vlng van de aard en omvang 
van het probleem , 

A A Vis 
R '95 '69 ' 49 bi z. f 22 sa 

Behoefte aan 'apar te ' maa lrege len voo r 
ouderen? 

Verslag v Sn een onde rzoek "'ar oordele n 
van deskundigen en ouderen , 

Ors P,I .J. Wouters , If M Slop , 
drs J E. Lt'ndefjer , drs , M J , KUiken 
& R Loendersloot , 
R '95 '70 63 bi z f 30 ,", 
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Behoefte aa n gegevens over verkeers­
ongeva ll en 

Een II'teratuurstudle 

Drs. PC. Noordzi , 
R-95-71 56 blz. f 22 ·50 · 

Kosten van de verkeersonveiligheid 
in Nederland . 1993 

Ors J . MUIzeIaar M P M· Mathlï s se n 
& mr. p. Wesemann 
R-95-61. 69 bl Z. f 25 .' 

Jaarverslag 1995 

AfdelIng Voorlicllttng en Publlcli ei l. 
R-96-1 . 56 IJlz gratIs 

De bakens verzetten 

Een dl'scusslenota over belel'dsimpulsen 
om de taakstell ingen op het geb Ild van 
de verkeersvellighe id Weer binnen bereik 
te brengen . 

R-96-5 · 128 blz f 40.-. 

SWOVschnft IS het bullelln van de Stichting 
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersvelilgheld 
SWOV. dat per kwartaal verschijnt . 

Het wordt verspreid onder Circa 4 000 personen 
en Instellingen die In hun werk betrokken zIJn 
biJ de verkeersvelilgheld 

Emdredactlè : Amta van der Vorst 

Fotos : Paul Voorham en SWOV 

Ontwerp en produktIe Additief 

Druk : 

vormgeving en reclame . 
Zoetermeer 

DrukkenïBestenzet . 
Zoetermeer 

InformatIe en redactlè : SWOV .Afdellng 
voorlichting en publlclteli 
Postbus 170 
2260 AD Leidschendam 
Tel . 070 - 320 93 23 
Fax :070 - 320 12 61 

Overname van teksten Uit dit blad IS toegestaan 
met bronvermetdlng . 

Aanvragen van pub11katles 
De SWOV geeft onderzoekverslagen .consulten 
en brochures Uit Daarnaast publiceren SWOV -
medewerkers regelmatig In tljdschniten en 
leveren zij bijdragen voor symposia en congres -
sen · Hierover wordt In SWOVschrift bericht · 

De pubIIkaties zijn bij de SWOV verkrijgbaar . 
BIJ toezending ontvangt u een acceptgirokaart 
ter vergoeding van druk- en verzendkosten . 
De hoogte van deze vergoedIng staat bIj de 
berichten aangegeven De pubIIkaties zijn 
onder vermelding van de 'R· of D-nummers . 
schriftelijk te bestellen biJ de SWOV . 

ISSN · 1380-7021 

Verificatie-onderzoek simu I atl e­
resultaten RWS-barrier 

Met behulp van de resultaten va n e er(J er 
ul'tgevoeroe proeven op ware schaa I 

Ing W.H.M . van de Po I 
R·96·6 60 b /z f 4 7.5 0 

Ontwerp voor een verkeersmeetnet In de 
provincie Utrech t 

Een consult I'n opdra cht va n de 
Adviesdienst Verkeer en Ver voer van 
Rilkswaterstaat 

Ir Del ' Hway -Ilem 
R-96-7 . 59 blz . f 30 .-

Meerjarenplan POV Brabant 

Rapport te n behoe 'Ie van het Brabant s 
Beleidsplan Verkeersvel"l lghe ij 

Drs. R.O WIUlnk & tng . J A .G. Mu /de r. 
R-96-8 . 57 blz . f 22 .5 0. 

Verkeersborden, bebakening en 
verkeersve i lig he i d 

Drs . PC Noord ZIJ 
& drs. M. P Hagenll"eke r 
R-96-9 19b1z . f 15 .-. 

Whiplash-problematiek in Nederland 

Inventar lsatl'e van lopende a ct l Vl tel'ten I'n 
Nederland over 1994 en 1995 en een 
beschrijving van h et pro bi eem aan de 
hand van SWOV- kennl ·s . 

Ir L T 8 van Kampen 
R-96 -10 . 50 blz. f22 ,50 . 

Sociale marketing van de verkeers ­
veiligheid 

Een beschouwing over toepassl'ngs ­
mogelilkheden van p n'nclpes u ~ de 
sociale marketing voor de verkeersve illg ­
held . te r gelegenhel'd van het Na t lOnaa I 
VerkeersVel' hghe Ids Co ng re s NVV C 
4 aprl l 1996 In Amsterdam . geo rg aniseer d 
doo r de ANWB en de SWOV 

o rs R 0 Wlttlnk & dr Ch GOldenbeId 
R-96 -11 54 bI L f 22 50 

Safety eIJects of road design standards 
in Europe 

ContributIon to the Internatlona I 
Symposium on Hlghway GeometfIC 
Design Practlces Sesslon 0 n Safety an d 
Human Factors Consl·deratlons . Bosto n. 
August 30 'September 1 1995 

Ir F.C.M . Wegman & I r. M SlOP 
0·95 -12 23 bI l . f 15 .-. 

SWOV-Contributions to the Annual 
Report concerning WP 31.2, WP 31.3 
and WP 31 .4 . 

1 r T.Helier drs J E Llndel je r 
& drs S Oppe . 
0-95 -18 . 37 bI z. f 20 .-

Vluchtstrook als rijstrook 

Impilcatl'es voor de verkeersveill'ghe 'd 

Ir F.C.M . Wegman 
0-95 -21.8 blz. f 12 .50 

Pollce Enforcement: Theory and 
Practice 

Conlributl'on to 'The 23rd European 
Transport Forum '. 11 -15 September 
1995 , Warw ic k. England 

Dr. Ch . GoldenbeId. 
0 -95-22 20 pp f 15 

VerkeersonderwiJS in een nieuw 
perspectie f 

BI' jd rage aa n het Sympos ium Wil gaa n 
(n og steeds ) naar school . van Ve ilig 
Verkeer Nederland Afdeling MI'ddelburg 
Zeeland , 16 februafl 1995 

Drs . R.O WIttInk & dr PB .M Le ve lt 
0 ·95 -23 15 bI l f 15-

Beoordeling van het ARFF -sysleem 
(kn Ippe re nde m I'sla chterlichle nl 

Een not ,'tle te n behoeve va n he t v erb on d 
van Verzekeraa rs 

Ing C·C Schoon 
0 ·96 -I 7 bi z f 12.50 

SWOV-jaarverslag 1995 
Onlan gs IS het Jaarve r slag van 

d e SWOV over 1995 ver schenen. 

Hienn wordt een beeld gesche tst 

va n de actl' \j teiten en r esultaten 

va n de SWOV al snationaal en 

i n ternall'Qj a~ weten ~h <ppel ljk 

instl·tuut . 

I n het jaarverslag is een o verzi ch t 

opgenomen van SWOV-publik at ies 

d ie in 1995 ve rschenen zijn . 

Geïnteresseerden kunn en een 

gra tis exemplaar aanvragen biJ-

d e A fd eling Voorlichting en 

Pu bliciteit van de SWOV. 


