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Voortgezette rijopleidingen
hebben gematigd positief effect
op verkeersveiligheid

Door de periode van gladheid aan heteind van 1995 staan de anti-slipcursussen weer in de be lang-

stelling. In dezelfde periode deed de SWOV verslag van haar onderzoek naar de voortgezette

rijopleldingen n Nederland. Voortgezetie rljopleid ingen zijn tralningen voor rijbewljsbezitters met

als doel de deelnemers nieuwe rijvaardigheden aan te leren of

bestaande rljvaardigheden te verbeteren.

De meeste voorigezette rijopleidingen die in Nederland

gegeven worden, duren €én dag. Cursussen voor automobi-

listen vinden 1n acht van de tien gevallen plaats op een
afgesloten oefenterrein. Vaak gaat het om slip-.anti-slip-,
of voertuigbeh eersin gscursussen, ook wel rijvaardigheids-
trdiningen of verk eersveiligheidstrainingen genoemd -

De cursussen combineren onderdelen als voertuig-
beheersing in noodsituaties en het voorkémen van nood -
situaties of van ongevallen -Per deelnemer kost een derge -

lijke cursus tussen de twechonderd en driehonderd gulden.

De voortgezette rijopleidingen op de openbare weg
worden ‘eelal gegeven aan professionele chauffeurs en

Voortgezette njople i hgen hebbengema -
tigd positief effect op verkeersveilghed

Gaat het nog goed met de verkeers-
veilligheid?

Rotondes bevorderen verkeer Sveighed
SWOV-rapport in het k @t
Verkeersvetligheid in Zee bnd

SWOV-advies “‘bromfiets P d'@rjbaan’ P
grote schaal hv S®ren

Samen werken aan verkeer %eiligheid

Wat 1s de ro lvan gedragsbe hvioeding in
een duurzaam-veilig verkeer Systeem?

Verkeersveiligheidsmaatregelen voor
wegen builen de bebouwde kom

Nieuwe serie SWOV ctursussen van start
SWOV Publikaties

Overzicht van SWOV pub lka'les gebundeld
Bezoek de SWOV op Intertraffic 1996
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kosten vaak meer dan vierhonderd
gulden -Het verschil in prijsstelling

tussen beide groepen cursussen heeft

te maken met het aantal deelnemers
per mstrudeur -

De cursussen voor motorrijd €&
kenncn cen meer evenredige verd'e-
ling van opleding op e @ oefen -
terrein cn op d¢ openbare weg -

SWOV-onderzoek
Devraagdi cde Adviesdienst
Verk eer en Vervoer adn de SWOV
stelde was:hoe effectief zyn deze
cursussen eigenhjk :met andere
woorden:wat1s hun bijdrageaande
verkeersvelligherd?

Om deze vraag te kunnen
beantwoorden h eft de SWOV m de

zomer van 1995 onderzoek gedaan
naar de voortgezette opleidingen,
bestaande uit een inventarisatie van
de bestaande nijopleidingen in
Nederland .een literatuurstudie en
vraaggesprekken met cursisten,
opleidingsinstituten en rij-instruc -
teurs.

Inventarisatie
Een inventarisatie van de huidige
voortgezette rijopleidingen in
N @erland laat het volgende beeld
sien. De hedendadgse anii'-sliptrai -
ningen 7ijn mind er sensati egericht
dan ze vroeger waren ‘er wordt meer
ddnddcht bes ted ddn verk eersvelig-
h ud. Desondanks ligt het dccent biy
‘ommige van deze antislip cursussen
nog steeds wat cenzijdig op het
beheersbaarhouden van et auto in
ecn slipsituatie .

In de meer algemene oermr tig-
beheersingsi rainn gen 1igt het accent
meer op het ldten ervaren hoe onbe-
heershaar de krachten zjn .die op
cen auto kunnen inwerken. en hoe
de condilies wadrin die krachten een
rol gaan spelen Zjn teherkinen en
te vermiden -

Voorts wordt in de typische
verkeersveili gherdstrainin gen in het
leslokdal theorclische presentaties »
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gegeven over verkeersveiligheids
thema’s en over het voorkomen van
noodsitualies.

De theoietische citrsussen heb-
ben als' leerdoelen: het aanleren van
mentale, theoretische en technische
vaardigheden; het ombuigen van
1deeén die niet goed aanslu’ten bij
het begrip ‘sociaal’ -Ook wordt
geprobeerd de deelnemer Servan te
overtuigen dat veilig niet per se lang-
zaam betekent en dat defen def rijge-

drag kosten -en levensbesparend
werkt en bovendien meer rust geeft

gwov s ©R e

moeite hebben om deel te nemen aan
het verkeer.

De cuurstissen Yoor mot o wijder s
bestaan veelal vit een ochtend prak-
tijkoefeningen op een oefenterrein
waarbij geoefend wordt in het maken
van cen noodstop al dan niet met
uitwijken, slalommen, straatje keren
etc. Het middaggedeelte betreft dan
rijden op de openbare weg waarbij
de onderwerpen kijken, positie op de

weg en het nemen van bochten cen-
traal staan.

mmﬁ'r 1986

instructeur en cursist. In de reguliere
opleiding wordt een instructeur
geconfronteerd m & jeugdige pupillen
die vaak in korte tijd hel rijbewijs
willen halen, en die de rijlessen als
instrument tot dat doel zien. Bij de
voortgezette rijopleiding zi)n de cur -
sisten volwassenen met rijervaring
die de eigen rijvaardigheid willen
verbeteren; vaak zijn ze leergierig.
Bij de reguliere opleiding 1s de
instructie sterk gericht op de correc -

tijdens het rijden.
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Testritten om Valten meeslal cen
rit van cen uur of anderhalf uur op
de openbare weg teneind ede goed €
en minder goed €punten van de r1-
vadrdigh ad van d ebestuurder te
achterhalen -Bedrijven maken wel
gebruik van de resultaten van een

testrit bij de selectie van jonge
chduffeurs.of bij de evaluatie van

th uffeurs met cen hoge betrokken -
heid bij ongevallen. Een speciale
caegone testritten wordt gevormd
door de “genaamde BROEM-nitten .
bedoeld voor de groep automobilisten
van vijfug jaar en ouder .

Een aantal trainingen richt zich
op de zogendamde probleemgevallen -
behandeling van mensen dic als
gevolg van cen trauma of angst

Verschillen voortgezette en
reguliere opleiding
Er is een aantal verschillen tussen de
voorlgezelte en de reguliere njoples-
ding. Niet alleen de duur van de
opleiding en de lokatie waar gereden
wordt verschillen .ook de doelgrocp
is verschillend -De voorige/Zette nj -
oplciding vindt vdak plaats in
groepsverband, de reguliere niet -
De leerstof van de voortgezelte rij -
opleiding betreft vaak stof dicinde€
reguliere opleiding niet of slechts
incidenteel aan de orde wordt
gesteld 7oals: maken van een nood -
stop .berm-rijden .over obstakd
rijden, bochten nemen,remmen en
uitwijken, een shp vermyden et ¢
Bovendien kent de voortgezdte i) -
opleiding cen andere relatie tussen

tie van fouten. Bij de voortgezette
opleiding wordt er meer gedemon-
streerd, mecr gemotiveerd en 1s er
ecn zeer directe koppeling tuss t4
oefenstof en leerervaringen -

Interviews met rij -
instructeurs
De interviews met rij mnstructeurs
leiden 1ot de volgende conclusies:
de voorlgezette opleidingen richten
zich meestal op ‘aardigh eden of
ondcrwerpen die by de reguhiere
opleiding onvoldoende of niet aan
bod komen -Tiydens de voortgezelte
opleiding moet zowel aandacht wor -
den besteed aan de vaardigheden van
de dednemers als aan hun verkeers -
mentalitert -Bij de meeste cursisten
worden verbeterningen van bepaalde
vdardigheden geconstateerd -
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Wel verschillen de leereffecten per
cursist. Bovendien zinken de leer-
effecten vaak na verloop van tijd weg,
met name wanneer de beoefende
gedragingen niet herhaaldelijk in het
verkeer kunnen worden toegepast.

Interviews met cursisten
De ondervraagde automobilisten en
motorrijders laten zich overwegend
positief uit over de opleiding die z1j
gevolgd hebben. Zij vinden dat ze
meer kennis hebben gekregen van de
rij-eigenschappen en de beheersing
van het voertuig, en van het zicht op
gevaarlijke situaties. Als hoofdmoticf
om deel te nemen aan dergelijke cur-
sussen geeft men de wens om
veilig te leren rijden en het voorko-
men van noodsituaties.

Belang voor de verkeers-
veiligheid
Voor de vraag naar het belang van
de voortgezette rjopleidingen voor
de verkeersveiligheid is het meest
harde criterium natuurlijk het aantal
ongevallen. Leidl een verbetering in
bepaald aspecten van het rijgedrag tot
een verlaagde kans op ong ¢vallen?
De belangrijkste conclusic uit
het onderzoek 1s dat de voortgezette
rijopleidingen in de huidige vorm
ecn gematigd positief effect kunnen
hebben op de verkeersvalighuad -
Het gaat om cen positief ¢flect,
omdat de cursussen in het alg tmeen
sorgvuldig zijn opzet en er in onder-

zoek is aangetoond dat ze leiden tot
een veiliger rjgedrag.

Het effect is gematigd positief
omdal op dit moment slechts een
klein deel van de Nederlandse
bestuurders deze cusussen volgt en
omdat de cursussen vdak slechts één
dag betreffen en daardoor een be-
perkte mogelijkheid bieden voor het
aanleren van nieuwe, betrouwbare
gedragsautomatismen. Bovendien
omvatten de cursussen slechts eén
deel van het totale rijgedrag.
Cursussen die enkel en alleen gericht
zijn op voertuigbeheersing in nood -
situaties kunnen een negatief ef fect
op de verkeersveilighed hebben.

Eisen voor opleiding

De SWOV concludeert dat voor een

voorlgezette rijopleiding die een bij-

drage aan dec verkeersveliligheid wil
leveren de volgende Zes condities
van belang zijn:

- een goede kwaliteit van het pro -
gramma en van de instructeur

- bij voork eur een doelgroep die
jaarlijks een 1clanef hoog aantal
kilomet &y 11jdi, dan wel frequent
blootg esteld wordt aan mogelijk
yovaarlijke situatics;

- geen cenzjdige nadruk op voertug
beheersing . maar ook nadruk op
her voorkomen van noodsituanes of
van ongevallen:

- g ¢hrutkmaking van het gro¢pspro -
ces, met name groep sdiscussies Zign
nuttig gebl ek en:
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- vripwillige deelname; de kans dat
mensen bereid zijn om er wat van te
willen leren 1s groter dan bij ver-
plithte deelname;

- afstemming op de doelgroep; ana-
loog aan de cursussen voor motor -
rijders die zijn afgestemd op begin -
ners, geVorderden en heropstappers.

De SWOV adviseert de overheid een

meer actie V¢, faciliterende rol te

spelen. Bijvoorbeeld door het stimu-
leren of financierén van onderzoek,
en door het stimuleren van kennis-
uitwisseling door middel van het
organiseren van congressen.

Platform
Inmiddels hebben dc opleidingsinsti -
tuten in Nederland het plan opgevat
zich in een platform te vcrenigen.
Door middel van samenwerking en
afstemming willen zij cen krachtige
gesprekspartner worden voor over-
heid en maatschappyj teneinde een
bijdrage te leveren aan de verb€te -
ring van de kwaliteit van de voorlge -
zetle rijopleidingen .

Voortgezette rijopleidingen in
Nederland

Een inventarisatie van voortgeZette
rijopleidingen voor automobilis ten
en motorrijders en van rijopleidin -
gen voor bromfietsers. uitgevoerd n
de ‘omer van 1995

Dr-Ch- Goldenbeld .
R-95-48.172 blz. 150.-.

Gaat het nog g o e d met de verkeers-

Van 1972 tot 1991 nam de verkeersonveiligheid in Nederland gestaag af .
Gemiddeld vielen er per jaar ongeveer honderd verkeersdoden minder dan in

het voorafgaande jaar. Aan deze ontwikkeling lijkt Nu een einde te zijn gekomen.
Sinds in 1991 het aantal van 1.281 doden en 18 300 ernstig gewonden werd
bereikt, is het jaarlijkse aantal verkeersslachtoffers nauwelijks meer terugge lopen.
De vraag is. of er van een trendbreuk in de ontwikkeling van de verkeersveikgheid
gesproken kan worden. En: halen we nu de verkeersveiligheidsdoelstellingen

voor de jaren 2000 en 2010 nog wel?

veiligheid?

Volgens deze doelstellingen zou het
aantal verkeersdoden in hel jaar

2000 ma ximaal driekwart van het
aantal verkeersdoden in 1985 moeten
bedragen en in het jaar 2010 de helft
van het aantal doden in 1986.

Dit betekent voor 2000 ecen maximum
aantal van 1078 en voor 2010 cen



aantal van 764. Ook voor de aantal-
len ernstig gewonden gelden (gecor-
rigeerd voor onderregistratie) derge -
lijk taakstellingen: maximaal 15.300
gewonden in 2000 en 12.420 in 2010.

Hoe ontstaat verkeers-

onveiligheid?
De SWOV beschouwt verkeerson-
veilighcid als het produkt van de
factoren ‘mobiliteit’en ‘risico’.
De hoeveelheid kilometers die jaar-
lijks in het verkeer wordt afgelegd
(=mobiliteit), vermenigvuldigd met
het aantal slachtoffers dat zich jaar-
lijks per motorvoertuigkilometer
voordoet { =risico), levert het aantal
verkeersslachtoffers op. Dit aantal is
de graadmeter voor de verkeerson-
veiligheid.

Ontwikkeling mobiliteit
De periode tot 1973, het jaar van de
oliecrisis, wordt gekenmerkt door
een sterke groei in de mobiliteit;
de periode daarna, tot 1985, door een
zwakkere groei. Rond dit laatste jaar
kwam er een einde aan een economi-
sche depressie. Vanaf 19985 tot nu is
er weer sprake van een relatief ster-
ke mobiliteitsgroei-

Ontwikkeling risico
In de periode 1963-1972 nam het risi-
co omgerekend naar een pé€riode van
tien jaar met 34% af-in d¢ daarop-
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mobilitelt

volgende periode van twaalf Jaar
bedro€g deze omgerekende daling
55%. In die periode was er dan ook
sprake van een kentering in de risi-
codaling. In de periode 1985 tot en
met 1994 is het omgerekende risico
gedaald met 37%. Dit is dus veel
minder dan de 55°% daling uit de
voorafgaande periode. Na 1985 is dus
sprake van een tweede kentering in
de risicodaling. Samengevat betekent
dit dat er in de jaren zeventig een
gunstige verandering is opgetreden
in de daling van het verkeersrisico.
Vanaf het midden van de jaren
tachtig heeft de risicodaling zich in
ongunstige zin ontwikkeld. Er zijn
aanwijzingen dat deze risicodaling
sinds 1991 nog verder stagneert.

Gevolgen
De combinatie van een relatief ster-
ke mobiliteitsgroei en een stagneren-
de risicodaling betekent per definitie
dat het aantal verkeersslachtoffers
niet zal dalen.

risico varkeersonvelligheid

Voor het halen van de taakstel-
ling, zowel in 2000 als in 2010, is het
van belang dat de groei van de mobi-
hiteit wordt afgeremd. Als de risico-
daling uit de periode 1985-1994 tot
2010 aanhoudt, kan bij een beperkte
mobiliteitsgroei de taakstelling nog
gehaald worden. Er moet echter ter-
dege rekening worden gehouden met
de mogelijkheid dat de risicodaling
op een lager niveau blijft steken. In
dat geval wordt de taakstelling niet
gehaald. Noch in 2000, noch in 2010.
Wanneer bovendien het mobiliteits-
beleid niet effectief genoeg is om de
geremde groei tol stand te brengen,
dan wordt de taakstelling nog verder
overschreden.

Maatregelen
Det verkeersveiligheidsbeleid zal er
daarom naar moelen streven om te
voorkomen dat de stagnatie in de
risicodaling verder doorzet- Behalve
het continueren van de huidige
inspanningen zijn er extra maatrege -
len noodzakelijk die zowel op korte
als op lange termijn hun vruchten
moeten afwerpen.

Enkele aanknopingspunten
voor maatregelen zijn het terugbui-
gen van de ongunstige ontwikkelin-
gen op het gebied van rijden onder
invioed en het dragen van de auto-
gordel-extra aandacht voor vracht-
verkeer (waaronder de bestelauto’s).
motorfietsen en oudere verkeers-
deelnemers.

Ook het achterblijven van de
kwallt¢it van de infrastructuur is e¢n
onderwerp dat aandacht verdient.
Hierbi) dient gedacht te worden aan
de aanpak volgensde 1deeen van het
¢oncepl van een duurzaam -veilig
verkeer-en vervoerssysteem, waarbi)
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door geschikte combinaties van
maatregelen de verdeling van het
verkeer over de verschillende wijzen
van verkeersdeelname kan worden
verbeterd en alle vervoerswijzen op
de voor die groep meest geschikte
wegen kunnen plaatsvinden.

Gaat het nog goed met de
verkeersveiligheid?

De ontwikkeling van de verkeers-
veiligheid tot en met 1994,

in het licht van de doelstellingen
voor 2000 en 2010.

R9553. 23 biz. 132,50,

Ook op lange termijn een veilige oplossing:
Rotondes bevorderen verkeers -

L ] L L
De nieuwe rotondes die sinds 1985 worden toegepast als vervanging van v e l l l g h e l d
bestaande krulspunten blijken ook op langere termljn een veilige kruis-
op het onderzoek in 1994 is de onvei-
ligheid op 17 van dergelijke pleinen
met ‘fietsers in de voorrang' verge-
leken met die op 62 pleinen waar de
fictsers geen voorrang hebben.
Opnieuw is vastgesteld dat op de
pleinen mel fietsers in de voorrang
gemiddeld veel meer ongtvallen en

puntoplossing. Zowel het aantal als de ernst van de ongevallen Is verminderd,
waardoor het aantal slachtoffers met ca. 75% is afgenomen nadat een kruispunt
door een rotonde is vervangen. De vervanging van een kruising met verkeers-
lichten door een rotonde levert eveneens posltieve resultaten voor de verkeers-
veillgheid op. DIt blljkt uit een onderzoek dat door de SWOV in 1995 is uitge-

voerd, waarln ook veel aandacht is besteed aan de veiligheld van de fletser.

Het onderZoek werd uitgevoerd in
opdracht van de Adwviesdienst Verkeer
en Vervoer en had betrekking op drie
deelonderwerpen-In de eerst € plaats
werd gekeken naar de ontwikkeling
van de veiligheid van de rotondes op
langere termijn. Het tweede onder-
werp had betrekking op de gevolgen
voor de verkeersveiligheid van de
verschillende voorrangsregelingen
voor fietsers op rotondes met vrij-
hggende Netspaden.Tot slot werd
onderzoek gedaan naar de wijziging
van de voorrang op bestaande oude -
re en mcestal wat grotere rotondes.
Rotondcs van voor 1985 kennen
vaak nog de oudc voorrangsregeling
voor het pleinverkeer.an tcgenstel -
ling tot de mcuwe rotondes waar het
pleinverkeer wel voorrang hecft.

Lange termijneffecten

In 1990 wcrd het eorste onderzock
verricht naar de verkeersveillighcid
van nicuwe rotondes-gcvolgd door
cen tweeden 1993.U it dese studies
bleken al duidelijk d¢ voordelen vian
de rotondes voor de verk eersverlig-
heid Het tweede onderzock wekte

de indruk dat na verloop van ujd het
aantal slachtoffers op rolondes wecr
toenam. Aangetoond 1s nu dat de
onveiligheid op langere termijn
zeker niet toeneemt. Ook op langere
termijn zorgen de rolondes voor een
reer hoog veiligheidsniveau.
Guemiddeld nam het aantal slacht-
offers met 75% af nadat een kruis-
punt werd ve vangun door een
rotonde - Werd het kruispunt veivan -
gen door een rotonde met vrijliggend
lietspad waarbjj dc fictsars geen
voorrang hebbun, dan daaldc het
aantal slachtoffers 201fs met 30%
Bijna altjd .maar scker op d¢ wat
drukkere pleinen, 1s een vrijhggend
fictspad buiten om het plein heen.
cen veiliger oplossing dan wanncer
er cen fetsstrook aanwezig 1s aan dc
rand van hct pléin. ol wanneer er
heltmaal geon fietsvoorziening is

Voorrang of geen voorrang
voor fietsers?
Op dit moment bostaat Cr geéen uni -
lormc regeling betreffend € de voor -
rang van fictsers op vrijliggende fiet s
paden rond rotondes - In aansiuiting

slachtoffers worden geregistreerd.
Meer dan 90% van dezc slachtoffcrs
betrof fietsers en bromfietsers.

De grote variatie in aantallen slacht-
offcrs op deze rotond s 1s ecn aan-
wijzing dat de uitvoering en vorm-
geving van het plein bij deze voor-
rangsregeling een grote invloed op
de veiligheid kunnen hebben . Vanunt
de verkecrsveiligheid 1s hot zeer
wenselijk dat in Nedcrland gekomen
wordt tot een uniformc regehng van
de voorrang voor het langzaam ver-
keer in dit soor Usituaties. Vooralsnog
beveelt de SWOV aan de hictsers
geen voorrang te geven op pletnen
met vrijliggende lietspaden-

Wijziging voorrang op

bestaande rotondes
Ncderland kent nog ¢en groot aantal
verkeersplemen dat voor 1985 we'rd
aangtlegd De vanatie binnen de 2¢
groep pleinen s zecr groot-Er ajn
groi ¢ ¢n klemne plemen.bimnen en
buiten dc bebouwde kom i rustige
woonwijken of dls aansluiting op cen
autosntweg .met dric.vier en soms
aan acnhjk meer takken, Gikelvornug.
cllipsvormig en ruttvormit- met of



Rotonde th Enschede met vrijliggend [ #spad waarop lfetsers vo @rrang hebben.

zonder verkeerslichtenregeling enzo-
voort. Sinds enkele jaren is op een
aantal van deze pleinen voorrang voor
het pleinverkeer ingesteld, waardoor
de variatie nog groter is geworden.
Door de sterke toename van het
aantal nieuwe rotondes waar het
verkeer op het plein voorrang heeft,
is de voorrangsproblematiek van de
oudere pleinen actueel geworden.

Daarom is onderzoek gedaan
naar de voorrangswijzigingen op een
aantal van deze pleinen. Het blijkt
dat op een aantal pleinen waar de
voorrangssituatie werd gewijzigd het
aantal ongevallen en het aantal
slachtoffers afneemt. Op een aantal
andere pleinen nam het aantal onge-
vallen af, maar nam het aantal slacht-
offers toe, met name onder fietsers

AT 1996
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en bromfietsers. Aanbevolen wordt
op korte termijn op alle pleinen de
voorrang voor het pleinverkeer i t €
stellen, mits tegelijkertijd gezorgd
wordt voor een veilige oplos ng
voor het fietsverkeer. Zo'n veilige
oplossing is bij voorkeur een vrijlig-
gend fietspad -Bij zeer drukke plei-
nen zullen voor het fietsverkeer
ongelijkvloerse oplossingen nodig
zijn of moeten alternatieve fietsrou-
tes worden gecreéerd. Verder wordt
aanbevolen de vormgeving van de
pleinen aan te passen aan deze voor-
rangsregeling.

Rotondes en voorrangsregelingen

Verslag van een dr etal onderzoe -
ken. de ont Wkkeling van de veilig-
heid op nieuwe rot mdes, het wijzi -
gen \an de voorrang op oudere plei-
nen en de regeling van de voorrang
voor fietsers rond rotondes .

J.van Minnen.
R-95-58. 61 blz-125 .-
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Een veilige verkeersinfra-
structuur voor oudere
verkeersdeelnemers

R-95-46 is een beknopte literatuur -
studie over aanpassingen van de ver-
keersinfrastructuur aan het gedrag
van oudere verkeersdeelnemers-
Basiskennis over het menselyk
gedrdg dat onderhevig is aan verou -
dering (loopsnelheid, reactictijd e.d.)
bestond tot enkele jaren geleden
voor hel grootste deel uit voorname -
lijk vuistregels en prakujkervaring -
Inmiddels 1s een aanzienhjke hoc-
vecthad (int érnationale) hiteratuur
over dit ond erwerp beschikbadr -
Deze nieuwverworven bdsisken -
nis zou vertdald moeten worden in

richtlijnen en dergelijke, maar over
de wijze hoe dit dient te gebeuren 1s
nog maar weinig kennis beschikbaar -
Een belangrijke aantekening by het
aanpassingen van de huidige infra-
structuur aan oudere verke ¢rsdeel -
nem @s in het kader van het concept
duurzaam veilig' is dat deze aanpas -
singen consequenties kunnen hebben
voor andere doelstellingen in het
vekeer-Zo zal het aanpassen van de
groenhichttijd bij voetgangersover -
steekplaatsen aan de loopsne lheid
van ouderen nadehge gevolgen heb -
ben voor dc doorstroming van inder
verkeer -Ndar dit soort danpa Ssingen
zal nog mtensief onder/oek gedaan
moeten worden -

Verlichting voor het
verkeer

De SWOV heeft een verzamelband
(R 95 35A en B)gepubliceerd,

die een vrij compleet overzicht geeft
van het vakgebied van de openbar ¢
verlichting. De publikatie heeft het
karaktler van een ‘reader dat wil
zeggen de geselecteerde publikaties
Zijn ong ewijzigd gebruikt en vervol -
gens bijeengevoegd. De bundeling
bestaat wit twee delen. In deel A:
Zicht en icht voor openbar € riimten
worden de achtergronden van waar -
neming in het verkeer behandeld -

h dedd B :Openbare verlichung wordt
meer op d’ prakuische kdnten van d¢
spenbdre verlichting ingegeaan
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Provinciale gegevens
over rijden onder invioed

Sinds 1970 voert de SWOV 1n nauwe
samenwerking met de politie bijna
elk najaar een ond ¢rzoek ult nadr
het alcoholgebruik van de Neder-
landse automobilisten. Dit onder-
zoek maakl het mogelijk ontwikke -
lingen in het alcoholgebruik van
automobilisten van jaar tot jaar op
de voel te volgen. De metingen
worden uitgevoerd in vrijdag-en
zaterdagnachten. Sinds een aantal
jaren wordt het onderzoek gefinan-
cierd door de Adviesdienst Verkeer
en Vervoer, de Regionale Directie s

van Rijkswaterstaat en de Regional ¢/

Provinciale Organen voor de Ver-
keersveiligheid.

Alcoholgebruik in het verkeer
heeft een sterk negatieve invloed op
de ongevalskans en de ernst van het
letsel. In Nederland is naar schatting
ongeveer 20% van de verkeersdoden
en -gewonden het gevolg van alcohol -
ongevallen. Bestrijding van alcohol
in het verkeer is dan ook terecht een
speerpunt in het verkeersveiligheids -
beleid. En er is reden om de dan-
dacht niet te lalen verslappen. na ecn
sterke daling van het rijden onder
invloed vanaf het midden van de
jaren tachuig, is er sinds 1992 weer
sprak € Van een stijging.

In onderstaande tabel zijn per
provincie de resultaten van de laatsic
laren weergegeven - Voor de diverse
rapportnummer zie achterzijde van
deze uitgave. Het landelijk percen-
tage Voor 1995 is nog niet bekend.

Flevoland

* geen gegevens beschikbaar
** nog niet bekend

Risicocijfers

In R95-51 wordt de ontwikkeling
van de verkeersrisico’s op het

Ned érland S€ wegennet geschetst
vanaf 1978 tot en met 1993. Er wordt
onderscheid gemaakt naar wegbe -
heer: rijkswegen ,provinciale wegen .
overige wegen buiten de bebouwde
kom en wegen binnen d ¢ blbouwde
kom. Bovendien is de ontwikkeling
gegeven voor de weglypen: autosnel-
wegen, autowegen -wegen gesloten
voor langzaam v erkeer, wegen voor
alle verkeer buiten de kom en drie
wegtypen binnen de kom (verkcers-
aders.woonstraten en woonerven) -
De risico’s 21jn onder andere uitge -
drukt n letstlonge vallen en slacht -
offers per mijoen afgelegde motor-
vocrtuigkilometers. Het rapport
geefteen verklaning van do verande -
ringen in de verkeersrisi €o's en cen
voorspelling vande verkeerson veilig -
heid in het jaar 2010.

Mobiliteitsgegevens

Ten behouve van onderzock naar de
ontwikkehn gvan d ¢ wrkeersonve -
ligheid 1n Nederland bostaat de
bchoette aan historische crfers.
rowel van de onverligheid zelf.

% automobilisten met BAG>0,5 promille

. 2,4 2,0 2,4
3,6 3,5 1,3 4,5
. . 2,2 1,8
= 2.3 2.8 3,7
3,2 31 44 4
43 4.9 0 w7
49 5,7 7.7 50
4.1 8.3 5.5 3.7
¥ " 5,6 44
: .4.;) I s_.s - 4,6 53
’ . 4
4,0 3 £
4.0 4.2 4.9

als van de expositicgrootheden.

Van deze laatste zijn de belangrijkste
grootheden : de jaarlijkse aantallen
kilometers die afgelegd worden mel
de verschillende vervoermiddelen.en
de reizigerskilometers uitgesplitst
naar wijze van verkeersdeelname.
Het Centraal Bureau voor de Statis-
tiek publiceert consistentc reeksen
dic beginnen in 1978. Oudere gege -
vens sluitcn niet aan of ontbreken
geheel ol gedceeltelijk. In SWOV-
rapport R 9550 zijn op basis van alle
beschikbare gegevens reeksen
geconstrue trd vanaf 1950 dic aan-
sluiten aan de recente CBS recksen.
Op dezc wil7e zijn goed brutkbare
recksen cxpositiegegesins ontstadn
voor de gemotorscerde wijzen van
verkeersdeelname personcnduto,
motor, bustel -en vrachtwagens.,
bussen en bromiictsen. Een verras-
send resultaat s dat de rewzigers-
kilometers van bestuurders en inzit-
tenden van vrdcht -en bestelwagens
voor het ecrst konden worden
guschat .Na de reizigerskilometers
van personenauto-nzttenden vor-
men z1) de grootste groep.M eer dan
biyvoorbeeld de reizigerskilometurs
dic per bus worden afgelegd -
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In Nederland Is in het MPV (Meerjarenplan verkeersveillgheid) een taakstelling voor de verkeersveillgheid geformuleerd:

25% minder slachtoffers in 2000 ten opzichte van 1986. In Zeeland is het aantal geregistreerde verkeersslachtoffers in de

periode 1991-1993 met ruim 1% toegenomen ten opzichte van 1986. Alleen In Zeeuwsch-Vlaanderen is er sprake van een

afname van het totaal aantal slachtoffers met ruim 5%. Noord-Zeeland geeft de grootste toename te zien, met 6%.

Ook wat betreft het aandeel ernstlg gewonden steekt Zee land negatief af bij

de rest van Nederland: bljna 40% van het totaal aantal verkeerss lachtoffers

Is ernstig gewond (=overleden of opgenomen in het ziekenhuis).

In de rest van Nederland is dat 25%. Het zlet er dus naar uit dat de beleds-

doelstelling voor het jaar 2000 in Zeeland niet gehaald zal worden.

De ontwikkeling van de verkeers-
veiligheid is in Zeeland ongunstiger
dan in de rest van Nederland, waar
het aantal slachtoffers sinds 1984 -
1986 met bijna 5% afnam. De laatste
jaren is de trend in Zeeland echter
gunstiger. Tot en met 1990 nam het
aantal slachlo ffers toe, daarna 1s een
daling ingezet. Bovenstaande conclu-
sies blijken uit een onderzoek van de
SWOV in opdracht van het ROV
Zeeland ende Vervoerregio Zeeland.
Als vervolg op ditrapport is een meer-
Jarenplan en een actie programma
opgesleld.

Verkeersonveiligheid n
Zeeland

Wanncrde onveiligherd in Zeeland

vergeleken wordt met die in de rest

van Nedeland valt een aantal zaken
op.

- de verkeersongevallen in Zeeland
hebben cen ernstiger afloop dan
elders in Nederland;

- er vallen relatief meer svla chioffers
onder inzittenden van personen-
auto’s en juist minder onder voet -
gangers en fietsers;

- er wordt relatief vak er alcohol-
gebrutk bij slachtoffers geregis -
trecid.

- er vallen relatief meer slachtoffers
op wegen met een maxihun siel-
heid van 80 of 90 kmAawr en minder
op S0 km/uur-wegen;

- er ayn relatief veel slachtoffery bij
ongevallen in bodhlen en relatief
weinig biy ongevallen op kruis-
punten,

- er Zign relatef ved slachtoffers
door enkelvoudige ongevallen of

botsingen met geparkeerde voer-
tiuigen of obstakels, en door
ongevallen met verkeer uit tegen-
gestelde richting;

- er worden relatief veel slachtofers
geregistreerd in het derde kwartaal
van het jaar en in het weekemnde;

- er vallen relatief weing slachtoffers
bij regen.

Mee Nare np lan
Gezien bovenstaande ontwikkelin-
gen is 1in Zeeland een vergrote in-
spanning nodig om de taakstellingen
van 25 % minder slachtoffers in 2000
te behalen. Dt vereist investeringen
in een duurzaam-veirhge aanpak.
De structuur hiervan bestaat uit drie
onderdelen. Het eerste onderdeel
bestaat uit hel verankeren van ver-
keersveiligheid in alle beleidsterreinen
die er invloed op uitoefenen.
Daarnaast is een inventarisatie nodig
van de mogelijkheden om de ver-
keersveiligheid te verbeteren
En tenslotte moelen wegge bruikers
en maatschappelijke organisaties

betrokken worden bij alle fasen van
het beleidsproces om de mens en zijn
sociale omgeving de maat der dingen
te maken.

Actieprogramma Zeeland

De duurzaam -veilige strategie voor
Zeeland is vertaald in vijf projecten
die samen het actieprogramma voor
Zeeland vormen. Onderstaand wordt
beschreven wat de uiteindelijk pro-
dukten van de projecten op moeten
leveren.

Verkeersveiligheid als facet
Verkeersveiligheid wordt vanaf de
eerste fase van planvorming voor
ruimtelijke ordening €n mobiliteit
behartigd. De onderbouwing gebeurt
door een methodiek waarmee de
effecten van ruimtelijk-ordenings-
beleid en vervoersbeleid voor de
verkeersveiligheid kunnen worden
vastgesteld.

Calegorisering en voringeving
Alle wegbeheerders hebben plannen
in voorbereiding of uitvoering die er
toe leiden dat hun wegen slechts éen
functie hebben.De wegen hebben een
herkenbare vormgeving die menging
van verschillende vervoerswijzen bij
hoge snelheid uitsluit.veilig gedrag
uitlokt en instemming van de wegge-
bruikers krijgt.
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Educatie
Voor alle weggebruikers 2ijn educa -
tieve programma’s beschikbaar en in
uitvoering, om te trainen in veilig
gedrag, of te leren hoe met het ver-
keerssysteem om le gaan.
Dat laatste houdt in: inzicht in hoe
het systeem is opgezet en bedoeld,
vaardigheden om je veilig le gedragen
en kennis om gebruik te maken van
voorzieningen die de kans op een
ongeval of op letsel bij een ongeval
verminderen.

Aanvullende gedragsbeinvioedende

maatregelen
Voorzover het verkeers en vervoers-
syteem niet strikt voorziet in het
veilige gedrag, wordt risicoverhogend
gedrag ontmoedigd door maatregelen
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die het ongewenste gedrag onaan-
trekkelijk maken (politietoezicht en
sociale controle) en die het gewenste
gedrag aantrekkelijk maken.
Verkeersveiligheidsplannen van
overheden
De overheden analyseren problemen
en zoeken naar oplossingen op basis
van de interactie tussen mens,
voertuig en weg. Zij betrekken daar-
bij volop vertegenwoordigers van
weggebruikers maatschappelijke
organisaties.

& | AARRT 1898

Verkeersonveiligheid in de
provincie Zeeland

Resultaten van een analyse vande
verschillen met de rest van Nede-
rland en van de verschillen tussen
vier regio's binnen de provincie.
Drs. M.P. Hagenzieker

& drs.R.D. Wittink.
R-95-38. 104 blz. f 37,50.

Meerjarenplan van het Regionaal
Orgaan Verkeersveiligheid Zeeland
en de Vervoerregio Zeeland

Strategiebepaling.

Drs. R.D. Wittink.
R-95-39. 15 blz. 1 185, -

Actieprogramma
Verkeersveiligheid Zeeland
Maatregelen van het Meerjarenplan
van het Regionaal Orgaan
Verkeersveiligheid Zeeland en de
Vervoerregio Zeeland -

Drs. R.D. Wittink.
R-95-40. 23 blz. 1 17,50.

SWOV-adyvies: ‘bromfiets op de rijbaan’
op grote schaal invoeren

De SWOV beveelt aan de maatregel ‘bromfiets op de rljbaan’ grootschalig te

gaan toepassen. Dat kan het best door ‘bromfiets op de rijbaan’ een algemene

maatregel in Nederland te laten zijn voor 50 km/uur-wegen binnen de bebouwde

kom- De SWOV geeft dit adv les naar aanleiding van een succesvolle proef

waarbij de bromfiets op de rflbaan rijdt, in plaats van op het fietspad-

De proef Is gehouden in de gemeenten Apeldoorn, Tlel en Den Haag.

In Nederland is voorgeschreven dat
berijders van bromfietsen bij aan-
wezightid van €en fietspad, niet op
de rijbaan.maar op dat fletspad
moeten rijden - In opdracht van de
Adviesdienst Verkeer en Vervoer van
Rijkswaterstaat heelt de SWOV
onderzocht of het al dan niet veiliger
is om binnen de bebouwd¢ kom de
bromfietsers op de rijbaan voor
motorvoertuigen lc laten rijden.

Ongevallenonderzoek
Daartoe 1s een ongevallcnonder Zock
uitgevoerd 1n de vorm van €en voor-
en nastudic met pro<f-en controle -
trajecten . waarbij de gercgistreerde
ongevallen met letsel zijn geanaly-
seerd.

Op een aantal wegen binnen de
bebouwde kom van de deelnemende
gemeenten Zijn op | noveémber 1991
de bromfietsers van het fietspad
naar de rijbaan verwezen-De snor-
fictsers dienden bij deze proef van
het fietspad gebruik te blijven
maken De voérperiode van het
ondersock bevatte de laatste drie
jaren voor de invoering van de
maatregel (november 1988 tot en
met oktober 1991). De napertode
omvdtte de jaren 1992 (ot ¢n met
1994 Tevens zyn ongevallen in ecn
controlegebied geanalyseerd.

Dit laatste had als doc] te kijken of
er in ongewijzgde situatics. door
andere oorzaken dan de maatregel
‘bromfiets op de ripbaan " al dan niel

veranderingen optraden in de aan-
tallen bromfietsersongevallen.

Resultaat
Het meest opvallende resultaat van
de ongevallenstudie is.dat het aantal
bromfietsersongevallen met letscl op
de proeftrajecten. is afgenomen met
70°%. Op de controletrajecten is
- overeenk omstig de landelijke trend -
een afpamd van dit type ongevallen
¢ zien van ongeveer 20 % . Hetzelfde
bceld is terug te vinden biy de aantal-
len slachtoffers, die 0ok met bijna
70° zijn afgenomen. Vooral onge val-
len tussen bromfietsers ¢n motor-
vocrtuigen -en tussen bromfietscrs ¢y
Netsers 2ijn aanzicnlijk in aantal
teruggel open.
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Het positieve effect van de
maatregel was te zien op verschillen-
de typen wegen-zowel op enkel - als
dubbelbaans wegen, zowel op wegen
voorzien van één- als tweerichtings-
fietspaden en Zowel op rustige als
drukke wegen.

Werkgroep
Omdat de bovenvermelde proef alleen
op trajecten binnen de bebouwde kom
is genomen kunnen er over situaties
buiten de bebouwde kom op basis

van dit onderzoek geen aanbeve lingen
worden gedaan.

Wanneer ‘bromfiets op de nj-
baan’ een algemene maatregel wordl
is het nodig dat de bebording bi fiets-
paden word! aangepast. Ook moet
bekeken worden of er aanpassingen
nodig zijn op het gebied van de vorm-
gevingsaspecten van fietspaden en of
het nodig is bepaalde verkeersregels
te herzien. Begin dil jaar is er een
werkgroep bij het C.R.O.W opgericht
die richtlijnen zal opstellen waarin zal
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worden aangegeven waar en hoe de
maatregel ‘bromfiets op de rijbaan’
toegepast Zou moeten worden.

Bramfietsers op de rijbaan:

ongevallenstudie

Evaluatie van een proef met de
maatregel ‘bromfiets op de rihaan’.
eindrapport’.

Drs. M.P. Hagenzieker.
R-95-33. 62 blz. f 32,50.

Samen werken aan ver keers -

Op donderdag 4 april 1996 vindt het Nationaal Verkeersveiligheidscongres

1996 plaats In de RAI in Amsterdam - Het onderwerp van het congres s
‘Samen werken’. Het congres Is gepland tijdens de laatste dag van de beurs
Intertraffic, die van 1 tot en met 4 april In hetze lfde complex wordt gehouden.
Het NVVC 1996 wordt georganiseerd door de ANWB en de SWOV, in nauwe
samenwerkng met het ministerie van Verkeer en Waterstaat. Het congres steunt
dit jaar op twee pijlers. De eerste is, zoals de titel al aangeeft, samen werken -

Tijdens deze dag krijgt u informatie over de voordelen daarvan. De tweede

pijler is het uitwisselen van

ervaringen ult de praktijk-

= De noodZaak tot samenwerking geldt
niet alleen binnen Nederland- De heer
Hanreich. werkzaam bij de Europese
Commissie, Zal de relatie tussen het
Europese en Nederlandse beleid aan-
geven.

= Aan de hand van een aantal praktische
voorbeelden op regionaal miveau zullen
de succ®s - €n faalfaCoren van samen-
werking wOrden besproken -

Programma = Essenlieel voor e ©n goed p 'odukt 1S
Het programma ziet 'n grote lijnen als afstemming op de behOeften van en
volgt uit: overleg met de weggebruikers -

= De minister van Verkeer en Waterstaat
is gevraagd haar opinie te geven over
de rolverdeling tuss€n overh©d€n en
intermediaire organisaties

- De SWOV Zal een analyse geven van
de huidige stand van d€ verkeersonvei-
higheid - Tevens word! het kader
geschetst waarbinen samenwerken
nodig biykt

De SWOV zal ingaan op de mogelyk -
heden die d€ sociale marketing daar-
voor aanreikt

= Ook samenw€rking op lokaal niveau
krygt aandacht Er wordt versiag
gedaan van een pr9ect waarbij de
bewoners zeer nauw Zyn betrokken
by de aanpak van de lokale verkee’s -
onveiligheid

veiligheid

Kennismarkt
Op een kennismarkt wordt voorbeel-
den gedemonstreerd van samenwer-
kingsprojecten die bijdragen aan de
verkeersveiligheid. Adviseurs,
bewonersgroepen en overheden
worden uitgenodigd om alleen of
gezamenlijk hun aanpak . werkwijze,
experiment of ervaring le presenteren.
Over alle activiteiten die zich bevin-
den in de fase tussen voorbereiding
en uitvoering kan wordcn gerappor-
teerd - Projecten kunnen aangemeld
worden op onderstaand adres-
De ANWB en de SWOV aullen de
inzeéndingen beoordelen. Daarbiy
wordt onder andere geletl op aspecten
als uitwisseling van kennis ¢n infor-
matie, de mate en wijze Van afstem-
ming ¢n de manier waarop men tot
clkaar gekomen 1s.
De ANWB verkeersveilighaidsprys
15 gekoppeld aan de kennismarkt.
Een jury oordeelt over de inhoud en
aanpak van de projectcn di¢ worden
gepresenteerd - De uitreiking van de
pnjs zal plaats vinden aan het eind
van d¢congresdag.

Meer informalie is ve Tkrijgbaar bij-

ANWB. Afdeling BB/M+C
Postbus 93200

2509 BA Den Haa0
Telefax 0703147207
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Wat is de rol van gedragsbeinvloeding in een
duurzaam-veilig verkeerssysteem?

De Adviesdienst Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat (AVV) heeft om een
studie gevraagd naar de mogelijkheden van gedragsbe’nvioeding binnen

het beleid voor een duurzaam-veilig verkeers- en vervoerssysteem-
Aangrijpingspunten moesten worden gegeven voor maatregelen die zowe!
gericht zijn op de menselijke component, als deinfrastructuur en het
voertuig, met een uitwerking van de mense lijke component.

Om inzicht te geven in de mogelijkheden voor gedragsbeinvioeding is gebruik
gemaakt van modellen en theorieén over menselijk gedrag, in het bijzonder
op het gebied van het verkeers- en vervoersgedrag- Deze modellen en
theorieén worden toegepast op het gewenste gedfag van weggebruikers
binnen een duurzaam-veilig verkeers- en vervoerssysteem. Welk gedrag dat is,
volgt uit de beleidsdoelen, in dit geval de doe len die beoogd worden met het

duurzaam-veilig verkeers- en vervoerssysteem.

In de studi¢ is eerst aandacht besteed
aan de doelstellingen van het duur-
zaam -veilige verkeers-en vervoers-
systeem en de kenmerken van het
gedrag die daaruit af te leiden zijn.

Vervolgens iSonderzocht welke
gedragsmodellen en -theorieén bruik-
baar zijn om richting te geven aan
gedragsbeinvloeding in het kader van
een duurzaam-veilige aanpak. Daarna
zijn in dit verband aangrijpings-
punten voor de gedragsbeinvloeding
geanalyseerd.

De studies zijn uitgevoerd door
de SWOV, het Verkeerskundig
Studiecentrum en de Adviesgroep
voor Verkeer en Vervoer-

Ontwerp duurzaam-veilig

systeem
Duurzaam-veilig wil zeggen dal er in
het verkeer veel minder slachtoffers
vallen en dat er weinig inspanningcn
nodig zijn om dat te bereiken.
Daarvoor moet het systeem in zich-
zelf veilig zijn, met andere woorden,
het systeem moet minder aanleiding
geven tot het ontstaan van ongevallen

Hel huidige verkeerssysteem
biedt ruimschoots gelegenheid voor
gevaarlijke ontmoetingen, Dat wordt
gezien als de achterliggende oorzaak
van verkceersongevallen

Uit de voorstellen voor een duur-
zaam-veilig verkeers- ¢n vervoers-

systeem zijn vier hoofd-ontwerpregels
afgeleid, om achterliggende oorzaken
te bestrijden:
- geen onnodig gebruik van het
verkeers- en vervoerssysteem,
dat wil zeggen dat zo min mogelijk
kilometers worden gereden;

geen nodeloos gevaarlijk gebruik,
dat wil zeggen, gebruik van de
meest veilige voertuigen, over de
meest veilige wegen, door de meest
geschikte gebruikers;

- bij gebruik van het systeem geen of
minder gevaarlijke ontmoetingen
door zulke ontmoetingen uit te shui-
ten, de overblijvende ontmoetingen
beheersbaar te maken voor de weg-
gebruikers en de gebruikers te
beschermen tegen letsel in geval van
een botsing;

- geen storingen van het systecm of
onbedoeld gebruik.

Kenmerken gedrag

Bij toepassing van de regels op het

gedrag van weggebruikers blijkt dat

dal gedrag vier kenmerken moet
vertonen:

- gebruikers moeten begrip voor en
instemming hebben met de indeling
van het wegennet; Weggebruikers
moeten het gevoel hebben dat vol-
daan wordt aan hun behoeften en
op grond daarvan bereid zijn zich
te houden aan de voorwaarden en
beperkingen die horen bij het
gebruik van de weg-

- gebruikers moeten bij verplaat-
singskeuzen veiligheid voor zich-
zelf en voor anderen meewegen;

- gebruikers moeten beschikken over
kennis en vaardigheden om met het
systeem om te gaan en om rekening
te houden met de belangen van
andere weggebruikers,

- gebruikers moeten kunnen omgaan
met noodsituaties-

Van theorie naar praktijk
Nage gaan 1s wat de toepasbaarheid is
van bestaande the orieén en modellen
die gebruikt worde n om verkeersge-
drag te analyse renen te beinvloeden.
Gescheltst is wat nodig is om de over-
gangte maken van het actuele ver-
keersgedrag naar de gewem‘lt’siluzllib
in een duurzaam ve 1lig verkecrs-

11
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en vervoerssysteem. Vervolgens is
nagegaan welke vormen van gedrags-
beinvlocding nodig Zjn om te zorgen
voor €en duurzaam-vC€ilig gedrag van
weggebruik €rs.

Gedragsbeinvloeding wordt de
ene keer wat ruimer geinterpreteerd
dan de andere keer. Soms rekent
men daar alleen onder hoe een
bepaalde instantie op directe wijze
een individu of groep tot ander
gedrag kan bewegen, bijvoorbeeld
door middel van training of commu-
nicatie of door gezagsuitoefening. De
instrumenten haken in dit geval
direct in op de component mens.

Het verkeers- en vervoerssys-
teem bestaat echter uit de compo-
nenten mens, voertuig en weg. Deze
componenten beinvloeden elkaar.
Met de componenten voertuig en
weg is dus ook gedragsbeinvloeding
mogelijk. In andere gevallen rekent
men daarom indirecte methoden ook
ond¢r gedragsbeinvloeding, zoals een
verandering van een organisatie of
voorzieningen, waardoor gedrags-
aanpassing word t opgeroepen.

In deze studie is de ruime inter-
pretatie als uitgangspunt genomen.
Dat maakt inzicht mogelijk in een
integrale aanpak van de verkeerson-
veiligheid, waarbij de weggebruiker
weliswaar centraal staal, maar waar-
bij ook nadrukkelijk wordt gezocht
naar voorwaarden om veilig gedrag
voor de weggebruiker op een gemak-
kelijkere wijze mogelijk te maken.

Conclusies

Uit het onderzoek komen de volgen-

de conclusies naar voren:

- in onderwijs en opleiding moet vok
aandacht worden gegeven aan ver-
plaatsingsbehoeften en -keuzen;

- het wegennet moet zodanig ontwor-

pen worden dat weinig uitleg en

oefening nodig is;

verkeersregels dienen uit t¢ gaan

van Soorten weg en verkeerssitu -
anes per wegsoort;

in onderwijs en opleiding moet
nadruk worden gelegd op het her-
kennen van wegsoort en wegsitu -

aties en op het aanleren van
gedragspatronen per vituatie;

- in onderwijs en opleiding moet men
leren om reke ning te houden met
anderen, zowel door het beoordelen
van de gevolgen van het elgen
gedrag voor andéren als door het
inleven in het gedrag van anderen.

Daaraan is nog toegevoegd dat:

- toezicht op en bestraffen van onvei-
lig gedrag minder nodig Zal zijn.

- maatregelen gericht moeten worden
op en aangepas! aan diverse groe-
pen weggebruikers.

- voor de uitvoering van maatregelen
de steun en medewerking nodig is
van allerlei organisaties.

- bij het invoeren van een duurZaam-
veilig verkeerssysteem extra voor-
lichting en bijscholing nodig is-

In de hoofdrol

Componentanalyse duurzaam -verlig
gedrag

Drs- P.C. Noordzij & drs. R.D.
Wittink (SWOV), drs. T. Rooijers
(VSC), drs. H. Korbee (AGV).
R-95-49. 142 blz. [ 45.".

Verkeersveiligheidsmaatregelen voor
wegen buitende bebouwde kom

De Europese Commissie heeft een werkgroep Infrastructuur 'in het leven geroepen onder voorzitterschap van
de heer Elsenaar, directeur van de Adviesdienst Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat. De werkgroep moet
een aantal maatregelen voorste len die op korte termijn kunnen worden toegepast op niet-autosnelwegen buiten
de bebouwde kom in de lidstaten inEuropa -Deze wegen zijn relatief onveilig. Tussen de 50 en 70% van alle
verkeersdoden in Europa valt op deze wegen. In opdracht van de ERSF, the European Road Safety Federation,

heeft de SWOV over dit onderwerp een rapport opgesteid.
Ongeveer Y090 van alle verkeersongevallen met dodelijke afloop of Tetsid

op n el dutosnelwegen buiten de bebouwde kom kan in verband gebrdcht
worden met vier typeh m'anoeuvres -

Op wegen di cdoor de bebouwdd
kom van ecn dorp of stdad lopen geldt
ndgenoeg hetzelfdd, zij het dat de
percentages iets lager 7ijn .omdat er
ddar in 15" vdn de gevallen sprake
15 van eon vijfde type ongeval (E):

Koers houden bbbt Al 3 botsingen met kwetsharcverke ors -
u Krulsen e e e & deeln umers als hetsers ¢n vadtgan -
Volgen Kiop-staat botsingen ko gers. De gemiddelde @loop van dit

o] e SpeAts o el type ongeval 1s Vadk anstiger



De voorgestelde maatregelen ter
bevordering van de verkeersveilig-
heid moesten een oplossing bieden
voor deze vijf typen ongevallen.

Enquéte
Aan de verschillende landen van de
Europese Unie is over dit onderwerp
om informatie gevraagd. Op basis
van deze informatie heeft de SWOV
een selectie gemaakt uit de geopper-
de maatregelen die op korte termijn
moeten leiden tot een vermindering
van het aantal verkeersslachtoffers.
Per maatregel is een schatting gege-
ven van de mogehjke reductie in
aantallen slachtoffers. Tevens werden
de maatregelen geordend naar
kosteneffectiviteit. Teneinde de aard
en de omvang van het geschetste
probleem helder te krijgen is in het
rapport ook een overzicht gegeven
van de verkeersonveiligheid in de
verschillende landen van de Euro-
pese Unie.

Tien maatregelen
De studie heeft een selectie van tien
maatregelen opgeleverd. De maat-
regelen zijn onderverdeeld in drie
niveaus: maatregelen die de analyse-
fase betreffen, aanpassingen in de
vormgeving van de infrastructuur en
verkeersgeleiding. In bovenstaand
schema is een aparte kolom opgeno-
men waarin aangegeven staat voor
welke van bovengenoemde manoeu-
vres de maatregel bedoeld is.
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Verzame bn van weg-, verkeers- en ongevallengegevens alle
Wegeninspoctie op velligheld alle
Ana yse en aanpak van black spots alle
Verkeersveiligheidsetfecirapportage alle
Vormgeving van de infrastructuur
. Snelheldsverlagende voorzieningen op d90rgadnde routes door BE
kielne dorpen en steden
Asnleg van rotondes op krulspunten
Bovelliging op gevaariljke lokaties A
Mogelijkheld tot inhalen beperken

Verkeersgelelding

Nut van de maatregelen
Een belangrijke factor, maar zeker
niet de enige, die het nut of effect
van een maatregel bepaalt .is de
kosteneffectiviteit. De onderstaande
maatregelen zijn ingedeeld in drie
groepen, met een verschillende mate
van kosteneffectiviteit. Een hoge
kosteneffectiviteit betekent dat het
geld dat aan deze maatregelen wordt
uitgegeven, goed besteed is.
Er is ook een groep maatregelen
waarvan de kosteneffectiviteit niet
kan worden vastgesteld.

Kosteneffectiviteit niet te bepalen

1 Verzame len van weg-, verkeers -
en ongevallengegevens

2  Wegeninspectie op veiligheid

3a Black spot analyse

4  Verkeersveiligheidseffect -
rapportage

Consistentle In de bebording en markering van (scherpe) bochten
Alternatieve routes voor langzaam verkeer

Relatief hoge kosteneffectiviteit

3b Aanpak van black spots

6a Aanleg van rotondes op kruis-
punten

9 Consistentie in de bebording
en markering van (scherpe)
bochten

10a Alternatieve routes voor lang-
zaam verkeer zonder aanleg
parallelvoorzicning

Gemiddelde kosteneffe ctivitett

5 Snelheidsverlagende voorzié¢-
ningen op doorgaande routes
door kleine dorpen en steden

7 Beveiligingsconstructi€s op
gevaarlijke lokaties

Relatief lage kosteneffectivit €t

6b Aanleg van grote rotondes op
kruispunten

8 Mogelijkheid tot inhalen
bueperk en

10b Alternatieve routes voor
langzaam verkeer met aanleg
parallelvoorziening

Recommended safely measures for

application on interurban roads tn
the short term

Report of the Working Party 4
Infrastructure. to the High Level
Group of Representatives of the
member States on Road Safety and
to the Directorate General for
Transport of the European
Commission

M. Slop & J .W.D.Catshoek .
R95-18-28pp-f 17,50-

13
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Nieuwe serie SWOV-cursussen van start
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Dc SWOV is gestart mel een serie
cursussen in ecigen huis. In november
1995 zijn cursussen georganiseerd
over methoden en technieken van
verkeersveiligheidsonderzoek en
over de relatie tussen snelheid en
verkeersveiligheid.

Begin 1996 werden er twee cursussen
gegeven met als onderwerp ‘een
duurzaam -veilige infrastructuur’.

De problematiek buiten en binnen
de bebouwde kom kwam daarbij aan
de orde. Inmiddels zijn de aanmel-
dingen zodanig, dat besloten 1s de

cursussen te herhalen. Tevens wordt
gedacht aan een aantal nieuwe
onderwerpen. U kunt zich aanmelden
door contact op te nemen met
Sandra Rietveld. Zij stuurt u dan zo
spoedig mogelijk alle informatie en
een aanmeldingsformulier toe.

SWOV PUBLIKATIES

%

Bromfietsers op de rijbaan. ongevallen-
studie

Evaluatie van een pfoefmet de maatregel
‘bromfiets op de rijbaan" eindfapport.

Drs. M.P Hagenzieker.
R-95-33. 54 biz. + 4 kleurkopreen .
f32,50.

Rijden onder invieed in de provincie
Utrecht, 1994-1995

Ontwikkeling van het altoholgebruk door
automobilisten in weekendnachten.

M P.M Mathissen.
R-95-34. 24 blz. f 17.50.

Verlichling voor het verkeer, dee! 1
Zicht en licht voor openbare ruimten-

Dr. ir D A. Schreuder
R-95-35A. 130 blz.  40.-.

Verlichting voor het verkeer, deel 2
Openbare verlichting

Dr.ir D.A Schreuder
R-95-35B 117 blz.f 35,-.

Snelheidsmetingen op 50 km/uu-wegen

Uitgevoerd op verkeersaders in Qlote
steden

Ir 4 WD. Catshoek-
R-95-37 118 blz 35 -

Verkeersonveil igheid in de provincie
Zeeland

Resultaten van een analyse van de
verschillen met de rest van Nederland en
van de verschillen tyssen vier regio s
binnen de provincle

Drs. M.P HagenZieker &

drs R.D Wittink

R-95-38 104 blz + 1 kleurkopie
f37.50

Meerjarenplan van het Regionaal
Orgaan Verkeersveiligheid Zeeland en
de Vervoerregio Zeeland

Strategiebepaling.

Drs R.D. Wittink.
R-95-39. 15 blz. f 15,-.

Actieprogramma Verkeersveiligheid
Zeeland

Maatregelen van het Meerjarenplan van
het Regionaal Orgaan Verkeer Sveil ighe id
Zeeland en de Vervoerregio Zeeland

Drs R D. Wittink.
R-95-40.23 blz f 17,50.

Rijden onder invioed in de provincie
Overijssel, 1994-1995

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door
automobilisten 1n weekendnachten.

M P.M Mathijssen
R-95-41 30 blz. f 17.50.

Rijden onder invioed in de provincie
Groningen, 1994 -1995

Ontwikkeling van het alcoholge bruik doof
automobilisten 1n weekend nachten

M.P.M. Mathijssen
R-95-42 30 blz {1750

Rijden onder invioed in de provintie
Friesland, 1994-1995

Ontwikkeling van het alcoholgebrulk door
automobilisten m weekendnachten

M P Mathissen.
R-95-43 30 bl2 {1750

Rijden onder ifvioed in de provincie
Zeeland . 1994 -1995

Ontw kkeling van het alcoholgebruk door
automobi! 'sten 1n weekendnachten

MPM Mathiyssen
R-9544 23 blz 11750

Rijden onder invioed in de provincie
Brabant, 1994-1995

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door
automob listen in weekendnachten -

M P.M. Mathijssen.
R-95-45.29 blz. f 17,50.

Een veilige verkeersinfrastructuur voor
oudere verkeersdeelnemers

Een literatuurstudie ten behoe Ve van het
project 'Behoeft & aan aparte maatregelen
voor ouderen’.

Drs. PIlJ. Wouters
R-95-46. 32 b2 f 20.-

Rijden onder invioed in de provincie
Drenthe, 1994-1995

Ontw lkkeling van het alcoholgebruik door
automobilisten n weekendnachten

M.-PM Mathijssen.
R-95-47, 29 blz f 17 .50.

Voortgezette rijopleidingen in
Nederiand

Een inventarisatie van voortge Zette fi)-
opleidingen voor automob ilisten en
motorrijders en van rijopleidingen voor
bromfietsers . ultgevoerd in de Zomer
van 1995.

Dr Ch. Goldenbeld
R95-48.172 b1z f 50.-

In de hoofdrol

Componentanalyse duvrzaam -velhg
gedrag

Drs PC Noord#j & drs R.D. Wittink
(SWOV).drs T Rooijers (VSC).

drs H Korbee (AGV)

R-95-49 142 blz f 45.-
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De bronnen voor mohiliteitsgegevens

Een onderzoek naar consistente
historische reeksen.

Dr. P.H. Polak
R-95-50. 19 blz .| 15,-.

Ontwikkelingen in de verkeersonveilig-
heid van wegtypen

Schatting van de kencijfers vanaf 1978
tot en met 1993 ten behoeve van hel
MPV-4

Dr.ir. L. Braimaister &
ir. S.T.M.C. Janssen
R-95-51.80 biz. f 25,-

Rijden onder invioed in Wesl-Zeeuwsch -
Vlaanderen, 1995

Het alcoholgebruik van automobilisten in
weekendnachiten.

M .P.M. Mathijssen.
R-95-52. 35 blz. f 20,-.

Gaat het nog goed met de verkeers-
veiligheid?

De ontwikkeling van de Verkeersveilig-
herd tot en met 1994, n het licht van de
doelstellingen voor 2000 en 2010

R-95-53. 23 blz. f 32,50.

Hel mentorsysteem: veelbelovend?

Voor- en nadelen en praktische imphica-

ties van een mentorsysteem als integraal
onderdee ! van het schadepreve ntiebelerd
van vervoersmaatschap prjen.

Drs . J.E. Lindeijer.
R-95-55. 83 blz. f 30.-

Beleidseffectrapporiage verkeers -
veilighejd 1993, deel 1

De ontwikkeling van de verkeersveilig-
heid in Nederland en vooruith Ik naar
2010

Ing.J A G mMulder
R-95-56A 67 blz f 25,-

Beleidseffectrapporlage verkeers -
veiligheid 1993, deel 2

Bilagen

Ing J AG. Mulder
R-95-56B.55 blz {2250

Rijden onder invioed fn de provincie
Gelderland, 1994-1995

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door
automobilisten 1n weekendnachten

M PM. Mathyssen
R95-57 29 blz f1750

SN

Rotondes en voorrangsregelingen

Verslag van een drietal onderzoeken .
de ontwikkeling van de veiligheid op
nieuwe rotondes, het wijzigen van de
voorrang op oudere pleinen en de rege -
ling van de voorrang voor fietsers rond
rotondes.

J.van Minnen.
R-95-58. 61 biz f25.-

Rijden onder inviced in de provincie
Zuid-Ho ltand, 1994-1985

Het alcoholgebrurk van automob ifisten in
het weekend.

M.PM. Mathyssen.
R-95-60.35 blz. f 20 -,

SWOV-reports, publications, contribu-
tions and articles 1985-1995

Public Relations Department
R-962.46 pp. f 22,50

Rapporten, publikaties, hrochures en
arlikelen 1987 t/m 1995

Afdeling Voorlichting en Publiciteit
R-96-3. 120 blz. f 35 -

Overzicht van publikaties in 1995

Afdeling Voorlichting en Publicitert.
R-96-4. 21 blz. gratis

Categorisering van wegen: theorie en
praktijk

Voordracht tijdens de bijeenkomst van
het Regionaal Orgaan voor de Verkeers -
veiligheid Gelderland :
‘Verkeersveiligheid " categorisering van
het wegennet loont!" op 29 juni 1995

Ir-F.C.M Wegman
D-95-7. 12 blz f15.-

The use of space by girls and boys:
lessons from traffic accidents

Contribution tot the Conference Bu lding
Identities . Amsterdam . 11-13 April 1995

Dr-PB M Levelt
D958 12pp f15.-

Factors contributing to the high
accident liability of novice drivers
and the role of driver training

DAM. Twisk
D959 14pp.f15.-

Homogeniteitsanalyse snelheden

Statistische bewerkingen op gemeten
rijsnelheden in het kader ven een
beperkte steekproef in drie grote steden

RT 1936
&6 |MAN
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Overzicht
van SWOV-
publikaties
gebundeid

Zoals elk jaar zyn er ook nu weer
overzichten by de SWOV verkryg-
baar van alle SWOV- publikaties
die oniangs verschenen zin

Op deze pagina staat aange-
geven wa'lde inhoud is van

de publikaties R-96-2, R-96-3

en R-96-4.

op vier categor ieen verkeersaders binnen
de bebouwde kom.

Ir. J.W.D. Catshoek &
dr. r. L.G. Braimaijster.
D-95-10 32 blz. f 20,-

Road accidents: worldwide a problem
that can be tackled successfully!

Contribution to the PIARC Conference,
Montred, Canada .4 -8 September 1995

Fred Wegman . with contributions from
Peter Hollo, Stein Lundebeye

Grant Smith and Luc Werring
D-95-11. 49 pp. £ 22.50.

Evaluatie van het toezichl op snelheid op
80- en 100 km/uur-wegen in Friesland

Artikel ten behoeve van de Proceedings
'Gedragsbeinvioeding in het Verkeers-
en Vervoersbeleid , Soesterberg,

23 maart 1995

Ir Oei Hway ‘liem & dr Ch. Goldenbeld.
D85-13 20 biz f15.-

Recente ontwikkelingen in de veiligheid
van snorfietsers

Drs P.C Noordzij
D-95-14 11 blz f15.-

Children's accidents . accident
causation, and remedy

Examples from OECD- Countries -

PBM Levelt
D-95-15 22 pp 1750

Bromfielsers op de rijbaan

Biydrage aan de Syllabus
Verkeerskundige werkdagen 1995
CROW Ede

Drs M P Hagen Zieker
D-95-16 12blz f15.-
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Automatic speed managemen!in the
Netherlands

Oei Hway-liem.
D-95-17 24 pp-f 17,50.

‘Duurzaam veilig': meer dan een goed
idee

Voordracht voor de studiedag ‘Wie wil

(g)een duurzaam veilige infrastructuur?’

van het Regionaal Orgaan voor de
Verkeersveiligheid Noord-Holland .
6 december 1995 in Haarlem -

Ir. FC.M. Wegman.
D-95-19. 16 blz. f 15,-.

Towards sustainably safe road transport

in the Netherlands
Contribution to the Conference Euro-

traffic '95: The development of the traffic

sector in a deregulated Europe, 22-24
November 1995, Aalborg, Denmark.-

Fred Wegman.
D-95-20. 16 blz. f 15,-

SWOVschr ft 1s het bulletin van de Stichting
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid
SWOV, dat per kwartaal verschynt

Het wordt verspreid onder ca -4 000 personen
en instellingen die 1n hun werk betrokken zin
bi| de verkeersveiligheid

Eindredactie: Anita van der Vor St

Folo's: Paul Vioorham

Ontwerp en produktie Add\tef
vormgev hg en reclame,
Zoetermeer

Druk: Drukken) Bestenzet,
Zoetarmeer
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voorlichting en publicitent
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2260 AD Ledschendam
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Aanvragen van publikaties

De SWOV gesft onderzoekverslagen, consulten
en brochures uit. Daarnaast publiceren SWOV-
medewerkers regelmatig in tijdschriften en
leveren zij bijdragen voor symposia en congres-
sen. Hierover wordt in SWOVschrift bericht -

De publikaties zijn bij de SWOV verkrijgbaar -
Bij toezending wordt een acceptgirokaart
bijgevoeqd ter vergoeding van druk- en verzend -
kosten. De hoogte van deze vergoeding staat
bij de berichten aangegeven. De publikaties

zijn onder vermelding van de 'R- of D-nummers '
schriftelijk te bestellen bij de SWOV.

ISSN: 1380-7021

Bezoek de SWOV op

Intertraffic 1996

Intertraffic
96

1-2-3-4 april

Amsterdam_al\

Van | tot en met 4 april 1996 wordt
in de Amsterdamse RAI de beurs
Intertraffic gehouden.

Ook deze keer is de SWOV weer
aanwezig om u te informeren over
haar werk. U bent van harte welkom .
In dit nummer van SWOVschrift
bieden wij u ecn toegangskaart aan,
waarmee u tijdens eén van de beurs-
dagen gratis entree heeft.

De beurs is geopend van 10.00 tot
17.00 uur.




