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Voortgezette rij opleidingen 
hebben gematigd positief effect 
op verkeersveiligheid 

Door de per 'JO de van glad he id aa n he te ind van 1995 s taan de anti-slipcursussen weer in de be lang­

stelling, In dezelfde per'JOde deed de SWOV ve rslag va n haar onderzoek naar de voortgezette 

rijopleidingen 'In Nederland, Voortgezette rljop Ie iel inge n z'lj n trainingen voor rijbewijsbezitters met 

als doel de deelnemers nle uwe r ijvaard Igheden aan te lere n of 

bestaande rljvaa rdigheden te verbeteren, 

De meeste voortg ezett e nJop leidin gen di e in Nederland 

gegeven worden , duren één dag, Cur~ussen voo r automobi­

listen vin den In acht van d e tien gevallen plaats op een 

afgesloten oefent errein , Vdak gaat het om ~Iip - ,anti -slip-, 

of voertuigbeh cersin gscursu ssen, ook wel ri jvaardigh eids­

trJining en of verk eer~ veliigheid~,training en g enoemd , 

De cursus .. en combineren onderd elen als voertuig­

beheersing in noodsituatie.~ en het voorkdmen van nood ­

situaties of van ongevallen ,Per deeln emer kost een derge ­

lijke cursus tussen de twechond(;'rd en driehonderd gulden , 

De voortge7ctt e rij"opleidingcn op d eopenbare weg 

worden 'è elal gegeven a<1n prof eS\ionele chauffeurs en 

Voortgezette njople 11 hgen hebbe n gema -
tlgd PQslilef effect op verkeer sve ilghe i:t 

Gaat het nog goed met de verkeers­
veiligheid? 
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grote schaal hv <bren 
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Wat IS de ro Ivan gedragsbe-hvloeding in 
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kost(;'n vaak meer dan vierhonderd 

gulden ,H et wrschli in prijs~telling 

tU~'en b eid e gmepcn cursussen heeft 

te maken m et het aantal dLl::lnemer~ 

per In~tru cteur ' 

D e cur~u~sen voor motornJd I<; 

k enn en een m eer evenredige verdle­

hn g van opleiding op e!tl oefen ­

t errel'n en op dCopenbare weg , 

SWOV -onde rzoek 
D e vraa g dl'e d e Adv iesd l 'en~' t 

Verk eer en Vervoer 'dJ n d e SWOV 

steld e was:ho e ef fect ief 71J n deze 

cursussen elgenhJ'k :met andere 

woorden:watl 's hun blJdr ageaan d e 

verkeersveli Igh el'd? 

Om d e7e vr aag te kun nen 

beantwoord en h el.-'ft d e SWOV in d e 

lomer van 1995 onderzoek gedaan 

naar de voortge7ette opleidingen. 

bestaande uit een inventari"atlc van 

de bestaande n Jopleldingen in 

Nederland ·een literatuurstudie en 

vraaggesprekken met cursisten, 

oplt::idlngsinstitutt.n en riJ ~ instruc -

teurs, 

Inventarisatie 
Een inventari l>ll tie van de huidige 

voortgcz ette njopleiding en in 

N <tIerland laat het volgende be eld 

/len , D e he'd endaJ g.,e al/lI'-sJ iptr{// ~ 

llIi/~el/ 71j'n mind er ~en &11 I'egen 'cht 

dan ze vro eger waren ;er wordt m eer 

JJndJcht bes Ccd clJn verk eer welli g ­

h "id, De ~on dllnks ligt het cic cent biJ' 

!i.Jmmlge \ 'dn d eze anti ~hp 'Cur~us~'en 

nog steeds Wd t Cen71jdi g op het 

beh eersbaa r h oude n va n ec:tJ auto in 

ecn s1ipslÎualJe , 

In d e meer algem en e I 'oen 1I g­
beheersing,1 ral;I/;/ gen I ~t h et acrent 

me er op he t IJ t en ervaren h oe onb e ­

heer~baa r de krachten ZIJn .dle op 

een auto ku nnen inw erk en. en ho e 

de condliles waJrin di e krachten een 

rol gaan spelen lijn t e h erkc:tJnen en 

t e vermijden , 

Voorts wordt in d e t ypl '~ch e 

verk( 'envell1 gh e,(/~lralilli/ gLi/ In h ct 

Ie slokJ al thcorl.-h .. che p resentatl 'e<; ~ 
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gegeven over verkeersveiligheids 
thema's en over het voorkomen van 

noodsituatlcs. 
De theO/ ~ti~che C/l/'S/lS~~1l heb­

ben ah, leerdoelen: het aanleren van 

mentale, theoretische en technische 

vaardigheden; het ombuigen van 

Ideeén die niet goed aanslu 'ten bij 

het begrip 'sociaal' .Ook wordt 

geprobeerd de deelnemer servan te 

overtuigen dat veilig niet per se lang­

zaam betekent en dat defen sef rijge­

drag kosten -en leven~besparend 

werkt en bovendien meer rust geeft 

tIjdens het rijden. 

moeite hebben om deel te nemen aan 

het verkeer. 

De (1I/'~IIHell lbo/' mot. 'rijde, s 

bestaan veelal uit een ochtend prak­

tijkoefeningen op een oefenterrein 

waarbij geoefend wordt In het maken 

van een noodstop al dan niet met 

uitwijken , slalommen, straatje keren 

etc. Het middaggedeelte betreft dan 

rijden op de openbare weg waarbij 

de onderwerpen kijken, positie op de 

weg en het nemen van bochten cen­

traal staan. 

in~tructeur en cursi.,t.ln de reguliere 

opleiding wordt een instructeur 

geconfronteerd m et jeugdige pupillen 
die vaak in korte tijd het rijbewijs 

willen halen, en die de rijlessen als 

instrument tot dat doeilien. BIJ de 
voortgelette njopleiding zijn de cur ­

sisten volwassenen met rijervaring 

die de eigen rijvaardigheid willen 

verbeteren; vaak zijn ze leergieng. 

Bij de reguliere opleiding IS de 

instructie sterk gericht op de correc -

. ._--'rukt. uitte WIjken 
pe\ing 11_ bs\8kel met de koP-

k n voor een 0 • te &tUTen 

b ma e pelingingetrapt~rechl 
"PO Ijzel en zoa . =t::~~ell~~~de 
%!lnchOOrt la Ir wielennietmogenb 0 ...... ·-· 

~:~~::::~~:!te slipcursus popu . . elesau- ~~:;e:~~=%' 
oeelnem:~::!~: h~elgen uil SaS5enheim spUlI UI !ten beb- je Det boe beStUurders = ~d 
brenge.n 'In

e 
raktilk. IJzel en maar ook om IC I eren rem - lover het ijs Alle curs I bun autoSlOCl baJIieIl!d pook 

\

voertUlg Plalt beton be%orgen pcn. "ken en lotsUlstand 0 b .. r kunnen vO gen . aan bet stuur .~n op c . . 
\ open as men onlWlI . ,_._ad ben de sc \IlYC "7 •• _ a"enburg d ' -'-.'""ee kun IC 

zeer. bi drukke dagen. kom~nwaarbe!·lmlnslC .. w- Insuucteurlcroen"w-Ïiet Met IC non" ........ • d 'jzelvan 
dcslipsc 0 en kan". aldus SmIIS. rkbe- levertzijncommcn~i"teTUW. nooitreageren .Met Cl iedereen 

kkenbuis" zegl het belttng van hun wc . gaat ~rtevlUgte' tewnd .:ioaIs ie - de afgelOpen weken ~~ 
I .. Hel i~ c«;~ ~n de shpschool op Om bel' hlen richlen de shp- Ie ruig. Ie hard. derlandse bctef moeten weten • \ 

Peter m! n Zandvoort .• Nor- ~:r~!Ien ~~ ve.rkecrsoefkeoencepenltraen_ dereen dal op ~~N~andel;"O te · 7.~!!~_beelt volgens 

\ 

hel circuit vak 's de drukte na ~ n over 1"'- doet. IJÇn " -~_. Een ....... --.::- ~ . doden en 
I gespru en I • op 18 jan.ua~ ce ie moet beo 5n~.--.. los\l1ten voo",!,1 je 11 PeterSmt1S 

mo~ rw·ssclingolvoorbll .. maar deorpnlsalleop.D ebruikers geblk.Oe~k n Handenoptien ~COondegaenbil·-•• .the~.:.:.~~~~n I 
de \8D I I in fcbruan vol dat meer wegg .... Alon\W11 e . .. ,,-- -I uto'DIV"~' I 
nu 7.ilten wct~ rstdl18Cn licp het reiken .. rd.gheidstesl ~ortwceaan het stuur. nogsteedsvee a 'ize1 \ 

I Na de .~adde e een extra njVllll Of een aulO door me Waarschuwingen oveu . 
\ Slorm · de sl'lpscholencnver- gaal' n ~~waenier.sneeuw .iize!o[ Moeilijkste factor b endenken'datgeldu~ 

Als het aan . L'ederland Ole ... ..-· rf \ooAlschUi- I' d moeililkstelactorop f vooorernmt" ErisnognooitZOd 
kccrsoefence.n~.,n'25'OOOOpas doorccnsluU ou.,- moeten Ilze!5 e ders dan bij sneeuw 0 d !['essionalsgezegd e 
rgt zoudenlaarhIks . ven:clke~eslrdu~;~::~ouden deweg.~ rtde aulo tra- oorJ!,vopte gaan als vof!J. jaar. 

I 'csiaagde aUlomoblllsten;n I leren hel "oo'g onder moeilijke aqullplanm:a~~r week leert weg = ercsuizend aannlélJn - \ 
I 1\ cursus moeten doen .. Iel a - en hel vr;~en onder controle ger. Zeven .. cursisten En I ~r Dal is te veel " . 

I ~I S~Ic'e~Pn~o~m~e~dne~~~i:a~e~; oo;ve:~;r~ie~e.:a~d~!~n;':::;~OI~m;S~~;~;_c.n;_ .. ;_.,;;v;o~:~1;;.;_:::;~Z~w;u';pe~~n;db;~~~;Z;I~;n;en~m;et;;d~e k~O~p-:::;:gen;:m~' ~d:::;:::;~' :::;:::;:::;:::;:::;~ vergro . b 'keTS Hel gaat •• Woowwww . _ .. 
dcre wegge TUlgladh~id en slip-

I niet alleen om 
IL 

Testritten om 'àtten meestal een 

rit van een uur of anderhalf uur op 
de openbare weg teneind e de goed e 

en minder goed e punten van de nj ~ 

vac!rdigh t1d van d e bestuurder te 

achterhalen .Bednjven mak en wel 

gebruik van de resultaten van een 

test ni bij d e selectie van jonge 

ch,luffeurs ,of bij' de evaluatie van 

Ch,:\Jffeurs met een hoge betrokken -

held bij ongevallen. Een spe ei ale 

Cl\'egorle te'itrliten wordt gevormd 

door de 70genaamd e BROEM-niten . 

bedoeld voor de groep autom obilisten 

van vijftig Jaar en ouder . 

Een aantal trainingen richt 7ich 

op de 7Ogenc!amde probletJll gevallen : 

behandell'ng van m en sen dl'e al ~ 

gevolg van een tr aurn .. 0 f an g. t 

Verschillen voortgezette en 
reguliere opleiding 

Er is een aantal verschillen tussen de 

voortgezette en de reguliere njoplel ~ 

ding. Niet alleen de duur van de 

opleiding en de lokatie waar gereden 

wordt ver~chillen .ook de doelgroep 

is ver~chillend ·De voortgelette nj -

oplddlng vindt vc!ak plaats in 

groep~verband, de reguliere met · 

De leerstof van de voortgC7 elle riJ '­

opleiding betreft vaak stof di e ln d 

reguliere opleiding me t of slechts 

Incidenteel aan de orde wordt 

ge.,leld 70als: maken van een nood -

stop .berm-riJden ·ove\' ob .,ta kd 

rijden, bochten nemen , remm en en 

U1iwijken, een slip vermijd en et c. 
Bovendlc n kent de voortg e7(t tc nj'­

opleiding een andere r elat Ie tu.,sen 

tie van fouten . BIJ de voortgel ette 
opleiding wordt er meer gedemon­

streerd, meü gemoliveerd en IS er 

een zeer directe koppeling tuss <ti 

oefenstof en leerervarl 'ngen . 

InterViews met rij · 
instructeurs 

De interviews met nJ 1nStruCtcurs 

lelden tot de volgende conclu~ies : 

de voortgezette opleidingen richt en 
Zich met-!;tal op \àardlgh ttlen of 

ondäwerpen die hij' de reguh'ere 

opleiding onvoldoende of nI'et aan 

bod komen T lj 'dens de voortgelette 

opleiding mo et lOwel aandacht wor ­

den besteed aan de vaardigheden van 

de d e ~nem ers als aan hun verke ers ­

mentalit eli .BIJ d e meeste cursl'sten 

worden verb etenngen van bepaalde 

vc!ardigheden gecon stat eerd . 
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Wel verschillen de leereffecten per 
cursi~'t, Bovendien .linken d t.leer ­

effecten vaak na verloop van tijd weg, 

met name wanneer de beoefende 

gedragingen niet herhaaldelijk in het 

verkeer kunnen worden toegepast. 

Interviews met cursisten 
De ondervraagde automobilisten en 

motorrijders laten zich overwegend 
positief uit over de opleiding die ZIJ' 

gevolgd hebben, Zij vinden dat ze 

meer kennis hebben gekregen van d e 

rij-eigenschappen en de beheersing 

van het voertuig, en van het zicht op 
gevaarhj"ke situaties, Als hoofdmoti cf 

om deel te nemen aan dergelijke cur ­

sussen geeft men de wens om 
veilig te leren rijden en het voorká ­

men van noodsituaties , 

Belang voor de verkeers­
veiligheid 

Voor de vraag naar het belang van 

de voortgeletIe TIjopleidingen voor 

de verkeersveiligheid b' het meest 

harde criterium natuurlijk het aantal 

ongevallen , Leidt een verbetering I'n 

bepaald aspecten van het TIJgedrag t <>t 

een verlaagde kan .. op ong evallen~ 

De belangrijhle Conclu~)L' uit 

het ondef).oek i .. dat de voortgClelle 

rijopleidingen in de huidige vorm 

ecn gematigd positief effect kunnen 
hebben op de verkeer .. V<:-1hgh'CJ'd , 

Het gaat om cen po~iticf eflèct, 

omdat de cursu,>scn in h l't alg cmeen 

lorgvuldig lijn opiet en er in onder -

loek is aangetoond dat Ze leiden tot 

een veiliger T1j"gedrag, 
Het effect Ï!.' gematigd po~H il'f 

omdat op dit moment slechts een 
klein deel van de Nederlandse 

bestuurders deze cu rsussen volgt en 

omdat de cursus~en vaak slechts één 

dag betreffen en daardoor een be­

perkte mogelijkheid bieden voor het 

aanleren van nieuwe, betrouwbare 

gedragsautomatismen, Bovendien 

omvatten de cursussen ~1echts een 

deel van het totale rijgedrag, 

Cursussen die enkel en alleen gericht 

zijn op voertuigbeheersing in nood -
situaties kunnen een negatief effect 

op de verkeersveiligh eid hehben, 

Eisen voor opleiding 
De SWOV concludeert dat voor een 

voortgelette rijopleiding die een bij­

drage aan de verkeer~veiligheid wil 

leveren de volgende les conditie~ 

van belang zijn: 
- eell guede kwaliteit van het I)lC) ­

gramma ell van de instrl/c.7el/ t"; 

- bij voork tw ' een doelgroep die 

jaarlijks eell It '/al/et hoog aantal 

ki/om et tl:1 ' Iljdt. dan wel freql/elll 

l>/ootg l'<i t tld 11 tJfdt aan mogelijk 

,!,'L'I '(lal t/jke litllatiL'Ii; 

, gtell L'eIH/jdige nadruk op voerll//g ­

bd/L'ers/;1g ,maar ook nadn/k op 

het' twrkómL'n , 'an l/Oot!H;l/atÛJf of 

'11/1 ong evallen : 

- g ebr/likmaking van het g/(l i1J1i}f() ­

L'eI;' met nal/IL' !,'Hlep ,ViI'IU/fllel ' ZiJ;1 

IIl/tllg gebl ef,:el/ : 

- vriJivillige deelname; de kans dat 

mem'en belidd z/j'n om er wat vl/n te 

11 Wen leren I!; grotel'llan bij vel '­

pli el1le deelname; 

- ajl7emming op de doelgroep; {lna­

loog aan de Cl/ nllssen voor moto"­

rtjders die zijn afgestemd op begin -

ners. ge vordel'den ell herop~'tappers, 

De SWOV adviseert de overheid een 
meer actie ve, faciliterende rol te 

spelen, Bi)voorbeeld door het stimu ­

leren of financieren van onderzoek, 

en door het stimuleren van kennis­

uitwisseling door middel van het 

organiseren van congressen, 

Platform 
Inmiddel,> hehben dl.' opleidingsin'ili ­

tuten in Nederland hê.t plan opgevat 

zich in een platform tt. vL'renigen, 

Door middel van sam enwerking en 

afstemming willen i .ij een kracht'lge 

gesprekspartner worden voor over­

hel'd en maatschappIj teneinde een 

hijdrage te leveren aan de verb ele ­

ring van de kwaliteit van de voortge ­

zeIIe rijopleidingen , 

Voortgezette rijopleidingen in 
Nederland 

Een inventar isatle van voortgezette 
(I/opleidingen voor automobliis ten 
en motom/ders en van rtïopleidin ­
gen voor bromfIetser S, uitgevoerd in 
de lomer van 1995 

Or , eh , Goldenbeid ' 
R -95 -48 , 172 blz , 150 .-, 

Gaat het nog g 0 e d met de verkeers­

Van 1972 to t 1991 na m de verkeersonveiligheid I n Nederland gestaag af , 

Gemiddeld vielen er per jaar ongeveer honderd verkeersdoden minder dan in 

het voorafgaande jaar . Aan deze ontwikkeling lijkt nu een ein de te zijn gekomen . 

Sinds in 1991 het aantal van 1.281 doden en 18-300 ernstig gewonden werd 

bereikt, is het jaarlijkse aantal verkeersslachtoffers nauwelijkS meer teruggelopen , 

De vraag is , of er van een trendbreuk in de ontwikke Ilng van de verkeersvei~'gheid 

gesproken kan worden . En: halen we nu de verkee rsvei'gheidsdoelstellingen 

voor de jaren 2000 en 2010 nog wel? 

veiligheid? 

Volgen~' dele doeblc\1ingen I.oU het 

aantal erkeer~oden in he t jaar 

2000 ma ximaal driekwart van het 

J,\ntal v e Tkeer~'doden in 1985 moe te n 

hedragen en in het iaar 2010 de helft 
van he t aantal doden in 1986 , 

Dit betekent voor 2000 een maximum 

aantilivan 1.078 en voor20JOcen 

3 
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aantal van 764. Ook voor de aantal­

len ernstig gewonden gelden (gecor ­

rigeerd voor onderregistrat ie) dcrgc -

lijk taakstellingen: maximaal 15.300 

gewonden in 2000 en 12.420 in 2010. 

Hoe ontstaat verkeers­
onveiligheid? 

De SWOV beschouwt verkeerson ­

veiligheid als het produkt van de 

factoren 'mobiliteit'en 'risico'. 

De hoeveelheid kilometers die jaar ­

lijks in het verkeer wordt afgelegd 

(=mobiliteit), vermenigvuldigd met 

het aantal slachtoffers dat zich jaar ­

lijks per motorvoertuigkilometer 
voordoet ( =risico), levert het aantal 

verkeersslachtoffers op. Dit aantal is 

de graadmeter voor de verkeerson ­

veiligheid. 

Ontwikkeling mobiliteit 
De periode tot 1973, het jaar van de 
oliecrisis, wordt gekenmerkt door 

een sterke groei in de mobiliteit; 

de periode daarna, tot 1985, door een 

zwakkere groei. Rond dit laatste jaar 
kwam er een einde aan een economi -

sche depressie. Vanaf 19985 tot nu is 

er weer sprake van een relat ief ster­

ke mobiliteitsgroei . 

Ontwikkeling risico 
In de periode J 963 -1972 nam het risi ­

co omgerekend naar een periode van 

tien jaar met 34 °10 af', in d e daarop -

x 

mobiliteit 

volgende periode van twaalf )aar 

bedro eg deze omgerekende daling 

55 010 . In die periode was er dan ook 

sprake van een kentering in de risi­

coda ~ng . I n de periode 1985 tot en 
met 1994 is het omgerekende risico 

gedaald met 37°10. Dit is dus veel 

minder dan de 55°6 daling uit de 

voorafgaande periode. Na 1985 is dus 
sprake van een tweede kentering in 

de risicodaling. Samengevat betekent 
dit dat er in de jaren zeventig een 

gunstige verandering is opgetreden 

in de daling van het verkeersrisico. 

Vanaf het midden van de jaren 

tachtig heeft de risicodaling zich in 

ongunstige zin ontwikkeld. Er zijn 

aanwijzingen dat deze risicodaling 

sinds 1991 nog verder stagneert. 

Gevolgen 
De combinatie van een relatief ster­

ke mobiliteitsgroei en een stagneren ­

de risicodaling betekent per definitie 

dat het aantal verkeersslachtoffers 

niet zal dalen . 

f\ 
risico verkeersonveiligheid 

Voor het halen van de taakstel­

ling, zowel in 2000 als in 2010, is het 

van belang dat de groei van de mobi­

liteit wordt afgeremd. Als de risico­

daling uit de periode 1985-1994 tot 

2010 aanhoudt, kan bij een beperkte 

mobiliteitsgroei de taakstelling nog 
gehaald worden. Er moet echter ter ­

dege rekening worden gehouden met 

de mogelijkheid dat de risicodaling 

op een lager niveau blijft steken. In 

dat geval wordt de taakstelling niet 

gehaald. Noch in 2000, noch in 2010. 

Wanneer bovendien het mobiliteits ­

beleid niet effectief genoeg is om de 

geremde groei tot stand te brengen, 

dan wordt de taakstelling nog verder 

overschreden. 

Maatregelen 
Det verkeersveiligheidsbeleid zal er 

daarom naar moeten streven om te 

voorkomen dat de stagnatie in de 

risicodaling verder doorzet . Behalve 

het continueren van de huidige 

inspanningen zijn er extra maatrege ­

len noodzakelijk die lowel op korte 

als op lange termijn hun vruchten 

moeten afwerpen. 

Enkele aanknopingspunten 

voor maatregelen zijn het terugbui -

gen van de ongunstige ontwikkelin ­

gen op het gebied van rijden onder 
invloed en het dragen van de ,\uto ­

gordel ',extra .\andacht voor vracht ­

verkeer (waaronder de bestelauto' S) , 

motorfiet~en en oudere vcrkeer S-

deelnemers · 

Ook het achterblijven van de 
kwaJ'ltCit van de infrastructuur i1>' e Cn 

onderwerp dat aandacht verdient . 

Hierbij dient gedacht te worden aan 
de ~ aJllpak volgen s dc ideeën van het 

Concept van een duurlaam -veilig 

verkeer -en vCrvocr~systeem , waarbij 
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door geschikte combinaties van 

maatregelen de verdeling van het 

verkeer over de verschillende wii7en 

van verkeersdeelname kan worden 

verbeterd en alle vervoerswii7en op 

de voor die groep meest geschikte 

wegen kunnen plaatsvinden. 

Gaat het nog goed met de 
verkeersveiligheid? 

Oe ontwikkeling van de verkee rs­
veiligheia tot en met 1994, 
in het licht van de doelstellingen 
voor 2000 en 2010. 

Ro95 ~3. 23 blz. f 32,50. 

Ook op lange termijn een veilige oplossing: 

Rotondes bevorderen ver k eer s 
De nieuwe rotondes die sinds 1985 worden toegepast als vervanging van veiligheid 
bestaande kruispunten blijken ook op langere termijn een vei _ge kruis­

puntoplossing, Zowel het aantal als de ernst van de ongevalllen Is verminderd, 

waardoor het aantal slachtoffers met ca, 75% is afgenomen nadat een kruispunt 

door een rotonde is vervangen, De vervanging van een kruising met verkeers­

lichten door een rotonde levert eveneens positieve resultaten voor de verkeers-

veiligheid op, Dit blijkt uit een onderzoek dat door de SWOV in 1995 is uitge­

voerd, waarin ook veel aandacht is besteed aan de veiligheid van de fletser, 

Het onder Zoek werd uitgeVOé.rd in 

opdracht van de Adviesdienst Verkeer 

en Vervoer en had betrekking op drie 

deelonderwerpen · In de eerst e plaats 

werd gekeken naar de ontwikkeling 

van de veiligheid van de rotonde~ op 

langere termijn . Het tweede onder­

werp had betrekking op de gevolgen 

voor de verkeersveiligheid van de 

verschillende voorrangsregelingt'n 

voor fiet~'ers op rotondes met vrij ' 

liggende fietspc'lden . Tot lo'lot werd 

onderloek gedaan naar de wIJ.liging 

van de voorrang op belo'taande oude ­

re en mCe~'tal wc'lt grotere rotonde~ . 

RotondC~' van vóór 19H5 kc'nnen 

vaak nog dl.' oudC voorrang.;rcgding 

voor het pleinverkeer . in tg Cn~'tel ­

Iing tot de nJ'Cuwe rotonde~' waar hL'! 

pleinverkCer wel voorrang hel.'ft · 

Lange termijn effecten 
In 1990 wCrd het eCrlole (mderi'.Qek 

verricht naM dC verkeer s\ 'cllighl.id 

van nieuwe rotonde~ , gL'volgd door 

een tWl.'ed e In 1991 , U it deie ~ludle~ 

bleken al duide lijk de vOOJ'dell.'n V4n 

dl.' rotonde~' \ '00 r de vCrk ~e r~veilig ­

heid , Het tweedC ondäl-(lek wektL' 

de indruk dat na verloop van tlj'd het 

aantal slachtoffers op rotonde~ weCr 

toenam, Aangetoond IS nu dat de 

onveiligheid op langere termijn 

leker niet toeneemt. Ook op langere 

termIjn zorgen de rotondes voor een 

ieer hoog veiligheidlo'niveau, 

Gl,,'middt.' ld nam het aantal sl'4cht­

offer~ mt.'t 7.'i°{, a(nadllt een kruis ­

punt werd ve IV angl.'n door een 

rotonde. · Wl,,'fd het kruispunt ve rvan -

gen door een rotonde met vrijliggend 

flet~pad waarbIj dl,,' fJ(,t S l.'f ~ ge Cn 

voornng hebbt:n, dan daaldL' het 

aantal .;Illchtoffcr~' l.l:lf~ met ;ou~ , 

Bijnc'l alUj'd , 11111ar il.'ker op d e wat 

drukkere pleinen, i., èen vrijliggend 

fïe t'ipad buite n om het plein he en , 

een ve iliger oplo<;.~·ing dan .... ·c'lnn eer 

er L'en fiet s~l rook aanwen'g i.,' ~an dl.' 

rand van hl."t pl ei n ,ot'wanneer "-r 

hel emaal geen fietw oorl.iening i~', 

Voorrang of geen voorrang 
voor fietsers? 

Op dl't mome nt bC~'ta U t.'r g ee n um'­

lormC rCgCling he tre ffend e dl,,' VlX)r ­

rang van flet...e r.~ op vrijliggende fl 'et !, ­

paden rond rotondes , In a ~n.,1uitlng 

op het onderzoek in 1994 is de onvei -

1igheid op 17 van dergelijke pleinen 

met ' fietsers in de voorrang' verge ­

leken met die op 62 pleinen waar de 

fietsers geen voorrang hebben, 

Opnieuw is va~'tge~teld dat op de 

pleinen met fiet!.'ers in de voorrang 

gemiddeld veel meer ong Cvc\lIen en 

slachtoffers worden geregi!.'treerd, 

Meer dan 90°4, van dele slachtofft:rs 

betrof fiet~'ers en bromfiet~er~, 

De grote variatie in aantallen slacht ­

offe rs op dC7e rotond cs i~ eCn aan­

wijzing dat de uitvoering en vorm ­

geving van het plein bij dele voor ­

rang';regeling een grote invloed op 

de veiligheid kunnen hebbCn , Vanuit 

de verkel.Tweiligheid i~' hCt 7-cer 

wCnlo'elijk dat In NedCrland gekomen 

wordt tot een uniforme regeling van 

dC voorrang voor hLt langi.aam ver ­

keer In dit ~oor t "itu;lt i e~' , Vooralsnog 

heveelt de SWOV ,).)n de fïl.'t~ä~ 

gt.'en voorrang te gl.'V ~n op pleinen 

met vrijliggende fïet ';paden , 

Wijziging voorrang op 
bestaande rotondes 

Nederl,)nd kent nog een groot ,)a nta1 

ve rkec r~plcl·nl.'n d~t vliór 19H5 wL'rd 

.)"ng elegd , De vllfI.\tie binnen de ze 

groep plein en i~ lee r groot , Er I~)n 

grol e en kleine pIL' lnl'n . binne n e n 

bU ltl"n dl.' bebouwde kom . in ru.';t igç 

woonWIjke n of c\ 1~' mlOs luiting opeen 

auto";n elwl.'g ,me t dril.'. vie r en ~o m'; 

iJ an zienlIjk mee r takke n, Ctlkclvl"mig . 

L' lIlp vormig c n ruitvormi ~. me t o f 

5 



6 

Rotonde ,i, Ensthede meI v"Jliggend fttlpad 1\ harop felsen vo Q-rang hebben. 

zonder verkeerslichtenregeling enzo­
voort. Sinds enkele jaren is op een 
aantal van deze pleinen voorrang voor 
het pleinverkeer ingesteld, waardoor 
de variatie nog groter is geworden. 
Door de sterke toename van het 
aantal nieuwe rotondes waar het 
verkeer op het plein voorrang heeft, 
is de voorrangsproblematiek van de 
oudere pleinen actueel geworden. 

Daarom is onderzoek gedaan 
naar de voorrangswijzigingen op een 
aantal van deze pleinen. Het blijkt 
dat op een aantal pleinen waar de 
voorrangssituatie werd gewijzigd het 
aantal ongevallen en het aantal 
slachtoffers afneemt. Op een aantal 
andere pleinen nam het aantal onge­
vallen af, maar nam het aantal slacht­
offers toe, met name onder fietsers 

SWOV RAPPORT 
.~. -

IN HET KORT 

Een veilige verkeersinfra­
structuur voor oudere 
verkeersdeelnemers 

R-95-46 is een beknopte literatuur ­
studie over aanpassIngen van de v·tT ­
keersl'nfra~tructuur aan het gedrag 

van oudere verkeersdeelnemers . 
Basiskennis over het menselIjk 

gedrclg dat onderhevig is aan verou -
denng (loopsnelheid, reactit."IiJd e.d.) 

bestond tot enkele jaren geleden 
voor het groot~le deel uit voorname ­
hJk vuistregels en praklIj·kervaring . 
Inmli:Jdel~' I '~ een aan7.ienhJke hoC­
vedhl..,i:J (int l'TnationJle) h'teratuur 

over dit ond erwerp be~chlkbaJr -

Dele nIeuwverworven bJ~iskl..'n -
nI~ lOU vcrt,lald moet('n worden in 

nchtlijnen en dergelijke, maar over 
de wijze hoe dit dient te gebeuren IS 
nog maar weinig kennIS beschIkbaar · 
Een belangrijke aantekent'ng bIj ' het 
aanpassingen van de huidige infra­
structuur aan oudere verke tTsdeel ­
nem tTs In het kader van het concept 
äuurzaam veilig' is dat deze aanpas ­

singen consequentIes kunnen hebben 
voor andere doelstelh'ngen I'n het 

v tTkeer ·Zo lal het aanpassen van de 
groenhchltijd biJ' voetganger~'over ­

steekplaatsen aan de loopsnelheid 
van ouderen nadehgegevolgen heb ­
ben voor de door~troming van Inder 
verkeer ·Ndar dit ~ort danpa SSingen 
lal nog I'ntcn!il'ef onderioek g tt1aan 

moeten worden -

en bromfietSl!r~. Aanbevolen wordt 
op korte termijn op alle pleinen de 
voorrang voor het pleinverkeer In t e 
stellen, mits tegelijkertijd gezorgd 
wordt voor een veilige oplos !t'ng 
voor het fietsverkeer. Zo'n vellige 
oplossing is bij voorkeur een vriJlig­
gend fietspad .Bij zeer drukke plei­
nen zullen voor het fietsverkeer 
ongelijkvloerse oplossingen nodig 
zijn of moeten alternatieve fIetsrou­
tes worden gecreëerd. Verder wordt 
aanbevolen de vormgeving van de 
pleinen aan te passen aan deze voor­
rangsregeling. 

Rotondes en voorrangsregelingen 

Verslag van een dr tltal onderzoe -
ken. ' de ont II/kkellng van de velÎlg­
held op nieuwe rot Q7des, het wijl/ '­
gen lën de voorrang op oudere plei­
nen en de regel';lg van de voorrang 
voor fietsers rond rotondes . 

J . van Minnen. 
R-95-58. 61 blz · ' 25 ,- . 

Verlichting voor het 
verkeer 

De SWOV heeft een verzamelband 
(R -95 -35A en B )gepubliceerd, 
dIe een vrij compleet overzicht geeft 
van het vakgebied van de openbar e 
verlichting. De publikatie heeft het 
karakter van een 'reader ':dat wil 

7eggen de geselecteerde publikaties 
lijn ong'lWijzlgd gebruikt en vervol ­
gens bijeengevoegd. De bundeling 
bestaat ut't twee delen . In deel A: 
ZIc.lu en [,c.hf voor open bar e rlllin/en 

worden de achtergronden van walT ­
neml'ng In hll verkeer behandeld . 
In ded B :OpenblllÎ! verlich/lilg wordt 
meer op dt.' pr,lktlsche k,lnten van d e 
~penbclre vl..~hchtl·ng I'ngegeaan . 
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Provinciale gegevens 
over rijden onder Invloed 

Sind~' 1970 voert de SWOV in nauwe 

samenwerking m et de polifte bijna 

elk najaar een ond Crzoek u it naar 
het alcoholgebruik van de Neder -

1andse automobili~len. Dit onder ­

zoek maakt het mogelijk ontwikke -

1ingen in het alcoholgebruik van 

automobilisten van jaar tot jaar op 

de voet te volgen. De metingen 

worden uitgevoerd in vrijdag - en 

zaterdagnachten. Sinds een aantal 

jaren wordt het onderzoek gefinan ­

cierd door de Adviesdien~l Verkeer 

en Vervoer, de Regionale Directie s 

van Rijkswaterstaat en de Regional ef 
Provinciale Organen voor de Ver ­

keersveiligheid. 

Alcoholgebruik in het verkeer 

heeft een sterk negatieve invloed op 

de ongevalskans en de ernst van het 

letsel. In Nederland is naar schatting 
ongeveer 20o~ van de verkeersdoden 

en -gewonden het gevolg van alcohol ­

ongevallen. Bestrijding van alcohol 

in het verkeer is dan ook terecht een 

speerpunt in het verkeersveiligheids ­

beleid. En er is reden om de aan­

dacht niet te laten verslappen : na een 

sterke daling van het rijden onder 

invloed vanaf het midden van de 

jaren tachtig, is er sinds 1992 weer 

Sprak C Van een stJ)"ging. 

In onderstaande tabel zijn per 

provincie de resultaten van de laat'it <..' 

)aren weergegeven · Voor de dl'verse 

rapportnummer 7~e achterzijde van 

dele uitgave, Het landelijk percen ­

tage Voor 1995 is nog niet be kt..'n d . 

. geen gegevens beschikbaar 

.. nog niet bekend 

Risicocijfers 

In R -95-51 wordt de ontwikkeling 

van de verkeer'irisico's op het 
Ned Crland se wegennet geschetst 

vanaf 1978 tot en met 1993, Er wordt 

onderschel'd gemaakt naar wegbe ­

heer: rijkswegen ,provinciale wegen . 

overige wegen bUl'ten de bebouwde 

kom en wegen binnen d be'bouwde 

kom, Bovendien is de ontwlkkehng 

gegeven voor de wegtypen: autosnel­

wegen, autowegen .wegen gesloten 

voor langzaam v erk!!er, wegen voor 

all e verkeer huiten de kom en drie 

wegtypen binn!!n de kom (verkl.,'ers ­

aders ,woonstraten en woont.'rven) · 
De ri~'lc o's lijn onde r ,\ndere uitge ­

drukt in Ic tSlo'longe vallen en slacht ­

offcr~ per mi ~'oen afgelegde motor ­

v{)(., 'rtuigkilomcte f\'. Het rapport 

gee ft üen verk 1,\f1'ng van de' verande ­

ringl.."n in de v erkee~ri~1 Co'" en een 
voor . .,'pelh'ng \ 'an de verkee r . .,'on vei lig ­

heid in he t jaar 2010. 

Mobiliteitsgegevens 

Ten hehoeve' v,\n ondeTloek naar de 

ontwikkelin g \ 'an d e Vl..'rkeer<;onvl..'1'­

lighel'd in Nederland hl:~laat de 

hl.'hoelie aan hi~lori,che c lj"f er~·. 

iowel van de om'el'lighe l'd zelf, 

% automobilisten met BAG>O,5 promille 

19~2 1993 1994 1995 

2, 4 2,0 2, 4 

3,6 3,5 1,3 4,5 

2,2 1 , 8 

2,3 .,8 3,7 

3,2 3,1 ~ 1 ~6 

',3 ',9 ;.0 ' ,7 

49 5,7 7,7 58 

4.1 5.3 5.5 3.7 

5,6 4 .4 

3,9 4,6 5,3 

46 

4,0 3,1 

4.0 4 ,2 4.9 

als van de expositIegrootheden. 

Van deze la,Hste zijn de belangrijkste 

grootheden: de jaarlijkse aantallen 

kilometers die afgelegd worden met 

de verschillende vervoermiddelen ,en 

de reizigerskilometers uitgesplitst 

naar wijle van verkeersdeelname, 

Het Centraal Bureau voor de Stati<;­

tiek publiceert eon<;istent l.' reeksen 

di l." beginnen in 197H, Oudere gege ­

ven, sluitl..'n niet aan of ontbreken 

geheel ot'gedeeltehjk,ln SWOV ­

rapport R '95 -SO zlJ'n op ba~'is van alle 

oeschikoare gegeven~' reeksl.."n 

gel.onstrue erd vanaf 1950 die aan­

!.luiten '\an de recente C BS -reeksen, 

Op dell.' v. t' jh lijn goed hruikbare 

rechen l..'xp ~,Üiegege\t"n, ontstaan 

voor de gemntorlseerdl..' wl]'lün van 
verkeer~dl..'e lname : per~'onCnc! uto, 

motor, Ol..'Stei - en vr,\ehtwagl."ns . 
bu!.~en en bromlïet~t'n , Ee n verra,'­

send rl..~'ulta,H i~' dat de re ii iger s-
kil()mete r~' v,ln be,luurde r~' c n I'n/l't ­

tenden van \'racht - en he,le lwc\gt."ns 

voor het eer~' konden worden 
g eschJt ,Na de r Cj iige rskl'lome ter~' 

V,ln per<;oncnJuto -Inlitknden \ 'or ­
men lij' de groot<;te gr ee p , M eer dan 

hlj'voorbce ld dt." re iiiger,k i lome tl..'n; 

dl'l..' per hu<; worden afgt.'legd , 

7 
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Verkeersveiligheid in Zee I a n d -

In Nederland Is in het MPV (Meerjarenplan verkeersveiligheid) een taakstelling voor de verkeersveiligheid geformu leerd: 

25% minder slachtoffers in 2000 ten opzichte van 1986. In Zeeland is het aantal geregistreerde verkeerss' lachtoffers in de 

periode 1991-1993 met ruim 1% toegenomen ten opzichte van 1986. Alleen In Zeeuwsch-Vlaanderen is er sprake van een 

afname van het totaal aantal slachtoffers met ruim 5%. Noord-Zeeland geeft de grootste toename te zien, met 6°",. 

Ook wat betreft het aandeel ernstlg gewonden steekt Zee land negatief af bij 

de rest van Nederland: bijna 40% van het totaal aantall verkeerss lachtoffers 

Is ernstig gewond (=overleden of opgenomen in het ziekenhuis). 

In de rest van Nederland is dat 25%. Het ziet er dus naar uit dat de belelds -

doelstelling voor het jaar 2000 in Zeeland niet gehaald zal worden. 

De ontwikkeling van de verkeers ­

veiligheid is in Zeeland ongunstiger 

dan in de rest van Nederland, waar 

het aantal slachtoffers sinds 1984 -

1986 met bijna 5 % afnam, De laatste 

jaren is de trend in Zeeland echter 

gunstiger, Tot en met 1990 nam het 

aantal slachlo ffers toe, daarna is een 

daling ingezet. Bovenstaande conc\u ­

sies blijken uit een onderzoek van de 

SWOV in opdracht van het ROV 

Zeeland en de Vervoer regio Zeeland, 

Als vervolg op dit rapport is een meer ­

jarenplAn en ce n actie programma 

opge!>' leld, 

Ver keerson vei ligheid ln 
Zeeland 

W anm':r d e onv eil igheid in Zeeland 

vergeleken wordt met die in de rest 

van Nedeland valt een aantal zaken 

op: 

de verkeersongevallen in Z eeland 

hebben een ernsti gel' afloop dan 

elclers in Nederland; 

el' vallen relatief meer I'la chtofferS 

onder li1 zittenden van personen­

allfo~' en juist minder onder voet ­

gangL'r~' en fietsers; 

er wordt /'e/atief vok er alcohol ­

gebli/l'k bij sladll offers ger exil'­

treL'/rl, 

er vallen relatief meer slaälloffen 

op wegen /liet een I1laXI'''lllm \/Ie/­

heid van 800(90 km /ull r en min tier 

op 5() km/uur-lI 'egen; 

- er zijil rdati tJ I'eel S/ach toffen' bij 

ongel 'allen in bln 1, ten en I' tlatief 

1\ 'eil/ig Ini ollgel 'allen op kruis­

plll/ten; 

er ZiJi, rdat/e{ l,eel ~1achtoffers 

door enkel! 'oud/ge ongevallen of 

botSingen met geparkeerde voer ­

flIigen of obstakels, en door 

ongevallen met verkeer uit tegen­

gestelde /'l'cllling; 

- er worden relatief ve'el slachtofen' 

geregistl'eerd lil het delfle kwartaal 

van het jaar en in het weekeàllle; 

- el ' vallen relatief lVeilllg slachtoffers 

bij regen, 

Mee !')are np lan 
Ge7.ien bovenstaande ontwikkelin­

gen Ï!>' in Zeeland een vergrote in­

spanning nodig om de taakstel lingen 

van 25 o{, minder slachtoffers in 2000 

te behalen, D'lt vereist investeringen 

in een duurzaam-vei lige aanpak. 

De structuur hiervan bestaat uit drie 

onderdelen. Het eerste onderdeel 

bestaat uit het verankeren van ver­

keer!>Veiligheid in alle beleidsterreinen 

die e r invloed op uitoefenen , 

Daarnaast is een inventarisatie nodig 

van de mogel'ljkheden om de ve r-

kee rsve Big he id te ver be tere n, 

En te n s lotte moe ten wegge bruikers 

en maatscha ppc hj'ke orga nis afIes 

betrokken worden bij alle fasen van 

het beleidsproces om de mens en zijn 

sociale omgeving de maat der dingen 

te maken, 

Actieprogramma Zeeland 
De duurzaam -veilige strategie voor 

Zeel and is vertaald in vijf projecten 

die samen het actieprogramma voor 

Ze eland vormen. Onderstaand wordt 

beschreven wat d e uiteindehjk pro­

dukten van de projecten op moeten 

leveren. 

Verkeersveiligheid als facet 

Verkeersveiligheid wordt vanaf de 

eerste fase van planvorming voor 

ruimtelijke ordening en mobiliteit 

behartigd. De onderbouwing gebeurt 

door een methodiek waarmee de 

effecten van ruimtelijk-ordenings­

beleid en vervoersbeleid voor de 

verkeersveiligheid kunnen worden 

vastgesteld. 

Categorisering en vormgel''-lIg 

Alle wegbeheerders hebben plannen 

in voorbereiding of uitvoering die er 

toe leiden dat hun wegen slechts éé n 

functie hebben , De wegen hebben een 

herkenbare vormgeving die menging 

van verschilI ende vervoerswijzen bij 

hoge sne lheid uitsluit, veilig gedrag 

uit lok t en instemming van d e wegge­

bruikers krijgt. 
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Edllcatie 

Voor alle weggebruikers lijn cduca -

tieve programma's beschikbaar en in 

uitvoering, om te trainen in veilig 

gedrag, of te Icren hoe met het ver­

keerssysteem om te gaan. 
Dat laatste houdt in: inzicht in hoe 

het systeem is opgezet en bedoeld, 

vaardigheden om je veilig te gedragen 

en kennis om gebruik te maken van 

voorzieningen die de kans op een 

ongeval of op letsel bij een ongeval 

verminderen. 

AanvIIlIende gedragsbe;ilvloedende 

maatregelen 

Voorzover het verkeers -en vervoers­

syteem niet strikt voorziet in het 

veilige gedrag, wordt risicoverhogend 

gedrag ontmoedigd door maatregelen 

die het ongewenste gedrag onaan­

trekkelijk makcn (politietoezicht en 

sociale controle) en die het gewenste 

gedrag aantrekkelijk maken. 
Verkeersveiligheidsplannen Vlln 

overheden 

De overheden analyseren problemcn 

en zoeken naar oplossingen op basis 
van de interactie tussen mens, 

voertuig en weg. Zij betrekken daar­

bij volop vertegenwoordigers van 

weggebruikers maatschappelijke 

organisaties . 

Verkeersonveiligheid /il de 
provincie Zeeland 

Resultaten van een analyse van de 
verschi/le n met de re st van Ned e­
rland en van de verschillen tussen 
v/er regio's binnen de provIncie. 
Drs. M. P. Hagenzieker 
& drs . R .0. Wlttlnk. 
R-95-38. 104 blz. f 37,50. 

Meerjarenplan van het Regionaal 
Orgaan Verkeersveiligheid Zeeland 
en de Vervoerreglo Zeeland 

StrategiebepalIng. 
Drs. R.D . Wllt/nk. 
R-95-39. 15 blz. f 15, -. 

Actieprogramma 
Verkeersveiligheid Zeeland 

Maatregelen van het Meer/arenplan 
van het Regionaal Orgaan 
Verkeersveiligheid Zeeland en de 
Vervoerregio Zeeland · 
Drs. R. D. WIttInk. 
R-95-40. 23 blz. f 17,50. 

SWOV-advies: 'bromfiets op de rijbaan' 
op g rot e schaal invoeren 

De SWOV beveelt aan de maatregel 'bromfiets op de rijbaan' grootschalig te 

gaan toepassen. Dat kan het best door 'bromfiets op de rijbaan' een algemene 

maatregel in Nederland te taten zijn voor 50 km/uur-wegen binnen de bebouwde 

kom · De SWOV geeft dit adv les naar aanleiding van een succesvolle proef 

waarbij de bromfiets op de ribaan rijdt, in plaats van op het fietspad. 

De proef Is gehouden in de gemeenten Apeldoorn, Tiel en Den Häag. 

In Nederland is voorgeschreven dat 

beriiders van bromfietsen bIJ aan ­

wezigheid van een fietspad. niet op 

de rijbaan, maar op dat fietspad 

moeten rijden · In opdracht van de 

Adviesdie ns t Ve rkeer en Vervoer van 

Rijkswdtersta'dt heeft de SWOV 

onderi.ocht of het al dan niet v ilig Cr 

is om binnen de I:x:bouwd e kom de 
bromfiet!>'en; op de rijbaan voor 

motorvoertuigen Ic laten rij'den , 

Ongevallenonderzoek 
Daartoe i<; een ongevallCnondcr loek 

uitgcvoerd in de vorm v,\n een voor ­
en na<;tudic met pro ef- en controIe ­

t r~jecten , waarbij de gerLgi<;tr Ccrd .. : 

ongcvallen metlet';el Lijn 1l(;' ~n~1 

~'eerd . 

Op een aantal wegen binnen de 

bebouwde kom van de dcelnemende 

gcmeenten Zijn op I novemb er 1991 

de bromfietsers van het fietspad 

naar de rijbaan verwelen . De snor ­

fict!>'cr!>' dienden bij dei.e procf van 

het fiet<;pad gebruik te blijven 

mllken De vóórpcriodc van het 

onderioek bevatte dL la,Hste drie 

jaren vóór de invocring van de 

mdalregel (november 198R lol en 
met oktober 1991) . De naperiode 

omvd tie de j',\re n 1992 tot Cn met 

1994 .Tevens iü'n ongevallen in een 

controlegl.'bied gean,\ly!>·eerd. 

Dit la,u&te h,\d ~b' dOl.'ltc kijken of 

cr in ongcwiji~'gde !>·i!uati .. x. door 

,\nd .. :re oor/,\ken dan de maatregel 

·bromlï.:t<; op dl.' rij'baan ' al d 'm niel 

veranderingen opt raden in de aan ­

tallen bromfiet<;ersongevallen . 

Resultaat 
Het meest opvallende resultdat v,in 

de ongevallcn'ltudie is , dat het aantal 

bromfietsersongevallen me t let!>'cl op 

de proeftraj'ecten, is afgenomen met 

7()°,b . Op de controletrajecten is 

- ovt.'recnk ()mstig de landelijke trend -

een afnamL' van dil Iypc ongevallen 
h .. ' Lien van ongeveer 20 %. Hcticlfd e 

b~dd io,; terug tL' vindcn bii de a,\nt ~' I ­

len ~-I,\chtoffcr~. die ook m t biina 

70% zIJn Mgenomen. Vooral ongc val­
len tu<;,'en bromfictser~' Cn motor ­

vOL'rtuigen ,en tu",,'cn bromfict';Cr!>' c ~ 

f"ct~er,' IIJ'n a,\niiCnlijk in aantal 
tL'ruggel lIpen . 

9 
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Het positieve effect van de 

maatregel was te zien op verschillen­
de typen wegen', zowel op enkel - als 
dubbelbaans wegen, zowel op wegen 
voorzien van één- als tweerichtings­
fiet~'paden en zowel op rustige als 
drukke wegen, 

Werkgroep 
Omdat de bovenvermelde proef alleen 
op trajecten binnen de bebouwde kom 
is genomen kunnen er over situaties 
buiten de bebouwde kom op basis 

van dit onderzoek ge en aanbeve ~ngen 
worden gedaan, 

Wanneer 'bromfiets op de fIJ'­
baan' een algemene maatregel wordt 
is het nodig d"t de bebording bij' fiets ­
paden wordt aangepast. Ook moet 
bekeken worden of er aanpa~singen 
nodig zijn op het gebied van de vorm­
gevingsaspecten van fictsp,\den en of 
het nodig is bepaalde vcrkeer .. regels 
te herzien, Begin dit jaar is er een 
werkgroep bij het c.R.o.W opgericht 
die richtlijnen 7~1 opstellen waarin zal 

worden aangegeven waar en hoe de 
maatregel'bromfitet op de rijbaan' 
toeg cpa,t lou moet!!n worden , 

• 
Bromfietsers op de ri/baan: 
ongevaltenstudle 

Evaluatie van een proef met de 
maatregel 'bromfiets op de ri/baan ': 
eindrapport', 

Drs, M,P. Hagenzieker. 
R-95-33. 62 blz. f 32,50. 

Samen werken aan ver k eer s 
Op donderdag 4 april 1996 vindt het Nationaal VerkeersveIligheidscongres 

1996 plaats In de RAl in Amsterdam , Het onderwerp van het congres Is 

'Samen werken'. Het congres Is gepland tijdens de laatste dag van de beurs 

Intertraffic, die van 1 tot en met 4 april In hetze ~de complex wordt gehouden. 

Het NVVC 1996 wordt georganiseerd door de ANWB en de SWOV, in nauwe 

samenwerk\1g met het ministerie van Verkeer en Waterstaat. Het congres steunt 

dit jaar op twee pijlers. De eerste is, zoals de t Irel al aangeeft, samen werken · 

Tijdens deze dag krijgt u Informatie over de voordelen daarvan. De tweede 

Programma 
Het programma ziet \1 grote lijnen al S 

volgt uit : 

- De minister van Verkeer en Waterstaat 

is gevraagd haar opinie te geven over 

de rolverdelmg tussen overheden en 

intermediaire orgamsaties , 

- De SWOV Zal een analyse geven van 

de hUidige stand van d e verkeersonvei ' 

Iigheld , Tevens wordt het kader 

geschetst waarbinnen samenwerken 

nodig bllj'kt , 

pl~ ier is het uitwisselen van 

ervaringen uit de praktl' . 

- De noodZaak tot samenwerking geldt 

niet alleen binnen Nederland , De heer 

Hanreich , werkzaam bi/ de Europese 

CommiSSie, Zal de relatie tussen het 

Europese en Nederlandse beleid aan­

geven. 

- Aan de hand van een aantal praktische 

voorbeelden op regionaal niveau zullen 

de succ es - en faalfa ctoren van samen ' 

werking wOrden besproken , 

- Essentieel voor een goed p rodukt is 

afstemming op de behOeften van en 

overleg met de weggebruikers , 

De SWOV zal Ingaan op de mogelijk ' 

heden die d e sociale marketing daar· 

voor aanreikt 

- Ook samenw erking op lokaal niveau 

kfiJgt aandacht Er wordt verslag 

gedaan van een prOJect waarbij de 

bewoners zeer nauw zijn betrokken 

bij' de aanpak van de lokale verkee rs ­

onveiligheid , 

veilizheid 
Kennismarkt 

Op een kennismarkt wordt voorb eel ­
den gedemonstreerd van samenwer ­

kingsprojecten die bijdragen aan de 
verkeersveiligheid , Advi .. eur .. , 

bewonersgroepen en overheden 
worden uitgenodigd om alleen of 
ge7amenliJ'k hun aanpak ,werkwijze, 

experiment of ervaring te presenteren, 
Over alle activiteiten die zich bevin­
den in de fase tussen voorbereiding 
en uitvoering kan worden gerappor­
teerd , Projecten kunnen aangemeld 
worden op onder .. taand adre .. , 
De ANWB en de SWOV Zullen de 
inzendingen beoordelen , Daarbii 
wordt onder andere gelet op a~pecten 
als uitwisseling van kenni~ !!n infor ­
matie, de mate en wijle van (\fstcm ­

ming en de manier waarop mCn tot 
elka,l r gekomen i~, 
De ANWB verkcer~'veiligh (.'id,·priJ· s 

i~ gekoppeld aan de kennismarkt , 
Een J'ury oordeelt over de inhoud e n 
aanpak van de projectèn die worde n 
gcpre~C:ntl.'erd , De uitr eiking van de 

p rlJ~ zal plaah vl'ndèn ~d n he t e ind 
\ ',\n d congresdag , 

Meer informa tie Is ve f'krijgbaar bij ,' 

ANWB , Afdeling BB /M +C 

Pos tbu s 93200 
2509 BA Den Haa g 
Telefax 0 10 -3/4 120 1 



-
Wat is de rol van gedragsbeïnvloeding in een 

- d u u r z a a m - vei I i g verkeerssysteem ? 
De Adviesdienst Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat (AVV) heeft om een 

studie gevraagd naar de mogelijkheden van gedragsbe'1nvloeding binnen 

het beleid voor een duurzaam-veilig verkeers- en vervoerssysteem . 

Aangrijpingspunten moesten worden gegeven voor maatregelen die zo we I 

gericht zijn op de menselijke component, a Is de in fr ast ru ctuu r en het 

voertuig, met een uitwerking van de mense" jke component. 

Om inzicht te geven in de mogelijkheden voor gedragsbeïnvloeding is gebruik 

gemaakt van modellen en theorieën over menselijk gedrag, in het bijzonder 

op het gebied van het verkeers- en vervoersgedrag . Deze modellen en 

theorieën worden toegepast op het gewenste ged rag van weggebru ikers 

binnen een duurzaam-veilig verkeers- en vervoerssysteem. Welk gedrag dat is, 

volgt uit de beleidsdoelen, in dit geval de doe len die beoogd worden met het 

duurzaam-veilig verkeers- en vervoerssysteem. 

In de studi e is eerst aandacht besteed 

aan de doelstellingen van het duur­
zaam -veilige verkeers - en vervoers­

systeem en de kenmerken van het 

gedrag die daaruit af te leiden zijn. 
Vervolgens i S onderzocht welke 

gedragsmodellen en -theorieën bruik­

baar zijn om richting te geven aan 

gedragsbeïnvloeding in het kader van 

een duurzaam -veilige aanpak. Daarna 

zijn in dit verband aangrijpings ­

punten voor de gedragsbeïnvloeding 

geanalyseerd. 

De studies zijn uitgevoerd door 

de SWOV, het Verkeerskundig 

Studiecentrum en de Adviesgroep 

voor Verkeer en Vervoer . 

Ontwerp duurzaam-veilig 
systeem 

Duurzaam-veilig wil zeggen dat er in 

het verkeer veel minder slachtoffers 

vallen en dat er weinig inspanningen 

nodig zijn om dat te bereiken. 

Daarvoor moet het systeem in zich ­

zelf veilig zijn, m et andere woorden, 

he t systeem moet minder aanleiding 

geven tot het onts taan van ongevallen . 

Het huidige verke e,,:wste L'm 

biedt ruim~'choots ge legenhe id voor 

gevaarlijke ontmoetingen. OcH wordt 
gl..'i.ien ,)Is de achterligge nde o orla,)k 

va n ve rkee rsongevallen . 

Uit de voorstellen voor ee n duur ­

zc)a m -veilig ve rkec,,'- en ve T\ 'oer~'-

systeem zijn vier hoofd-ontwerpregels 

afgeleid, om achterliggende oorzaken 

te bestrijden: 

- geen onnodig gebruik van het 

verkeers- en vervoerssysteem,' 

dat WI"t zeggen dat ZO min mogelijk 

kilometers worden gereden; 

- geen nodelom' gevaarlijk gehruik; 

dat wil zeggen , gebruik van de 

meest veilige voerwigen. over tie 

meest veilige wegen, door de meest 

geschIkte gebruikers; 

bij gebruik van het systeem geen of 

minde,' gevaarlijke ontmoetingen 

door zulke ontmoetingen uit te s/lli­

ten, de overbliivende ontmoetingen 
beheersbaar te maken voor de weg ­

gehruikers en de gebflllkers te 

be.\Lnermen tegen letlel in geval van 

een botSIng; 

geen ~ 'to/"li1gen van het ~'y~'teäll ol 

onbC:doeld gebmik. 

Kenmerken gedrag 
BiJ' toepassing van de regels op het 

gedrag van weggebruikers blijkt dat 

dat gedrag vier kenmerken moet 
vertonen: 

- gebruiker~ ' moeten begrip voor en 

instemming hebben met de lildeling 

van het wegennet; Weggebruikers 

moeten het gevoel hebben dat vol ­

daan wOI"dt aan h"n hehoeften en 
op grond daarvan bere/d zijn ziL11 

te hOllden aan de voorwaarden en 

beperkingen die horen bij het 

gebruik van de weg· 

- gebruikers moeten bii verplaat­

singskeu zen veiligheid voor zich­

zelf en voor anderen meewegen; 

- gebruikers moeten beschikken over 

kennis en vaardigheden om meI het 

systeem om te gaan en om rekening 

te houden met de belangen van 

andere weggebruikers,' 

- gebruikers moeten kunnen omgaan 

met noodsitllatie~·· 

Van theorie naar praktijk 
N age gaan 'IS wat de toepasbaa Theid is 

van he staande the oiJeèn en modellen 

die gebruikt worden om verkeersge­

drag te analyse re n e n te beïnvloeden. 

Ges:hetst is wat nodig is om de over ­

gangte maken van het actuele ver ­

k eersgedrag naar de geweTh·t Csituatie 

in een dUUTl aam ve ilig verket..'rs -

11 
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en vervoerSsysteem. Vervolgens is 

nagegaan welke vormen van gedrags­

bdnvloCding nodig Zijn om te lorgen 

voor een duurzaam-v eilig gedrag van 

weggebruik ers. 

Gedragsbeïnvloeding wordt de 

ene keer wat ruimer geülterpreteerd 

dan de andere keer. Soms rekent 

men daar alleen onder hoe een 

bepaalde instantie op directe wijze 

een individu of groep tot ander 

gedrag kan bewegen, bijvoorbeeld 

door middel van training of commu ­

nicatie of door gezagsuitoefening . De 

instrumenten haken in dit geval 

direct in op de component mens. 

Het verkeers- en vervoerssys­

teem be~taat echter uit de compo­

nenten mens, voertuig en weg. Deze 

componenten beïnvloede nelkaar. 

Met de componenten voertuig en 

weg is dus ook gedragsbeïnvloeding 

mogelijk. In andere gevaIlen rekent 

men daarom indirecte methoden ook 

ond er gedrag~beïnvloeding, zoals een 

verandering van een organisatie of 

voorzieningen, waardoor gedrag S-

aanpa~s'lOg word t opge roe pe n. 

In deze studie is de ruime inter­

pretatie als uitgangspunt genomen. 

Dat maakt inzicht mogelijk in een 

integrale aanpak van de verkeerson ­

veiligheid, waarbij de weggebruiker 

weliswaar centraal staat, maar waar­

bij' ook nadrukkeliik wordt gezocht 

naar voorwaarden om veilig gedrag 

voor de weggebruiker op een gemak­

kelijkere wIjze mogelijk te maken. 

Conclusies 

Uit het onderzoek komen de volgen­

de conclusies naar voren: 

- in onderwijs en opleiding moet ook 

aandacht worden gegeven aan ver­

plaauÏngsbehoefte/l en -keu zen; 

- hel wegen nel moel zodanig onlwor­

pen If orden dal wdnig uilleg en 

oefening nodig is; 

- verkeersregel~ dienen uil Ie gaan 
vansoorWn weg en v(fkeerssilu ­

al/es pa wegsoorl; 

in onderwijs en opleiding moel 

nadli/k Ivolaen gelegd op hel her ­

kenntn va/l we gsoorl en weg.\1tu ­

atie s e/l op hel aanlere /l van 

gedragliJlllro/len per I/I/wlie: 

- in onde rif ijs en oploiding 111001 lIlen 

leren om Tekening te hOuden meI 

andere/l, Z OIve I door hel b(oordelen 

van de gev olg en van hel e/ÎJen 

ged(ag VOOT and(fen all' door hel 

inleven in hel gedrag van andere/l. 

Daaraan is nog toegevoegd dat: 

- toezichl op en bel"lraffen van Onvei ­

lig gedrag minder nodig Zal zijn. 

- maal regelen gertäll moelen worden 
op en aangepml aan diverse groe ­

pen weggebruikeIs. 

- voor de uilvoering van maalregelen 
de sleun en medewerking nodig ir 

van allerlei orga/lisalie~: 

bij hel invoeren I'an een duur zaam ­

veilig verkeernysleem exlra voor ­

Iichling en bijscholing nodig is· 

In de hoofdrol 

Componentanalyse duurzaam -veliig 
gedrag · 

Drs · P.C. Noordzij & drs. R.O. 
Wlllink (SWOV). drs. T. Rooijers 
(VSC). drs . H. Korbee (AGV). 
R-95-49. 142 blz. f 45 .-. 

Verkeersveilighei dsmaatrege len voor 
wegen buiten de b e b 0 u w d e kom 

De Europese Commissie heeft een werkgroep Infrastructuur 'In het leven geroepen onder voorzitterschap van 

de heer Elsenaar, directeur van de Adviesdienst Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat. De werkgroep moet 

een aantal maatregelen voorste len die op korte termijn kunnen worden toegepast op niet-autosnelwegen buiten 

de bebouwde kom in de lidstaten InEuropa ·Deze wegen zijn relatief onveilig. Tussen de 50 en 70% van alle 

verkeersdoden in Europa valt op deze wegen. In opdracht van de ERSF, the European Road Safety Federation, 

heeft de SWOV over dit onderwerp een rapport opgesteld. 

Ongeveer lJOot , van allL' vä kl..è rsongevallen met dodehjkt.: clfloop ol 'khU 

op n \! t -,Iuto-;nelwegen huiten de bebouwde kom kan In verband gebr,lcht 

worden met vier typl..h nl'<boeuvre~ : 

• Onderdeel vöiln de rijta.k 

Koers houden 

Kruisen 

Volgen 

Inhalen 

Type on!Jeval 

Van deweg al 18 ken 

Botsingen lussen kruIsende voertuigen 

Kop-staart bclslngen 

Frontale botsIngen 

-35 

20 

t5 

20 

Op wegen dl'edoor dl..· bcbouwdl..· 

kom van een d orp or stcld lopen geldt 

nclgenoeg hetzelfdl..', l ij' het dat de 

pcrcent age~ let~· la gl..r iij'n .omdat cr 

dclar in 1') "6 v,ln d e gevallen "prak e 

IS van Cl..h viifde type ongeval ( E) : 

hot sIngen met kwet~harl..' \ crke Q's · 

d eeln 41l\. r~ <11,. fl e l!oer~ 1..'11 v klgan -

g;:r,,: De gemid delde if loop vJn dl 't 

type lIn gl..Vall~ ,1,lk t.r n,t igü . 
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De voorgestelde maatregelen tcr 
bevordering van de verkeersveilig­
heid moesten een oplossing bieden 
voor deze vijf typen ongevallen. 

Enquête 
Aan de verschillende landen van de 
Europese Unie is over dit onderwerp 
om informatie gevraagd. Op basis 
van deze informatie heeft de SWOV 
een selectie gemaakt uit de geopper­
de maatregelen die op korte termijn 
moeten leiden tot een vermindering 
van het aantal verkeersslachtoffers. 
Per maatregel is een schatting gege­
ven van de mogehJke reductie in 
aantallen slachtoffers. Tevens werden 
de maatregelen geordend naar 
kosteneffectiviteit. Teneinde de aard 
en de omvang van het geschetste 
probleem helder te krijgen is in het 
rapport ook een overzicht gegeven 
van de verkeersonveiligheid in de 
verschillende landen van de Euro­
pese Unie. 

Tien maatregelen 
De studie heeft een selectie van tien 
maatregelen opgeleverd. De maat­
regelen zijn onderverdeeld in drie 
niveaus: maatregelen die de analyse­
fase betreffen, aanpassingen in de 
vormgeving van de infrastructuur en 
verkeersgeleiding. In bovenstaand 
schema is een aparte kolom opgeno ­
men waarin aangegeven staat voor 
welke van bovengenoemde manoeu -
vres de maatregel bedoeld is. 

Maatregel .IfI,!.IJI ;:;;i 
Analyse 

Verzamelltn van weg", verkeers- en ongevallengegevens alle 

alle 

alle 

alle 

WegeninspectIe op veiligheid 

Ana ~se en aanpak van black spots 

Verkeersvelligheidseftectrapportage 

Vormgeving van de Infrastructuur 

Snelheidsverlagende voorzieningen op dOOrgaande routes door 

kleine dorpen en steden 
BE 

Aanleg van rotondes op krulspuntan 

aavelllgingsconstructies op gevaarlijke lokaties 

B 

A 

D M "Ikheid tot Inhalen beperken 

Verkeersgeleiding 

Consistentie In de bebording en markering van (scherpe) bochten A 

E Altematleve routes voor langzaam ve:;;r.::kee~r ___ ~ __ ~ 

Nut van de maatregelen 
Een belangrijke factor, maar zeker 
niet de enige, die het nut of effect 
van een maatregel bepaalt .is de 
kosteneffectiviteit. De onderstaande 
maatregelen zijn ingedeeld in drie 
groepen, met een verschillende mate 
van kosteneffectiviteit. Een hoge 
kosteneffectiviteit betekent dat het 
geld dat aan deze maatregelen wordt 
uitgegeven, goed besteed is. 
Er is ook een groep maatregelen 
waarvan de kosteneffectiviteit niet 
kan worden vastgesteld. 

Kosteneffectiviteit niet Ie bepalen 

1 Verzame len van weg-, verkeers -
en ongevallengegevens 

2 Wegeninspectie op veiligheid 
3a Black spot analyse 
4 Verkeersveiligheidseffect -

rapportage 

Relatief hoge kosteneffeclL'viteit 

3b Aanpak van black spots 
6a Aanleg van rotondes op kruis ­

punten 
9 Consistentie in de bebording 

en markering van (scherpe) 
bochten 

toa Alternatieve routes voor lang­
zaam verkeer zonder aanleg 
parallelvoorziening 

Gemiddelde kOlYeneffectiviteû 

5 Snelheidsverlagende voorzi e­
m'ngen op doorgaande routes 
door kleine dorpen en steden 

7 Beveiligingsconstruct ies op 
gevaarliJ'ke lokatie!>' 

Relatief lage koslelleffelJivitejl 

6b Aanleg van grote rotondes op 
kruispunten 

8 Mogelijkheid tot inhal en 
bl-'perk en 

lOb Alternatieve route s voor 
langzaam verkcer met aanleg 
parallelvoorzie ning 

Recommended safety measures for 
applica tion on interurban roads In 
the short term 

Report of the Worklng Party 4 . 
Infrastructure . to the HIgh Level 
Group of Representallves of the 
member States on Road Safety and 
to the Directorate -General for 
Transport of Ihe European 
CommISSIOn 

M · Slop & J ·W·O. Catshoek . 
R ·95 -18 · 28pp · f 17,50 . 
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Nieuwe serie SWOV-cursussen van start 
-

De SWOV is gestart met een serie 
cursussen in eigen huis. In november 
1995 zijn cursus~'en georganiseerd 
over methoden en technieken van 
verkeersveiligheidsonderzoek en 
over de relatie tussen snelheid en 
verkeersveiligheid. 

Begin 1996 werden er twee cursussen 
gegeven met als onderwerp 'een 
duurzaam -veilige inlra~1ructuur'. 
De problematiek buiten en binnen 
de bebouwde kom kwam daarbij aan 
de orde. Inmiddels zijn de aanmel­
dingen zodanig, dat besloten i!; de 

SWOV PUBlIKATIES 

= 
Bromfietsers op de r1jbaan : ongevallen­
studie 

E valuatie van een p roe f met de maatregel 
'bromfl'ets op de r ifbaan ': e ind rapport . 

Drs . M. p. Hagenzieker. 
R-95-33. 54 blz. + 4 kleurkop t'ee"n . 
f 32.50 · 

Rijden onder invloed in de provincie 
Utrecht, 1994-1995 

Ontwikkeling van het a ICoho Igebru Ik door 
automobilisten in weekend nachten . 

M P.M . Mathijssen. 
R-95-34. 24 blz. f 17 .50. 

Verlichting voor het verkeer, deel 1 

Zicht en Il'cht voor openba Ie ru imten . 

Dr. ir . 0 A. Schreuder. 
R-95-35A . 130 blz. f 40 .-. 

Verlichting voor het verkeer, deel 2 

Openbare verlichting . 

Dr. Ir O.A Schreuder. 
R-95 ·358 · 117bl z. f35 .-. 

Snelheidsmetingen op 50 km/uu '-wegen 

Uitgevoerd op verkeersaders I'n grote 
steden 

Ir J .W.O. Catshoek . 
R-95·37118blz . f35 ,-

Verkeersonveil igheid i n de prov i ncie 
Zeeland 

Resultaten van een ana Iys e v an de 
verschillen met de rest va n Nede rland en 
Van de verschl'llen tu ssen vi er r eglo 's 
b'lnnen de provinc Ie· 

Drs. M P Hagen l ieker & 
drs . R-O . Wlltmk · 
R -95 -38 104 bI l , + 1 kleu rka ple . 
f 37 .50 · 

Meerjarenplan van het Regionaal 
Orgaan Verkeersveiligheid Zeeland en 
de Vervoerregio Zeeland 

St rateg iebepal ing. 

Drs · R. O. Wlft ink. 
R-95 -39. 15 b lz. f 15,-. 

Acti eprog ra mma Verkeersve I IIghe id 
Zeeland 

Maatregelen van het Meeq'arenp lan van 
het Region aal Orgaan Verkeer sveil ighe id 
z eeland en de Vervoerregio Zee lan d. 

Drs · R O. Wittink. 
R -9 5-40 . 23 blz f 17,50. 

Rijden onder invloed In de provincie 
Dveri Isse I, 1994-1995 

Ontwl'kkeling van het alcoholgebrul'k door 
automobilisten in weekend nachten. 

M P.M Mathijssen 
R -95-41 · 30 bIl. f 17 ,50. 

Rijden onder invloed in de provincie 
Groningen , 1994 -1995 

Ontwikkel ing Van het alcoholge bruik doo r 
automoblhsten I'n weekend nachten 

M P.M . Mathijssen . 
R -95-42 30 blz . f 17,50 

Rijden onder invloed in de prov1n Cie 
Friesland, 1994 -1 995 

Ontwl'kkeling Van het a ICOhoigebr uik door 
automobi listen In weekendna Chten . 

M P M· Mathij Ssen · 
R -95 -43 30 bi l . f 17,50 . 

Rijden onder i nvloed In de provincie 
Zee land , 1994 -1 995 

Ontw Ikkellng van het alc ahoi gebru Ik door 
automobil isten In w eekendn ac hte n. 

MP M Malhllssen . 
R -9 5-44 23 bI l f 175 0 

cur~Ussen te herhalen. Tevens wo rdt 
gedacht dan een aantal nieuwe 
onderwerpen. U kunt lich aanmelden 
door contact op te nemen met 
Sandra Rietveld . Zij ~tuurt u dan Zo 

spoedig mogelijk alle informatie en 
een aanmeldingsformulier toe. 

Rijden onder Invloed in de provincie 
Brabant, 1994-1995 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door 
automob "I'sten in weekend nachten . 

M P .M. Mathijssen . 
R -95 -45 . 29 bIl. f 17,50. 

Een veilige verkeersinfrastructuur voor 
oudere verkeersdeelnemers 

Een literatuurstudie ten behoe Ve van het 
pro(ect 'Behoeft e aan aparte maatregelen 
voor ouderen' · 

Drs . P.I .J . Wouters 
R -95 -46. 32 bI l f 20 ,-. 

Rijden onder invloed in de provincie 
Drenthe, 1994-1995 

Ontw Ik kell'ng van het alcoholgebruik door 
automobl'll'sten in weekendnachten 

MPM Mathi/s sen . 
R-95-47. 29 bI l , f 17.50 . 

Voortgezette rijopleidingen in 
Nederland 

Een I'nventarlsa ti e van voortge lette ril ' 
opleidl'ngen voor automob ilisten en 
motorrijders en van rllOp leidingen voo r 
bromfl'etsers , ultgev oerd I'n de Zomer 
van 1995 . 

Or Ch . GaldenbeId 
R ·95 -48 · 172 bI l f 50 .-· 

In de hoofdrol 

Componentanalyse du Urzaam -vel lig 
gedrag . 

Drs . P.C. Noord l ij' & drs . R -0 . Wt'tt ink 
(SWOV) , drs . T. Raaljers (V SC) , 
drs · H, Karbee (AGV) 
R-95-49 . 142 bI l f 45 ,-



- -
De bronnen voor mobilileilsgegevens 

Een onderzoek naar consl'stente 
historl'sche reeksen. 

Dr. P.H. Polak 
R-95-50. 19 blz . f 15,-. 

Ontwikkelingen in de verkeersonveilig­
heid van wegtypen 

Schatll'ng van de kencijlers vanaf 1978 
tot en met 1993 ten behoeve valn het 
MPV-4 

Dr. ir. L. Bra /maister & 
ir. S. T.M.G. Janssen 
R -95-51 . 80 blz. f 25,- , 

Rijden onder Invloed in West-Zeeuwsch ­
Vlaanderen, 1995 

Het alcoholgebruik van automobilisten in 
weekend nachten. 

M.P. M. Mathijssen. 
R-95-52. 35 blz. f 20,-. 

Gaat het nog goed met de verkeers­
veiligheid? 

De ontwl'kkeling van de verkeersveilig­
hel'd tot en met 1994, 1n het licht van de 
doelstelll'ngen voor 2000 en 2010 

R-95 -53. 23 blz . f 32,50. 

Het mentorsysteem: veelbelovend? 

Voor- en nadelen en praktische Impll'ca­
ties van een mentorsysteem als int eg raa I 
OA derdee I van het s Chadepreve nt ie belel'd 
Van vervoersmaatschap PlÎen . 

Drs . J .E. Lindeiier . 
R -95-55. 83 blz. f 30 , -

Beleidseffectrapportage verkeers ­
veilighei d 1993, deel 1 

De 0 ntwlk ke ling van de verkeers Ve i lig -
he id in Ned erland en voorul'tb IN< naar 
2010 

Ing . J.A.G . Mulder , 
R -9 5-56A 67 bI l . f 25. -

Beleidseffectrapportage verkeers ' 
veilighei d 1993 , deel 2 

B ~ïage n 

Ing . J A .G. Mulder . 
R -95 -56B . 55 blz f 22 ,50 . 

Ri{den onder invloed In de provincie 
Gelderland, 1994-1995 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door 
automobill'sten In weekendnachten 

M .P.M . Mathllssen , 
R -95 -5 7. 29 bI z. , 1 7.50 

Rotondes en voorrangsregelingen 

Verslag van een drietal onderzoeken : 
de ontwikkell'ng van de velll"ghe id op 
nieuwe rotondes, het wijzigen van de 
voorrang op oudere pleinen en de rege -
1ing van de voorrang voor II'etsers rond 
rotondes. 

J . van Minnen. 
R-95-58. 61 blz '25 ,- , 

Rijden onder invloed in de provincie 
Zuid-Ho IIland, 1994-1995 

Het alcoholgebrul'k van automob ilisten In 
het weekend, 

M .f,M . MathIjssen. 
R-95-60 . 35 b /zo , 20 '-. 

SWOV-reports, publications, contribu­
tions and articles 1985-1995 

PUblic R elations Department . 
R-96"2 . 46 pp. , 22,50 

Rapporten, publikaties, brochures en 
artikelen 1987 t/m 1995 

Afdeling VoorlIchtIng en Publlclie '-t . 
R-96-3 . 120 blz. '35 .-. 

Overzicht van publikalies in 1995 

AfdelIng Voorl ic htlng en Publl citeli. 
R-96-4 . 21 bI l . gratis 

Categoriseri lig van wegen: theorie en 
praktijk 

Voordracht tiJdens de bijeenkomst van 
het Regl'onaal Orgaan voor de Verkeers -
veiligheid Gelderland : 
'Verkeersvellighel'd : categorisw'ng van 
het wegennet loont! ' op 29 j unl' 1995 

Ir . F.G .M . Wegman . 
0 -95-7 . 12 blz . ' 15 .-

The use ol space by girls and boys : 
lessons trom tratfic accidents 

Contribution tot the Co nference Bu il dl'ng 
lde ntl'tles . Amsterdam . 11 -13 Apr il 1995 

Dr. PB .M Levelt . 
0 -95 -8 . 12 pp . ' 15 . -. 

Factors contributing to the high 
accident liability ot novice drivers 
and the role ol driver tra ining 

O ,A M. TWl sk . 
0 -95 -9 . 14 pp . ' 15 . -. 

Homogeniteitsanalyse snelheden 

Statlstl'sche bewerkl'ngen op gemete n 
rijsnelheden I'n het kader v an een 
beperkte steekproef In drie grote ste den , 

Overzicht 

van SWOV­

publikaties 

gebun deld 

Zoals elk jaar zIjn er ook nu weer 

overzichten blj"de SWOV verkrijg­

baar van alle SWOV- publlkatles 

die onlangs verschenen zIjn . 

Op deze pagina staat aange­

geven wa t de Inhoud IS van 

de publikaties R-96-2, R-96-3 

en R-96-4. 

op v Ie r categor ie é'n verkeersaders bin nen 
de bebouwde kom. 

Ir · J. W. O. Gatshoek & 
dr. ir. L.G. Braimaister . 
0-95-1 0. 32 blz. , 20, - . 

Road accidents: worldwide a problem 
that can be tackled successlully! 

Contributl'on to the PIARC Conference , 
Montre at l, Canada , 4 iI September 1995 · 

Fred Wegman , with contnbutions 'rom 
Peter Hallo, Stein Lundebeye , 
Grant Smith and Luc Wernng . 
0-95 -11. 49 pp. '22,50. 

Evaluatie van het toezicht op snelheid op 
80- en 100 km/uur-wegen in Friesland 

ArÜkel ten behoeve van de Proceedl'ngs 
'Gedragsbe lnvloedl'ng In het Verkeers-
en Vervoersbeleid " Soesterberg, 
23 maart 1995 . 

Ir Oei Hway -l i em & dr Gh . GoldenbeId. 
0 '95 -13 20 blz . ' 15 , -. 

Recente ontwikkelingen in de veill'gheid 
van snorfietsers 

Drs . p .G. NoordZIj 
0 -95-14 · 11 blz . ' 15 .-. 

Children's accidents , accident 
causation, and remedy 

Examples Irom OECD- Co untries ' 

PB .M . Levelt . 
0-95 -15 , 22 pp '1 7,50 

Bromfietsers op de rijbaan 

Blï drage aan de Syllabus 
Verkeerskundl'ge werkdagen 1995 
C.R 0 W, Ede · 

Drs . M p . Hagen lIeker 
0 '95 -16 12 bl z. ' 15 ,-

15 
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Automatic speed managemen t in the 
Netherlands 

Oei Hway-l iem. 
0 -95-17 · 24 pp . f 17,50 . 

'Duurzaam veilig': meer dan een goed 
idee 

Voordracht voor de studiedag Wie wil 
(g)een duurzaam veilige infrastructuur'2' 
van het Regionaal Orgaan voor de 
Verkeersveiligheid Noord-Ho lIand , 
6 december 1995 in Haarlem . 

Ir. F.C.M. Wegman. 
0-95-19. 16 blz. f 15,- . 

Towards sustainably safe road transport 
in the Netherlands 

Contribution to the Conference Euro­
traffic '95: The development of the traf! ic 
sector in a deregulated Europe, 22-24 
November 1995, Aalborg, Oenmark . 

Fred Wegman. 
0-95-20 . 16 blz. f 15,- . 

SWOVschr it IS het bulletin van de Stichting 
Wetenschappelijk Onderzoek VerkeersvelÎigheid 
SWOV, dat per kwartaal verschijnt 

Het wordt verspreid onder ca ·4 000 personen 
en Instellingen die In hun werk betrokken zijn 
bij de verkeersvelÎigheid . 

Eindredactie: Anlia van der Vor st 

Foto's: Paul Voorham 
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Druk: 

vormgev hg en reclame, 
Zoetermeer 

Drukkerij" Bestenzet, 
Zoetermeer 

Informatie en redactIe : SWOV ,Aldeling 
voorlichting en publiclieli 
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2260 AD Le tlschendam 
Tel : 070 -320 93 23 
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Overname van teksten Uli dli b bd IS toegestaan 
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Aanvragen van publikaties 
De SWOV geeft onderzoekverslagen, consulten 
en brochures uit. Daarnaast publiceren SWOV­
medewerkers regelmatig in tijdschriften en 
leveren zij bijdragen voor symposia en congres­
sen. Hierover wordt in SWOVschrift bericht · 

De publikaties zijn bij de SWOV verkrijgbaar . 
Bij toezending wordt een acceptgirokaart 
bijgevoegd ter vergoeding van druk- en verzend -
kosten. De hoogte van deze vergoeding staat 
bij de berichten aangegeven. De publikatles 
zijn onder vermelding van de 'R- oiO-nummers ' 
schriftelijk te bestellen bij de SWOV. 

ISSN: 1380-7021 

Bezoek de SWOV op 
Intertraffic 1996 

Intertraffic 
96' 

1-2-3-4 april 

Am5terdam~ 

Van 1 tot en met 4 april 1996 wordt 
in de Amsterdamse RAl de beurs 
Intertraffic gehouden. 
Ook deze keer is de SWOV weer 
aanwezig om u te informeren over 
haar werk. U bent van harte welkom . 
In dit nummer van SWOVschrift 
bl'eden wij u een toegangskaart aan, 
waarmee u tijdens één van de beurs­
dagen gratis entree heeft. 
De beurs is geopend van 10.00 tot 
l7.00uur. 


