
swov JUNI 1995 

In 1994 meer verkeersdoden 
dan in 1993 

Het aantal verkeersdoden in 1994 is ten opzichte van 1993 gestegen met 3,7'1'0. In 1994 kwamen er 1.298 

mensen om in het verkeer. In 1993 waren dat er 46 minder, namelijk 1.252. Ook het aantal mensen dat 

tengevolge van een verkeersongeval in het ziekenhuis werd opgenomen nam toe: van 11.562 in 1993 tot 

11.735 in 1994. De dalende tendens die zich in de jaren tachtig en in het begin van de jaren negentig 

voordeed, zet zich niet verder voort. Vorig jaar al moest geconstateerd worden dat de afname van het risico 

in het verkeer de laatste jaren gemiddeld minder wordt. 

Naar het zich laat aanzien heeft deze ontwikkeling zich ook in 

1994 weer voortgezet met als resultaat een toegenomen aantal 

verkeersdoden. Aan de spectaculaire reductie van het aantal 

doden en gewonden, die kenmerkend was voor de jaren zeventig 

en tachtig is een einde gekomen. Ook wanneer Nederland 

vergeleken wordt met landen als Duitsland en Engeland, blijkt 

dat het In ons land minder goed gaat met de ontwikkeling van 

de verkeersveiligheid. 

Het is zeer waarschijnlijk dat de conjuncturele recessie 

van het begin van de jaren negentig er mede voor gezorgd 

heeft dat de verkeersgroei beperkt is gebleven tot 

ongeveer 3ro per jaar. Wanneer de conjunctuur aantrekt is 

te verwachten dat daardoor de verkeersgroei sterker zal 

-
stijgen dan 4ro per jaar. Een stijging 

van het aantal verkeersdoden de 

registratie van dodelijke verkeers

ongevallen verscherpt, waardoor 

de kwaliteit van de registratie op 

dat punt is toegenomen. In hoeverre 

hiervan sprake is, zal nog nader 

onderzocht moeten worden. 

In de tabellen op de volgende 

pagina wordt een overzicht gegeven 

van de ontwikkeling van de verkeers

onveiligheid over de laatste drie jaar. 

De cijfers zijn uitgesplitst naar 

leeftijd en naar wijze van verkeers

deelname. 

De opgehouden daling van 

In 1994 meer verkeersdoden 
komende jaren is dan te verwachten. 

het aantal slachtoffers geldt voor de 

meeste groepen verkeersdeelnemers. 

De laatste jaren was er een daling 

van het aantal verkeersslachtoffers te 

constateren bij alle leeftijdsgroepen, 

zowel bij doden als gewonden. Ook 

deze is nu gestopt, behalve bij de 

groepen 15 tot 20 jaar en 65 jaar en 

ouder. 
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De gegevens over slachtoffers 

van verkeersongevallen zijn afkomstig 

van de Adviesdienst Verkeer en 

Vervoer, Afdeling Basisgegevens te 

Heerlen. Deze afdeling van het 

min is terie van Verkeer en Waterstaat 

(voor heen de Dienst Verkeers-

ongevallenregistratie VOR) heeft het 

vermoeden dat de stijging van het 

aantal verkeersdoden en -gewonden 

deels het gevolg is van veranderingen 

in de kwaliteit van de registratie. 

In 1994 zijn de procedures voor de 

De laatste jaren was er sprake van 

een daling van het aantal verkeers

siach toffers (doden en gewonden) bij 

alle wijzen van verkeersdeelname, 

behalve bij de motorfietsen. Deze 

daling is nu gestopt. Bij de uitsplitsing 

naar wijze van verkeersdeelname 

valt het volgende op: de bestuurders 

en passagiers van personenauto's 

vormen nog steeds de grootste ~ 
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1992 1993 

Doden Zi~kenhuisgewonden Doden Ziekenhuisgewonden 

93 1 .197 8 8 lbl 

134 2.091 125 1.864 

394 36113 400 3809 

353 'l.076 322 3.107 

311 '612 317 1.575 

95 76 

1.285 11.65' 4 1.252 11562 

De verkeersdoden en In het ziekenhuis opgenomen verkeersgewonden uitgesplitst naar leeftijd 

1 !I !I 2 19!13 

Doden ZiekenhuÎsgewonden Doden Ziekenhuis!ewonden 

626 4.448 6ts 4.592 

93 830 IQ! 1117 

103 2.086 87 1.It'4 

250 2.692 ~3 2602 

6
' 

475 55 5 43 

152 1.123 '46 1.064 

1 .26 5 11 .654 1-252 11 .562 

De cIJfers uitgesplitst naar wijze van verkeersdeelname 

groep slachtoffers: bijna de helft van 

het aantal doden en bijna 40°6 van 

het aantal personen dat opgenomen 

i~În het ziekenhuis. Opmerkelijk is 

ook de toename van het aantal 

doden 

in de categon'Coverige voertuigen. 

In de7e categorie vallen bus.,,(h, 

vrachtauto's, bestelauto's en !peciale 

vot.'rtuigen. De stijging van het 

aantal doden in deze categorie waar ' 

van in 1994 sprake is betreft voor 

een groot deel de bestelauto s . Het 

vermoeden bestaat d,U het in veel 

gevallen terreinauto'~' met g lih ken -

teken betreft , 

Oorzaken 
Er is niet één concrete oorz,lak aan 

te geven voor de minder po~Hieve 

ontwlkkell'ng v,ln dCverkee rsvel'Iig ' 

heid in Nederland , Er ziin wel enkele 

ontwikkelingen aan te geven dl'e 

hierbij een rol gc~pecld kunm.n 

hebben . Zo b ' er ~prake van een 

verdt.'rgaande dece..'ntralbatlc van de 

UI'I voering van het vükeer,," '-i lig -

heidsbeleid. Daarmee gepaard gaan 

gewijzigde verantwoordelijkheden, 

gewijzigde bcleid~visie~- ton reorgam'

saties van betrokken instantie.,. 

Dit vraagt tijd voor aleer deie 

effectief zijn. Bovendien ZIJn budget

taire mogelijkheden om uitvoering 

te geven aan dat beleid vaak krap . 

Vermoedelijk werpt de decentrllli

"eltie op dit moment nog onvoldoende 

vruchten Jf en hebbe..h reorganisati' l!; 

~bms (nog) m'et het gewen~te tHeet 

g t'had ' 

Daarnaa~l spelen cr nog andere 

7aken .Zo neemt het njden onder 

I'nvloed weer toe..' · Een mogelijke 

oorzaak hiervoor kan geiocht worden 

in het verml'nderd politletoeiicht als 

gevolg van de reorganbiltle van de 

politie..: De nieuwe org,lm~atie..' van 

de Nederlandse pohii t. heL:1't ertoe 

geleid ,dat aeln ve rket.'r"toe.!Icht 

minder aandacht IS be!>leed ·De SWOV 

!>preekt de hoop en verwachting uli 

dat· nu de reorganisutl'e vJn de 

polI'uc 7ijn beslag he '-ti gd<rege..)l 

. h tot verkecr"toczicht de kome..'ndl! 

1994 

Doden Ziekenhuisgewonden 

93 1·165 

120 104195 

425 3 ·71:! 

371 3.263 

2~ 1-502 

128 

1.298 11 ·753 

I\on IVv BG CBS 

19!14 

Doden Ziekanhuisgewonden 

614 4 .558 

112 975 

93 1.910 

al7 2.946 

89 567 

123 1.169 

1-298 11.735 

BDn o\ov 80 CBS 

tijd weèr de Jandacht lal krij '~n die 

het v Q'dienl. 

De SWOV i Sverheugd delt het 

Parlement de Minrster van Verkeer 

en Watt:'rstaat heeft gevlilagd een 

niçuw Meerjarenplan vom 'de 

Verkeersvciligheid (het MPV-4) te 

1,11 en ontwikkelen en dat d .. · Mini~ler 

heeft toe;ele..'gd dit te 7·ulI tn doen. 

Hernieuwde aandacht voor de..' 

vcrk eer.Wcl·ligheid j,,' een nood2u,I k . 



Proef met ongevalshelikopter van start 
-~----

De SWOV gaat de een experiment evalueren, waarbij een helikopter-trauma

team hulp gaat verlenen aan ernstig gewonde slachtoffers van ongevallen. 

Het experiment is geïnitieerd door de ANWB. De SWOV werkt in het onder

zoek samen met het Centrum voor Gezondheidszorgbeleid en Recht van 

de Erasmus Universiteit in Rotterdam. De Ziekenfondsraad subsidieert het 

onderzoek. 

In een straal van 50 kilometer rond Amsterdam wordt sinds 1 mei jl. een 

helikopter- traumateam ingezet om specifieke medische hu lp bij ernstige 

ongevallen te bieden. De helikopter is gestationeerd bij het Academisch 

Ziekenhuis van de Vrije Universiteit in Amsterdam. 

In opdracht van de Adviesdienst 
Verkeer en Vervoer van Rijkswater 
staat heeft de SWOV de opzet van 
het evaluatie-onderzoek geformuleerd. 
Het onderzoek richt zich op de vraag 
of de inzet van een traumateam dat 
per helikopter naar een slachtoffer 
wordt vervoerd, gezondheidswinst 
voor het slach toffer oplevert en 
welke kosten daarmee gepaard gaan. 

In het onder7oek worden daartoe 
twee groepen patiënten vergeleken. 
De experimentele groep bestaat uit 
ongeval~slachtoffers met meervoudig 
ern~tig letsel, aan wie op enigerlei 
wijLe hulp wordt verleend door het 
medi!Çh team dat per helikopter 
naar de plaats van het ongeval wordt 
gevlogen. Deze patiënten worden 
vervolgens per ambu ~mce of per 

henkopter, afhankelijk van de toe 
stand van de patiënt, naar een zieken 
huis gebracht. De controlegroep 
bestaat uit pa tiënten met vergelijk 
bare ernstige letsels, die op de 
gebruikelijke wijze door ambulance
personeel worden geholpen en 
vervoerd. 

De experimentele slachtoffer
groep wordt vergeleken met de 
controlegroep ten aanzien van over
levingskans, mate van herstel, kosten 
van medische consumptie (zoals ver
voer, ziekenhuisverblijf, revalidatie 
etc.) en overige maatschappelijk 
kosten. Uitgangspunt voor de verge
lijking is de toestand van de patiënt 
negen maanden na het ongeval · 

Criteria 
Of het helikopter-traumateam wordt 
ingezet. wordt in de meldkamer 
van de ambulancediensten beslist op 
basis van een aantal criteria. 
Zo wordt het team ingezet wannCer 
de toestand van de patiënt dit vereist. 
bijvoorbeeld wanneer sprake is 
van open verwondingen aan schedel . 
borstkas of huik holte, bepaalde 
fracturen, schotwonden en ernstig e 
slag- of steekwonden , ernstige ve r
brandingen en bewusteloosheid. 
In sommige gevallen is de toestand 
van de patient(en) niet bekend 
en wordt besloten het helikopter
traumateam in te zetten wanneer 
de aard van het ongCval daartoe aa n
leiding geeft . Dit is het geval bij 
botsingen van motor . bromfiets of 
snorfiets tegen een auto of tegen e en 
.,lar obstakel, bij frontale botsingen 

op wegen buiten de bebouwde kom; 
bij tram -, trein- of vliegtuig-ongeva 1-
len. ontploffingen, beknellingen etc. 

Gegevensverzameling 
De gegevens die verzameld moeten 
worden hebben betrekking op vier 
fasen: de fase voorafgaand aan het 
ongeval (de gezondheidstoestand 
van het slachtoffer), en de fasen 
van de pre -klinische, klinische en 
post-klinische hulpverlening. 

Voor de gegevensverzameling 
zal op verschi lIende instanties een 
beroep worden gedaan: heiikopter
en ambulancebemanningen, Centrale 
Posten Ambulancevervoer, zieken
huizen, revalidatiecentra en de 
patiënten zelf of hun familieleden · 

Kosten en baten 
In de kosteneffectiviteitsanalyse 
zal worden nagegaan waar, indien de 
inzet van de helikopter kosteneffec
tief is, de opbrengsten van deze vorm 
van hulpverlening terecht komen. 
Met name zal worden nagegaan o f 
er voornamelijk opbrengsten voor de 
sociale ziektekostenverzekeringen 
(ZFW en ABWZ) zullen zijn of dat 
de opbrengsten voornamelijk ten 
goede komen \'an de Ziektewet enld 
de Arbeidsongeschiktheidswet . 

Rapportage 
Een voorlopige vaststelling van de 
effecten van het helikopter-trauma
team op de sterftekansen mate van 
herstel van ernstig gewoode oogevals
slachtoffers wordt eind 1996 vef\\Qcht. 
De definitieve rapportage O\er de 
kosteneffectivite it van de heliko pter
inzetstaat gepland voorbeg .. 1998. 

Proef met ongeralsbDlp per 
helikopter 

Opzet voor een evaluatIe -onder Zoek 
met bet rekkIng tot de irostetm · 
effectiVIteIt 

111. P.M. MatbljsseD. S· Hartis . 
m.A · & dr. A ·W· "aD BIDlIlal1t1 -
Vogelesang 
8-94-]4 · 50 blz . j20 .-. 
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Minister Jorritsma biedt handleiding 
A: 1995 biedt de aanwezige infrastructuur verkeershandhaving aan 
de weggebruiker nog rU'fl1schoots de moge-

lijkheid om gewild of ongewild de fOut I n te gaan; de verkeersrege IS worden 

zeker niet door iedereen In e ke sit Uit e a IS vanze lts prekend ervaren; de kennis 

van sommige belangrijke verkeersregels iS ze lts pover te noemen, Daarom 

Is politietoezicht op gedrag in het verkeer de eerstkomende jaren onmisbaar, 

Van groot belang daarbij Is, dat de politie geb 11 k maakt van kennis over een 

optimale opzet van het toezicht. 

De SWOV heeft een inventJrisatie 

gemaakt van de handhavings 

methodieken die door de politl'e in 

Nederland zijn ingelet. Het betreft 

projecten op het gebied van rijden 

onder invloed, snelheidsov q-tredin

gen, jonge bromfJ'et~ers of gordel 

gehruik, w luhl] het politietoezicht 

e'én onderdeel is vJn de campagne, 

Herdoel vlln het onderioek was 

na te gaan welke voor -en nadelen 

de ver~chillende methodi t'ken \ an 

poh'ticloe7lcht hebben, 

SWOV"Onderzoek 
In SWOV Tappon R -91-6ó worden 

de 'iuccse~voIlCm,1 ~ ook de minder 

'iuccesvoill.: Nederlandse toe7ich t

projecten in de periode 19XO-199~ 

beschre\ en , In totaal zIJn ongeveer 

50 expl..Timenten en projt.:cten 

be.,chreven ' Pl.'" proicct volgt een 
heschnj'vl'ng van docl.,tclhng .methode 

v,in toelicht, werkwiJ'le, verkreg!..n 

re~ultalen en conclusies , Voor dl..' 

~'pL.\:! rpUnl c.n "n t1heid ,alcohol. 

gordel., en jonge bromfiet SQ"s worden 

praktIsche aanbe\l~lingen geg even 

voor de opzet en uitvoen'ng van een 

gericht verkeerstoezichtproject, voor 

de interne en externe voorlichting 

dl'e daarbij' een rol speelt en voor de 

evaluatie van het project. Daarom 

IS het r 'Pport ook interes~ilOt voor 

men ~n die in de praktijk met derge 

hJk e proJ'ecten te maken hebh ttI ' 

Handleiding 
Op hasl~ van dele en andere Informa -

tie i~' een 'HandleIding handhaving' 

geschreven, In een h!..1der en prettige 

lee'bare ~llj) wordt uitgelegd welke 

'itappen doorlopen moeten worden 

om \ ~\O een gericht verkel..'rstoezicht

project een succes te maken, De in 

h'e{ rapport gebruikte onderverdeh'ng 

in d L ~'peerpunten alcohol, ~nelheid . 

gordel'i en jonge bromfietsers is ook 

in dele handleidIng tt..'rug tl..' vinden ' 

De Ill'euwe handleidl'ng IS een 

gel.lmenlijke uitg.lve v,ln de 

Milllsteril..s van Verkl..èr en Watl.."',taat , 

Justitie en Binnenlandse Z,lken, 

het Openbaar Ministerie en de Raad 

van Hoofdcommissarissen, De hand

leiding wil verschillende doelgroepen 

bedienen: politiemensen, partici

panten in de ROV's, medewerkers 

van justitie, gemeentebestuurders 

en wegbeheerders, 

Op J 7 mei jl. heeft de mini.,ter 

van Verkeer en Waterstaat, mevrouw 

A. Jorritsma-Lebbink het eer !te 

exemplaar aangeboden aan de 

heer Veen~tra, Korpsch ef van de 

Politieregio Groningen t:n binnen 

de Raad van Hoo ~commissari'isl..'rJ 

verantwoQrdelijk voor het verkeer , 

In haclr toespraak zei de minister te 

hopen en te verwachten dat deze 

handleiding een bl]drage zal levl..'ren 

aan de door de Tweede Kamer g c.'Uite 

wen~ om de verkeer~1Jandhaving op 

niveau te houden, 

Doelgroep 
De pninm'r t. doelgroep bestaat Ul't 

politll:men~èn die in de plilktijk 

verantwoorddijk llj'n voor de organi -

satie en hegeleiding van een toel icht

project ,Voor deze doelgroep geeft 

de handleiding praktJ:, 'Che tips voor 

alle f I,·t)] die I'n L'en tOCZI<:htproj'ttt 

doorlopen moeten worden, hegl'nnt..nd 

met het llirtoverieg tot en met 

lh.' uit \henng op ~lraat en de dnd -
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evaluatie. De handleiding gaclt in 

op praktische clspecten van de uit

vocring van verkeer Sloc lichtproJ'cc 

ten. Per !>'peerpunt wordt ingegaan 

op analyse, aanpak, organi'5atie, 

financiën, evaluatie, aclndacht Spunt en 
en draaiboek. 

De handleiding kan voor 

f 750 worden besteld bij: 
politie Verkeersin,lituut , 

Bibliotheek en Documentatie, 

telefoon : 055 -330903. 

Handhaving van verkeersregels 
in Nederland 

Inventar /sat ie van handha v/ngs ' 
methodieken. Ervanngen fn 
Nederland. 

Or. eh . GoldenbeId 
R-9a-66. 160 blz. f 40.-, 

Trainingsprogramma Russen succesv()1 
verlopen 
In de week van 27 tot en met 31 maart 

heeft een groep van 20 russische top 

functionarissen een bezoek gebracht 

aan de SWOV. In opdracht van het 
russische onderzoeksbureau Tram~ 

consuIting heeft de SWOV voor 

deze groep een trainingsprogramma 

georganiseerd . De deelnemers waren 

afkomstig uit diverse staten van het 

voormalige GOS. Velen van hen zijn 

werkzaam bij de politie of verkeers
inspeeti'e. Het vijf dagen durende 

programma kende zowel theorie-

als praktijkonderdelen . In de SWOV 

training!>l'uimte werden le7jngen 

gegeven door SWOV -medewerkers 

over diverse onderwerpen. Tevens 

werden bedrijfsbezoeken gebracht 

aan onder andere de Verkeerspolitie 

te Amsterdam, het verkeerslegel- aan diverse hednjven de gelegenheid 

centrum langs de autosnelweg bij geboden contact te leggen met dez\.! 

Dordrecht, de Rijksdiemt voor het groep. teneinde te hezien of samen-

Wegverkeer, een APK -keurings- werking op het gebied van verkeer . 

station en het Directoraat Genenl1l vervoer en verkeerweiIigheld tot 

voor het Vervoer van h et Ministen'e de mogelijkheden behoort. 

van Verkeer en Water!>taat, waar Voor alle partijen bleek deze week 

over het vervoer van g t.vac\rlijke een leerzame ervaring tc lijn. 

stoffen werd gesproken. lèven swerd 

SWOV-jaarverslag 1994 
Onlangs is het jaarverslag van de 

SWOV over 1994 verschenen. 

Hierin wordt een beeld geschet st van 

de activiteiten en resultaten v ~ de 

SWOV als nationaal en internatio

naal wetenschappelijk instituut . 

De onderzoekactiviteiten geven een 
beeld van de belangrijkste onder ' 

zoeken die I'n \994 lijn afgerond . 

UI'teraard wordt ook aandacht 

besteed 'tan de financiële situatie 

in \994. Ook clndere activiteit en .In 

de SWOV knmLTI aan de ordc . 

Tot ~lot is in het J·aarverslag. zoals 

ge hruikelijk , een overzicht opgc' 

nomen van SWOV ' publikiltic!>' 

en pubhkatic~ waaraan dc 

SWOV een hijdragc hceti 
gek.'Verd. Ht..'t jaan'erslag I '~ 

grall~' verkrijgbaar bij de 

afdeling Voorlichting en 
Pubh·cl·teit . 
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250.000 Ver k eer s s I ach tof f ers -
Jaarlijks overkomt één op de vijf in Nederland 
Nederlanders een ongeval waarvoor medische 

behandeling noodzakelil< Is. Van deze ongeva Jlen vormen prlvé-ongeva 'en 

(in en rondom het huis) de g roo !ste groep met 1,6 miljoen slachtoffers. 

Ongeveer 340.000 mensen zi ti het slachtoffer van een verkeersongeval; 

250.000 van hen zijn zogenoemde registratiewaardige slachtoffers , hetgeen 

betekent dat zij ook volgens de definitie, die bij de officiële registratie door 

de politie gebruikt wordt, als verkeersslachtoffer worden gezien. De groep 

verkeersongevallen onderscheidt zich van andere ongevallen door hun ernst· 

Jaarlijks komen er in het verkeer maar liefst 1.300 mensen om en worden er 

20.000 gewonden in het ziekenhuIs opgenomen. 

Bovenstaande cIjfers blijken uit het 

rapport: 'Ongevallen in Nederland, 

opnieuw gemeten' dat op 27 april jl. 
is aangeboden aan de mini,'!er 

van Volksgezondheid, WelzIjn en 

Sport, mevrouw dr. E. Bofst -Eiiers. 

Mlili,ler /Jont (rec/II') mlll tl/lgtltLl r<l!,!, ' tl 
,,,,g"1 tllldl 1/1 Neder/tllld · 0l' +1" 1111 'gem <I ' 11 ' 1111 

IUl/ldell I tl/l dc It,','r IV· RoHlltl/l" I illl d,' \ ) Üllillg 
(.;m';l1111 lil el/ V, l ltgltl'lf/ -

Het onderzoek 'Ongevallen in 
Nederland' i~ een gezamenhj'k 

project van de Stichting Consument 

en Veiligheid, de SWOV en TNO 

Preventie en Gelondheid. 

De SWOV heeft adn dit onderzoek 

meegewerkt in opdracht van de 

Adviesdienst Verkeer en Ven 'oer . 

Het onderzoek is gebaseerd op 

een telefoni~'che enquête onder 

2S.2R4 hui~houdens in Nederland · 
De gegeven,' van ruim 6 7000 per~onen 

iiin op del ~ wiiit.: verkreg ln · 
EL'n ÇoortgChj'k onder loek werd I'n 

I 9HólI9H 7 uitgevoerd . 

De werkelijke omvang 
en ernst van verkeers
onveiligheid 

Voor lover het verkeersongevallen 

betreft , geeft het onderzoek aan 

wat de waarheidsgetrouwe omvang 

en aard van de verkeersonveiligheid 

is en vergelijkt deze met de officiële 

verkeersongevallen registratie. 

In deze officiële registratie komen 

bijna 12.000 ziekenhuisgewonden 

voor; dit is ongeveer 60",b van het 

werkelijke aantal. 

Uit het onderzoek blijkt dat er 

in een periode van twaalf maanden in 
llJ92.993 ongeveer 250.000 v L'rkeers

gewonden vielen. Dit betreft onge 

vallen die qua definitie kunnen 

worden vergeleken met de officiële 

verkeer~'ongevallenregistratie van 

Rijkswaterstaat (AVVIBG) . Deze 

laatste regi"tratl'e I'S gebasL'erd op de 

poli tierapportage . In die offJ'ciele 

verkeersongevallenregl'stratl'e komen 

bijna SO.OOO verkcersgewonden voor'· 

slechts 20°,6 van het werkehjke aan 

tal \ 'erkeersgewonden. 

Representativiteit 
Boven~laand beeld beve~'tigt re~'ul 

taten uit het von'g onder7oek naar 

ongevallen in Nederland uit IlJ86 1 

1987 . Op zich ho ~ft dele onderr cgi~ 

tratie geen problL'cln te zlj'n, wanneer 

de rL'pre'ientativiteit gewaarborgd 
lou lijn . Met behulp van pen'odl' Ck 

herhaald onderloL'k louden de 

wc'rkc'hjke c\antallen gewonden 

bepaald kunnen wordcn door C'LT! 

va~'! ophogingscijfl:r te gebruiken. 

Het blijkt echter dat de officiële 
verkeersongevalIe nregis tr,\tie nie t 

representatie fis en, naa~t onde IC 

registratie, ook een ernstig vertekend 

beeld geeft van de verkeersonveilig

heid. Toch zijn de7e gegevens, 

ondank~ de vertekening, van groot 

belang omdat le veel specifieker 

zijn dan die uit het onderloek 

'Ongevallen in Nederland' . BOVen

dien bevatten ze ook gegeven~' over 

verkeersongevallen me tuitsluitend 

materiële 'ichade. Ze z,jn daarom 

onmisbaar voor lowel beleids - al~ 

onderloeksdoeleinden. 

Fietsers en voetgangers 
Het blijkt dat niet alle groepen 

verkeersdeelnemer~' in gelijke mate 

in beide registraties voorkomen. 

Bovendien zijn er ook uit .lndere 

onder70eken "tCrke aanwijzingen d.lt 
de onderregistratie toeneemt naar 

mate de ernst van het letsel .lfneemt. 

We lien dat bij de officie'le 

\ erkeersongevallenregistratie de 

nadruk - qua omvang - ligt op auto ' 

inZittenden met ongeveer 40°.6 van 

het totaal, daarn,\ volgen dt.' fietser~' 

met circa een kwart. 

Bij het onderzoek 'Ongevallen 

in Nederland' ligt de nadrw k 

duidelijk op de fict~ers, die 53 % 
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Verkeersgewonden In Nederland 

3 ~--------------------------------------------------__ 
--, Oft \:Ièle registratie 

8. .., 'Ongevallen In Nederland ' 

~ 

2+------------------------------------------------1 

o Fiets 

e Auto 

o Bromfiets 

van de 250.000 verkeersgewonden 

uitmaken. Op de tweede plaats 

komen de auto- inzittenden met 

ca 20 06. In werkelijkheid raken er 

dus veel meer fietsers gewond dan 

uit de officiële registratie blijkt. 

Ook dat is een bevestiging van het 
eerdere onderzoek van 1986 1} 987 . 

Voetgangers maken alleen deel 

uit van de officiële registratie voor

zover ze met een voertuig in botsing 

komen. In het onderzoek 'Ongevallen 

in Nederland' is er sprake van een 

relatief grote groep ernstig gewonden 

die het gevolg ziin van vallen en 

struikelen op straat. Deze vallen du~ 

vanwege de definitie (letterlijk!) 

o Voetganger 

e Overig 

e Totaal 

buiten de verkeersong evallenregis

tratie. Ze worden overigens wel als 

gewonden van privé -ongevallen 

beschouwd en geregistreerd in 

het PORS , het Privé Ongevallen 

Registratie Systeem van de Stichting 

Consument en Veiligheid. 

Omdat vooral twe CWieler s tn 

voetgangers I'n het verkeer gewond 

raken 70U mogelijk nog meer beleids

aAndacht op deze groepen gericht 

kunnen worden. Hun problematiek 

verdient meer aandacht dan kan 

worden afgeleid uit de officiële 

ongevallenstalJstiek van Nederland. 

Het onlangs aan de Tweede Kam er 
toegezegde vie rde Meerjarenplan 

Verkeersveilighel'd biedt hie rtoe een 

U1"tstek tnde mogellJkhel·d . 

Intersectorale samen
werking 

Voor de verbetering van de b e'ri ta en 
de regl'stra ti e is op uitdrukkelijk 

ve rzoek van de Tweede Kamer een 

OJ'euw belel'd I'n ontwikkeling. 

Verkeersonveiligheid IS vooral ook 

een belangrijk probleem voor de 
volksge 2bndhe id en het Well l]·n. 

Samenwerking tussen de sector 

Volksgetondheid en verkeersvdlg -
heid op het gebi ed van n :gl'stratie 

ligt dan ook voor de hand · Er wordt 

al gebrul'k gemaakt van bestaande 
rl,.'gl·straties uit dl'e ~èctor . en er ziin 

I'ntersectorale plannen tot verdere 

\ erbetering van b estaande registraties. 

Naar het oordet:l van de SWOV 

Zouden t tnminstc all e ziekenhuis 

g:CWonden tengevolge van èen 

verkeersongeval ook biJ de politie 

moeten worden gemeld, die deze 

ongevallen dan kan registreren . 

Hiermee zou de registratie van 

tenminste de ernstigste verkeers

ongevallen sterk worden verbeterd, 

waardoor het preventie beleid doel 

treffender kan worden bepaald. 

Het uitgebreide rapport 

'Ongevallen in Nederland, opnieuw 

gemeten ' is schriftelijk te bestellen 

bij de Stichting Consument en 

Veiligheid .Antwoordnummer 1703 5. 

1000 SL Amsterdam en kost f 50 .

excl. ver lendkol>len. 

U ontvangt een acceptgirokaart. 

Binnenkort verschijnt een 

SWOV-rapport waarin het onderdeel 

verkeersongevallen nader wordt 

geanaly~èerd. 

7 
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Bromfiets op de rijbaan: 
van proef tot maatregel? 
Sind, de invoering van het Regele 

ment Verkeersregels en Verkeers

tekens (RVV 1990) l'S de vraag 

of een bromfietser op de weg zou 

moeten worden toegelaten weer 

actueel. In opdracht van de Hoofd 

afdeling Verkeel~"eiligheid Ve\n 

Rijkswater~taat is onderzocht welke 

richtlijnen zijn aan te bevelen 

respectievelijk welke wetgeving 

nodig is bij de maatregel 'bromfict!>' 

op de rijbaan', In principe l~ïn 

er twee k'euzemogelijkhed\.."n: 

'bromfl'ets op de rijbaan' wordt een 

algemene regel óf de wegbehef..,'rder!>' 

beslissen waar de maatregel wel en 

niet wordt toegepa st, 

LET OP I 
bromfietsen 

Op dit moment wordt in drie .,1edf..,"11 

in Nederland de proef 'bromfiet~' op 

de rijbaan' voortge7e1 , De SWOV 

beveelt aan om indien de7e proef 

deielfde gunstige re!>'ultaten h "ef! 
ab' de eer,te, de maatregel algemeen 

geldend te me\kt.'n in Nederland voor 

"ituaties binnen de bebouwde kom , 

Voordat el.:'n dergelijke' maatregel 

ingevovrd kan worden dient nog een 

a,\nt.\1 aspecten geregeld te worden , 

Dit betreft: 
- bch(JI (!t,l\{ ; 

- ,'tJrII,!/C, 'ii'f.:Wl\pedl'll ; 

- hCl /1/of,{uliJ " ' IIl '1 ~·,('n van (Cf.: til' 

(/\ '('/' , r)( I"r(lng , \in'III1 'lil , d r p (J\!ii t 

"(lil dt' hl (nl/jÏeil op d c I '~i)(/ tin, 

welke vel 'keen'dee/ndnc.'1Y H 'el (.), 

niel vall hel fietspad gebr/lik 

mogen maken en /tCl gcbruik , '4n 

fielsstroken; 

- voorlichting aan lI/ltomohilIsten; 

- regel en dat sno/jïel~'ers lüt, l1Iet 

als bromfietsers gaan gedrag en , 

( R-94-69), 

Informatie langs de 
snelweg 

Ter voorbereiding van experimenten 

door het Korps Landelijk e Politie 

Diensten (KLPD) ,gericht op reductie 

van de snelheid op autosnelwegen, 

i~' een overzicht gemaakt van ver

schillende vormen van communicatie 

langs de weg, Het gaat hier om 

vormen van communicatie die de 

gereden snelheid en controle-activi 

teiten terugkoppelen aan het gedrag 

van een individuele automobili st 

of van een collectief. De controle s 

kunnen worden aangekondigd óf 

lichtbaar worden gemaakt op het 

moment van de overtreding óf na 

afloop kenbaar worden gemaakt aan 

de automobilist. In SWOV-rapport 

R-94-65 worden manieren omschreven 

waarop optimale informatie langSde 

weg kan worden gegeven, Daarnaarst 

worden de mogelijke effecten op 

het snelheidsgedrag aangegeven 

\.."11 worden voor.,tellen gedaan voor 

mogelijke exp Crimenten ' 

Duurzaam-veilig voet
gangers- en fietsverkeer 

Het concept van een duurzaam 'Váll'g 

wegverkeer i~'tot duc;ver voornamehj'k 

uitgewerkt v ~nuit het perspectief Van 

h\.."t autoverkeer , 

Beleidsdoehlellingen als meer zorg 

voor de kwetsbare verk eersde el

n\..'mL'rs en bt.'vordering van het fl'ets 

verkeer vre\gen om een evenredige 

a,\ndacht voor h\..1 voetgangers ' 

en fiet,verkCer , In rapport R -94-67 

worden de princ lpe~ van 'duurlaam 

\ 'cilig ' uitgewerkt vanuit h\.."t p Cr 

.,-pccticf van dele twee c H egorit.'c'n 

weggebruikers , HIe rbIj' wordt vooral 

nag\..'g ~.\n in hoev err\..' dele uitwerkl'n -

gen kunnen leiden tot strijdigheden 

met de uitwerking vanuit het per

sp\..'ctief van h\..1 autoverkeer. Deze 

beschouwingen zijn vervolgens 

geconcrf..,1i!>'eerd door toepassing 

ervan, op papier , op een proefgebied 

in het centrum van Gouda, D e onder 

Iinge tegenstrijdigheid blijkt minder 

groot te zIJn dan de problemen die 
het concept 'duurzaam-veilig' als 

zodanig in dit gebied met zich mee 

brengt. 

Gericht verkeerstoezicht 
op de A2 

Het Korp!>' Landelijke Politie Diensten 

(KLPD) is in december 1993 gestart 

m ct intenc;ief toezicht op de rijsnel

heid op de A2 tuSSen Amsterdam 

en Utrecht, Op deze weg geldt voor 

een deel een limiet van 120 km Iuur 

en voor een ander deel een limiet 

van 100 km luur. Overtreders Van de 

limiet werden niet staande gehouden 

maar kregen via het kenteken een 

bekeuring thuis. De toezichtacties 

werden via de media aangekondigd, 

Eind 1994 heeft het KLPD de SWOV 

gevraagd aan te geven op welke 

wijze het toelicht diende te worden 

voortgezet , Het hlijkt dat dit 'nieuwe' 

toezicht, toegepast I'n de maanden 

november en december van 1994 

niet geleid heeft tot een daling van 

het totale percentage overtreders 

noch tot een daling van de gemiddel

de limiet. De Ze gelntenc;iveerde 

controle., ziJ'n niet via de media aan 

gekondigd en mogelijk i S dat de 

oorzaak voor het wegblijven van een 

effect. De SWOV beveelt aan toe 

komstige acties in golven te verrichten , 

Dat wil leggen periode n geïntensi 

veerd toezicht gecombinee rd 

met voorlichting, afgewisseld door 

perioden met verlaagd toe7~'cht 

Verwacht wordt dat in de perioden 

van verlaagd toelicht 'geprofit ee rd' 

wordt veln het nal]l-effect na een 

pt:riodc met l'nten!>lef toelicht , 

(R -94 -66), 
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Telematica voor kwetsbare 
verkeersdeelnemers 
De SWOV heeft een inventarisatie 

gemaakt van de toepassingsmogelijk -

heden van telematica voor kwetsbare 

verkeersdeelnemers als kinderen. 

gt.,'handicapten, ouderen, voetgangers 

en fiet'ier'i. Zo 2ijn er intelligent 

geregelde overste ekplaatsen voor 

voetgangers en voor blinden ert 

slechtzienden is er elektroni!.'che 

mobiliteitshulp die tot doel heeft 

obstakels te vermijden of een 

bepaalde route te kunnen volgen, 

Voor fietsers is er nog Slechts een 

beperkt aantal voorzieningen , 

Oversteekhulpen zijn in gebruik, 

Er is een experiment dat automobilis

ten waarschuwt voor de aanwezigheid 

van fietser'i, Ook wordt onderZocht 

hoe telematica diefstal van fietsen 

kan tegengaan, Inhetopenbaarve~ 

voer i!.' een sterke ontwikkeling van 

telematische toepas'iingen gaande: 

denk bijvoorbeeld aan de dynamische 

informatie over aankomst - en 

vertrektijden van trams en bu S!'en, 

In-car elektronica, al dan m'et gekop

peld aan de omgeving, kan de taak 

van ouderen en visueel gehandl'cap

ten verh'chten, onder andere door 

het projecteren van informatie in de 

voorruit. (R-94-64), 

Elektronica in vrachta'uto 's 

In opdracht van Rijkswaterstaat 

heeft de SWOV het hUl'dige gebruik 

en de toekomstige mogelijkheden 

van elektronica in vrachtwagen!>' 

onderzocht. Er zijn twee groep tn 

toepassingen: telemau'ca en vo'ertUl'g 

elektrom'ca, BIJ voertuigelektronicA 

gaat het om systemen die in en rond 

om het voertuig werken. Telemati Qj 

is een samentrekking van telecom -

municatl'e en informatica . In ruimer 
/'t'n betreft het allerlei informatie 

voorlieningen in en rond voertuig en · 
Tclematl'ca wordt toegepast 

I'n het Internationale transport. 

Verwacht wordt dat met behulp 

van satelliet 'CommunicAtie Glob al 

Posltioning Systemen (GPS) het 

vrachtv erkeer l.ificiC<nter k In gaan 

werken, De overheid lal met name 

een rol spelen bij de I'nformati. -

voorziening en de aanleg van de 

communicatie-infra'itructuur. 

Afgezl'en van de juridische problemen 

die hierhij spelen, biedt telematica 

mogeliikheden om het toezicht op 

het verkeer te automatiseren, 

De ongevalsrecorder en het 

anti-blokkeer systeem zijn voorbeel

den van voertuigelektronica. In de 

toekomst zal de taak van de be .. tuu.-

der steeds meer ondersteund worden 

door dergelijke voor7ieningen. 

Geconcludeerd wordt dat de 

verkeersveiligheid vergroot kan 

worden met behulp van elektronica, 

maar dat voorzichtigheid geboden is, 

Het optreden van risico-compensatie 

en de mentale belasting door de wij7e 

waarop gegevens aan de bestuurder 

worden verstrekt zijn zaken waarvan 

de veih'gheidsaspecten scherp in 

de gaten gehouden moeten wordcn, 

(R- 94-62), 

Verkeerson gev alle n 
van Nederlanders in het 
buitenland 
Op basis van het aantal ingediende 

claims bij één v cl7ek ering!>maat

schappij is becijferd wc1k deel van de 

letselongevallen waar Nederlandse 

voertuigen hij betrokken waren. 

in he ,t buitenland heeft plaat!>gevon 

de l\ Het onder ek laat de \t>lgende 

indiCAtieve ciJ'fer .. zien, Van de 

letltelongevallen waar Nederlandse 

per!>onen1uto .... bij betrokken waren, 

vond I'n de J'aren 1989 -1993 ongeve'er 

7 °'; in het huit ertl and plaat s: voor 

bestel -en vrachtauto's w,1; dit 14 °6 , 

In WtSt -Duitsland, Frankrijk en 

België vonden de mee'le letsel

ongevAllen plaat ... Uit het materiaal 

bleek dat in het buitenland in dezelfde 

periode ~n toename van 65°t. is 

geconstateerd \~m het aantallet .. cI

ongevallen mI.' per Sonenauto '!,'. 

De toename voor Nederland 

bedroeg in de 7elfde periode 'Ü06 . 

Het aantal ongevallen met uit Sluitend 

materiële !'eh <%Ik' l's in het hultl."'niand 

op een constant niveau gebleven . 

Ook was cr geen sprake van een 

sterke toename van het aantalleb'el

ongevallen bij buitenlandse ongeval 

len met bestel -en vrachtauto's, 

(R '{)5-6), 

Whiplash en trekhaken 

Whl'plash-Ietsel ont!>laat voorname 

lijk bij achteraJnrijdingen , Het i' .. 

aannemelijk dat de kan .. op het 

ontstaan van derl!ehjJ.: let!>'cl toe

neemt naarmatl.' de achterzijde van 

de auto mindl.T gemakkelijk vervormt. 

Een trekhaak vergroot de stiifhád 

van de achterJ.iide van de auto · 

Daarom is informatie I'ngewonnen 

bij fahrikanten \ an trekhaken en een 

automohil.1producent . Het bltj'kt 

ddt d e modl.:rne trl.'khaak de kreukel 

lone van p ersont.'Oauto ~. Lovecl 

mogeltJ'k I'ntaet laat · Toch kc\n ook 

dele trekhaak I.'cn nadelige 1'11\10ed 

hebhen op de vcrt raging"karaktI.Tis

tlek v,ln h et voertuig en op de in,ü -

t .. nd ert ,Op kort e tI.-Tmiin k 1n er 

m'lt vel.1 a,ln dl..' modl.'rne trekh,lclk 

worden verbeterd om de k,ln" op 

whl'plcl!>h ~t.lselte Vl.'rklelnen , Omd.!t 

goede en ad equalt alge!>lelde hoofd 

steunCn de k,lm, op whlpla,'h -I ~t .. eI 
kunnen verkleinen I'~' het \~m helang 

dat voort! he7illcr~ van <lutt )".; ml.'! 

tre kh,lak I'nl(lrmllll'l..' knjgen oü:r 

het juiste gehrulk van d c hoofd","un · 

(R -95 -") . 

9 
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Kosten-effectiviteit van 
verkeersmaatregelen 
Om te komen tot een selectie van 

effectieve duurzaam-veilige verkeers -

veiligheidsmaatregelen is het van 

belang de kosteneffectiviteit van 

maatregelen en van pakketten van 

maatregelen te bepalen. In rapport 

R-94-68 wordt een aantal aspecten 

van die problematiek behandeld. 

In de eerste plaats wordt het belang 

aangegeven van het formuleren 

van een kwantitatieve taakstelling, 

om daarmee het kader voor de 

verdere selectie van maatregelen 

te bepalen. Aan de hand van een 

kritische beschouwing van het 

McKin~ey ,-apport uit 1985 over 

de kosten van verkeersonveiligheid 

wordt bezien hoe daar met het 

bepalen van de ko~ten en de effecti 

viteit van maatregelen i~' omgegaan. 

Geconstateerd wordt dat de daar 

gekozen werkwijze, waarbij men 

eerst naar doelgroepen uitsplitst, 

het bereiken van een goede effectivi

teitsbepaling heeft bemoeilijkt. 
Tevens blijkt dat de levensduur van 

de maatregelen in het McKin~ey

rapport geen rol heeft gespeeld bii 
het bepalen van de effecten . Ter ver

gelijking wordt in het SWOV,-apport 

ook een aantal voorbeelden uit het 

buitenland beschreven. Tenslotte zijn 

aan de hand van eerder verzameld 

materiaal over mogelijke verkeers

veiligheidsmaatregelen berekeningen 

over de kosteneffectiviteit gemaakt · 

Tracé-ontwerpen 

Op 1 januari 1994 is de Tracéwet van 

kracht geworden. Het gevolg hiervan 

is ondermeer dat de maximale tIJds 

duur van inspraak en bestuurlijke 

procedures rond de besluitvorming 
van nieuwe tracés (weg, ,-ail -, water 

tracés • en corridorstudies ) i s verkort 

van ongeveer negen jaar naar maxi 

maal drie iaar . Dit was mede aan 

leiding voor een her 7~ening van de 

Handleiding besluitvorming Hoofd 
infrastructuur van Rijkswaterstaat . 

Deze handleiding wordt gebruikt 

door de projectleiders bij die Regio -

nale Directies van Rijkswaterstaat, 

die belast zijn met ht:t schriJ'ven van 

project nota 's. In mei 1994 is het 

concept van de her7~ene handleiding 

uitgebracht. In SWOV,-apport 

R-94-63 wordt dit concept doorgelicht 

op het aspect verkeersveiligheid . 

Het accent ligt op de procedures 

rond tracés van auto(snel)wegen. 

In detail is aangegeven welke rol 

verkeersveiligheid speelt in de proce

dures van de besluitvormingsfasen. 

Onderi-ocht is wat de kwaliteit van 

het afweegcriterium verkeersveilig -

heid is in elk van de7e fasen, en hoe 

die kwaliteit in de betreffende 

context verbeterd kan worden. 

Het blijkt dat de Tracéwet veel meer 

mogelijkheden biedt om het aspect 

verkeersveiligheid in te brengen als 

afweegelement biJ ' de be"luitvorming, 

dan de mogelijkht:den die in de 

concept ftandle iding worden benut. 

H et rapport geeft verder een 

overzicht van mogelijke oplossings

richtingen en onderzoeken op het 

gebied van de verkeersveiligheid die 

de inbreng van het aspect verkeers

veiligheid in de project nota's kan 
verbe teren. 

Waarnemingen op 
rotondes 

De SWOV heeft een samenvattend 

rapport (R-94-61) uitgebracht waarin 

diverse voor- en na studie .. op rotonde

locaties besproken en geèvalueerd 

worden. Doel van onder loek i~' een 

antwoord te vinden op de vraag: 

in welke situJties kan een rotonde.:' 
word en toegepast en hoe moet die 

worden uitgevoerd, rekening houdend 

met de veiligheid en de capacit eit. 

Capaciteit 
Gebleken is dat een enkelstrook .. 

ronmde zonder problemen meer dan 

2.100 auto's per uur kan verwerken, 

ook in ~ tuaties met veel afslaand 

verkeer en gecombineerd met relatief 

veel fl'etsv '-rkeer · D e aantallen 

wachtende auto's ziin betrekkeli)k 

gering en aan Z'enh;)k kleiner dat bij 

een kruispunt met ve Tkeer Slichten. 

Pa !'sagetl]den op rotondl..'" varïeren 
bij een normaal verkeersaanbod 

tussen circa II en 2:l ~'econden, 

uitgaande van afstanden van circa 

100 meter tussen de beide pas'ieer 

lijnen. Bij relatiet'hoge inten~lteiten 

kunnen de passagetijden oplopen. 

In tegenstelling tot een normale 

voorrangskruising zijn de passage 

tijden niet afbankeliik van de aan -

komstrichting maar wel van de rout l

over het plein. De kortste tIjden 

treden op bij rechtsafslaan en de 

langste bij linksafslaan. 

Veiligheid 
Op rotondes daalt de gemiddelde 

snelheid van het autoverkeer, vooral 

op kortere afstand van de rotonde. 

Op een afstand van 25 tot 40 meter 
daalde de gemiddelde ,·nelhl..'id 
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minimaal met 7 en maximaal met 

20 km luur , Ook op 100 tot 125 meter 

afstand van het plel'n is er meestal 

nog wel een geringe daling; de grootste 

gemeten reductie bedroeg daar 

8 km luur. 
De waargenom en AAntJII en 

conflicten nemen eerder toe dan af, 

maar zijn vaak wat minder ernstig en 

dat duidt op minder ongevallen, 

Het aandeel confhcten met langzaam 

verkeer verandert nauwelijks , 

Het voorrang verlenen aan 

autoverkeer op het plein gaat goed , 

zolang de naderende verkeer ~;troom 

niet te sterk dominerend is: in dat 

geval daalt het percentage dat juist 

voorrang verleent merkbaar, 

Het voorrang verlenen door auto

mobilisten aan fietsverke er op het 

plein blijkt weinig problemen te 

geven, Veel minder goed verloopt 

het voorrangsgedrag van naderende 

automobl'listen ten opzichte van 

overstekende fietsers die van een 

vrij liggend fietspad komen , Wanneer 

de fietser in dezelfde situatie voor-

rang moet verlenen, I'Çhet voorrangs

gedrag weer iets beter, Het voorrangs

gedrag van overstekende flet~crs die 

aan afslaand autoverkeer voorrang 

moeten verlenen l'S vrij goed, Het 

omg ek eerde, de automobilist die bij 

het verlaten van het plel'n de door 

gang voor de fietser moet vrij laten , 

gaat soms bet er, som sslechter. 

Het gebruik van d e Ijchting 

aanwijzer is betrekkelijk willekeurig 

en zo weinig consistent dJt andere 
weggebruiker S daar weinig houvast 

aan hebben, 

Beveiligingsconstructies 
voor niet-autosnelwegen 

De ontwikkeling van het concept 
van een 'duurzaam 'Veilig' verke er s

systeem heeft ervoor gelorgd dJt 

er de laatste jaren meer aandacht i S 

besteed aan de 80 km luur 'Wegen, 

de niet- autosnelwegen, Dl't type weg 

is traditioneel nauweliJh voorzi en 
van beveiligingscomtructie~' zoal 

geleideraiis, Er wordt naar ge~tre lfd 

dele niet-autosnelwegen veiliger 

te maken , Het is daarom logisch 

gericht te kijken naar de toepas~'lngs 

mogeliJ'kheden van dergeliike 

bevdigingsmiddelen op deze wegen, 

De constructl'es die momenteel 

op auto~ilelwegen aanwelig zijn, 

voldoen echter niet zonder meer 

aan de eisen die gesteld worden 

voor niet-autosnelwegen, In rapport 

R-94-60 worden de specifieke eisen 

besproken waaraan beveih'gings

constructies voor dit type wegen 
moeten voldoen. Vervolgens is nage -

gaan welke soort nieuwe constructie S 

aan die eisen beantwoorden, Daarbij 

wordt in het bijzonder aandacht 

besteed aan de toepas~ing van nieuwe 
mAteriAl tri, waarmee behalve een 

goede beveiliging ook een heperk ing 

van de voertuigschade kan worden 
berel'kt. 

SWOV gaat cursussen organiseren in eigen 
In het najaar van 1995 gaat er bij de SWOV trainingsruimte 
een serie eendaagse cursussen en work -

shops van start. De opleidingsdagen zijn bedoe Id voor (belelds)medewe rke IS 

van landel4ke, provinciale, nlgionale en gemeentelijke organisaties en over -

heden en z I;' gericht op de p'rclktijk waar de doe'lgroep mee te maken hee'!t , 

De bijeenkomsten hebben een kl C1'n 

ièhalig karakte r: groepen van onge 

veer 20 personen. Bii de indeh'ng van 

de groepen zalloveel mogelijk op de 

homogeniteit van de groep worden 

gelet . Dele dagen zullen m'et allel.'n 

door onderloekers van de SWOV 

worden geleid, ook experts van 

andere organt5't ties in Nederland 

wordl.T1 erhii hetrokken . 

o onderwerpen die voor dl't naiaar 

ge pland ~laan ziJ'n: 

- lire/haelen van verk een~'el1igh I'ld~ '

onder <(J(.:k: 
- (rwr <(lam"\ etll'!J! 80 km AIIII"-

wegen; 
- dUltr lawn -vel7lge weg til bl;l/ /,i, r h ' 

bebo/llvde kom ; 
- çlld heiel W v e, keen v{lltgh /'lli . 

Binnenkort i~' een uitgebreid 

programma beschik haar dat op a,\n 

vraag verknjgbaar i~, Alle cursu~e n 

worden gegeven in de eigen training,'i

ruimte van de SWOv. 

Pl.'r I januari 1995 ontstond 

de mogelijkheid in het kantoorp,\nd 

van de SWOV in Leid,thendam t,xtra 

ruimte te huren · Dei.e nicuwe ruimte 

is uitermate ge!Óchikt voor hel ge ve n 

van d è.rgelijkl.' curSU<iSI.'n · 

Wanm;,er u het cursu~ progr<\mmd 

automatisch toegc)onden wilt krijgen 

kunt u dit, lief~l schriftehJk, door 

geven a,\n de Mdclin ~ Voorlichting 

cn Puhliciteit \ ' ~ n de SWOV. 

11 
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Beveiligingsconstructies in een duur
zaam-veilig verkeerssysteem 

Voorstellen voor be leid en onderzoek op 
het gebl'ed van beve iligl'ngsconstruct le s · 

Ir. T· Hel/er, ing . WH.M. van de Pol, 
Ir J. van der Sluis & t'r. F C·M · w egman . 
R -94-60 · 19 blz . ! 10,- . 

Voor- en nastudies op rotonde locaties 

Dnde rzoek naar vel'ligheid en capacitel't s
aspecten via waarnemingen op een 
zestal locaties waar kruispunten werde n 
gewiJ'zl'gd i n een rotonde . 

J. van Minnen · 
R-94-61. 55 blz 117,50. 

Elektronica in vrachtauto's 

Ir J . van der Sluis. 
R -94-62. 24 blz. I 12,50. 
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Wetenschappel'jk Onderzoek Verkeersveiltgheld 
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en brochures uit. Daarnaast publiceren SWOV
medewerke IS regelmatig in tijdschriften en 
leveren ZIj' bijdragen voor symposia en congres -
sen. Hlerov Et wordt in SWOVschrift bencht . 

Oe pUbltkaties zijn bij de SWOV verkn;gbaar . 
Bij toezending word teen accep birokaart 
bijgevoegd ter vergoeding van druk- en verzend
kosten · Oe hoogte van deze vergoeding staat 
bij de berichten aangegeven. Oe publtkatles 
zijn onder vermelding van de 'R- oIO-nummers ' 
schriftelijk te bestellen bij de SWOV. 
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Verkeersveiligheid in tracé -ontwerpen 

Een studie naar de mogelijke verbetering 
van hel criterium 'verkeersveill'ghe id ' bi!' 
het afwegen van Iracévarl'anten 

Ir . J. WD. Catshoek en dr . I; L .G. Bra';nat'ster . 
R-94 -63 . 33 blz. I 15, - . 

Telematica: kwetsbare verkeersdeel 
nemers 

In ve ntarisatie van proje eten . 

Dr . P.B .M . Leve/t. 
R -94-64 . 30 bil 112,50 . 

Inventarisatie: informatie langs de 
snelweg 

CQn municali'e ter reductie van de snelhel·d. 

Dr. P.B.M. Levelt . 
R -94-65. 38 blz. I 15, -. 

Gericht verkeerstoezicht op de A2 

Een korte term'~'n-eva luatl'e van een 
I'ntensivering van het toe ZI'chtsn Iv eau . 

Ir . Del' Hway-It'em . 
R-94-66 . 45 bi z. I 17,50 . 

Duurzaam-veilig voetgangers- en fiets
verkeer 

Een nadere u ~werklng van het concept 
'duurzaam-ve i llg ' vanul't het perspectief 
van de voetganger en de hetser. 

Ir. M. Slop & J. va n Minnen . 
R-94-67. 35 blzj 15 ,- . 

Kosten-effectiviteit van verkeersveillg
heidsmaa tre gel en 

Methodl'ekontwikkeling en loepa s~i!'ngs 
moge lI jkheden voor duur Za am -ve ill'ge 
maatregelen . 

F. Poppe & Ing. J .A .G. Mulder . 
R-94-68 . 41 bil 117,50 . 

'Bromfiets op de rijbaan': van proef tot 
maatregel 

Een overzicht van de stand van Zaken 

Ors , MP. HagenzIeker . 

R-94-69 24 blZ · 1 12 .50 . 

Rijsnelheden op 80 - en 100 km/uur 
wegen (11) 

Verslag van la nde li jk rep re 5e ntat h e 
sneJhe'ldsmel in gen VO or het proJ'ecl 
'Man t Orlng r i,"snelheden ' op BO - en 
100 km luur -wegen , Fase 3, 2e meling . 

Ir J.w D . Catshoek & G.A . Varkevisser. 
R -94 -70 . 10 bl I. 140 , ". 

Relatie tussen trekhaak en whiplash 

Nol t l'e ten behoeve van hel Verbond van 
Verzekeraars " 

Ing C .C. Schoon & P Broert/es . 
R-95 -5. 12 bl l . 1 10 , - . 

Verkeersongevallen van Nederlanders In 
het buitenland 

Een indicatie op basl's van gegevens van 
één verzekeringsmaatschapp ·lj. 

Ing. C. C. Schoon. 
R-95-6 " 30 bil. I 12,50. 


