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Rijden ()nder invloed neemt weer toe 
Het aandeel automobUsten dat in Nederland de wettelijke alcohollimiet overtreedt neemt weer toe. 

In 1991 reed nog 3,9% van de aut om obllisten 'In weekein dnach ten on der in vi oed van alcoh ol (0,5 prom iII e 

of meer). In 1992 en 1993 was dat respectieve lijk 4,Oro en 4,2ro. Gegevens over provinciale metingen in 

het najaar van 1994 wijzen op een verde re st ijging. De positieve 

ontwikkeling die in het midden van de jaren tachtig op gang 

gekomen is , zet zich dus in de jaren negent ig niet voort · 

In bepaa Icte provincies is het aandeel rijders onde'r invloed 

sterker gestegen dan in andere · 

De tabe I op de vo igende pag1na geeft hiervan een overz"lchlt. 

Voor 1993 wordt het aantal doden bij ongev~llen wanrbij 

een va ~ de partijen alcohol heeft gebruikt gesehat op ruim 

200. Het a 'wtal tiekenhui~gewonden op on ~veer 1.450 . 

Een mogelijke verk laring van de ge~legen onveiligheid 

door nlcoholgebruik is het afgenoml.-'n vcrkeer!.lOl!7.icht 

gedurende en na de r~'organi~',Hie vnn de politie in 

Neclerl,lnd. De helft vnn de poliliecoPnJin.llor,-,n dil! in 

1993 ~an llL"t SWOV -onde(10d: hebben deelgenomen 

Rijden onder invloed neemt weer toe 

Duurzaam·veilig: de stand van zaken 

Kwaliteitse isen voor fietsen noodzakehÎk 

De aanpak van verkeersonveiligheId in de 
provincie Overijssel 

Wat is BIS-V? 

Overzichten van SWOV-publikaties 

Ontwikkelingen in de verkeers(on)velhgheld 
beschreven 

Steeds meer SWOV·activiteiten in 
Centraal- en Oost-Europa 

SWOV-rapport in het kort 

30 meter lange voertuigcombinatie I'n 
havengebied Rotterdam niet onveihger dan 
'normale' vrachtwagen 

Pilotontwerp duurzaam-veilig wegennet 

Besturen zonder ongelukken 

Effect van politietoezicht op verkeers· 
overtredingen 

Frits Castricum nlauwe voorzitter 
SWOV·bestuur 

SWOV Publikaties 
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vL'rklaarde in een enquête cl<lt het 

alcoholtoelicht in hun gebied 

wa ... afgenomen . 15 (~ lapportü:rcl e 

een (mee~tal lidlIL') toc name , Een 

enqu êt c over het j ,l.ll · 1994 k 'Vl.-'rde 

he l b nld op v,ln ~e n vcrdcrl.-' al n.l nll-' 

v.ln hel politietoc'/il.11l . Een verh ~ nd 

tu"'\·l.'n Ik' ... tijging , ',\11 het "dntal 

djdl.·r... onde( 111 vi (IL'd en het aigenolllen 

polilic t( \!/,iCht kan niet w elL'n~chap· 

IK'hJ I,. worlk'n a,ln t.!l.1oond , m ~,I1 ' ligt 

wel vO {lI · dl.' h,\nd , In hel ve rlèd <c'll i ... 

inlnll-'r ... · herh,),lIddiik w<la (ge n onlL' n . 

dil teen \'t:rbL1l.·ring van hel toe'l.icht 

en d e bIjbehorende voorlil.-111ing en 

publicileit h ~ nd in h ~ nd ging I11 L1 l.-·en 

,lfn :l111 ' v,l n hel rijden ondl.'r Invlol.'d · 

N u dl.-' IUHgani~'atIL' van de pl 1lilie 

in Nl.'derl.lnd (k'fil1ltl 'f ha,lr bL, l ag 

IJL'cft ~l.'kl"cgen . k ~ n 11L1to ,,-,kht 

op 4k 'oholgl!bt'Ull hopellik' Wl.'l.-Y 

~clntl.'n'l\l.'LYd wordL'n · 

Gevaar van r'~den onder 
invloed 

Hoc groot i~' eigenlijk de k,lns op een 

ongeval voorr ijdl.)r~· onder i 11\ 1oed'! 

Een bdi tuurdcr"die 1,5 promilll.) 

alcohol in Lijn bloed hceft , h~e ft 

ongevwr 15 glal-cn alcoholhoudende 

drank genuttigd. Voor hem of haar 

b ' de kan!.' op eCn ongeval ongevel.'r 

10keer LO groot ,11s voor cen 

nuchtere be .. tuurder. De kan\' om 

aan dl.-' gcvolgen van een ong cvalle 

ov erlIjden is l-elf~' 2()O kecrzogrool. 

D e mnat~'clmppelijke schade 

al~ gevolg van alcoholongevallen 

in Nederland bedroeg in IlJ9J maar 

lielst é~n tol anderh,lll ' milJ'urd 

gulden . 

Maatregelen 
Ee n effectidbcleid dat erop gericht 

i~' hl.-1 l-jiden onder invloed tI;. rug le 

dringen kcnl vil.'r belangrijkcpijler ... ·. 

Voor clk' ' ~111 dil.' pijler ... heefl dl.' SWOV 

'oOl .... tellen voor lll.latlcgl;.1en ged,l,l n . 

Wl'Ig("/ IzI( : hèl in<;tdlcn van e\.'n 

l.lgL·rc alc <l hollimll.-1 voor ~'p<c'cI,\le 

I i~"icogl 'oepen i.oals jonl1.e automoOI . 

l i~'IL'n en jongl.-' h"omfll.-h·er<; . 

en V()or hl!~luurdc"",' l11et een ~'p ~Ci,l k' 

vL·f·~ntW()(ll ·dChJ"kheid loal~ bu'; -. 

[1 IXI- en ' Yachtwagl.-'nch,lufl ~'ur " 

'Il: r illu,'tratic:iongcren van IS tot 

L4 I'aal ' maken I '5' %,. van dl.-' hl.'Volkl·ng 

Uit in Nl.'dcrland: m ar "ul'm 10"(, 

v,ln de alC<lllOldodc n l.-·n l!rn"lig 

gl.'wolH!L'n In hl.-1 vl.-'rk L'l.· .. · • 
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Po/itietoc Ziclw. vergroting van 

de pakkans door efficiënter politie

toezicht. Daarnaast als preventieve 

maatregel ter plekke een rijverbod 

van enkele uren opleggen aan lichte 

overtreder~' (O,S tot 0,8 promille) . 

VoorlI LIlII ;lg: intensivcring van 

de landelijke voorlichting over het 

gevaar van rijden onder invloed, 

o.a. in het secundaire onderwijs. 

Sch'cppell vall al/llll ekkelijke 

gedragsa/temalieven: uitbreiding 

van het verschijnsel 'dbtobus ' en 

verlaging van de accijns op alcohol

vrije dranken. 

Per provincie is door M.P.M. 

Mathijssen een afzondcriijk rapport 

opgesteld. Onderstaand vindt u 

de betreffende provincies met de 

corresponderende rapportnummer ~ 

el. automobilisten met 
IIAG >O,5 promille 

Stijging I da'ing 
in 1994 t.o.v . 1993 

1992 1993 1994 -I • ... /. 

2, 4 2, 0 -17 

3,6 l,S 4,3 ~ 23 

2,2 

1.3 ',' + 22 

3,2 3, 1 4,1 + ~ 

4 .3 1.9 5,0 +2 

4,9 5,7 7,7 + 36 

4,1 ;,3 5,5 + 4 

5,6 

4,0 1,9 4,6 ~ 1. 
4,5 

~,O 

geen gegevens beschikbaar 

Rijden onder invloed in de provincie 
Utrecht, R-94-36, f 10, -. 

Zeeland, R-94-37, f 10, -. 

Groningen, R-94-38, 112,50. 

friesland, R-94-39, 112,50. 

Drenthe, R-94-4o, /10,-. 

Gelderland, R-94-41, 112,50. 

Noord-Holland, R-94-42, 112,50. 

Overijssel, R-94-43, 112,50. 

Limburg, R-94-44 , 112,50. 

Noord-Brabant, R '94-45,112,50. 

Zuid-Holland, R-95-4, 112,50. 

D uurzaam-veilig: de stand van zaken 
haprIl 1994 heeft de Adviesdienst Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat 

het 'Basisdocument onderzoek en advies duurzaam 1feil'g verkeers- en 

vervoersysteem ' doen verschijnen. Dit document legt een bas;~ voor het 

onderzoek en adv ~s voor de komende jaren, zoals AVV zèh dat voorstelt, 

a'5 b ,drage tot de rea t~ering van een duurzaam 1feilig wegverkeer in 

Nederland · 

Het ba .. )~·document onderschc idt vier 
~'poren : 

- Ollclerllel/llinR V& W -belt i d : 

vd /igheicl al\I l/( 'el; 

- ollde/ HLWII ;IR hdeûhltti voertilg ill 

cic regio: 

- om/el \ IL1 111 iog be/eic/ç voorberd dillg 

lil/Ill/il d t hoofd 4irc.t li t \ t/ll de 

WllI e/\/{/al; 

- !'C/bI Lt /CO 1'11 \ 'c'l ftjm'l l cOll c ep l 

dl/l/r <1Il//Il 1 'l!i lti,'· 

Het document gecft per ~poor de 

.,tand van zak en . fo rmuleert bel cids ' 

vragen .de te boeken re sultat en en 

de op te leveren produkten . 

De SWOV b ' ver/ocht een over 

.licht te mak en van de 1'n1'ti atl'cVl-TI 

dli.: er op het gebl'ed van d e vcrkcers ' 
velHghel'd door de R egl'ona le 

DI'reclt'es van Rljhw cl terstaat , 

provinCIes. R egIo nale Organen voor 
de Vcrk eer .. veihghe id en on der7-0ck 

Ü 1 advlc 'oburcau ~ Zii n ontplo Ol'd I'n 

de geest van 'duurzaam -ve ilig' . 

Daarnaa .. t moesten de bestaande 

kenni~' en de stromInge n ter zake 

binnen de (ve rkeers )wetenschappe ' 

hjke wereld worden sam CIlgeval. 

In SWOVnpport R-94 -55 IS dt't 

overltcht weergegeven. Tev em' IS een 

uitgebreid overt:icht opgenomcn van 

de bljeengebrclchtc documcntatit: en 
I'S een dee l daMv,\ n al!" !'emenvatling 

opge nomen . 

Duurzaam lIeilig : 
de stand van zaken 

Een In ventaflsa tle van In lilat/even 
en meningen anno 1994 . 

Ir . M . Slop & ir · f ·C·M · Wegman 
R -94-55 · 84 blz · 125, -. 



-
Kwaliteitseisen voor fietsen noodzakelijk 

-
In vergelijking met andere Europese landen wordt er in Nederland veel 

gefietst. De laatste jaren werden er maar liefst 1,3 miljoen nieuwe fietsen 

per jaar verkocht. On geveer 800~ van die fletsen werd door de vakhandel 

verkocht; 5% door warenhu 'lzen', 5°~ door discountzaken en de overige 10°.{, 

kwam de handel in vla postorderbedr~ven , de mar kt of andere kanalen. 

De eisen waaraan fietsen moeten 

voldoen , zijn vastgelegd in het 

Wegenverkeersreglement. Deze 

eisen zijn minimaal. Zo hoort een 

fiets voorzien te zijn van tenminste 

één goed werkende rem, een goed 

werkende en hoorhare bel en een 

deugdelijke stuurinrichting. Over de 

kwaliteit waaraan die voorzieningen 

moet voldoen is echter weinig 

tot niets vastgelegd. Er bestaat in 

Nederland ook geen verplichte type 

goedkeuring waaraan fietsen moeten 

voldoen voordat 7e verkocht mogen 

worden, zoals die bijvoorbeeld 

wel bij personenauto's verei~l is. 

In hoeverre dit ontbreken van kwali 

teitseisen voor fiet~en consequentie~' 

heeft voor de verkeerweiligheid i~ 

niet bekend. In andere landen gaat 

de wetgeving vaak aanzienlijk verder 

dan in Nederland. In Europees 

verband wordt er nog niet gesproken 

over het harmoniseren van technische 

eisen voor fiet~en. Verwacht wordt 

wel dat dit binnen afzienhare tijd 

gaat gebeuren. 

De betrokken Nederlandse 

instanties dringen erop aan dat de 

overheid een beleid formuleert 

waarbinnen uitvoering kan worden 

gegeven aan het opstellen van ei~en 

voor fietsen en waarin de overheid 

zich een duidelijke rol toebedeelt in 

het toezicht op de naleving \ 'an de7e 

ei,·en . 

Techn 1sche gebreken en 
ongevallen 

De Nederlandse Vereniging 

'de Rijwiel- en Automohielindustrie' 

(RAl) is van mening dat de overheid 

pa S van het nut van kwaliteitseisen 

\ 'oor fietsen overtuigd kan worden, 

ah' een cijfermatige onderhouwing 

van de relatie tussen de kwaliteit 

van de fiets en het ontstaan Van 

ongevallen kan worden overgelegd. 

De SWOV heeft daarom onder7.0cht 

welk aandeel van de fietsongevallen 

te wijten i aan L'en techni sch gebrek 

aan de fiets . Het onderzoek is 

gehaseerd op een repre~'entatieve 

enquête onder het winkelend publiek 

in de nawmer van 1994. In totaal 

7.ijn ruim 7.000 fietsers onde IVraagd . 

Van de ondervraagd en heeft 28% 

OOl't een fietsongeval gehad. Van deze 

ongevallen was volgens opgave van 

de fietsers zelf 10% (m ede) te wiiten 

aan een mechanisch gebrek van de 

fiet~· . 60% van de fietsen waarmee 

het ongeval vanw ege een t eChni .. ch 

mankement h eeft plaat~ge\'onden , 

i~' gekocht hij de vakhandel; 4°1, in 

een warenhuis of discountzaak. 

De overige fiet sen waren \ 'oorname

lijk uit het tweedehandsc ircuit 

afkomstig. Van alle ongeva llen d ie 

te wijten waren aan een technisch 

gehrek wa~' in de helft van de 

gevallen ~prake van letsel . Van deze 

gewonden diende eenderde deel 

medisch behandeld te worden. 

Remmen verdienen meer 
aandacht 

De remmen blijken een kwetsbaar 

onderdeel aan de fiet~· te zijn . Door 

de ondervraagden werd in 29°.{, van 

de gevallen dit onderdeel als oorzaak 

van het ongeval genoemd. Gehreken 

aan de voor Vo rk , het st uur en frame 

waren elk met Ce n aandeel van 

10% vertegenwoordigd. Bij de7e 

onderdelen was e r vaak sprake van 

(plot~eling optre dende) hreuken. 

Kwaliteitseisen 
noodzak elij k 

Geconcludeerd mag worden dat het 

noodzakelijk 'IS meer ac1ndacht aan 

de kwaliteit van de fiets te besteden. 

7.Owel door de O\e rheid en de 

industrie als door de gehrui ke r ze Ir. 

Met name hii de remmen i~' meer, 

dan wel hete ronderhoud gewc n .. l ; 

daarnaa~l die nen hetere en duur -

la me re re ms ystemen te worden 

toegepa <;t. Het/dfde geldt ook voor 

de v erlichting aan de fiet~ . 

Voor plots ling optredende 

g ehreke n ab· breukvn . wordt het 

~t ellen van hogere kwah'teit~ei"cn 

op wette lijke basili a,lnhcvolen . 

DI: SWOV stclt dan ook dat het 

gewe nst is wettelijke voors chriften op 

te ste 1)(.:'rI waa rin e lsun voor genoemd e 

onderdelen worde n vastg legd . 

Fielsongeva/len als gevolg van een 
mechanisch gebrek 

Resultaten op b asIs va n een straat 
enquête . 

Ing . C .c . Schoon · 
R -94 '46 · 40 blz ·115 ,-. 
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-
De aanpak van verkeersonveiligheid in de 

-provincie Overijssel 
De SWOV heeft voor het Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid OveriJsse'l 

een strategie opgesteld voor een Meerjarenplan Verkeersveiligheid. 

Het maken van een meerjarenplan is van belang om de samenhang in het 

be I! I:t te vergroten. Bovendien kan beter worden toegewerkt naar struct ulele 

oplossingen voor de verkeersonveiligheid. De strateg Ï! bestaat uit maat

regelen voor de korte en lange termijn. De priorite·.ten zijn aangegeven op 

basis van de veiligheidsanalyse die navo bend besclYeven wordt 

Gemiddeld over de jaren 1990 tot 

en met 1992 vielen er in Ovcrijs~el 

ongeveer 3.300 verkeersslachtolter~ 

waarvan 94 doden en 868 slachtoffer~ 

die in een ziekenhuis moesten 

worden opgenom en. De me este let ~el -

ongevallen doen lich voor op wegen 

binnen de bebouwde kom met een 

limiet van 50 km .uur en op wegen 

buiten de bebouwde kom waar een 

limiet geldt van RO of 90 km .uur. 

Dt: verdeling van het aanta I ~acht

offers naar wijle van verke ~sdeel

name wijkt in Overijs~el, behalve 

voor fiet !èr Sen voetgangers, niet af 

van de verdeling in Nederland. 

In Overij s!è l i~ ' het aandeellïetsers

slachtoffer groter dan in totaal 

Nederland en is het aandeel slacht

offers ondel 'voetgangers kleiner. 

De h tHl van alle ~lachtolTers in 

Ovenjssel valt onder de fiehe rs en 

bromfietser~'tezamen. Vooral 

jeugdigen in de leeftijd tot 15 jaa r 

lopen een groot n~lco om dodelijk 

of ernstig gewond te raken in het 
verkeer . 

Maatregelen 
De aanpak van het verkee Ibn \éilig

heidsprobleem, zoals die door 

de SWOV 'IS voorgesteld. wo rtlt 

opgebouwd vanuit twee kanten ; 

vanuit een preventieve benadering 

en vanuit de eerdergenoemde 

aandachtsgebieden. K!t doel is om 

enerzijds probleemgencht te werken 

en anderzijds voor een aanpeIk te 

kiezen die zoveel mogelijk leidt tot 

duurlame beleidseffecten. 

Bij de preventi ~e benadering 

wordt aangegeven hoe het beleid 

optimaal preventief kan worden 

gemaakt. Het ve Ike c:t., -en vervoers

beleid moet de kans op ongevallen 

zovt-l:1 mogelijk uitsluiten .Daarvoor 

moet in eerste instanIIe Invloed 

worden uitgeoefend op de mobiliteits

keuze, h et ruimtelijk - en vervoers-

b ft tid . Dit alles moet er toe leiden 

dat 'l!rkeers'iituatie s goed hüken

baar zijn. dat het verkt:ersged Iág 

go (ti voor~pelbaar is en dat het gedrag 

Uli voerbaar i~: Dit systeem moet 

ho vendien voldoende acceptabel zijn 

voor d e gebrUikers. Het preventieve 

heleid krijgt dus uitwerking zowel 

Vla de infrastructuur als via de men~' 

t-n v'la voertuigen . 

Bij de be!>taande aandachts

gebieden wordt aangegeven 

wat de consequenti Ui zijn van het 

preventieve b t.Ieid voor de aandachts -

g <blllien ·Per aandachtsgebl'(tI wordt 

et.n mix van maatregel en gepr CSe n -

teerd . HLl beleid wordt ingezet 

op prevt-htlc, ma Ir d 11 vergt ve t.Ial 

langl.: iermijn 1nve ~eringen . 

M,(atrcg tie n die in mindere mJt 

ten ~tructurele oplo"~I'ng bi ttlen. 
mdar wel LH eQIl.1 ·nji1, wordLh 

toegevoegd . Voor d e prioriteits 

stelling is het van belang om zowel 

op korte als lange termijn resultaten 

te bereiken. 

Strategie Meerjarenplan 
Naast een inhoudelijke strategie is 

ook een procesmatige strategie 

uitgewerkt. De structurering van het 

beleid is gedaan aan de hand van een 

nieuwe indeling van werkg Ibepen. 

De inhoud van de werkzaamheden 

zal aangestuurd worden door de 

werkgroep beleidsontwikkeling met 

ondersteuning van de werkg Ibep 

basisgegeven~: De organ 'I;ati e en 

uitvoering van beleid vindt plaats in 
werkgroepen voor integraal beleid, 

voor infrastructureel beleid en voor 

educatie en handhaving. 

Oe verkeersonveiligheid in de 
provincie Overijssel 

Onderzoek voor hel opstel tJn !én 
een strategie ten behoeve !én hel 
Meerjarenplan Verkeersvet'lgheld 
Overijssel . Fase 1 . 

Ing. J.A. G. Mulder & 
drs. R.o . Wiltink 
R-94-47. 46 blz. / 17.50. 

Effeclie ve maatregelen ten dienste 
/lan de verkeersveiligheid In de 
provincie Overijssel 

Onderzoek voor het opslellen van 
een slrategie ten behoeve van het 
Meeria ren plan Verkeersvel7tg held 
Ovef/ïssel. Fase 2. 

Drs. R.o . Willink & 
Ing . J ..4 .G . Mulder 
R-94-48.45 blz . / 17.50. 

Strategie len behoeve van hel 
Meerjarenplan Regionaal Orgaan 
Verkeersvetiigheid Overijssel 

Drs. R.o . Wllllnk & 
ing . J.A.G . Mulder 
R 94-49 · 30 blz . / 12.50 . 



Wat BIS-V? • 
IS 

Informatie -uitwisseli ng tusse n ve rschille nd e In stanti es 

die met ve rkeersve iligheidsbe le id be las t i lin , I véln 

groo t be la ng, Dit ge ld t in Nede rland 7e ker nu he t 

beleid mee r en meer wordt neergelegd b ii prov incies, 

gemeente n e n region ale samenwerkingsve rba nden , 

Om bij deze be le idsevaluatie een vinger aan de po ls 

te kunnen ho uden is he t Bele idsinfo rma tiesystee m 

Verkeersve ilighe id (BIS-V) o ntwikk e ld, Het is een 

instrument te n behoeve van de moni to ring van he t 

ve rkeersveil ighe idsbe le id , Periodiek worden verk ee rs

veiligheidsgegevens ve rolame ld, geb undeld e n van een 

inte rpretatie voorzie n, BIS-V is in opdracht van he t 

Ministe rie van Verkee r e n Waterstaélt o ntw ikkeld te n 

behoeve van de eigen be leidsmedewerkers e n he t wordt 

beheerd door de SWOV. G e7ien de steeds verde r gélél nde 

decen tralisa ti e van he t verkee rsve iligheidsbeleid 

WO rdt ove rwogen het ook aan ande re ge bruiken;

groepen be~chikbaar te ste llen, De info rmatie in B IS-V 

is o nderverdeeld naar aandachtsgebiede n véln het 

bele id sterre in verkeersve ilighe id, Dele élandélchts

gebieden zijn a naloog aan d e spce rpunte n in het MPV 

a ls vo lgt ge formuleerd: 

rijden and er Invloed; 

fnelheül; 

- beveilig ingsmi(lde Ie /1; 

- fielsers en bromjielfers; 

- Zwaar verkee r; 

gevaarlijke s illlalies, 

Daarnaas t is e r he t aa ndachtsgebie d ' mo ni to ri ng' , 

dat de a lge me ne o ntwikke li nge n o p het gebied van de 

verkeersve ilig he id beschrijft e n o ngewe ns le o ntwikk e

lingen signaleert. De info rmatie is besc hikbaa r o p la nde

lijk niveau en mees tal oo k uitgesplitst naa r prov inc ie, 

De '10 te rpre ta tic va n dl.' on tw ik ke lin gen g,111 t 0 nde r 

an de rc '10 op de vo lge n d: vr<l!c n: 

- goal hel ol/lleJl loe vallige Slijg ing o fcla ["lg o flijA:l er 

eC/l llû!/lIVe Irel/d Ie 'Vorelell illge::.e /? 

- welk e facloren hehben bijgeclmge /l u(/lule on /11 1 kk c

lil/ gen ? 

- zul de I erA,"eersveilighei(/I 'tll 1<\ t {II'f gi l 'j I OOl'/ w llill g 

vUll h e/ /l /l iclige belei f I\ tJfde t li LHlfid of i\ '('I' eHrtI 

aall clachlllodig? 

Ker n va n de door BI S -V o nde rs te un dc wc rkwij l c is 

dat er p er aa ndacht ~gcb i e d (o f speerpunt) meetbare 

doel ~t elli ngen worden ge formulee rd, lo dal d e geboe kte 

voo ruit gan g ook daadwer ke hj'k kil n wo rden v<1stge,\'te l d 

e n er to t eventue le bijstelling van he t bcl eid kllO 

wo rde n beslote n, 

Hoe werkt BI S- V? 

Gebruike r van B IS -V he \ch 'Ik ke n ove r ee n PC \Vaar il l 

7ii via een spec i,11l1 voo r h en o ntwikke ld loe ks,' !. le lO'm 

de be no dig de I'n formatie ku nne n v 'mdc n, De S WOV 

brengt twee 1l1c1a l pe r jaar e lO'n ge (\c tlk1l'1see rdc ve r -.ie 

va n B IS -V uit: ee 0111 aal met de n icuw~ te ge drélg~ -

me tinge n e n een m,1éll lll et de niülwst e ongev, lI lc n

gegeve ns, w,'\lr bij n,1tuurhJ'k ook d e interp re t<l fle 

wo rdt bl]ges le id, De versie v,1n BlS -V waaro ver de 

ge br Uike rs nu besc hikke n, bevat o ngevalsgegL.'VlO' ns 

to t e n met 19.)1 e n gedr,lgsn1Qinge n lo t en me t 1994, 

Rege l m,1t ig o 't: rleg met de ge b rui ke l'S leidt tot 

a,1np,'1ss inge n en verbeteringe n, D,1,'1liwasl h e r ee n 

BIS -10 ke t, de telefon ische he l pdes k w(lél r ge bru'lke ~ 

t e rec ht kunnen met a l hun v rage n d ie h un we rk!!.c lile d 

b et Je ffe n, 

Overzichten van SWOV-publikaties 
Zoals elk J'aar zijn er ook nu weer 

overzichten bij de SWOV verkTlJ'g 

baar van alle SWOV- publikatit.'!.' 

die onlangs verschenen zlj'n , 

R -95 -2 heeft als titel SWOV -

r Cp Ûl' ts, publica tions , conlributions 

and artidCs 1985 -1994 , Hierin ~Iaan 

alle niet lledcrland~lal ige uitg Wen 

zoa \<" rapportcn, adviel<..'n, brochu res 

en artike len opgc~omd, di t! door 

of met medewerkl'ng van de SWO V 

\'n 19R'5 tol Ll1 meI 1994 l iJn UI'tgL'

br1 <.1J t ,Ook i s cr een ov t:r l l'cht in 

opgenomcn van onlh..'r lOL'k dal doo r 

derden (m Q( e) I'n opdr ,Icht \ ~IO d e 

SWOV I;" U ' gevol."ru , 

R -9) -1 il> ' een gclij l-.'soorti ge 

pubhkati e , H ierin ~taJn ,111c (du\' (xlk 

uL' n CU<..'r l,l nu .. llh'gL.' ) Uligaven , 'cr 

meld Ul'I de pl.Tiod e 19 X7 1o\ Ü l 

nlL.'t 1994 ,Op 1111\ j 'J,lg l ijn ook o ver 

ii chl l.'n he<i chi I-.b aa l" all pu bli k,)( iL, 

UI 'C dc 'iWOV I'n d e t' l1 'en 19ó 2 t ot L.'n 

met IlJXó h "di ul'tgehr,l lht , 

5 
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Ontwikkelingen in de verkeers-
o: verheid heeft zich tot doe I gesteld het ( on) veiligheid beschreven 
aantal verkeersslachtoffers te reduceren: 

50% minder doden en 40% minder gewonden In 2010 ten opzichte van het 

aantal slachtoffers In 1985. Het op de voet volgen van de ontwikkelingen van 

de diverse speerpunten die in het Meerjarenplan Verkeersveiligheid (MPV) 

zijn opgesteld, Is dan ook van essentieel belang. Ten behoeve van de eigen 

be leidsmedewerkers heeft h et Ministerie van Verkeer en Waterstaat daartoe 

een Be leidsinformatiesysteem Verkeersveiligheid (BIS-V) laten ontwikkelIen . 

Op bladzijde 5 wordt de inhoud 

en werkwijze van het sy~teem toe

gelicht. In het rapport 'Verkeers

onveiligheid in Nederland 1980 tlm 
1993' li)n d e teksten van BIS-V 

gebundeld en worden voorbeelden 

gegeven van bijbehorende grafieken 

en tabellen die op de p C kunnen 

worden opgeroepen. Onderstaand 
volgt daarvan van enkel e onderdelen 

een korte samenvatting. 

Ontwikkel1lngen verkeers
onveiligheid 

In de loop er jaren is het aantal 

verkeersslachtoffers afgenomen. 

Bij motorrijders liggen de werkelijke 

aantallen sinds 1991 ruim boven 

hetgeen verwacht werd . Bij deze 

wijze van verkeersdeelname is een 

nieuwe , ongunstige ontwikk e1ing 

op gang is gekomen in de vorm van 

een toegenomen bezit en gebruik 

door bestuurders boven d e 25 jaar. 

De aantallen slachtoffers onder 

voetgangers nemen in verhouding 

tot de andere wijzen van verkeersdeel

name iets sneller af. Dat is een gevolg 

van een snellere daling van het risico 

bij zeer jonge en oude voetgangers. 

De Inzittenden van personen

auto's maken nog steeds de grootste 

groep slachtoffers uit: bij de over

ledenen ongeveer de helft en bij de 

ziekcnhuisgewonden meer dan een 

derde van het totaal. Fietsers volgen 

op de tweede plaats. 

De toekomst berekeningen 

die de SWOV heeft gemaakt zijn 

gebaseerd op de verwachte ontwik

keling van de af te leggen kilometers 

en van de risico's. De verwachting is 

dat de af te leggen kilometers zullen 

stijgen maar dat die stijging langzaam 

af zal nemen; het gemiddelde risl'co 

zal dalen hoewel onduidelijk i~' hoe 

veel en hoe lang dat doorgaat . 

Volgens de uitkomsten van 

berekeningen lijkt het doel van 

2010 gehaald tc kunnen worden . 

Overigens moet hierbij het nodige 
voorbehoud worden gemaakt . 

Wanneer de huidige ontwikke Iing 

van de auto kilometers zich doorzet 

zullen de toekomstig e aantallen 

slachtoffers hoger uitkomen. 

Recente ontwikkelingen laten 7ien 

dat het erop lijkt dat ook de 
ontwikkeling van de risico's niet zo 

positief is ab' verwacht. 

Prob leemg roepen 
Per combinatie van wij ze van verkeers

deelname en leeft"~d zijn enkele 

probleemgroepen voor de to ekomst 

aan te wij7en . Dat z'~ n de inzit! enden 

van bestel- en vrachtauto's in 
de leeftijdgro ep van 25 -50 jaa r, 

de motorrijders van 25-50 jaar . auto 

in7ütenden vanaf 65 jaar en fictsers 

tussen 50 en 65 en vanaf 6 5 ia 'U , 

Daarbij moet wat betre ft de bestel 

en vrachtauto's bedacht worden dat 

eenzelfde ontwik kcling bij tegt.'n
partijen even waarl.·chljnlijk is . 

In dat geval gaat het om veel grotere 

aantallen en dus veel grotere 

afwijkingen van de doeblelling, 

Snelheid 
Snelhcidslimietcn zijn bedo eld om 

snelheden omlaag te brengen . 

maar deze limicten lijken daar m1ar 
gedeelte lijk in te .,Iagen . Op v cel 

wegen, waar een limi ct geldt van 

'50 kmIuur . bllj'kt dat ruim '50°6 v,ln 

de automobilisten harder rlj'dt dan 

de ge ldende limiet; op doorgaande 

wegen I'" 80% oVl:'rtr eders geen 

ulüonde ring. Op autowegen met een 



snelheidslimiet van 100 km Iuur 

overschrijd t 21 °6 de limiet. Van de 

vrachtwagens rijdt 60°10 op deze 

wegen iets harder dan de voor deze 
categorie geldende 80 km luuT. 

Op autosnelwegen, waar een limiet 

van 120 km luur ge \dt, r'gdt 15°,6 van 

de personenauto' s en 50°,6 van de 

vrachtwagens te snel. 

Voor het jaar 2000 is het 

doel de gemiddelde ~l1elheid met 

5-10°,6 te verlagen, t.o. v. die in het 

jaar 1985. Ook moet in 2000 de v85 

( = de waarde waarbij nog 15°6 van 

de bestuurders harder rijdt dan de 

gestelde limiet) gelijk zijn aan de 

geldende limiet. 

Fietsers en bromfietsers 
Per jaar overlijden enkele honderden 

fietsers als gevolg van een ongeval 

en moeten enkele duizenden worden 

opgenomen in een ziekenhuis . 

De afgelopen tien jaar zijn deze 

aantallen afgenomen: het aantal 

overleden fietsers is afgenomen van 

400 naar 250, de ziekenhu·sgewondt.n 

van 4.000 naar '3.000 pl!r jaar. 

Bif bromfietsongevallen overlifden 

pl!r faar bifna 100 bromfietsers en 
moeten er 2.000 worden opgenom en 

in een ziekenhuis. 
Naast de reductie van het 

aantal slachtoffers is het doel voor 

het jaar 2010 (t.o.v. 1986) 10 06 meer 

fietserskilometer ... Wanneer hiervan 

uitgegaan wordt zullen bijzondere 

maatregelen nodig zijn om de doel

stelling (in aantallen slachtoffer~) 

te halen. 

Ve rk e e rso n ve iIi g hei d 
1980 firn 1993 

Drs. P. C. Noordzij (Ed.) 
R-94-30. 124 blz . 135,-. 

Steeds meer S W 0 V - act i v i t e i ten 
in Centraal- en Oost-Europa 
Afgelopen maanden heeft de 

SWOV een aantal activiteiten onder

nomen die tot doel hebben de 

verkeersveiligheid in Centraal en 

Oost-Europa te bevorderen. 

Zo heeft de SWOV eind vorig jaar 

in Praag in samenwerking met het 

Tsjechische Ministerie van Verkeer 

een workshop georganiseerd over 

het ontwerp van de infrastructuur en 

verkeersveiligheid. Deie workshop 

was er éÛl uit een serie van veertien, 

die georganiseerd werden onder 

auspiciën van de OECD . Ook werden 

door de SWOV bijdragen geleverd 

tiJden., een conferentt'1! in Rynia 

in Polen en tiJ'den s een seminar in 

Boedapest dat door de Were ldbank 

werd georgani!il:erd . 

Een ande re activitel't betrof 

het levl..Tt.'n van ee n hiidrdge aan het 

verkeerweiligheidc;plan '0 AMBIT', 
zoals dat door ee n consortl 'um van 

Poolse onder/ oek'm"tituten (onder 

leiding van de Technische Universi

teit in Odansk) is opgesteld. Deze 

laatste opdracht vond plaats in het 

kade r van de overeenkomst op het 

gebied Van de verk eersveiligheid die 

het Poobe en Nederlandse ministerie 

van Verk eer en Waterstaat met elkaar 

hebben afgesloten . 

Als volgende activiteit staan een 
workc;hop voor een aantal Russische 

onderzo ekers, politiefunctionaric;sen 

en beleidsmedewerkers op het 

programma. Het is de hedoeling dat 

7~j in de maand april gedurende een 

week in Nederland verblijven en 

daar kennis nemen van de voor hen 

meest relevante onderwerpen op het 

gebied van de verkeersveIligheid . UJk 

?-Uilen ZIJ tijdens hun bezoek enk Cle 

bedTIJven en instanties be70eken . 
Door haar veelvuldl'ge conta q en 

met h ct Russische Ministerie van 

Verkeer en met organisaties en 

instanties aldaar heeft de SWOV 

inmiddels redelijk veel e TV aring 

opgedaan met het onderhandelen 

en uitwisselen van informatie met 

Rusland . De S WOV i~ ' bereid de7.e 

kennis ook ten gunste van anderen 

aan te wenden. Mocht u op het gebied 

van verkeer of verkecThVeiligheid 

l aken willen doe n met Rusland . 

dan kunt u voor .Idvi"..,· daarover 

bIJ' de SWOV ten.t ht . 

7 
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= IN HET KORT 

Waarschuwingssysteem 

In het kader van het Europese 

DRIVE-programma HOPES is de 

SWOV betrokken bij de uitvoering 

van onderzoek naar de effectiviteit 

van zogenaamde Incident Warning 

Systems (IWS). IWS heeft als doel 

de weggebruikers te waarschuwen 

dat op het voor hen liggende weg

gedeelte sprake is van 'een of ander 

gevaar' . Na ontvangst van de waar

schuwing zouden weggebruiker S hun 

gedrag aan moeten passen. 

Bijvoorbeeld hun snelheid minderen, 

extra alert zijn, een omleidingsroute 

kiezen etc . Weggebruikers worden 

door middel van l o' n systeem beter 

voorbereid op gevaarlijke situaties. 

Het uiteindelijke doel is natuurlijk 

de verkeersveiligheid te verbeteren. 

De effectiviteit van Zo'n systeem zou 

gL'meten kunnen worden in gedrags

verbeteringen van de weggebruikers. 

Uiteindelijk zal gemeten moeten 

worden in reductie van het aantal en 

de ernst van de ongevallen. 

In dit kader heeft de SWOV 

samen met haar Franse zuster

instituut INR ETS gerapporteerd 

over één onderdeel uit het project: 

de ongevallenanalyse (R -94 -SO). 

Het ongevallenonderzoek dat in 

dit rapport is uitge voerd is bedoeld 

om specifieke typen proble men te 
ontdekken die resulteren in ongeval 

len , die voorkomen hadden kunnen 

worden als voortijdig correc te 

informatie was gegeven over het te 

naderen gevaar. 

E r zijn drie bes taande systemen 

bekeke n. Het e erste i~' onderdeel van 

het DRIVE -projec t Ellromongle dat 

een de el van de Antwerpse ringweg 

he treft voor de ingang naar de 

Kennedytunnel . H et twe ede systeem 

is onderdee l van het DRIVE -project 

Porrico en be treft een wegvak biJ' een 

tolstation op de A I even bu ite n 

Lissclbon. He t derde sy ~lee m bevindt 

zich op de Franse Autoroute A6 in 

de buurt van Lyon en is onderdeel 

van hct Mel l 'n a-p rvie ct . 

De bel ~ ng nJkste bijdrag e van 

de SWOV in he t HOPES -project 

b treft dL' ancllyse van het T1jgL'drag 

met behulp van video-observaties en 

loop-detectorgegevens. Hierover zal 

binnenkort worden gerapporteerd. 

Monitoring Rijsnelheden 

De rijksove rheid heeft in het Meer

jarenplan Verkeersveiligheid ten 

aanzien van het speerpunt 'snelheid' 

kwantitatieve taakstellingen 

geformuleerd. Om deze te kunnen 

realiser en is het voor het landelijke 

en provinciale beleid noodzakelijk 

dat men de beschikking he eft over 

actuele snelheidsgegevens en dat 

deze gegeven s op een uniforme wijze 
worden gestructureerd. 

In het verleden is door de 

SWOV een ontwerp gemaakt voor 

een landelijk meetnet · In rapport 

R-94 -S3 wordt een advies gegeven 

over de selectie van meetlocaties, 

criteria voor de meetapparatuur, 

analyse van meetgegevens en 

gebruik van meetgegevens voor het 

beleid. Daarbij is gebruik gemaakt 
van de ervaringen bij het voo r

bereiden en opzetten van een pilot

meetnet in de provincies Friesland, 

Overijssel en Limburg. 

Puntprocessen 
in verkeersvei Ilgheids
analyses 
De gebruikelijke methode om 

ongeval\l engegevens te analy~'eren 

is door het analyseren van ongeval

reeksen . Hierbij wordt normaal 

gesproken het aanta I ongevallen 

per maand of per jaar g ebruikt. 

De resultaten van dit soort 

analy ses worden beülVloed door het 

beginpunt van Zo'n reeks en door 

de lengte van het gebruikte interval. 

In het rapport R-94-S1 wordt 

gekeken of het mogelijk is een analyse 

te maken van ongevallengegevens 

waarvan de uitkomst onafhankelijk 

is van de inte rvalle ngte en de keuze 

van het beginpunt. In het rapport 
wordt een en ander nader uitgewerkt . 

Ruimtelijke ordening en 
verkeersveili gh eid 
In het ruimtelijk -ordeningsbe leid op 

rijksniveau wordt niet of nauwelijks 
aandacht best eed aan de verk eerS

veiligheid. Ruimtelijke ordening is 

gericht op het afwegen van ruimte 

claims van de verschillende sectoren 

waarbij een optimale ruimtelijke 

inrichting ontstaat. Verkeersveilig 

heid wordt daarbij niet beschouwd 

als een kerndoelstelling van de 

ruimtelijke ordening. 

Een integrale benadering van 
de verkeersveiligheid vereist dat het 

onderwerp in alle relevante beleids 

velden een duidelijke plaats krijgt . 

Ook in de ruimtelijke ordening 

worden keuzes gemaakt die direct 

indirect effect hebben op de 

verkeersveiligheid. 

De Adviesdienst Verkeer en 

Vervoer van Rijkswaterstaat heeft 

daarom de SWOV opdracht gegeven 

onderzoek te doen naar de manier 

waarop verkeersveiligheid nu in 

dat proces betrokken is en om 

vervolgens mogeliJ'kheden voor 

verbetering aan te geven. Geconclu

deerd wordt dat wel mogelijkheden 

aanwezig zIJn om verkeersveiligheid 

een prominentere plaats te geven 

binnen de ruimtelijke ordening. 

Daarvoor zal het onder meer nodig 

zijn in de verschillende ruimtelijke 

plannen verkeersveiligheid expliciet 

te noemen · 
Op basis van deze bevindingen 

is een concept geschreven (R -94-S2) 
voor een handleiding. De handleiding 

is geschreven voor planologen, 

verkeerskundigen en stedebouw 

kundigen . Deze geeft aan op welke 

momenten in het plan ' en besluit 

vormingsproces van de ruimtelijke 

ordening besl issingen aan de orde 

zijn die van invloed zijn op de 

verkeersonve iligheid. Daarbij 

wordt aangegeven welke instanties 

of personen op die momenten het 

belang van de verkeersveiligh Cid 

naar voren zouden moeten brengen , 

en op welke wij l e l ij dat zoud en 

kunnen doen . 



Control strategied 
tor a highway network 

In samenwerking met de 

Technische Universiteit Delft en 

TNO-Technische Menskunde heeft 

de SWOV een aantal rapporten 

uitgebracht OVer een verkeers 

regelsysteem op autosnelwegen. 

In totaal vormen de zeven engels

talige bijdragen de drie delen van 

rapport R-94-34. 

30 meter lange voer igcombinatie ------
in havengebied Rotterdam niet onveiliger dan 

In het havengebied van Rotterdam wordt 
'normale' vrachtwagen 

sinds 1993 de zogenaamde 4-TEU-Truck 

gebruikt voor het vervoer van lege containers. De truck bestaat uit een 

trekker met daaraan gekoppeld twee min of meer standaard opleggers en 

heeft een totale lengte van 30 meter. Omdat binnen de huidige wetgeving 

motorvoertuigen die langer z~n dan 18 meter niet op de openbare weg zijn 

toegestaan, Is voor deze bijzondere combinatie een ontheffing verleend. 

Aan deze onthefflng Zl)! voorwaarden verbonden. Zo mag de truck alleen 

met lege containers op werkdagen bulten de spits binnen een bepaald 

gedeelte van het havengel1led rijden. De SWOV heeft de consequenties 

voor de verkeersve'lligheid bekeken door middel van literatuuronderzoek, 

verkeersobservaties en Interviews. 

Op grond van de literatuurstudie 

is vastgesteld dat de buitenlandse 

restricties ten aanzien van het riiden 

met lange vO'ertuigcombinaties 
niet veel afwijken van die voor de 

4-TEU -Truck. Verder is uit tal 

van Amerikaanse ongevallenstudies 

gebleken dat lange voertuig

combinaties zich in het algemeen 

niet negatief van de normale gelede 

vrachtauto's onderscheide n. 

D e condities waaronde r de r Ihen 

met deze combinaties worden 

afgelegd zijn echter wel gunstiger 

dan die met de normale gelede 

vrachtauto s. 

Verkeersobservat les en 
interviews 

Tijdens de observaties van de 

4 TE U-Truck zijn er geen Conflicten 

met betrekking tot de verkeers veilig

heid waargenomen. Verstoringen 

van de verkeersstroom ].Ijn slechts 

op één enkel knooppunt va~lgesteld. 

Wel zijn er twee potentiële knel 

punten gesignaleerd die aanleiding 

kunnen geven tot conflicten dan wel 

ongevallen. Aangezien dit ook voor 

de normale vrachtautocombinaties 

geldt, is geadviseerd hieraan 

aandacht te schenken . Voor een 

belangrijk deel hebb en zowel dL' 

infrastructuur van het hwengebil:d 
als de geringe verke er<;intensit eit op 

de onsluiting~wegen , 'an de depots 

bijgedragen aan het positief re~'ultaat 

van de waarnemingen . De observaties 

zijn uitgevoerd met medeweten van 

de chauffeurs. Er is van uitgegaan 

dat de afwijking van het rijgedrag 

ten opzichte van het rijgedrag bij 

onopvallende waarneming niet groot 

is. Uit de intcrvll-ws is gebleken dat 

bij de selectie van chauffeurs voor de 
4-1EU-Truck niet expliciet rekening 

is gehouden met de verkeersveilig -

heid. In verband met een eventuele 
uitbreiding van het aantal 4-1'EU 

Trucks wordt ,\anbevolen hiera,)n 

meer aandacht te bl.·~teden. 

Geconcludeerd kan worden 

dat uitbreiding met een relatief 

gering aantal 4-TEU -Trucks niet 

problematisch is voor de verkc'c'r,'

veiligheid wanneer de huidige 

voorwaarden van de onthelfÏng 

gehandhaafd blijven c'n er meer 

aandcicht wordt be~teed "'4n de 

,'ignalering \ 'an de truck · 

Ve rke e rs vei lig he id 5 co ns e q u ent ie 5 

van de 4 -TEU- Truck 

Een studie gebaseerd op de 
flte rat Uu r. observatie S en inte rVI ews 

e ·e ' Schoon . 
R'94 '35 . 37 blz . I 15, ' . 
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Pilotontwerp duurzaam-veilig wegennet 
Met de publikatie van de Nationale VerkeersveiligheidsverkennIng 'Naar een 

duurzaam veilig wegverkeer ' heeft de SWOV, samen met een aantal andere 

wetenschappelijke instituten, in 1992 een nieuwe aanpak voorgesteld voor 

de verkeersonveiligheid in Nederland. Deze aanpak wiJkt sterk af van de 

traditionele methoden waarmee de verkeersonveiligheid op dit moment wordt 

bestreden. Dit zal over een periode van 30 bar leiden tot een ingrijpende 

verandering van de infrastructuur. Om dit mogelijk te maken dient deze 

nieuwe visie ook bij alle andere betrokkene nop het gebIed van de verkeers

veiligheid ingang te vinden. Met het oog op het creëren van een bestuurlijk 

draagvlak voor het 'duurzaam-vei Igbe l!id' 

is er onder meer behoefte aan een 

procedure waarmee de totstandkoming 

van een duurzaam-veilig verkeers- en 

vervoersysteem kan worden bevorderd. 

De Adviesdienst Verkeer en Vervoer 

van Rijkswaterstaat heeft in dit 

kader een pI'lot-project opgezet in 

de vervoerregio Arnhem-Nijmegen. 

De SWOV doet in haar rapport ver

slag van een vooronderzoek voor het 

pilot-project. In het vooronderzoek 

wordt onderzocht welke problemen 

bIJ de uitvoering van zo'n pilot

project kunnen worden verwacht. 

Het vooronderzoek is met bedoeld 

om tot"uitvoering van werken over 

te gaan, maar om zo veel mogehjk op 

het spoor te komen van d,e puntl,"n 

waar 7ich bij het hoofdond (fzoek 

problemen zullen voordo tn. 

Streefbeeld 

In het rapport zijn concept-ontwerp

eisen voor een duurzaam-veilig 

wegennet opgesteld met een meer 

algemeen karakter. Deze Cl'sen zijn 

opgesteld op basis van een aantal 

uitgangspunten en voorwaarden. 

Een es~entieel element daarvan 

is een categorie-indeling van wegen 

waarin elke weg die in de eerste 

plaats bestemd is voor rijdend 

verkeer, slechts ée'n functie vervult: 

een stroom functie, een gebieds

ontsluitingsfunctie of een erftoegangs

functie. 

In het rapport wordt beschreven 

welke gegevens nodig zijn om in een 

regl() een duurzaam- veilig wegennet 

te ontwerpen en uit te voeren. Zoals 

gegevens bet reffende het wegennet, 

de wegfuncti~', de verkeers- en weg 

kenmerken, de verkeersonveiligheId 

Besturen zonder ongelukken 
De AClJc -25°6 heeft onder andere 

als doel gemeenten tot meer acti VI 
teiten op het gebl'ed van d e verkeers 

veihght.:id te ~timulcr en . In opdracht 

van de SWOV heeft d e vakgroep 

Poh'tJ'cologie en Be~luurskunde van 

de Vnjc Univer.,ü elt va n Am~lerdam 

onder.locht I'n hoeverre men in dat 

strevtTI geslaagd I .... : In het vorige 

nUmml,T v,ln SWOVschrdt ~tond 

op hladzlJde I en 2 reed~' een 

s imenvattend drtikel over dl,' totale 

ev,lluatie Vito dl,' Aclil,' -25°6 . 

Innllddl..h heelt dè genoemd e 

vakgroep e en 'populaire versie ' van 

hun deelonderloek gepubh·ceerd. 

Het bevat mclt eriaal dat inte ressant 

J!i voor iedereen dl'e zich bestuurlijk 

cn ambtelijk be2:ighoudt met de 

bestrijding van de verkeersonveIlig

heid. Aan de hand van concrete 

voorbeelden biedt het gemeenten 

a,lnwiJzingen hoe een krach tig lokaal 

verkeersveiligheidsbeleId kan 

worden opge~teld . Voor het Rijk en 

de provl'nde~ levert dl"evaluatle 

van de Actie -Q'l0,6 tal van k'Ssen 

\ oor e (J) verbeten'ng van het b cteld . 

en de kosten van de ui t te voeren 

werken. Voor Zover mogelijk wordt 

telkens ook vermeld door wie de 

gegevens kunnen worden gel everd. 

Uiteengezet wordt hoe h~t streef

beeld voor 2010 van de wegfuncties 

in een duurzaam-veilig wegennet is 

ontwikkeld en hoe het er is komen 

uit te zien ;vervolgens wordt aan

gegeven welke verschillen er kunnen 

worden geconstateerd tussen het 

streefbeeld voor 2010 en de huidige 

werkelijkheid. 

Daarna wordt voor twee kleine 

deelgebieden van de regio nagegaan 

tot welke veranderingen in de 

vormgeving van wegen het streef 

beeld zou leiden. Vervolgens wordt 

een uiteenzetting gegeven over de 

manier waarop het gun~tige effect 

van de verandenngen op de verkeers

onveiligheid kan worden geraamd. 

Tegenover dit gunstige effect 

staan vooral de kostl..TI van de infra -

structurele maatregelen die daarvoo r 

genomen moeten worden. 

Pil%n/werp duurzaam-veilig 
wegennet Arnhem-Nijmegen 

E/ndrappor/ van he/ vooronderzoek · 

Ir. M. Slop, J. van Minnen & 
A. Blokpoel. 
R-94-33. 146 blz. I 78, -. 
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Het boek B 6;turen londer 

ongelukken; b e1{ uurlijke en beleids

matIge lessen uit de evaluati e van 

de aktie 25°6 minder verkeersslacht -

offers kost f 2750 I..'n IS te bestellen 
bij:. 

VU B oekhallde/ I Uitgeltmj'b v 

De Boe/e/aan I lO S 

J081 HV A/ll\lerdam 

Te/ ·020 -6444155 

Fin '020 -646 2 719 



-
Effect van pol i tie toe zie h t - op verkeersovertredingen 

De SWOV heeft een ovelZ'lCht ge maakt van de meest recente literatuur over 

de effecte n va n polit ie tJez'lC ht 0 P wrkeersovertred Ingen . Ce !'traal in de 

discussie over dit onderwe lp staan de begrippen afschrikking, objectieve 

en subjectieve kans op be trapping. 

Met afschrikking wordt een proces 

bedoeld waarbij verkeersdeelnemers 

ervan worden weerhouden een 

bepaald delict te begaan, doordat zij 

op de hoogte zijn van de strafdreiging 

die met dat delict is verbonden , 

Vaak wordt hierbij een onderscheid 

gemaakt tussen een generaal preven

tief effect, (op verkeersdeelnemer~' 

die zelf nog niet zijn gestraft voor 

een bepaald delict) en een speciaal 

preventief effect (voor hen die al wel 

eens zijn gestraft voor het betreffen

de delict) Vaak wordt ook gesproken 

over preventie (voorkomen van over

tredingen) en repressie (' pakken' 

van de overtreders). Het uiteindelijke 

doel van politietoezicht is altijd 

preventie van toekomstige over

tredingen. 

De subjectieve pakkan'i heeft 

betrekking op de inschatting van de 

verkeersdeelnemer van de kans dat 

hij zal worden betrapt op een over

treding, De objectieve pakkans betreft 

de feitelijke kans op betrapping. 

Voor het gedrag van de individuele 

verkeersdeelnemer is de subjectieve 

pakkans vaak bepalend . 

Bijdrage van politie 
Volgens sommigen bestaat efficicnt 

politietoezicht uit controle op het 

gedrag vJn verkeersdeelnemers via 

betrapping en bestraffing van over

tredingen, Anderen stellen dat het 

handhaven van verkeersregels niet 

alleen door het controleren van 

gedrag door betrappen en straffen 

gebeurt, maar dat het ook het heül

vloeden van gedrag inhoudt door te 

appelleren aan het verantwoordelijk

heidsgevoel en rechtsgevoel van 

mensen. In deze zienSWijze kan 

de politie ook bijdragen aan de 

verkeersveiligheid door: 

- ui/het goe(h ' I '00/ b elfd te gel 'en in 

het vel k eel ;' 

- /ret publiek 111 ter t(: in kJlineren 

over het politiebeleid op 1/(1 

terrein van I erJ,:eer en over de 

achtergl bnden van versc!uilende' 

acties die gehouden worden, ' 

meer aandacht te besteden aan 

klacht{'// of opmer/.:in8l'n I tlll 

weggebruikers; 

bij sommige actief meer /ret a Ceem 

te leggen op de eonfaC ten 111 et de 

lerkeerwleelnemer:.' 11 harbij 

overtuigen, waar:,UIIIII en en 

betrokt..:enheid oploepcll eenlel ' 

het doel van het contact I~ ' dan 

betrappen en be:.lraffen; 

- acties van andere P(// lij'tn onder -

steunen; 

- het traditioneh ' controlel en te 

combineren met alternatie I t? straffen 

die het publict.. ' aan,IÎ}/'eki'n en (wn 

het denken :CUen, zual\ '( 'en Ver

plichte reparatie a fI1 de eigen /iets, 

In het rapport wordt vervolgen s 

Ingegaan op hetgeen bekend i ~' over 

het toezicht op rijden onder invloed, 

op de nj'inelheid, op gordelgehruik 

en op roodlichtnegatie, Bij elk van 

deze onderwerpen wordt aangegeven 

of en in welke mate hetgeen in de 

internationale literatuur gevonden is, 

relevant is voor Nederland , 

Inlernationale kenniS over pol/ke
loezichl/n hel verkeer 

Een covernota n.:tlr .:tI nleidIng I{/ n 
drie Iiteratuu (st Ltflè s uil 1994 

Or, eh ,Goldenbeld & Ir, Del' Hway 1iem 
R 1/4 '54 , 47 blz , ! 17.50 , 

Fri ts Castricum nieuwe voorzitter SWQV-be stuur 

Het bestuur va n de Stichting 

Wetenschappelijk Onder zoe k 

Verkce r'iveil igheid SWOV h t.t.ft 

de hee r F.W.c , Castricum henoemd 

tot vooráttcr. 

De heer Castricum b 47 jaa r en 

b e'k IL'edt 7iin nieuwe funct ie me t 

Ingang van 27 iJnuan' 1995 , 

Hii volgt de heer ir , R , Arnoldy o p , 

d ie gedure nde acht iaar de funcll'e 
vJn SWOV ___ 'oo r ' .I'lIer h,,:cft verv uld , 

D t. heer C t'itr lcum was v(\ n ~ f 1977 

tot en met 1994 lid Vl n d e wcede' 

KarneT voor d e Partij' Va n de Arht.'1'd , 

Hlj-I'!>-e'en , 'pecia list op he'! ge hied 

v,\n v t-rkeer en ve rvoer , Sind, 1994 I'" 

hij' lid \ ' ~ n het Europc,'c PMIL'me nt , 

11 
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PIlotontwerp duurzaam-veilig wegennet 
Arnhem-Nijmegen 

Eindrapport van het vooronde rzoek 

Ir . M SloP; J . II1ln M(nnen & A . Blokpoel. 
R -94 '33. 146 blz . (32 kaart en In kleur ). 
178 .-. 

Control strategies for a highway network 

A joint research profect of SWOV , 
the Technt"cal Univ ersity Delft and the 
Insütute lor Perception TNO sponsored 
by the Dutch MiOlstry ol Transport and 
Watermanagement. Part I, II and 111 . 

R-94-34 1+1-1+/11. 195 pp · I 57 ,50. 

Verkeersveil ighe idsconseque nti es va n 
de 4-TEU-Truck 

Een studie gebaseerd op de Ueratu Ur , 
observaties en intervl·ews. 

C .C. Schoon . 
R-94-35. 37 b /zo I 15. -. 

Fletsongevallen als gevolg van een 
mechanisch gebrek 

Resultaten op basis van een st raat -enq lite. 

Ing. C. C. Sch DOn 
R-94-46 . 40 blz · 1 15 ,-. 
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Wetenschappehjk Onderzoek Verkeersveiligheid 
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De verkeersonveiligheid in de provincie 
Overijssel 

Onderzoek voor het opstellen van een 
strategie ten behoeve van het 
Meerjarenplan Verkeersveilt"gheid 
o venjssel , Fase 1. 

I fig. J.A .G. Mulder & drs. R.o . Wlnlnk. 
R·94-47. 46 blz. 117,50. 

Effectieve maatregelen ten dienste van 
de verkeersveiligheid in de provincie 
Overijsse I 

Onderzoek voor het opstellen van 
een strategie ten behoeve van het 
Meerfaren pla n Ve rkee rsvei lig heid 
Overijssel, Fase 2. 

Drs. R.o. Wittink & ing. J.A.G. Mulder . 
R-94-48. 45 blz ·1 17,50 . 

Strategie ten behoeve van het 
Meerjarenplan Regionaal Orgaan 
Verkeersveiligheid Overijssel 

Drs. R .0. WI1tmk & Ing. J.A.G. Mulder. 
R-94-49 . 30 blz. I 12,50. 

~cident Warning Systems·. 
Accident Review 

SWOV-contribution to the HOPES Annual 
report 1994 concerning WP 31.2 . 
Prepared lor DRIVE II Project V2002 
Horizontal Profect lor the Eva luatt"on ol 
Safety (HOPES) . 

S. Oppe, J.E. Lindeljer & P. Bar/onet 
(INRETS) . 
R-94-50. 29 pp . f 12,50 

Point processes in trafIic salety 
analysis 

F. BIjleve Id. 
R-94-51 . 62 pp 120 ,-. 

De rol van verkeersveiligheid in het 
ru i mte I ij k- ord eningsbele id 

F. Poppe & M Slop (SWOV) en 
Tl · Pnns & H . Monlng (AGV J. 
R -94-52 85 blz. 125, -. 

Naar een ve rkeersmeetnet ten behoeve 
van lande lijk en prov 'lnclaa I beleid 

Profect Monltorl'ng r ifsnelheden op 
80- en 100 km luur 'wegen . Fase 4 . 
Voorstellen voor de se Ie ClI'e van meet 
locaties , crllerl'a voor meetapparatuur 
en analyse en gebrul'k van meetgegevens 
op basis van ervarl'ngen in de provl'ncl'e 
Frt"esland , Overijsse I en Limburg en 
een voorbeeld van een werkwIJ ze om te 
komen tot een steekproeft rekk II1g 

Ir . Oe( Hway '/lem 
R ,94 -53 73 bil. I 20 .-

Internationale en nationale kenn Is over 
politietoezicht in het verkeer 

Een covernota naar aanlet"d ing' van 
drie literatuurstudl"es uit 1994. 

Or Ch. GOldenbeId & Ir Oe( Hway-/iem . 
R-94-54 . 47bl z·117 ,50. 

Duurzaam-veilig: de stand van zaken 

Een inventart"satie van int"tt"aüeven en 
meningen anno 1994. 

Ir. M. Slop & Ir. FC.M. Wegman . 
R-94-55. 84 blz . f 25,- . 

Ontwerp en Uitvoering van veilige 
fi etsvoorzi en i n gen 

Een kwalitatieve beschrij vt"ng van de 
belangrijkste gez k:htspunten op bas Is 
van bestaande ken nis . 

A A. VIS 
R-94-56. 29 blz. f 12,50. 

SARTRE: Social Attitudes to Road Safety 
Risk in Europe 

Towards a new policy-relevant 
understanding of Europe's drivers . 

P.E. Barjonet (INRETSJ , T. Benjamin 
(lOBRA), R ,0 . Huegenin (BPA) & 
R,o . Wittink (SWOVJ 
R-94-57 28 pp. f 12,50. 

Road safety in Po land 

A contribution to Ihe improvement of 
road safety in Poland I'n the framework 
ol the GAMBIT prOject . 

M. Brouwer, M J . Koornstra , 
JA G. Mulder & FC.M. Wegman . 
R-94 -58 . 45 pp , f 22 ,50 . 
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Rapporten, pub li'kalies, brochUres en 
artikelen 1987 ttm 1994 
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