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Onveiligheid van motorrijden 
Jarenlang is in het kader van verkeersveiligheid weinig aandacht besteed aan motorrijders. De gedachte 

was'. motorrijden is gevaarlijk, maar beperkt zich tot een kleine, bijzondere groep. De verhouding tussen 

het aantal overleden slachtoffers en het aantal afgelegde 

kilometers 'IS voor motorrijders tien tot vijftien maal hoger dan 

bijvoorbeeld voor inzittenden van personenauto's. Het aantal 

ernstig gewonde motorrijders (overleden of in een ziekenhuis 

opgenomen) van ongeveer 750 per jaar, vormt tussen de vijf en 

tien procent van alle ernstig gewonde verkeersslachtoffers. 

De laatste jaren bleef het aantal slachtoffers onder motorrijders 

eerst gelijk, en nam daarna toe terwijl de overige slachtoffers in 

aantal afnamen . Het eerste halfjaar van 1993 was de stijging van 

de verongelukte motorrijders zelfs opmerkelijk. 

Ht!t hhJkt d,\( deit! ontwikkeling sterk ~amt!nhangt mt!t 

de lecliiid van dt! motorriider. Een hdangrijk kl.:nmt!rk 

v·tIl motorrijdt!rs als vt!rkeersslachtoffer i~' ht:t grolt! aantal 

jongen.:n , Bij t!rn~'(ig gewondt: motorrijders wa~ in 19HO 

het overgrot\.,' deel van dt! ~'Iachtoffers 15 t Im 24 ia'H oud , 

In 1990 i~ ht:t '(é\l1det!1 \ ',)n dele sla\"11tofft!r~' ,'terk gedaald , 

maar vormt nog altijd 40".(. van het totaal , 

Bii de ionge motorrijders (tot 

25 jaar) is ht:t aantal motorriiders 

afgenomen I.-'venal~ het gemiddelde 

jaarkilllmetrage , maal' het gemiddel ­

de ri~'ico il>' toegl.-'nomen, 

Bij oudere motorriidt.T'i (tu~'sen dt: 

2S t!n 50 jaar) lijn er nJ'ders hijge­

komen, is h\.,'t iaafkilomt:trage gelij k 

gehlt!vt!n evenals het rblco , BI]' dt! 

oudqe groep (vanaf 50 j,)ar) i~ het 

aantal nJder~ toeg\"'nomen, m,\ar 

het ri,ico afgenomt.'n . 

Kenmerken 
Ot! groCp oudere motorriidcr, he~'tc\,H 

uit verl>'chillende categorieé'n : 

- en'aren liidL'n (iI'e' ,img zijn heA(J"' ­

nL'lI en ZIJn bll/I 'L'n IlJd en; 

/'I/del \' (iI'e I 'ICJ{ '!(L'I ' IIl(}(or hL'f,ben 

!(erL'den . eOn eL' zIjil gél'lopl en (iI'L' 

nll 11 'cel ' zin L'n !(L'lL'gen11 L'i 1/ 11 ebb en 

0/11 Ie lijden; ~ 
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Onlang, b ' het iaarv\"'r~1,\g ov\.,'r 

1991 van d\.,' SWOV vü,thl.'nl.'n ' 

Hl'en'n wordt e\.,'11 heeld go.chet'" 

v,\n de actl'vl'tel't\"l1 \.,'11 re,ultatt!n Vi n 

de SWOV ab' n,lIiona II t.n I'nt <-'rna -

tl'on,\,11 weten'èhappdl]'k I'n,ll'tuut ' 

De onderlcK"'k,lctl\üd ten g\.,'v\.,'n \.,cn 

over/icht van de hl.-'1angrijk,te ,\clI\ f ­

t\.,'I'ten die I'n 1991 hd .,hl.-'I1 pla,II,'­

gevonden , UI't\.,'raard wordt ook ,Ian -

d,lcht he.,tced 1I,\n dt: lin'lllciélc ~iuall'c 

I'n 1991 ,Ook i\l1dl.-"'\.,' dctivl'tá\l-'I1 

v in de SWOV kom\.,'11 .\i\l1 d\.,' ordc . 

tlt , 'lot 1"I'n het iilclr\l .... ,IJg . /oal .. 

gl.-tJrUlkehj·k, een mer/I'cht opgenomen 

\ ~\11 swov -puhh'k,It I(X en puhh'k 1-

tie~' \\'i ar,\an de SWOV Ccn hl'jdrage 

h\.-\.1 i gd\"verd . H\.,l icldrverslag I '~· 

gr,ltl', ü.'rkn]'gh IcIr hij d e ~ fdding 

Voorh'chll'ng t:n Puhh'dt q't ' 



2 

- J ijdtrl 'dit voor hel cer~1 Cdll1lO[(J/ ' 

1I1111\d/{/ffl'1I m ermcc '{(Wil "j(fclI ' 

["e n ander punt dat OpvJIt wanneer 

we kiiken naar ernstig ge\\l>nde 

moton ij<.\Lt~l~)het duidelijk ~i!i/oen<; -

patroon . De aant Illen zijn gering lil 

het eer~le en la,H'I1e kwJrtaal V<lll 

hL"t jaar en (in verhouding) gloot lil 

het tweede en derde kwartaal. 

Er wordt nogal eens "eronder -

<;teld dat motorrijdeis veel ongL\lal ­

kn hebben waMhij jij de macht over 

het ~tuur verlieten zonder dat daar­

hij een tegenpartij betrokken i . 

De laatste jiuen wa'l ongeveer 30°4 

van de ernstig gewonde motorrijdt.t .... 

betrokken bij een ongeval/onder 

tegenpartij . Het is opmerkehjk dal 

dit lager i~ dJn hij inzittenden v'm 

pcrsonenJuto'<;: 40°(, . VLrd t.r v lr­

schillen de motorfiLh'en de per'lonen -

auto wat betreft dc'pl,lat" van het 

ongeval: 10°(, van de motorrïj<l:rs 

raakt ermtig gewond hij een ongeval 

op een 'iO km ,uur WL~. Bij InzÏII ~nden 

van person tn,luto S gaJt IlLl d,larbij 

om 30°(,. 

Bij' Ltn<;tig gewonde motor­

rijder,' I!; het aantal ~la (htoffèr~' dat 

in een 7~ tkLnhui s wordt opgenomen 

hijna tien m'lal hoger dan het aantal 

doden .Bij· auto 'inzittenden i'l die 

verhoudlilg niet veel ander, ' (lelfs 

iet,·klelner). Uit die verhoudingen 

blijkt niet d,1t edl motorflch' mindd ' 

he,cherming biedt , Dat komt waM -

schijnhJk omdat van helde groepen 

dL' genllddelde I;!fn~1 van de hOhingen 

en dL' gemiddLlde kCIÎIJd nlc t god.! 

vLtgehjkh,lll ' /lln ' 

Risico s 
OpmL'tI-'elijk I~' het leer hogL' fI~lco 

van I H -en I t) J~lflgen vd gelckdl met 

d.lt \ an OUth,:1 en ·Ook motorrijdLt'; 

van 20 tot en mLl ~ jil.tr IlLhhdl no~' 

Lc n verhoogd fI~ I CO , V.\naf ~ j~IM I~ 

er w':l'mg ondL thng VLl',c1l1i m.:.:r · 

D.lt h.:td.:Lnt wel dat het prohleem 

v.ln de onvedighdd dL' algelopen 

jaren \ I: r'chO\ UI i, · BLgI'n jaren 

tachtig w.h nog LU I helangfljk dL' t,J 

van dL' .:rn~lIg gL\Vonde ,licht .flèr 'I 

toe t.: <;chrijvdl Iin het ~tel k \ Lr -

hoogde fI~icll v.ln 1()\\gL' motorfljder~ . 

Begin jJren negentig was hLl grootste 

deel van de' ~Iachtoffer~' een gevolg 

van het grote aantal motorrijder~' op 

de weg in de leelÎijd vanaf 25 jiwr. 

Zii hebhen een laag ri~ico vergeleken 

bij jonge motorrijders, maar nog 

altijd hoog vLtgeleken hij .Indere 

verkcer~deelnemer<; loals lÏet<;er, 'en 

automoblli,ten ' 

Toegenomen gebruik door 
ouderen 

Het zoekdl na,lr mogelijke verkla -

ringen voor de huidige ontwikkehng 

van dL' onveiligheid v,ln motorrijder~' 

hetLkent alkh:!Lt~1 het loeken v.in 

mog lIijke Ilrklanngen \ bOl ' hLl tOL' ­

gdHlmLn gebruik v.ln d lmotor door 

ouder<n . DL' indruk hL\I,I'lt dJt de/L' 

rijder' ,nog meer d,\n vroe ~r . 

dL' motor gt brUlk"en al, vflje 1Ijd,, · 

be'tLthng om t Cg.:niet Q1 van dl.' 

omgL-ving Ln hL'! ge\ lIeI v In vrijheid . 

Bhjkh.1.Ir 1~ ' /(l n hcll\ing blj' h q 

aUlorij<kll ~teLth' /w.lkkL t ' 

De ~p(lrtit-\ t' pn:,\atl ' '- IIJkt op de 

IchtLtgrolllJ tL ' 't 1.ln Ln ml~'C 11I~11 

ook het h ~,Lfvan gLhrL'k .1an 

hL11odlgdL' \ :I.lrdlgh \.Jd dl In/l 'cht . 

ELn voo rw 1.lrd C\llllr een dLtgclil,ke 

ontwlkkLlI 'ng io; wel dit d e njdü,' 

\ bldoLndL' gdd IlLbhdl om er Cc.n 

motor op n I \L' houdLn n.""t d L'.Wto , 

Volgens het CBs heeft 90 o!o van de 

motOl tijder~'tus,' ''n de 10 en 'iO jaar 

ook een auto. De motor wordt 

gebruikt voor 'Over dat uitkomt en 

du., ondeT ielf gekolen, Jangename 

om~tandlgheden . Dat iou ook ver ­

kl.lren waarom de J,lntallen "IJeht ­

oflèr, van de 1,I,itste jar Itl de indruk 

\\L'kken v.ln een n 'g n.ldrukk ehJkLT 

~eizoen~j:latl élon . Voor d L' váhgheid 

hJkt het gun~1ig d,1t onaêlll gLn anI(.> ol 

veelei ~'I1de ol11st.1ndi !,hed en word c:n 

gemedLil ,Dat g.1at misschien \\ 'el op 

voorlmUÎle.t de VerkL'Ü~ruktet:n 

wL'CrSlll11 .. t,lndl '~1 wen hetl 'dt, m'l u ' 

hodt lüet 10 te/Jj'n V()(II ' w,1t hLlrL1i 

het ~U()rt wd!.dl , Wet,en diL' vOOl ' bet 

l11otorfljdvn a ~1I1~ L)l ~IJm "'in . ho ev dl 

met dl.' m.:e~t \'L)'h'l!e te il'jn ' 

Hl:l tOLg <" 1 om .:n hL'/it en g,c'­

hllu'k \ ~\11 motor.:n bed Î kLn Rl erk en 

v.tn evn 1110dv\CI \ chijn 'IL1 : CLn 

moeilijk te \ e rkl.tr41 ,hc.llL' ~tij'gl ·ng 

in hd,lng'tclling. dlc ook \\Lcr ,nd 

iou kunnen .11 ilenlLn ' 

Veiligheid van de motor 
I)(,: m ogdlLk'heddl en h "pLrkl'n ge n 

\an LLh motorflLh' "Jn dUId lllj'k 

andLt~ din v,ln LUI auto . DL' mlltOl ' 

h lui klLlnLte ,llm i.l l'ngen . I~' hlïll be 

.,nc.lht-1lJ IlCtLt \\ Lndb.lar en k·4n 

Jnldnkdlj'k \ :tn hLl ont\\l:lp hOl,( l 
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prestaties leveren wat bl.'\reft ver­

,nelling, top:-.·nelheid en veTtraging. 

Daar ~taat tegenm 'er dat de motor 

bil' lage snelheid uit zichielf niet 

rt:chtop blijlÏ en niet rechtuit gaat, 

bIJ hOgL' ~·I1t.'lheid niet plotseling van 

richting kan vc'randeren en weinig 

of geen bescherming biedt. 

De verkeersomgeving is in ver ­

schillende opzichten van belang voor 

de veiligheid van motorrijders. De 

toestand van het wegdek I'~· belang­

riik in verband met vl.·r~'toring v,\n 

wrijving tus~en band en wegdek en 

met koers houden. Het kan gaan 

om oneffenheden, vuil en neerslag. 

Maar ook om door de wegbeheerder 

aangebrachte drempels, beliining, 

groeven e.d . I n sommige gevallen 

gaat hel om snelheid~'remmende 

voorzieningen . Bij ,\utomobilisten 

hebben die misschien de gt:wen~le 

uitwerking, m,\ar bij motorrijder!>' 

kunnen iij evenwel gevaar opleveren . 

Een ander punl is het gebrek 

aan be~cherming als een motorrijd er 

(al~' gevolg van een ongeval) in aan­

raking komt met voorwerpen op of 

langs de weg . Voorzieningen dl'e zijn 

bedoeld voor de bc~èherming t egen 

letsel van auto-inzittenden zijn niet 

of minde r ge~'c1l1kl om motofflJ'd Cr~' 

Ic be Chermen. Afhankelijk van de 
U1'tvu'-n'ng kunnl.'n lij zelf let 'cl 

veroor zaken of vCrergeren . Ook hij 

het ontwerp van andere voerlul'gen 

is aan de he,'chermlng tegen letsel 

\1111 motorrijders (In ge\ 'al van bolslng) 

nog weinIg aandacht hesteed. 

In verhoudl'ng tot auto's IS het 

aantal motoren in het verkeer heel 

klein. Het gevolg 'IS dat een weg ­

gehruiker niet verwacht t.'en motor 

tl!gen te komen. Verder heeft de 

motor een he e( ande ruiterlijk. 

Samengenomen hedt dat tot rl.\ül­

laat dat het langer duurt voordat 

een motor geil'en wordt of dat die 

helemaal niet op ~merkt wordt. 

Dat" wordt nog in d e hand gew Crkt 

omd,\1 de kleine alm etingen de 

motor nog minder zichtbaar en 

opvall end maken. 

Een ander lastig punt in de 

omgang met motorrijders in het ver­

keLT is dal sommigen zich afwijkend 

gedrag en. Het kan zijn dat molor­

rijders lan ~ of tus~en auto' s door 

riiden, inhalen waar automobilisten 

dat niet doen, hard er riJ'den dan 

ander en, harder optrekken en?, 

Andere verkeersdeelnemers vcrwach -

ten dal niel en houden daM du · g ft:n 

rekl!nll1g meL'. Vnorzüv ~r ZIJ' d,H wel 

In de gaten hehbl.'n wekt dat hij 

:-."ommigen ielfs 1fgun st op, in phat~ 

van bereidheid om ruimte t e latt.:n 
voor molorriJ)Jer ~ . 

MotornJ'den is ook ander,' deIn 

autorijden wat be trdt de g l.vo ellg -

heid voor verstoringen Bij ~Iecht 

Wl!I.T of ~lecht wegdek hehhen molor ­

rtJder~ ml:er moeite hun vo ertuIg 

te beheersen. Soms moetL'n ze lang ­

l.amer riiden dan het overige verk eer 

zou kunnen . Dat overige verkeer 

moet Zich d ~n aanpa Ssen aan de 

motorrijder~: maar heeft daar ni t.,\ 

altijd begn'p voor. Zelfs onder 

normale om st llndigheden Zouden 

,\utomobllisten al rekening moeten 

houdl!n meI dl.' bij70ndere prohlem L'rI 

met de beheersing \ 'an een motor­

fiet~: 

De onveiligheid van motorrijden 

Beschnj"vtng van het probleem 
en ovewcht van mogeltj"ke verkl a­
nngen · 

P.C. Noordzij & J.A.G · Mulder · 
R-94-5; 32 blz. 115,-. 
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Op autosnelwegen tijdelijk 
effect snelheidslimiet 
Toen per I mei 1988 de algemene 

snelheidslimiet op autosnelwegen 

verhoogd werd van 100 naar 120 

km uur had deze een aanmerkelijke 

verlaging van de feitelijke riJsnel ­

heden tot gevolg, Deze verandering 

in rijsnelheden had echter geen 

hlijvend karakter: vrijwel onmiddel­

lijk na de wijziging vertoonden de7e 

weer een stIjgende tendem, Vanaf 

medio 1989 stabIliseerden ze, Op de 

100 km ourwegen ligt dt't gestabili­

seerde niveau enige km uur onder 

het niveau van vóór mei 1988 (105 

km uur voor personenverkeer en 

87 km .uur voor het vrachtverkeer) , 

Op de 120 km uur-wegen ligt dit 

op ongeveer hetzelfde niveau als 

vóór mel ' 1988 (112 km uur voor het 

personenverkeer en 88 km ÁJur voor 

het vrachtverkeer) , 

Internationaal getien lijkt de 

tendens in de rijsnelheden op auto­

snelwegen nog ~teeds een stijgende 

te zijn, Een tendens die in Nederland 

vr)ór 1988 ook was te con~taten:n , 

Met enige voorzichtigheid m<lg gecon -

cludeerd worden dat in Nederland 

dele stijgende tendem tot staan 

is gebracht. De resteffecten van het 

sinds 1988 gevoerde beleid louden 

daarmee tweeèi'lel' zijn: een hhjvende 

reduclt'e van de ~nelheden op 100 

km Uur w tgen en een st<lhilbcring 

van snelheden ten op7ichte van de 

vti'ör 1988 stijgende tend c:ns. Als V,1n 

tlele restcffecten nog invloeden op 

de vt.rk ~r ~)J1veihgh t10 7ClUden uit · 

g,tan. dan lIjn del e ntet nH,;~r a,ln · 

toon haar ' 

Voor de periode onmiddellijk 

na I met' 1988 I~)n wel velh'ghelos · 

e flècten aangetoond , Dele lijn 

ge!>chal op ong eveer 40 doden en 

270 ge"onden ,01'1 b ' fI.l:.pectit.vdijk 

ongeveer 10°6 en 1')"(, ,Bovt.l1dkl1 

moet een U\htr,lling~effect na,IT 

<IntIere wq~ 111 wo JlI Ol I,lngenomen , 

Hiervan 71jn Lthter onvoldoentlt.' 

geg 1.'Vt.l1~ hekend om tot c t.n 

kw,lntitati {.\It.' ,>challing te komt.l1 ' 
(R i) 2·75) 

\ Jll '" \19' 
S '10\1 SC Hllfl 59 

Jonge bromfietsers vaak 
bij ongevallen betrokken 
Bromfietsers lopen een relatIef grote 

kans om in het verkeer gewond te 

raken , Voornamelijk gaat hel daarhIj ' 

om jonge mannen, Vermoedelijk 

draagt hel rijoen met te hoge 

snelheid op opgevoerde hromfiet!>l!n 

daaraan blj' ,Tot nu tOe waren dli 

echter alleen vermoedens en ont . 

hraken daarover harde gegevens, 

De SWOV heeft ddarom in opdracht 

veln de AVV een ongevallenonder . 

zoek uitgevoerd naar hrom -en !>nor ­

fietsers, Da,trblj I~ ' gehruik gemaakt 

van gegevens, afkomsr~ van dlc AVV , 

over het gebruik van d e h lJm- en 

snorfiets door jongeren, 

Van half 1992 tot half 1993 

waren er ruim 2,000 heriJoers van 

bromfIetsen en hijna 300 berijders 

van snorfietsers hetrokken hij 

ernstige ongevallen, Van dez e 2,()(lO 

bromfietsen was de helft een brom -

fiets met automaat en de ,lndere 

helft een bromfiets met versnelling , 

Van tleze laatste groep was iet~'-meer 

dan de helft opgevo a-d, 

Ruim 1,000 h triJoer!>' waren 

16 of 17 Jaar oud, Jongeren rt.tIen in 

verhouding tot ouderen vak tt op een 

bromfit.t\' met versnelling, respeeti e­

veliJk op t.en opgevoerde bromliet,>' 

ml.l v tr<;nelhng .Ouderen reden na<lr 

verhouding vaker op et.TI snorfIets, 

De kam.om hij een u-nstig 

ongev,11 betrokken te raken i ... ·gerel<l ­

t eerd aan de atgel egje alstand voor 

hromfiet!>'Ol en sno tfiets tn nagenoeg 

gelijk , Wel bestaat er een duidelijk 

ver!>thllln risico wanneer we naar de 

leeftIjd vdn de benjder kIjken, 

Jongeren van 16 en 17 J' <ar en oude -

ren van 50 Jaar en ouder hebben e 'Q1 

ri .. ico dat twee tot driema,ll hoger b ' 

dal de tussenliggl!nde leeftijdsgroep, 

Er zijn drie belangrijke uit1onderin ­

gen: 

· herijders van een Sparll///lel hebbell 

eell I t!e1lager risico; 11 ti is hel 

riçico vOO! 'b {rijders \t/II 50,áar ell 

ollder hoger dali voo/ 'herijders 

belleden de 50 jaar; 

• ,ónge/ i? /1 op eet1 opge~oerde IJl om -

mer //lel vel ~lIellillg heVbL11 eC11 

verhoogd rüic..tJ, in !lel b/Jwllder 

ill dL'le iftijd vall 16 e/l /7 jaar, ' 

· bel ijdeH ' Vl/ll Wil vermeJlingç · 

bro//lf/'etnil ddeLfti,d van 25 jaar 

en ollder hebben een vO'/lOogd 

ri,lll (J. ooI.: a/~ 'de bromftê,1s llIèt i,l ' 

opgeloerd, 
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Met uitzondering van berijder van 

een Spartamet hebben brom -en ~'nor­

fiet~'er~ een ved hoger ri~ico dan 

fietsers. Het aant,ll ernstige ongt-val ­

len met hromfietsen als gevolg van 

het verhoogde ri~ico van 16 of 17-

jMigL'n b' ruim 700 per jam. Hl!t vur­

hoogde risico van dele groep heeft 

te maken met gebrek aan erva ring 

om dat ri~1co goed af te wegen e n te 

heheer~en. Het aantal e ros üg onge­

vallen als gevolg Vlm he t o pvoeren 
van een bromfiets me t versnelh'ng i~ 

voor deielfde lee ftij~groep ruim 200 
per jaar. (R-93-59) 

Prognosemodel 

Het Structuu rschema Verkeer en 

Vervoer (SVV 11 ) hevat naa~t taak ­

stellingen op het terrein van d t. 

mobilit eit , ook een taak~telling op 

het geb ied van de verkeer~onveilig­

heid in het ja ar 2010: 50°6 minder 

verkeersdode n dan in 1985, en 40% 

minder gewonden .t{! t SVV onder ­

streept de sa menhang van m U1l1iteit 

en verkeersonveiligheId. Het pro ­

hleem echte r is dat de relatie tu~~'en 

mobilitel't e n de onveiligheid niet 

voldoende beke nd i~. Om inzicht te 

krijgen in de re lati é tussen mobiliteit 

en vL'rkeersonveil igheid heeftcle 

SWOV een prognosemodfIin 

ontwikke ling. Daarmee moeten op 
macroJll'veau, I.Owel op korte als 

hnge termijn , 'ichattingen gemaakt 

kunnen worden v,ln de ontwikkeling 

v,ln dl.' verkeersonveiligheid en van 

de gev olgen die veranderingen in de 
mohilit eit i.ulle n hebben. 

Verkee rsveilighel'd~'progno~'e ~' 

hehh L'n driL' hoofdfunctie .. ·. 4 ' laten 

i~en hoe de vcrkeer,'oJl\ 'L'iligheid 

Lich hij ongewiji~gd bL'leid lijkt 

te gaan ontwikkelL'n e n in w t.lke 

~L'gmL'nten de groohle \ 'erande rin -

gen iullen optredLTl , Dit geeft a,ln 

wa ~ r de consL'ljuenties van de ver ­

h 'L 'r,'onveiligheid het m eQ,l mot.'t en 
worden opge\ 'angen . De progno ~\ 

ilJ'n d,larnaa!>l ook e LTl in .. trument 
om de ~,lndacht en de prioriteit -

,tclh'ng v,ln dL' beleidwoorh er 'dl'ng 

tL' richten en om áchth,lar te m,lken 

op wdke lLîJ't.in·co ma,ltregelen 

nodig zijn, Dit geeft aan waar de 

ontwlkkL1ing~'gang die Lich in de 

verkeersonveili !he id aft eken t ZOU 

moet en worde n beïnvloed, Tenslo tte 

zijn onveilighe idsprognoses van 

be lang bij het maken van Concrde 

beleid~keuzen . Voor het maken v,ln 

verkeer~nveilig~eidsprognoses 
moet onderscheiö gemaakt worde n 

tus~'en de prognoses voor d mobili­

teit per deelg~ep ~wijze van 'rJ eers ­

deelname, leeftijd, geslacht, wegtype 

COz,) en de progn~e s voor hà 

ri .. "] Q.) p èr deelgroep. De SWO~ richt 
l~ch in d e eerste plaats op de r '~ico 's 

en verwach l op redeliJ'k korte tl.'rmijn 

tot een werkende t'erste ver .. ie 

~n het 'Progno\emod~ 1 m Qt)jlite it en 
verkeer SVt:iligheili' te ko men . 

l R-1.J3-64) 

Fietseigenschappen 

De SWOV heeft ee n vo Or.tudie u~­
gevot.'rd naar de invlo ed van fi e t­
eigenschappen ~ het ont..,'b an en 

de ano ~ . ,ln verke7 Onge Valle n, 

Hi loe is een aant .. 1 de e b1 udie s 
. f. 

uItgevoerd: t.'l.'l1 se ne ml.'tmge n ter 

inventaris'\tle van de kwaliteit van 

in gehruik zijnde fiets en, een markt­
\ 'crkenm'ng \ 'an nieuwe fietsen en 

L<n do~'sierstudie van ongevall en ­
formulieren van geregistrecr e ver­
ke{ rsongevall en , 

Met bL'hulp Van de meLingl.'rl 

i~' geprohe erd zicht te knJgl.'l1 op 

de mate an geb rek aan kwaliteit en 

onderhoud van de relevante Ilets ­

kenme rk cn, zoals verlichÜng. rt..'m­

men en frame, D aarbij i~ vooflll 

naar ~hJ't age e n schade gekeken, 
Dc onderhoudsstaat va n de fie ts wa S 

in he t algemeen <;Iechter dan de 

kwaliteit , De verh'chting scoorde hL't 

,k'cht~l : hL'! frame en dL' remmen 

~coordcn rel,\ticr hL1 heqe . 

Wat hl.'treft de marktgegl.'Ve'rl~· 

veln nieuwe fiL't .. l'n :er heeft de 
la(\t~te jaren een for~e vcr~chUl'ving 

plaat.,gcvonde n , De alled~l'dg<;C fict~ 

m,l,lkt nog .. leed.,' he t me re ndeel 

v,ln alle geproducu.ide typlTl UI't , 

m ~ ar het aandLè I i .. ' for,~' ,\fge 'nom en · 

In opkom .. ' kw,lmen div erse soorten 
'bike~" (ATB, mount,lin, city) die 

voor,)1 bij de jeugd Popul,\ir LIJn , 

De dossierstudie van verkeers­

o ngev alle n ga f alleen extra informa­

tie over me rk e n type fiets en over 
de kle ur . 

Gegevens die nodig zijn om een 

eventuele relatie tussen fie tskwa liteit 
en het on(~taan en de af)(J( p van 

vt.Tkeersongevallen te kunn en 

~lschrijven kunnln niet ru êt behulp 
va n.bovenstaande bronnen verkreg'cn 

worden. 

Aanbc.vol en wordt in samen ­

werking met de Stichting Consument 

en Veili gheid (SCV) d e benodiw c 

ge~e en~' te verzam elen , Vi,i het 

5 

POj{S-systeem V."ln d~ sCV wordt..Tl .--
gegevens v ~ slachtolfl.'r!>' van ~ 
'Ilngcvall en geregi~'treerd di Jij eh 

melden voor behandel in~ op de 

EHBO's van de 14 aang610ten 
i.i CIc l'nhuizen . 

Via de ad rc~,.i.t.n van de ~Iachtofler .. · 

is een vervolgstudiL op te letten 

Clan'n middels !>chr ilte lijke tnquêtes 
nadere vrc\gt.n a,ln be trokke nen te 

<;t t.1I t.n Zijn. lR -9 3-(2) 

Maastrichtse opstelling 

Op normal c voe tg,lngersover .. 'teck­
plaatsen staat het 'v{)etganger,~lic h r 

aan de overzijde van de ,> traat · 

Be n andere uitvoeringsvorm is de 
\ , . 

lOgenaamde Maastflchtse ops le ll lrg, 
DI't wil zeggen dat het voetganger s­

licht aan he t hegin van de overs lee k ­

plaah' geph~ tst is, 

Dele opste ll ing ken t in theorie 
ccn aanta l voorde len: 

- volstaan ka l/ JIIv'ch ~ 1 I//{ 'I e(1I 

k o rle X'(ll'IIe fa~e, die 1I11(L~1 cllell/ 

1I1~ I/art.ligl/lIal: 

. I/L'I a/~ I /(Jor a/l(' alldL'l i' \ 'c-,,"/"á.'n '­

dedl/ tlllel ' !:ddll/II dlllllL'Ilt'äll 

\ '(JOl ' de (l ve l '<óleek lIl/cll ; 

- '(lOd helekel/II/L'I al\ voor allc/ere 

vL'rkeL'ndct 1I1emen : I/()ppl~1 li, 
pil/all ' \ CIII .'i((Jppl ~1 1('1/1.,-') IIIL'I/ op ti e 

Ol 'L'rIle ok 1'1': dali ;:() Illd lIIog t /t jk 

het lJ H 'n/e/,, 'L?1 lIJlI/lIkL'lI,' 

Iteäll ;'iel/del/ /,, '/III/ICI/ hL'I/tLhl , 

\1 ~/., ' \ () Qr hel ~'L' ::.i!JII , bL'Il ', ' ;Jen , 
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Ook i~ ' een aantal nJdden t '-noemen, ' 

• uj{[ew '''d UVL I iJL k lil heL'i II/ell 

geüI illj(J/'IlIaue uvd 'hoL ' lallg 11/1'1/ 

"l//I 0 IU'Slek", v ~ O/jfat "1'1 verkee/ ' 

gaat riJ{[ell; 

. hel Hl/Ie b" oell i S O/ll hldoel/(h' 

I i,(// 'dm f(/'OIL' f(/'Oep (/v lnle""en; 

• de of1~le/lillg IS ;1/1 idi\c:h /IIelloege· 

~lilillI, 

Op l.'en beperkt aantal lokaties in 

Nl.th:rland wordt de M,la ~richtse 

op'itelling gebruikt. Bekend 7ijn: 

Ermelo, Naarden, Gtpdle a,d, lJ~sel. 

MaJ~lricht, Landgra,lf. Krimpen ,I d . 

1J~~el en Heem'itede . In totaal 

minder dan 100 ovel 5tèekplaatsen . 

In opdracht van de C R O,W is 

de SWOV nagl.~a,ln wat de meningen 

en de ervaringen van de voetgangers 

over deie Maastrichtse op'itelling 

waren. 

Opvallend IS dat nog niet de helft 

\ tin de ondervraagden hét kenml.t'k, 

namelijk de andere positie van het 

licht , kon noemt.h. Er blijkt tegen de 

verwachting in geen grote weer'itand 

tegen de nieuwe opstelling: 32°6 

gel.ft er de voorJ...'eur aam: 22"6 wil 

de oude opstelling en 44°(, heeli 

geen voorkeur. Het blijkt dat meer 

ervanng mt-l de llIe uwe op'itt.1ling tot 

een meer pO'iliieve In~lelling leidt. 

De SWOV ad\I~t:l.rt d e Maastrichtse 

opstelling JÎuidi<;ch mogelijk te maken 

zodat op grotere schaal erv'mng J...·an 

worden opgeda,tn ,(R·Y4 6) 

Geprofileerde kantstrepen 

De Advie~äienst Verkeer en Vervoer 

hel.1't de SWOV gevraagd na te gaan 

ol 'geprofileerde kant'itrepen een 

hiJdrage kunnen leveren aan de ver· 

mindering van het aantal ongevallen 

waarhij ü :n voertuig van dc weg 

,lfraakt. De kant'itrepcn van verf ol 

thermoplast die op dit moment op 

nJkswegen worden t ctgepast zijn bij 

nat wegdek en dui !tc..tni~ ' mlnder 

goed lichtba,lr. Bij gc..):lrofilee ~e 

marJ...·eringen daarentegl.n iorgt retro . 

rellectie voor ec..h go·1t! e lichtbaar ' 

heid hij dui !.terni~ ' c..n <t>rgt het 

verhoogde profiel voor een goede 

lichtbaarheid hiJ' nat wegdek, Ook 

l ijn over!.èhrijdingen VJ n de kant· 

streep hoorhaJr , Dc.. ' SWOV h ll::ft 

da,lrtoe de onge\ a llen op hool(jriJ ~ 

U ni ek snelheidsexperiment 

banen van rijkswegen geanalysl.c \(j , 

Het blijkt dat het aandeel ongevall th 

w,larbij het voertuig \ hn de njbaJn 

,tlraakt op wegv,lkken op auto .. hd • 

well..l.h ongeveä 32°(, hedl aagt · 

Op autowegcn i~' dit 26,5°(, van het 

totaal aantal ongevallen. Op rijh~ 

we'gen met een gesloten verklaring i .. ' 

het ,tandLl:1 ongevallen waarhij het 

voertuig van de rijba,ln afraakt iet!>' 

meer dan 12°(" Ook i .. 'de kJn'i om 

van de weg af te raken biJ' nat weg ' 

dl.'k en biJ' het ontbreken van ver ­

lic..hting groter ·Zware voel tuigen 

verlaten de I ijhaan minder vaak dan 

lichte voertuigen , 

Verwacht wordt dat toepas~ing 

van geprohieerde marJ...·Cringen een 

relatie! 'elfectlcw maatregel zal 

lijn om te voorkomen dat de rijbaan 

wordt \ l!r1aten. EnerlJ)d'i vanw '-!!,! 

de verwachle verbetering van de 

iichtbaarheid van de helijlll'ng bij nat 

wegdek cn dui'iterllls , inderiljd S 

vanwegc het effect van akliesti .. ch 

waarschuwing hij koel svc..tlie~· ovcr ' 

dag. Het mee!>te effect i'i Ic vt!nvach . 

len bij toepa~<;ing op auto!>nelwl.' !!,!n 

met 2x2 rijstroken (R-lJl-5) , 

In samenwerking met de gemeente in Waddinxveen 
Waddinxveen heeft de plaatse Ijke politie een 

uniek experiment u t'gevoerd In het kader van de actie 'WIJ gaan weer naa r 

school' .Unlek, omdat de po Itie Zich b Iisnelheidcont IOles let assisteren door 

scholieren uit groep 8 van het basisonderwijs , lijdens de controledagen zijn 

automobilisten die sne Ie r reden dan 50 km/uur staande gehouden. Zil' kregen 

geen bekeuring, maar de schoollj!ugd ste tte hen vragen ove r waarom zlfte 

snel reden. Na het gesprek k eeg men een folder met nfo mat e over de actie, 

de remweg en mogelijke boetes . Automobilisten die sneller dan 80 km/uur 

reden werden wel bekeurd . 

De !>nelhdd,>contn 1e~' werdlltl 

gehouden op wegen In dl.' n IblJ'h c.ld 

van b hi .... cholc..\l di c. door ~cho()1 . 

klilllc..rl.h liüjuent mO L.ll.\l wordl.'n 

overge,>tokcn ,Waddin XVl.'cn vervult 

i'owcl voor h 1.1 woon -we rk \l! rkec..'r 

al ~ voor hl.'t onderwii~ 1.'C n fl.\',Ïonale 

lunctll.'. Dl.' SWOV heeli l.'Cn 

procö·\!.\ ·'.lu Hi e uitgevlll:rd . Enkele 

re,ult Uen : 

In tota,lll,iin '3 {)lJl automohilist \!.n 

de controkpo,>'t cn gq)a~~'ee rd , 

Er wenjen 4'3'1 (14".(,) snelhc..'id,·· 

ovellred ingen gl.'con,>tatL.u·d , '3'37 ,lUto ­

mohili~ten lijn ~taande gc..'houden . 

167 ,lUtomohili<;ten waren \\oon,lchtig 

in W"ddinx\'cl.'n . In een hL.'p,lalde 

~tr,lat (de DreCI) reed meer d '4I1 ee.n 

op de dn'L.' aUlomohih'~lcn ~neller d,ln 
'jO km /uur , 

Ervaringen bij de politie 
DL.' actie i~ () VloT het "Igcm \!.l.'n p()~i · 

tiet' door dL.' het rokken poliliL.'n1l.'n~L.'n 

en'Hen . Unaniem i,>· ml.'n \ ',ln n1l.'nin ~ 

dat de grc..'n~' voor hel uildel Cn \ '·. n 



--
t:cn bekeuring (80 km luur) te hoog 

is . Voorgesteld wordt dele bij een 

volgende gelegenheid op 65 à 70 

km luur te ~lellen . 

Ervaringen van automob i­
listen 

Van de staande gehouden auto's heeft 

de politie het kenteken genoteerd. 

Aan de hand van deze kentekens is 

aan ongeve t.r de helft van hen een 

enquêteformuh'er toege~luurd. Door 

110 mensen is een formulier geretour ­

neerd . De resultaten kunnen als 

indicatief beschouwd worden. 

Meer dan de h elft vindt dat je 

heter de ~nelheld kunt aanpa Ssen aan 

hl..1 overig verkeer, ook al bClekt!nt 

dat el..~l over~'chnjding van d e limiet. 

De kennis over d e benodigde rem ­

weg is onvoldoende; beter geinfor ­

meerd is men 0 Vt.r dt: boetehedragen . 

Hd aanf>prek en door kinderen 

maakt meer indruk dan een bekeuring. 

90 % vindt dat hd experiment her ­

haald moet worden. (00,6 is het daar 

absoluut niet mee eens. Zij kunnen 

niet instemmen met de doorhreklng 

van de sociah.: rangorde; kinderen 

behor~n oudt!rl..'11 niet aan te spreken 

op hun gedrag. De m~erderht:id 

hcdt dat ju i~1 dis een po.,iti~r schok ­

eftcct ervaren . 

Veel respondenten vinden dat 

niet ,\lleen de automohilist moet 

worden opgevoed, maar zeker ook 

de flet~'ende S!hooljeugd. 

Conclusie 
D et.e actie kan ge zien worden als een 

eerste praktische invulling V,\Il t!t!n 

ni L'U we tendens In het vt!rkeerweilig ­

hel·d~helt.'id, n lmehJk het m eer 

gericht lijn op het motiveren v,\n 

verkeer~deelnemer~' om bliiv t.nd 

el'gen ~'ociale verantwoordehjkhL~d 

in he t verkt!\,.T te drag L'l . 

Intertraffie en NVVC 

Ot! SWOV heeft t!en aantal praktische 

tips gegeven ter onder steuning van 

een mogelijke herhaling van dele 

actit!vorm, 

Politie, schooljeugd en snelheIds­
overtreders 

ProcesevaluatIe van een gezamenlIjke 
actlè van polItte. gemeente en school ' 
jeugd In de gemeente WaddInxveen . 

Drs . J ·E. Linde/Jer & 
H. HendrIksen. 
R-93-61 . 30blz . j12 ,50 . 

Intt!rtraJfic 94 trok dit jaar m eer dan 

16000 beiocker<; . '59% uit Nederland 

en 41 % Uit het hult cn land . Ook 

duurzaam veilig 
dl.' SWOV ...,tand werd druk heiocht , 

Vooral de ni\,.'Uwe di~kct\t: mt!t vt.:r ­

keef';vciligh eid~gegl.'VäIS trok veel 

aand,\cht (Iie ook eldt!n; in dit hl,\d) . 

Daarnaa~l ging de aand,lcht v,\n 

de hei.ocken; uit na tr ,lIgemen e 

inll)rm.ltie over SWOV -ond\,.'flo t.k . 

Ook het onderwerp 'dUUO'-élélm veilig ' 

hl l.'e k te le\ 'l..l1 · Z\"'ker op de laabt\,.' 

dag v,\n d\,.' heup,: toen enkele 

honderden congre,'gang er,' van het 

N ,\ t1on,\al Ve rkeer,veih'gh\"'id,' -

Congre<; NVVC de heur,' be70chten . 

H\,.'t NVVC dat in principe el kl.' twee 

j,\ar door de SWOV \,.'fl de ANWB 

.,.lm\,.'fl .... b rdt georgani~'eerd had 

dil keL'f 'een duurlaam vel'lig we~ ­

verkeer ' alo; ond L'rW erp . Nadat in 

1992 h et cer~le conc ep t gl..'pr"~\"'fl ­

teL' rd was . wa~' het nu tiJd voor \..'en 

verdere uitwLTking van dit th I:.'111 ,\ . 

Door midd cl v,' n Congr\..\'knnt t'!1 1'''­

h t.t tht..'111,\ \ 'an het congr e,' onder dl.' 

aa ndacht v,\n hetrokkL' ne n gehrac ht . 

De vcr~'I,\glL'gg ing van de ddg ll:Ïf 

geheurt door middc\ van he t u·ltg\..ve n 

van ecn congrc,bundCI met d,\ar in de 

I l~L ing(..'fl v,\n de ~'preke r~ · 

Ge noe mdc puhlikatic .... Lijn v\..Tkrijg ­

baar bij de A NWB , 

Md\..'ling hel,\ng\"'nhehMtiging, 

Po~thu.,· 91200 . 

2 SOl) BA Den Ha,\g . 

7 
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Windturbines Diet gevaarlijk 

voor verkeer -
In 1992 heeft de NOVEM de SWOV opdracht 

gegeven een advies uit te brengen over de 

inv bed van windturbineparken op de verkeersveiligheid. De algemene 

gedachte is dat w indturbines voor het verkeer hi nder of gevaar zouden 

kunnen op I:!vere n. 

De laat,lL'jaren worden er .. teeds 

meer windturhines gt:plarthl in 
Nededand . Soms ,laan ze in het 

land<;chap ver van de weg verwIjderd. 

in andere gevallen ~'(aan de turhine, 

vlak I,\ngs de weg. De vraag Î!.' of 

plaat<;ing van dergehJ'ke turhines 

lang .. de open hare weg af tI..' raden 
i~' vanwege verkeersveiligheid~" 

overwegingen , Da,\rtoe i~' een ,lantal 

problemen ge~ignaleerd die 

mogeliik op zouden kunnen tredt:n : 

Botsingen tegen de com;tructie: 
chl probleem i.1" te ollde(vlIngL'lI 

(/OO( dL' IlIrbillC\' [ ,IHt' r vlIn dc 

lVeg Ie plllllHen dat VOerl111gen die 

V/lil de WL'g mkL'n de IlIrb/;/C~ ' 

II/'el kllnnen bereike.n . Een l/Ill/ere 

1Il0geltj'kheid (lel'l 'o{J/ ''''olllinK van 

c!rl/\lig lel~'t'I) /\ ft ('I lIj\älL'rlllen 

vlln de IlIl'/n;IL'\' mc!t geh'/(fL'ratl ' 

L'OI/\'I(IICIÏI..'I' of ob\'lll"'dIJL'1 'e/7t~en , 

-.. 

, Botsen met onderdelen of ijs dat 
van de turbines il 'gevallen: ook 

II/Ij Î\ 'dl ' oploHI;lg dL' 11II1);n(\ 'n;L1 

Il ' d/Lhl bij dL' IV~H Ie plaa/\èn , 

Hel kie <en van eell glacl o/JpLtvlak 

11111 du II'/I'kun hlC/l b(w'en(It '()1 /ji " 
11)/ ;nin!:f /{ 'gun , 

Öeluid en lawaai waardoor 
lerwarring met relevante geluids ' 

lignalen mogelijk is: IJ tI gdll/(I\ " 

111 V ('all Itll1l11rln;u\ ' /; lodall/g 

dal I tlll Il/;ul tI' 0 f gel bar I bor hel 

I erkLtt I? ('QI \JmlkL' lill lIJ;I , 

- Windhinder en luchtturbulentie : 
prob/emrln mL! koen!t ollden , 

vel tie\ 'aan Habilildi, 'ell1 redlld/c. ' 

van hd 1110 gelijk L' g (',;aar voor hc..r 
vLtkeLt /\ Ie herelken door de 

111;1 IllIrh/ ;1 e\ 'aan d L' Itj ''I.lj(f(' van de 

11 LX Ie plaal\ en, gel L'kdlll voor de 

n'ciIll;lb'en \Val/n;1 kradlll'gL' I\ Ijul 

hel mLt \/ 1 (JorkOIllI , 

Lichtflitsen en verblinding: 
sc1/{/dllll'en ('n 1 'erl1 'a (ring meI rele ­

va lil!' (lidII) lirt,/{/Ien ,' !Jij norlIllIl (' 

j'relfllenlh~~ I 'oor 1I '/;/{lllIrf)('n L'~ 

'Ûj;l pen'oclt'eke liällL1fp(lell geen 

gL'l'{/arl'o(}/ ' hel 11 'egl 'c'rkä'r . 

L/ällthl\'c'n lell gl 'I 'olgl' I 'CIIl l.(JIllle " 

.\'Irctfing zu l/en 11 '{/{/rsälljill/j'k 

lI 'e1 dlllcfeltjk waarn eemba{/r Zijn , 

Gel'a{/I' -lil/eli cfe Z(' eäller n/t'l 

oplel'e,.ell , 

, Afleiden van de aandacht en 
verwarren meI zaken die relevant 
zijn voor hel verkeer: dovr hlln 

oln 'alknd ,,'arakIt.'/' k1l1l1lL'1I II '/;ul ' 

IlIrb/lle~' llL'l pn'kkeilliv('all 

v e,.1t og('11 , 111 gebied elI lI 'aa r ltel 

vi~'lIefe I 'efd lI 'e/IlI), HrlCL'IIIlIr 

verlool/l kil/lil en draaiende 1I '/'lIcf ­

lII(hi/l( '~ eft i ' L'en pm'/i/ö 'e /Ilvloecf 

op cfe I 't'rkl'L'rn 'e/7igheid ft ebben . 

11 el c/lII/le bel'd clI 1I 't'/Idlllrh/n L'~ 
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niel daar Ie plaatsen waar de 11 'eg ­

gebrrtiker :,7JedClle aandathl {/{I/I 

de riJÎa{/Á. //loei besteden zoal:,' hij 

Á.ruisillgen , sc ilerpe en ollverwadl/(' 

bochtelI, OI t'T.lteekplaatsell voot" 

Fel\~'I~' ell voetgallgen. 

- Sc"r;kreacl;el~ 11 tl/llleer onvoot"­

beli!ide weggebruiken plotsellilg 

ell 011 verll'acht//lct lI 'Îndtllrhilles 

worden g ecollfi "cJlltead is et" een 

kleine kam op reaoieç die gevaar 

//Iet Zidl kl/llllell brellgtll. 

Conclusie 
In het algemeen kan geconcludeerd 
worden dat wanneer d e masten van 

windturbine s worden afgeschermd, 

of wanneer de afstand tussen 
windturbines en de weg voldoend e 
groot is, de kans op ongevallen 
(met ernstig leb;el) verwaarloosbaar 
klein i S Wel zijn e r aanwijzingen 
dat een grotere afstand tussen de 
masten en de weg gepaard gaat 
met minder ongevallen. Hoe groot 
de af'\tand tussen turbinepark en 
weg precies moet zijn, hangt af van 
het type weg, het verkeer en zaken 
als vrijliggende fietspaden, service ­
voertuigen op de weg etc . 
Gevaar voor het verkeer i'i er van 
windturbines niet te duchten; wel 
kan er hinder ontstaan door licht ­
flitsen, rukwinden en schrikeffecten. 

Oe invloed van windturbineparken 
op de verkeersveiligheid 

Ad \1CS udgebracht aan de 
Nederlandse MaatschappIj" voor 
Energlc en Milieu bv NOVEM . 

Or. ir. O.A. Schreuder . 
R -92 -74 . 62 blz .120, - . 

Diskette met verkeersveiligheidsgegevens 
Tijdens Intertraffic heeft de SWOV haar nieuwe diskette met verkeersonveilIg­

heidsgegevens gepresenteerd. Op de diskette staan vee I statistische gegevens, 

vragen en antwoorden over verkeer en verkeersvellighe Id, een animatie en 

een alcoholtest. 

VL'el informatie kan opgevraagd 
worden in de vorm van grafieken , 
tabellen en teksten . Zo kunt u abso­
lute cijferreeksen (1980 tlm 1992) 

opvragen van het aantal verkeers­
~'Iachtoffers, uitge~plit s t naar letsel­
Crn~1 en regio. naar land, naar wijl.c 
v ~n verkL'e rsdeelname en naar leef ­
tiid. M,lar ook ~Iachtoffergegevens 

per 100.000 inwoners of milioen 
per<,·onenkilometer.,· l ij'n op de 

diskette te vinden . Ook deze ciife rs 
zijn uitgc.,·plitst naM regio, I,lnd , 
I1 eftijd en Wij ll: van verkecrsdeel ­

name. 
Bc,tuurder.' die hetl"okken .1:ijn 

hii ongL'v,\lIcn is een ander itCm , 
w,)ar veel gCgevem ov er te vinde n 

i.ijn, net i-oab' informatie ove r de 
,1antallL'n ~hlchtoffer~ V,ln ongevallen 
hij' de eigt:n partij en hij dt: te gen ­
p ~rtii . Uni ~k i.,', dat op deze di~'kettl' 

ri,icocijft:'p; te vinden l ijn. 

uw ke nnis over verkeers rege ls e n 
ve rkee rsvei lighe id, Wannee r u de 

a lcoholtes t invult, kunt u nagaan 
wat uw bloedalco ho lge ha lte ( BAG ) 
is na he t drinke n van een o f meer 
glazen alcohol. Oo k wordt u geïn­
formeerd ove r he t aanta l ure n da t 
u moet wachte n voo rdat u wee r aan 
het verkee r mag dee lne me n. 
Tenslotte kunt u bij e lk strafbaar 
promillage afleze n we lke boe te 

daarbij hoo rt. 

• 

Om de diske tte te kunnen 
ge bruike n dient u ove r een PC' 386 
of hoge r te beschikken met Wmdows, 
een 3,5 inch-drive e n 4~) MB ruimte 
op de ha rde schij f, 

De diske tte is sch ri ftelijk aan 
te vrage n bij de A fd e li ng Voorlich­
ting van de SWOv. Na ontvangst 
van uw brief zenden w·.j u de dis kc ti e 
toe met een acceptgiro k,lart voor 

een bed rag van f 10,- als bijdrage in 
produkti e- en ve rzendk osten, 

- Ziekenhuisgewonden 

93 1.197 

'34 2.091 

39 4 3683 

353 :t.n 6 

3 11 1512 

95 

1 .285 11.65 4 

Door middel , ',\n he t b ~,) ntwoor ­

d en van de "r,)gen krijg t u inlicht in 
Verkeersdoden en In het ziekenhuis opgtenomen 

verkeersgewonden uItgespIlIst naar leeftiJd (1992) . 

9 
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Veilig op de fiets -

Fietsen is gezond, het is goed voor het milieu en het fietsverkeer leidt nage ­

noeg niet tot opstoppingen en vertragingen. Om die reden wordt het fietsen 

door de overheid gestimu leerd . Fietsers zijn echter zeer kwetsbaar in het 

verkeer. Deze onveHgheid wordt veroorzaakt door de volgende factoren: 

f ietsers overtreden zeer f,requent de verkeersregels; 

automobilisten houden te we .... ig rekening met fietsers en overtreden 

verkeersrege Is die in be'angrijke mate de veiligheid van fietsers 

garanderen; denk bi);too'lbee Id aan het door rood licht rijden en snelheids­

overtredingen; 

de verkeersinfrastructuur is voornamelijk bedoeld om het snelverkeer 

vr' baan te geven en is er slechts in beperkte mate op gericht om de 

kwetsbare verkeersdee lnemers, waaronder fietsers, te beschermen 

tegen snelverkeer. 

De Dienst Verkeer~'politil." 

Amsterdam heeft het Amst erd,lms~ 

beleidsvoornemen om het fietsver­

keer te stimuleren aangegn:pen om 

in de uitvoering van de politietak~n 

meer dan voorheen de veiligheid en 

de belangen van het fiet sverkeer te 

hehartigen , In samenwerking me t 

andere ~tedClijke organisati eI>' i .. 

een campagne opgezet waarbij op 

geïntegreerde wijze instrumenlen 

zijn ingezet die gericht li jn op 

gedragsverclndering, Deze instrumen­

ten hetreffen infrastructurel e. m aat ­

regelen, handhaving en puhliek s­

voorlichting. 

In h el kort komt de campagn e 

hi erop ne er ', de politie lal l.ich 

zoveel mogelijk . binnen haat ' taken . 

mogelijkheden en b evoegdheden , 

op stellen ah vriend van de fiel~er . 

ma'u verwacht daarvoor ,lh .. te gen­

pn! .. tatie d,lt fietsers zich aan 

b elangrijke verkeer,,·regell.' z ullen 

houden , Et:n belangrijk kenme rk 

van de act ie in Anwle rdam is de 

ruilgedachte: de polit ie hiedl wal 

elan, maar verwacht e r wel Welt voor 

tt:rug, 'Voor wat, hoort wat! ' 

De polilie controleerd e. inlen ­

.. i d op overtredingen van het ~'ncl ­

verkeer d ie voor fietser .. ' hinderhjk 

1..~1 gevaarlijk l ijn, ioals park eren op 

fl'et<;.,lrok en en roodl lchtn ega lie 

door automoblhlólen , Tev ens wl..'rd 

toezicht uilgcoefend op het door 

J()od n}d t:n van fict~'e r~' en het voeren 

van geen of ondeugdelijke ve rlich ­

ting door fi elsers, Da u niHlsl we rden 

infra!.ll\.1cturel e verb eterin gen 

,langebracht op h elangriJ'ke fi ets ­

routes door Amsterdam, Zo werd 

de afslemml'ng van verk ee rsregel­

I'nstallaties verhet erd , De voorlich ­

t lng in dit project had een aantal 

gej'~ chten : voorlichtin g o ver de 

gevolgen van onv eilig ged rag, over 

de gerealiseerde infrastruclurele 

verandering en ov er de po sitie van 

de fiets in het verkeer, mili eu en 

hereikbaarheid , 

Binnen de politie-organls,Hie 

had de campagne een Iweeledige 

doeblelling; extern het bevorderen 

van de veiligheid en de belangen 

van hel fl'etsverkeer' e n intern het 

bevorderen van de motiv,Hie van 

politiefunctionarissen om verkeers ­

veiligheid<;taken uit Ie voeren en in 

het hiizonder om tak en te vern'ch -

t en in het kader v,\n de veil igheid 

van fiel~'el \ , 

De bel cl ng riik.,l l..' conclusie na 

evaluat Ie vcl n de aCll'c is dat er 

geen verelnden'ng in hel gl.Urag \ 'an 

fiet~er.,' heeft plaatsgevonden, Dit 

i~' ook nie t vc rwonder1ijk omdat 

fietse l'" jarenlang t..'rv,lr'èn hl..'hh t..'n 

dat poh'll~ toc/~chlzich ÜlOrnan1l..' ­

hJk toe<;pl't~l op overtredingen \ 'a n 

Ilutomohillslen en da t de fiet-;er s 

du" vaak huilen ~chol hlijven , 

EI..·n ,lndL"re conclu~ie is dat he t 

ged rag v~ n automobr'li<,len wel.,l erk 

VLTht.!lt..'rd I'!>" Bovendien hhJI,; 1 de 

ople t v,ln de cllmpagne wel ~ll.'r k 

aan te ~"lu it e n hij de hehoefte 

van l ïe"'er~', De "ruilged,\chtc ' 

wl."rd chtcr onvoldoende ZJ"chtbaar 

gemaakt en wellicht ml.'de da Hdoor 

heeft gl..\,:n gt.'drag<,vl.Yandering pillal .. "­
gC\'l)ndÜl , I n de pol ,t l'eorgllll l<,',U I' e 

hlel..'k de cam pagnl.' Cen hl."pt.'rk t 

dra,lgvl,lk Ic hl.'hbl..~l , omdal bl'i d l..' 

ul'lVO l..'rendl..) l de ,nd ru k IJ o,lond d,lt 

h l.'t lïl..bged n g m 'L'! rl.')c\ 'anl I' VOOl ' 

d t. \ 'er'l igh l..'!d en gehccl l'n hel nl' e.t 



--
valt biJ alle andere maatschappelijke 
misstanden . Daarnaast betekende 

de aanpak dat de vlijheid van 

handelen van dienstdoenden inge ­

perkt werd. Deze inperking werd 

al . negatief ervaren. Op grond van 

het onder zoek zIJn ,lanbe\ 'c.Ilngen 

geformuleerd, over een aangepa~le 

Oplet van de campagne . waarbij 

de geformuleerd uitgangspunten 

behouden blijven. 

Veilig op de fiets in Amsterdam 

De campagne Veilig op de ',i!ts ... 
effecten . proces en motivatie . 

Drs. D.A.M . Twlsk . 
R -93-56 . 69 bIl . f 20 , '. 

Literatuuroverzichten 
Bil' de SWOV zïn de volgende grat i; over- lietsers en bromfietsers 

zichlen op Ie "tagen : - geneesmiddelen 

- helmen 

Rapporten. brochures Etl arllke 1E\'i 1987 tot 

en met 1993 (R ~4~) .Hierin staan de titels 

vermeld van SWOV-rapporten die in deze 

periode ziln uitgebracht . 

Ook is een lijst beschikbaar (R ~4-4) va n 

publikatles die in een andere taal dan het 

nederlands verschenen zijn : SWOV-reports . 

publicatlons .contrlbutlons and artlcles 198 5-

1993 · 

Tevens zijn lIieratuurlijsten beschikbaar waar ­

op de literatuur van de algelopen jaren per 

onderwerp IS gerangschikt . 

Dit betreft de v og Etlde onderwerp Etl : 

actlÊl 25 % 

al Cbhol 

autogordels 

banden . wegdekken en silpongevallen 

- bermbevelllgmgsconstructies 

- botsmgen en Simulaties 

conlli Clmethode 

duurzaam velÏJg w EtIverkee r 

educatie 

- hef/ndeilng en hef/nr i::hllng van 

stedeIJjke gebieden 

- hulpverlening 

Infrastructuur 

- kencijfers 

- kinderen 

letselpreventie 

motorvoertuigverll 'lhllng overdag 

obst éf{els in wegbermen 

ongeval/enreglstratle 

oudere verkeersdeelnem ers 

- platlelandsg lfJ/èden 

- poIJÏletoe l{lht 

- provlnC/àle verkeersonveiligheid 

- f/ï opleldlng Eh Jonge ét:Jtomoblll '!f Eh 

- snelheid 

verkeersgedrag 

verkeer !pleûlen en rotondes 

verkeersstroommodellen 

verllchllng en llchtbaarheld 

voetgangers 

- voorlichting 

v.e Itsomstand' "9Jed Eh 

<waar verkee r, 
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Rijden onder Invloed in Noord-Holland, 
1992-1993 

De ontw ikkel ing van het alcoholgebruik 
van automob ilisten in weekendnachten, 

M,P·M Mathilssen 
R-93-48. 24 blz j12 ,50 · 

Rijden onder invloed in Zuid-Holland, 
1992-1993 

De ontwikke !lng van het alcoh Olgebru ik 
van automobl'listen I'n weekend nachten 

M ·P,M , Mathijssen. 
R-9 3·49 · 24 blz . jI2 ,50 · 

Veilig op de liets in Amsterdam 

De Campagne 'Vel'llg op de f iet S" . 
effecten, proces en motivat ie . 

Drs · O,A-M · Twisk · 
R -93-56 , 69 bI z. j 20,-

Verkeersrisico's in Nederland 1 

De cijfers · 

F· Poppe . 
R-93 -51 · 51 blz , jl l ,50 

SWOVschrift IS het bu lefn van de Stichting 
Wetenschappelijk Onderz eek VerkeersvelÎlghelil 
SWOV, dat per kwartaa Iversch·jnt. 

!-et wordt verspre tl onder ca. 4.000 personen 
en instellingen die In hun werk be t okken zijn 
bij' de verkeersvelhghe tl . 

Eindredactie ,' An la van der V Q'st 

Foto's: Paul V o:>rham 

Ontwerp en produktie Stud'lode Wil , 
vormgeving en publlcllell , 
Zoetermeer 

Druk: Drukkerij Bestenzet , 
Zoetermeer 

Informatie en redactû3 : SWOV, Afdeling 
voorlichting en publlclle I 
Postbus 170 
2260 AD Lelaschendam 
Tel : 070 - 320 93 23 
Fax·.070 - 320 12 6 1 

Overname van teksten Uit d't blad IS toeges aan 
met bronvermelding. 

Aanvragen van publlkat es 
De SWOV geeft onderzoekverslagen, consulten 
en broq-,ures uit. Daarnaast publiceren SWOV ­
medewerkers rege matig iJ tijdschriften en 
leveren z'j bijdragen voor symp Q;ia en congres ­
sen , H'erover wordt in SWOVs <hrill bericht _ 

De publikaties zijn bif de SWOV verkrijgbaar . 
Blj'toezending wordt een acceptgirokaart 
bljgev cegd ter verg ceding van druk- en verzend -
kosten. De hoogte van deze vergoeding staat 
bij' de berichten aangegeven. 
De publikaties z'jn <hder vermelding van de 
'R Tlummers' schrille Ijk te bestel tm bij de SWOV . 

ISSN : 1380-7021 

Verkeersrisico's in Nederland 2 

Verantwoording : Verantwoording van de 
gebrul'kte gegevens 

F Poppe . 
R-93 -58 . 35 blz,jI5,-, 

Ongevallen van brom- en snorl1letsers 

P,C. Noo rdzl j' , 
R-93-59 . 21 blz. jI2 ,50 . 

POlitie, schooljeugd en snelheids­
overtreders 

Procesevaluatl'e van een gezamen Ilïke 
actie van pol'" Ie, gemeente en school­
jeugd in de gemeente Waddinxveen . 

Drs . JE . Llnde,jer & H . Hendrtksen, 
R-93 -61 . 30 blz . jI2.50. 

Oe kwaliteit van lietseigenschappen en 
ve rke e rSVB iI i g hei d 

Een voorstudie · 

Ir . L.T B . van Kampen . 
R -93 -62 . 82 blz . j25 ,-, 

Prognosemodel Mobilite i t en verkeers ­
veiligheid 

Deelstudie 1: Risl·coprognoses · 

JM.J. BosR -93-64. 60blz . jl 1,50 -

Rapporten, publikaties, brochures en 
artikelen in 1993 

R -94 -2, 19 b lz . gratis . 

Rapporten, pubhkatles , brochures en 
artikelen 1987 t/m 1993 

R ·94 -3 . 88 bI l . gratl·s. 

SWOV-reports, publicatlons, 
contributions and artlcles 1985 -1993 

R -94 -4 23 bI l , gratl s. 

Oe onveiligheid van motorrijden 

Beschnïving van het probleem en over ­
zl'cht van de mogellïke verklaringen · 

P·C NoordZIj' & JA G Mulder 
R -94 -5 · 32blz , jI5 ,-· 

Oe opinie van voetgangers over de 
Maastrichtse opstelling 

Or PB ·M · Levelt, 
R -94-644blz · jl1 .50 · 

Salety effe cts ol road design slandards 

A study ol the situation I'n Ihe European 
Union 

H·G.J ·C-M · Ruyters : M · Slop & 
F.C ,M Wegman (Eds ) , 
R-94 '1 . 10 blz · j 20,-, 

Regionale Unterschiede und Ahnlichkei­
ten in Meinungen über den Verkehr 
in der Schweiz 

Ein Vergle ich der Res u ~ ate de r SART RE -
Erhebung I'n drel' Reg'lonen der SChwel'z 
und in vl'er Regionen I'n Nachbarländern , 

Or Ch. GoldenbeId , 
R-94 -8 , 50bI 1 jl1 .50 , 

Oiflerences and similarities between 
European drivers in opinions about 
tralIic measures 

A cross -nat ional stUdY of the re Su ~ Sof 
the SARTRE -survey , 

Dr· Ch Goldenbeid 
R -94-9 , 68 b/Z · j20 . -

Voorrang aan verkeer van rechts 

Voorwaarden voor de ophefllng van 
de ultzonder (ngsregel Vaar lang za am 

Verkeer 

Ors P,C· NOord zli 
R -94 -10 13 bl l , jl0 .-· 


