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Onveiligheid van motorrijden

Jareniang is in het kader van verkeersveiligheid weinig aandacht besteed aan motorrijders. De gedachte

was: motorrijden is gevaarlijk, maar beperkt zich tot een kleine, bijzondere groep. De verhouding tussen

het aantal overleden slachtoffers en het aantal afgelegde
kilometers is voor motorrijders tien tot vijftien maal hoger dan
bijvoorbeeld voor inzittenden van personenauto’s. Het aantal
ernstig gewonde motorrijders (overleden of in een ziekenhuis
opgenomen) van ongeveer 750 per jaar, vormt tussen de vijf en
tien procent van alle ernstig gewonde verkeersslachtoffers.

De laatste jaren bleef het aantal slachtoffers onder motorrijders
eerst gelijk, en nam daarna toe terwijl de overige slachtoffers in
aantal afnamen- Het eerste halfjaar van 1993 was de stijging van

de verongelukte motorrijders zelfs opmerkelijk.

Het blijkt dat deze ontwikkeling sterk samenhangt met

de leefti)d van de motorriyder. Een belangrijk kenmerk
van motorrijders als verkeersslachtoffer is het grote aantal
jongercn - Bij ernstig gewonde motorrijders was in 1980
hct overgrote deel van de slachtolfers 15 t/m 24 jaar oud.
In 1990 is het wandeel van deze slachtoffers sterk gedaald .
maar vormt nog altijd 40% van het totaal.

Bij de jonge motorrijders (Lot
25 jaar) is het aantal motorriyders
afgenomen cvenals het gemiddelde
jaarkilometrage. maar het gemiddel -
de risico is toegenomen,
Bij oudere motorrijders (tussen do
25 en 50 jaar) zijn cr rjders bijge-
komen, is het jaarkilometrage gelijk
gebleven evenals het risico- By de
oudste groep (vanaf 50 jaar) is het
aantal rijders toegenomen, maar
het risico afgenomen.

Kenmerken

De grocp oudere motorrijders bestaat

uit verschillende categorieén :

< ervaren vipdary dic jong Tijn begort-
nen en @jn blijven njden;

= rifdery die viocgar motor hebben
gercden. ermec yn gestopt en dic
nu weer Sin en glegenhcid hebben
om te rijden, >
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Jaarversiag 1693 v Jaarverslag 1993

SWOV rapport in het kort . 8

Uniek snelheidsexperimen tin Onlangs is het jaarverslag over
Waddinxveen ¢ 1993 van de SWOV verschenen -
Intertraffic en NVVC 7 Hierin wordt ecn beeld gedchetst

v o T v : v
Windturbines niet gevaarijk voor van de activiteiten on resultaten vin

Verkeer (TS, de SWOV als nationatl en int erna -

) & el tionaal wetenschappedigk instituut -
Diskette met verkeersveiligheids-

De onderzockactiviteiten goven cen
gegevens 9 2 = :
A ¢ s overzichl van de bolangrijkste activ -
Veilig op de fiets 40, taiten die in 1993 hebben plaats -
SWOV publikaties 1 gevonden - Uneraard wordt ook dan -

dacht besteed adn de inanciele Stuatic
in 1993 .Qok anderd dctiviterten

vin de SWOV komun dan deorde.
Tot slot 15'in het jaanverslag. zoals
gbruikelyk, cen overzicht opgenomen
van SWOV publikatics e pubhika-
tics wharaan de SWOV cen bijdrage
heutt glloverd - Het jadrverslag s
grats verkrgb ar bij d ¢ afdcling
Voorlichting ¢n Pubhatat -
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- 1ijdersy'die voor het eerst ech motor
aanschaffen en ermee gaan rijden .
Een ander punt dat opvdlt wanneer
we kijken naar ernstig gewonde
motortijdersis het duidelijk seizoens -
patroon. De aant illen zijn gering 1n
het eerste en ladtste kwdrtaal van
hct jaar en (in verhouding) groot i
het tweede en derde kwartaal.

Er wordt nogal eens veronder -
steld dat motorrijde1s veel ongeval -
lun hebben waarbij /Zij de macht over
het stuur verliezen zonder dat daar -
bij ecn tegenpartij betrokken i s
De laatste jaren was ongeveer 30°%4
van de ernstig gewonde motorrijdersy
betrokkun bij een ongeval sonder
tegenpartij - Het is opmerkehjk dat
dit lager is ddn bij inzZittenden Man
personenduto’s: 40°. Vord o v u-

schillen de motorficls'en de personen -

auto wat betreft du pldats van het
ongeval: 50°¢ van de motorri)drs
raakt ernslig gewond bij een ongeval
op een 50 km Gur wep. Bij izt enden
van person thduto s gadt hel ddarbij
om 30°¢.

Bi) crnstig gewonde motor-
rijders s het aantal sla ditoffers dat
in ecn 7i tkenhui Swordt opgenomen
bijna ticn maal hoger dan het aantal
doden -Bij auto inzittenden is die
verhouding nict veel anders' (zelfs
iets klewner). Uit die verhoudingen
blijkt niet ddt ecn motorfiets minder
bescherming biedt -Dat komt wadr -
schijnhijk omdat van beide groepen
do gemiddelde ernst van de botsingen
en dogemiddadde leeltjd met gocd
vergelyhhd uzjn -

Risico s
Opmcrheligk s het zeer hoge ' risico
van 18 -¢n 1Y jdnigen vaigeleken met
ddt vin ouderen -Ook motorrijders
van 20 tot en met M jadr hebben noy!
cen verhoogd misico -Vinafl 5 jadr s
er weimg onderhng varschil meer -
Dt betekent wel dat het probleem
van de onverlighad deatgelopen
jaren verschovin is-Begin jaren
tachtig wis nog cn belangriyk dosl
van duernstig gewonde shicht sfler s
toe e schrijven 1in het sterk vir -
hoogde risico van jonge motorriyders -
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Begin jdren negentig was hel grootste
deel van de slachtoffers'cen gevolg
van het grote aantal motorrijders op
de weg in de leettijd vanaf 25 jaar.
Zij hebben ecn laag risico vergeleken
bij jonge motorrijders, maar nog
altijd hoog vergeleken bij dndere
verkeersdeelnemers Zoals lietsers'en
automobilisten -

Toegenomen gebruik door

ouderen
Het zocken nadr mogelijke verkla -
ringen voor de huidige ontwikkeling
van dc onveiligheid vdan motorrijders
betckent alleyecrst het zocken vdn
mog dijke %rklaringen voor het toc
genomen gebruk vidn d emotor door
ouder &n D indruk bestdat ddt dese
rijders .nog meer ddn vroe ter .
dumotor g bruthen als vrije 1yds -
besteding om L €geniet t van do
omgeving on het gesoel vin vrijheid -
Blykbddr 1570 n bel wing by h a
autorijden steeds swdkker
De sportie L prestat Lhijkt op de
tchtergrond (e 1 tdn on misschien
ook het b il van gobrek aan
bunodigde vadrdigh ud cnoiacht -
Eun voorw tdrd ©voor cen dergelike
ontwikkching is wel d it derijd oy
voldounde gedd hebben om er Cen

motor op n i (e houden naast deauto.

Volgens het (BS heeft 90% van de
motorrijders tuss tn de 30 en 50 jaar
ook een auto. De motor wordl
gebruikt voor @ver dat uitkomt en
dus onder Zelf gekozen, dangename
omstandigheden -Dat zou ook ver -
klaren waarom de ddntallen sldcht -
offers van de lddtste jar en de indruk
wlkken vdn cen nsg nddrukk ehjker
seizoenspatioon - Voor dc valigheid
hjkt het gunstig ddt onaan ganame ol
veeleiswende omstandigheden word en
gemeden -Dat gaat misschien wel op
voorzoznty het de verkduarsdrukte en
woersomstdandi gheden betreft, maar
hoelt niet 2o te zpn voor wdt bardi
het soort weean. Weeen die voor het
motorrjden aangenadam zign -hoevan
ntet de meest valige te 21jn .

Het tocgenomen bozit en ge-
brurk van motoren heelt kenmerken
vdan een modewrt schijnsd ©edn
mocilijk te verklarw snellc stijgng
in buldngstelling. die ook wier sncd
/0u kunnen dlnemen

Veiligheid van de motor
D¢ mogcliphheden en b perkin 2en
van Lln motorficty Ajn dud dygk
anders din vdn ¢in auto - Dumotor
h @it klancre dlm qingen s bipliee
snelhaid beter windbdar en Kdn
dfhdnkilyk van hat ontwerp hog+
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prestatics leveren wat betreft ver-
snelling, topsnelheid en vertraging.
Daar staat tegenover dat de motor
bij lage snelheid uit zichzelf nict
rechtop blijlt en miet rechtuit gaat,
bij hoge snelheid niet plotseling van
richting kan vcranderen en weinig
of geen bescherming biedt.

De verkeersomgeving is in ver-
schillende opzichten van belang voor
de veiligheid van motorrijders. De
toestand van het wegdek 15 belang-
rijk in verband met virstoring van
wrijving tussen band en wegdek en
met koers houden. Het kan gaan
om oneffenheden, vuil en neerslag.
Maar ook om door de wegbehceerder
aangebrachte drempels, belijning,
grocven e.d. In sommige gevallen
gaal het om snelheidsremmende
voorzieningen - Bij automobilisten
hebben die misschien de gewenste
uitwerking, maar bij motorrijders

kunnen 7ij evenwel gevaar opleveren -

Een ander punt is het gebrek
aan bescherming als een motorrijdér
(als gevolg van een ongeval) in aan-
raking komt met voorwerpen op of
langs de weg - Voorzieningen die zijn
budoeld voor de bescherming tegen
letsel van auto-inzittenden zijn niet

of minde geschikt om motorrydery
te besthermen. Afhankelijk van de
urtvo tring kunnen zij zelf letsel
veroor Zaken of verergeren - Ook bij
het ontwerp van andere voertuigen

is aan de bescherming tegen letsel
van motorrijders (in geval van botsing)
nog wermg aandacht besteed.

In verhouding tot auto’s 1s hel
aantal motoren in het verkeer heel
klein. Het gevolg is dateen weg-
gebruiker niet verwacht €en motor
tegen te komen. Verder heeft de
motor een he € ander viterlijk.
Samengenomen hecft dat tot resul-
taat dat het langer duurt voordat
een motor gezien wordt of dat die
helemaal niet op temerkt wordt.
Dat wordt nog in d ¢ hand gew erkt
omdadt de kleine aimetingen de
motor nog minder zichtbaar en
opvallend maken.

Een ander lastig punt in de
omgang mel motorrijders in het ver-
kecr is dat sommigen zich afwijkend
gedragen. Het kan zijn dat motor-
rijders lan & of tussen auto’sdoor
rijden, inhalen waar automobilisten
dat niet doen, harder rijden dan
anderen, harder optrekken enz.
Andere Verkeersdeelnemers Yerwach -

ten ddt niet en houden daar duSgeen
rekening med. Voorzover z1) dat wel
in de gaten hebben wekt dat bij
sommigen zells afguns op, in pluats
van bereidheid om ruimte € laten
voor motorrilders.

Motorrjden is ook anders dan
dutorijden wat betrcft de gevoelig-
heid voor verstoringen Bij slecht
wecr of slecht wegdek hebben motor -
rijders meer mocite hun voertuig
te beheersen. Soms moeten ze lang -
samer rijden dan het overige verk ter
zou kunnen. Dat overige verkeer
moel zich din aanpaSen aan de
motorrijders. maar heeft daar niet
altijd begrip voor. Zelfs onder

normale om S éndigheden Zouden
dutomobilisten al rekening moeten
houden met du bijzondere problemen
mel de beheersing van een motor-
fiets.

De onveiligheid van motorrijden

Beschriyving van het probleem
en overzicht van mogelijke verkla-
ringen -

P.C. Noordzij & J.A.G- Mulder.
R-94-5; 32 blz. f 15,-.
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Op autosnelwegen tijdelijk

effect snelheidslimiet

Toen per | mei 1988 de algemene
snelheidslimiet op autosnelwegen
verhoogd werd van 100 naar 120
km Atur had deze cen aanmerkelijke
verlaging van de feitelijke rijsnel -
heden tot gevolg. Deze verandering
in rijsnelheden had echter geen
blijvend karakter: vrijwel onmiddel-
lijk na de wijziging vertoonden deze
weer een stijgende tendens. Vanaf
medio 1989 stabiliseerden ze. Op de
100 km fiur wegen ligt dit gestabili-
seerde niveau enige km liur onder
het niveau van véér mei 1988 (105
km uwur voor personenverkeer en

87 km Aiur voor het vrachtverkeer) .
Op de 120 km hur-wegen ligt dit

op ongeveer hetzelfde niveau als
voor mer 1988 (112 km dwir voor het
personenverkeer en 88 km diur voor
het vrachtverkeer) .

Internationaal gesien lijkt de
tendens in de rijsnelheden op auto-
snelwegen nog steeds een stijgende
te zijn. Een tendens die in Nederland
voor 1988 ook was le constateren,
Met enige voorzichtigheid mag gecon -
cludeerd worden dat in Nederland
deze stijgende tendens tot staan
is gebracht. De resteffecten van het
sinds 1988 gevoerde beleid zouden
daarmee twecérler zijn: een blijvende
reductie van de snelheden op 100
km dur w ggen en een stabilisering
van snelheden ten opzichte van de
voor 1988 stijgende tend s, Als van
deze resteffecten nog invloeden op
de verk eer onveiligh ad zouden uit -
gaan. dan 21jn dezeniet meer adn -
toonbaar .

Voor de periode onmiddellijk
na 1 mer 1988 2ijn wel veihigheids -
eflecten aangetoond -Desc sijn
geschat op ong eveer 40 doden en
270 gewonden .Dit is respecticvedijk
ongeveer 30% ¢n 156 .Bovendion
moct een uilstralingseffect naar
andere weg an wo d en tangenomen .
Hiervan zijn cchter onvoldoende
geg ovens bekend om tot eun
kwantitati eve'schatting te komen .
(R9Y275)

Jonge bromfietsers vaak
bij ongevallen betrokken

Bromfietsers lopen cen relatief grote
kans om in het verkeer gewond te
raken . Voornamelijk gaat het daarbyy
om jonge mannen. Vermoedelijk
draagt het riyJden met te hoge
snelheid op opgevoerde bromfietsen
daaraan bi) . Tot nu loe waren dit
echter alleen vermoedens en ont -
braken daarover harde gegevens.

De SWOV heeft ddaarom in opdracht
vdn de AVV een ongevallenonder -
zoek uvitgevoerd naar brom -en shor -
fietsers. Dadrbij 15 gebruik gemaakt
van gegevens, afkomst'g van deAVV,
over het gebruik van d eb om- en
snorfiets door jongeren.

Van half 1992 tot half 1993
waren er ruim 2.000 berijders van
bromfietsen en bijna 300 berijders
van snorfietsers betrokken bij
ernstige ongevallen. Van dez 2.000
bromfietsen was de helft een brom -
fiets met automaat en de andere
helft een bromfiets met versnelling -
Van deze laatste groep was icls'meer
dan de helft opgevo ad.

Ruim 1.000 b erijders'waren
16 of 17 jaar oud. Jongeren reden in
verhouding tot ouderen vak & op een
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bromficty'met versnelling, respecti e-
velijk op cen opgevoerde bromtiety
met v usnelling . Ouderen reden naar
verhouding vaker op eun snorfiets.
De kans'om bij een anstig
ongeval betrokken te raken ivgerela -
teerd aan de atgel egle alstand voor
bromfiets'e en sno fiels en nagenoeg
gelijk. Wel bestaat er een duidelijk
verschil in risico wanneer we naar de
leefujd van de benjder kijken.
Jongeren van 16 en 17 jar en oude -
ren van 50 jaar en ouder hebben ¢
risico dat twee tot driemaal hoger iy’
dat de tussenliggende leeftijdsgroep.

Er zijn drie belangrijke uitzonderin -

gen.

- berijders van een Spartamet hebben
een veel lager risico; wid is het
risico voor b wijders van 50 jaar en
ouder hoger dan voor-berijders
beneden de 50 jaar;

- Jongeren op een opgevoerde brom -
mer met versnelling hebban ecn
verhoogd risico, in het bijzonder
in dele diijd van 16 en 17 jaar,

- berijders'van en versnellings -
bromfiets i delecftiyd van 25 jaar
en ouder hebben een verhoogd
risten, ook als'de bromficts niet i
opgerverd.
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Mect uitzondering van berijdersvan
een Spartamet hebben brom-en snor-
fietsers een veel hoger risico dan
fietsers. Het aantal ernstige ongeval -
len met bromMietsen als gevolg van
het verhoogde risico van 16 of 17-
jarigen is ruim 700 per jaar. Het ver-
hoogde risico van deze groep heeft

te maken met gebrek aan ervaring
om dat risico goed af te wegen en te
beheersen. Het aantal e rns tig ¢ onge-
vallen als gevolg van het opvoeren
van een bromfiets metversnelling is
voor dezelfde leeftijdsgroep ruim 200
per jaar. (R-93-59)

Prognosemodel

Het Structuu rschema Verkeer en
Vervoer (SVV 11 )beval naast taak -
stellingen op het terrein van de
mobiliteit, ook een taakstelling op
het gebied van de verkeersonveilig-
heid in het jaar 2010: 50°% minder
verkeersdoden dan in 1985, en 40%
minder gewonden . Het SVV onder-
strecept de samenhang van mObiliteit
en verkeersonveiligheid. Het pro-
bleem echter is dat de relatie tussen
mobiliteit en de onveiligheid niet
voldoende bekend is. Om inzicht te
krijgen in de relati€ tussen mobiliteit
tn virkeersonveiligheid heeft'de
SWOV een prognosemodél in
ontwikkcling. Daarmee moeten op
macroniveau, zowel op korte als
lange termijn. schattingen gemaaki
kunnen worden van de ontwikkeling
van dc verkeersonveiligheid en van
de pevolgen die veranderingen in de
mobilitat zullen hebben.
Verkeersveiligherdsprognoses
hebben dric hoofdfuncties. Ze laten
zien hoe de verkeersomvuiligheid
zich bij ongewijzigd beleid lijkt
te gaan ontwikkelen en in welke
stgmenten de grootste veranderin -
gen 2ullen optreden . Dit geeft aan
waar de conscyuenties van de ver-
keursonverligheid het meost moeten
worden opgevangen - De prognoscs
21)n daarnaast ook ¢ ¢n instrument
om dec aandacht en de prioriteit -
stelling van dc beleidsvoorber ciding
te richten ¢n om zichtbaar t¢ maken

op welke terreinen maatregelen
nodig zijn. Dit gecft aan waar de
ontwikkelingsgang die zich in de
verkeersonveilitheid aftekent zou
moeten worden beinvloed. Tenslotle
zijn onveiligheidsprognoses van
belang bij het maken van Concrete
beleidskeuzen. Voor het maken van
verkeersonveiligheidsprognoses
moel onderschci}j gemaakt worden
tussen de prognoses voor de mobili-
terlper deelgroep }wijze van \crk’eem‘
deelname, leeftijd, geslacht, weglype
enz.) tn de pmgnﬂ\scs voor he

ris1@ pér deelgroep. De SWOV richt
7ich in d ¢ cerste plaats op de rsico’s
en verwach top redelijk korte termijn
tot een werkende cerste versie

van het ‘Prognosemodé | mobiliteit en
verkeer v diligheid’ te komen -
(R-93-64)

Fietseigenschappen

Dc SWOV heeft een voOrgudie u it-
gevoerd naar de invloed van fie -
eigenschappen Op het onls'han en
de aflo 0p van verkeers Onge Vallen.
Hitrloe is cen aantél deelstudie s
uitgevoerd: von serie mu.‘l{ngen ter
inventarisatie van de kwalitett van
in gebruik zijnde fietsen, een markt-
verkenning van nieawe fietsen en
<Cn dossierstudie van ongevallen -
formulicren van geregistreerde ver-
ketrsongevall en.

Mect behulp van de metingen
is geprobeerd zicht te krnijgen op
de mate van gebrek aan kwaliteit en
onderhoud van de relevante licts
kenmerken, zoals verlichting, rem-
men en frame, Daarbij is vooral
naar shjtage en schade gekeken.

De onderboudsstaat van de fiets was
in het algemeen slechter dan de
kwaliteit- De verlichting scoorde hat
slechtst, het frame en de remmen
scoorden relatief het beste.

Wat betreft de markigegeveny
van nicuwe fictsen er he oft de
laatste jaren cen forse verschuiving
plaatsgevonden . De alledaagse fiets
maakt nog steeds hel merendeel
van alle geproduccirde typen uit.
maar het aandeel s fors afgenoman.

In opkomst kwamen div ¢rse soorten
‘bikes' (ATB. mountain, city) die
vooral bij de jeugd populair zijn.

De dossierstudie van verkeers-
ongev alle ngaf alleen extra informa-
tie over merk en type liels en over
de kleur.

Gegevens dic nodig zijn om een
evenluele relatie tussen fietskwaliteit
en het onlstaan ¢n de afloop van
verkeersongevallen te kunneén
I:Z'schrijven kunnén met m¢ behulp
vanbovenstaande bronnen Verkregen
worden.

Aanbevolen wordt in samen-
werking met de Stichting Consument
en Veiligheid (SCV) de benodigde
gegevens te verzam €len . Via het
PORS-systeem Yan de SCV worden
gegevens v an slachtolfcrs van
ngevall en geregistreerd dit sich
melden voor behandeling op de
EHBO'’s van de 14 aangesloten
71k tnhuizen
Via de adfessen van de slachtofiers
is e &n vervolgstudic op Le zetten
waarin middels schriftelijke tnquétes
nadere vragtn aan betrokkenen te
stellen 4jn. (R 9362)

Maastrichtse opstelling

Op normal ¢ voetgangersoversteck-
plaatsen staat het voelgangerslich
aan de overzijde van de straal.

Een andere uitvoeringsvorm is de

sogenaamde Maasitichtse ops kell ing.

D1t wil zeggen dat het voetganger s-

licht aan het begin van de overs keck -

plaats geplaatst is.
Decze opstelling kent in theori
cen aantal voordelen:

- volstaan kan worden met een
korte groene fase, die alleen dient
als starisignaal,

- nct als voor alle andcre vakecry-
decinemers gcld nu dat her el
voor'de oversteek staat.

= rood betekent ner als voor andere
verkeondodneniery stoppon i
plaats' van Soppen tencij men op de
overstek v dan o s nmog elijk
her overstehon afmaken,

< slecht sienden kunnen het icht.
vieh voor het goicht. bacr Sien-
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Ook is'een aantal nddiclen 1 noemen.
tydens het ovar stk & heok men
gech informane over hoc' lang men
kan o \ersteken v sordlat het verkeer
gaat riyden;

- het korte groen i Som oldoende’
Voo cen grotc groep ov astehers;

- de opstelling 1s juridiseh niet roege-
staan,

Op cen beperkt aantal lokaties in

Nederland wordt de Mda Srichtse

opstelling gebruikt. Bekend zijn:

Ermelo, Naarden, Gapclle a.d. 1Jssel,

Madstricht, Landgradfl, Krimpen d d.

1Jssel en Heemstede. In totaal

minder dan 100 overSteekplaatsen.

In opdracht van dc CR O.W is
de SWOV nagepadn wal de meningen
en de ervaringen van de voelgangers
aver de/e Maastrichtse opstelling
waren.

Opvallend 1s dat nog niet de helft
van de ondervraagden hét kenmerk,
namelijk de andere positie van het
licht, kon noemen. Er blijkt tegen de
verwachting in geen grote weerstand
tegen de nieuwe opstelling: 32°%
gecdt er de voorkeur aam: 229 wil
de oude opstelling en 44°4 heelt

gwov

geen voorkeur. Het blijkt dat meer
ervaring mel de nieuwe opstelling tot
¢en meer positieve instelling leidt.
De SWOV advisecrt d ¢Maastrichise
opstelling juridisch mogelijk te maken
zodat op grotere schaal ervaring han
worden opgedadn (R-94 6)
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Geprofileerde kantstrepen

De Adviesdienst Verkeer en Vervoer
hecft de SWOV gevraagd na te gaan
ol geprofileerde kantstrepen ecn
bijdrage kunnen leveren aan de ver-
mindering van het aantal ongevallen
waarbij cen voertuig van de weg
dfraakt. De kantstrepen van verf ol
thermoplast die op dit moment op
rijkswegen worden | Qegepast zijn bij
nat wegdck en dui $crnis minder
goed zichtbadr. Bij gcprofilee de

marheringen daarentegeh sorgl retro -

reflectie voor ecn go @ € Zichtbaar -
heid bij dui Sernis on @rgl het
verhoogde profiel voor een goede
zichtbaarheid bij nat wegdek. Ook
zijn overschrijdingen Vdn de kant-
streep hoorbadr - Do SWOV h wri
dadrtoe de ongevillen op hooldrij-

JU“‘% o

banen van rijkswegen geanalysce 1.
Het blijkt dat het aandeel ongevall en
wdarbij het voertuig van de riybadn
dlraakt op wegvakken op autosndd -
weglh ongevedr 329 bediaagt -

Op autowegen is dit 26,5 van het
totaal aantal ongevallen. Op rijks-
wegen mel een gesloten verklaring iy’
het aandetl ongevallen waarbij het
voertuig van de rijbadn afraakt iets
meer dan 12°6. Qok iy de kdans om
van de weg af te raken bij nat weg -
dck en bij het ontbreken van ver -
lichting groter - Zware voertuigen
verlaten de 1ijbaan minder vaak dan
lichte voertuigen -

Verwacht wordt dat toepassing
van geprohleerde mark ¢ringen een
relatiel celfectieve maatregel zal
Zijn om te voorkomen dat de rijbaan
wordt verlaten. Enerzijds vanw vie
de verwachte verbetering van de
zichtbaarheid van de belijning bij nat
wegdek en duisternis . inder/iyd s
vanwege het effect van akoestisch
waarschuwing bij kocisverlies over -
dag. Het meesle effect is te verwach -
ten bij loepassing op autosnelwd'ten
met 2x2 rijstroken (R-93 59) .

U niek snelheidsexperiment

In samenwerking met de gemeente

Waddinxveen heeft de plaatse ljke politie een

in Waddinxveen

uniek experiment u tgevoerd in het kader van de actie ‘Wij gaan weer naar

school’ .Uniek, omdat de po ltie zich b | snelheidcont bles fet assisteren door

scholieren uit groep 8 van het basisonderwijs . Tijdens de controledagen zijn

automobilisten die sne le rreden dan 50 km/uur staande gehouden. Zij kregen

geen bekeuring, maar de school pugd ste de hen vragen ove rwaarom zij te

snel reden. Na het gesprek k eeg men een folder met ihfo mat & over de actie,

de remweg en mogelijke boetes . Automobilisten die sneller dan 80 km/uur

reden werden wel bekeurd .

De snelheidscontrades werdin
gehouden op wegen in dun ibijheid
van b isisscholen die door school -
kindcren freguent moden worden
overgestoken - Waddinaveen vervult

zowc] voor het woon-werkverkoer
als voor het onderwi)s cen regionale
lunctic- Dc SWOV heelt ven
procesevaluatic uitgevoerd . Enkele
resultaten:

In totaal zijn 3091 automobilisten

de controleposten gepasseerd.

Er werden 433 (149%) snelherds -
overtredingen geconstateerd - 337 auto-
mobilisten zijn staande gchouden.

167 automohilisten warcn woonachtig
in Waddixyveen - In een bepaalde
straat (de Dredd) reed meer dan cen
op d¢ dric automobilisten sneller dan
50 km /uur-.

Ervaringen bij de politie
Do actic 1s o ver het algemecn post -
tiel door de betrokken poliivmensen
ervaren. Unanitm 1s men van menine
dat de grens voor het witdelen van
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een bekeuring (80 km/uur) te hoog
is. Voorgesteld wordt deze bij een
volgende gelegenherd op 65 a 70
km/uur te stellen.

Ervaringen van automobi-

listen
Van de staande gehouden auto’s heeft
de politie het kenteken genoteerd.
Aan de hand van deze kentekens is
aan ongeveer de hellt van hen een
enquéteformubier toegestuurd. Door
110 mensen is een formulier geretour-
neerd . De resultaten kunnen als
indicatief beschouwd worden.

Mcer dan de heft vindt dat je
beter de snelherd kunt aanpa sen aan
het overig verkeer, ook al betekent
dat ecn overschrijding van delimiet.
De kennis over debenodigde rem -
weg is onvoldoende; beter geinfor-
meerd is men o Vver de boetebedragen .
Het aansprek en door kinderen
maakt meer indruk dan ecn bekeuring.
90% vindt dat het experiment her-
haald moet worden. 10% is het daar
absoluut niet mee ecns. Zij kunnen
niet instemmen met de doorbreking
van de sociale rangorde; kinderen
behoren ouderen niet aan te spreken
op hun gedrag. D¢ meerderheid
heeft dat juist als een positiel schok -
effect ervaren.

Veel respondenten vinden dat
niet alleen de automobilist moet
worden opgevoed, maar zeker ook
de fietsende schooljeugd.

Conclusie
Dezeactie kan gezien worden als een
eerste praktische invulling van een
nicuwe tendens in het verkeersveilig -
herdsbeleid, namelik het meer
gericht zijn op het motiveren van
verkeersdeelnemers om blijvend
eigen sociale verantwoordelijkheid
in het verkecr te dragen.

De SWOV heeft een aantal praktische
tips gegeven ler ondersteuning van
een mogelijke herhaling van deze
actievorm.

Politie, schooljeugd en snelheids-
overtreders

Procesevaluatie van een gezamenljke
actie van politie, gemeente en school -
jeugd in de gemeente Waddinxveen .

Ors.JE. Lindeijer &
H. Hendrlksen.
R-93-61. 30 blz. f 12.50.

Intertraffic en NVVC

Intertralfic 94 trok dit jaar m¢er dan
16 000 bezockers. 59% uit Nederland
en 41 % wit het burtenland - Ook

d¢ SWOV stand werd druk bezocht
Vooral de nicuwe diskette met ver-
keersveiligheidsgegevens trok veel
aandacht (21e ook elders in dit blad).
Daarnaast ging de aandacht van

de bezockers uit naar algemence
informatie over SWOV ondurzoek .
Ook het onderwerp ‘duur zaam veilig’
blcek te leven . Zeker op de laatste
dag van du beurs, toen enkele
honderden congresgang ers van het
Nationaal Verkecrsveihghads -

duurzaam veilig

congres NVVC de beury bezochten .
Hct NVVC dat in principe elkd twee
jaar door de SWOV ¢n de ANWB
samen wordt georgamiseerd had

dit kecr ‘cen duurzaam veilig wee -
verkeer “als ond erwerp - Nadat in
1992 hct ecerste concepl gepresen -
teerd was. was het nu tijd voor cen
verdere mitwerking van dit thema
Door midd el van Congreskranten is
het thema van het congrey onder du

aandacht van betrokkenen gebracht.
De verslaglegging van de dag zelf
gebeurt door middel van hot uitgeven
van cen congresbundel met daarin de
lezingen van de sprekers.

Genoemde publikaties zyn verkriyg -
baar bij de ANWB.

afdcling belangenbehartiging,
Postbhus 93200.

2509 BA Den Haag.
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Windturbines niet gevaarlijk

Ap——
voor verkeer

In 1992 heeft de NOVEM de SWOV opdracht
gegeven een advies uit te brengen over de

inv bed van windturbineparken op de verkeersveiligheid. De algemene
gedachte is dat windturbines voor het verkeer hinder of gevaar zouden

kunnen op kveren.

e

De laatste jaren worden er steeds
meer windturbines geplaatst in
Nederland - Soms staan ze in het
landschap ver van de weg verwiderd,
in andere gevallen staan de turbines
vlak langs de weg. De vraag is of
plaatsing van dergelijke turbincs
langs de openbare weg af (¢ raden
is vanwege verkeersveiligheids-
overwegingen. Daartoe is een aantal
problemen gesignaleerd die
mogelijk op zouden kunnen treden:
- Botsingen tegen de constructie:
dit problecm is te ondervangen
door de turbines zover van de
weg te plaatsen dat voertugen die
van de weg raken de turbines
neet kunnen bereiken. Ecn andere
mogelykherd (ter voorkoming van
ernstig lesel) iy hver afschermen
van de twrbmes met geladcrail -
constructios of obstakclbeveilligers

- Botsen met onderdelen of ijs dat

van de turbines is gevallen: ook
hied'is'de’ oplossing de nnbines nict
te’dicht bij do weg te plaatsen -

Het kie ®&n van een glad oppcrviak
van de wieken taat bov'tidi 1)y -
Voriming tegen

Geluid en lawaai waardoor
Yerwarring met relevante geluids -
signalen mogelijk is." h « gcludy -
my G San terbiey 1 odanig

dat van hind & o Jgeyaar voor het
verketr g ecan sprakc il dn .

- Windhinder en luchtturbulentie:

problemur mat koersh suden .
verlies aan stabilitat. ecn reductic’
van het mogelijk ¢ g &vaar voor het
verkeer s te bereiken door de

win dturbines aan deliy=yde van de
weg te plaatsen, gerikend voor de
redingen waarin krachuge wind
het meest voorkomt

- Lichtflitsen en verblinding:
schaduwen cn verwarring met rele-
vante (licht)signalen. bij normale
frequenties voor windmrbines
zijn pertodieke lichicffecien geen
gevaar voor het wegverkeer.
Lichtflitsen ten gevolge van onne-
straling zullen waarschynlipk
wel dutdelipk waarncembaar Zijn.
Gevaar zullen de ¢ ecluer nret
opleveren

- Afleiden van de aandacht en
verwarren met zaken die relevant
zijn voor het verkeer: door hun
opvallend karakter kunnen wind -
turbines het prikkelnivean
verhogen. In gebicd en waat het
visuele veld weint g structuur
vertoont kunnen draaiende wind-
twrbiney zelfy cen posinere tnvloed
op de verkeersyvaligherd hebben
Heraan te bevelen windiurbines



niet daar te plaatsen waar de weg-
gebruiker speciale aandacht aan
de rijtaak moct besteden zoals bij

Kruisingen scherpe en onverwachte

hochten, mversteekplaatsen voor
fietsers en voetgangers.

- Schrikreacties: wanneer onvoor-
bereide weggebruikers plotseling
en onverwacht met windturbines
worden geconfronteerd is ereen
kleine kans op reacties die gevaar
met Zch kunnen brengen.

Conclusie
In het algemeen kan geconcludeerd
worden dat wanneer d € masten van
windturbine s worden afgeschermd,

s oV

of wanneer de afstand tussen
windturbines en de weg Voldoende
grool is, de kans op ongevallen
(met ernstig letsel) verwaarloosbaar
klkein is Wel zijn e raanwijzingen
dat ecn grotere afstand tussen de
masten en de weg gepaard gaat

met minder ongevallen. Hoe groot
de afstand tussen turbinepark en
weg precies moet zijn, hangt af van
het type weg, het verkeer en zaken
als vrijliggende fietspaden, service -
voertuigen op de weg etc.

Gevaar voor het verkeer is er van
windturbines niet te duchten; wel
kan er hinder ontstaan door licht -
flitsen, rukwinden en schrikeffecten.
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De invioed van windturbineparken
op de verkeersveiligheid

Ad wes uitgebracht aan de
Nederlandse Maatschappi) voor
Energie en Milieu bv NOVEM

Dr.ir. D.A. Schreuder.
R92-74 .62 blz.f 20,-.

Diskette met verkeersveiligheidsgegevens

Tijdens Intertraffic heeft de SWOV haar nieuwe diskette met verkeersonveilig-
heidsgegevens gepresenteerd. Op de diskette staan veel statistische gegevens,
vragen en antwoorden over verkeer en verkeersveiligheld, een animatie en

een alcoholtest.

Om de diskette te kunnen
gebruiken dient u over een PC 386
of hoger te beschikken met Windows,
een 3,5 inch-drive en 4,5 MB ruimte
op de harde schijf.

De diskette 1s schriftelhjk aan
te vragen bij de Afdeling Voorlich-
ting van de SWOV. Na ontvangst
van uw brief zenden wij u de disketie
toe mel een acceptgirokaart voor
een bedrag van f 10,- als bijdrage in
produktie- en verzendk osten.

Ziekenhuisgewonden

Vcel informatie kan opgevraagd
worden in de vorm van grafieken,
tabellen en teksten. Zo kunt u abso-
lute cijferreeksen (1980 t/m 1992)
opvragen van het aantal verkeers-
slachtoffers, uitgesplitst naar letsel-
crnst en regio. naar land, naar wijze
van verkceersdeelname en naar leefl-
tijd. Maar ook slachtoflergegevens
per 100.000 inwoners of miljoen
personenkilometers zijn op de
diskette te vinden. Ook deze cijfers
ziyn untgesplitst naar regio, land,
leefujd en wijze van verkeersdeel -
name.

uw kennis over verkeersregels en
verkeersveiligheid. Wanneer u de
alcoholtest invult, kunt u nagaan
wat uw bloedalcoholgehalte (BAG)
is na het drinken van een of meer
glazen alcohol. Ook wordt u gein -
formeerd over het aantal uren dat
u moet wachten voordal u weer aan
het verkeer mag deelnemen.
Tenslotte kunt u bij elk strafbaar
promillage aflezen welke boete
daarbij hoort.

T . " ot ar 93 197
Bestuurders die betiokken 2ijn
by ongevallen s een ander item. m 8 i
waar veel gegevens over Le vinden ' L 394 3 683
21jn, net zoals informatie over do 153 ang
aantallen slachtoffers van ongevallen el : 3% 1512
bij de cigen partij en bij de legen-
pafti. Uniek is.dat op deze diskette _
g 1285 11.654

risicocijfers te vinden zijn.
Door middel van het beanmiwoor -
den van de vragen krijgt u inzicht in

Verkeersdoden en in het ziekenhuis opg ®n
v frke fr Sgewonden uvitgesplitst naar leeftild (1992).
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Veilig op de fiets
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Fietsen is gezond, het is goed voor het milieu en het fietsverkeer leidt nage -

noeg niet tot opstoppingen en vertragingen. Om die reden wordt het fietsen
door de overheid gestimu leerd . Fietsers zijn echter zeer kwetsbaar in het

verkeer. Deze onveiligheid wordt veroorzaakt door de volgende factoren:

fietsers overtreden zeer frequent de verkeersregels;

automobil lsten houden te we nig rekening met fietsers en overtreden

verkeersreges die in be langrijke mate de veiligheid van fietsers

garanderen; denk bilvoo'bee ld aan het door rood licht rijden en snelheids-

overtredingen;

de verkeersinfrastructuur is voornamelijk bedoeld om het snelverkeer

vrij baan te geven en is er slechts in beperkte mate op gericht om de

kwetsbare verkeersdee Inemers, waaronder fietsers, te beschermen

tegen snelverkeer.

De Dienst Verkeerspolitic
Amsterdam heeft het Amsterdamse
beleidsvoornemen om het fietsver-
keer te stimuleren aangegrepen om
in de uitvoering van de politietaken
meer dan voorheen de veiligheid en
de belangen van het fietsverkeer te
behartigen. In samenwerking mct
andere stedclijke organisaties is
een campagne opgezet waarbij op
geintegreerde wijze instrumenten
zijn ingezet die gericht 2in op
gedragsverandering. Deze instrumen-
ten betreffen infrastructurele maat -
regelen, handhaving en publiek s-
voorlichting.

In het kort komt de campagne
hierop neer- de politie zal zich

zoveel mogelijk . binnen haar taken.

mogelijkheden en bevoegdheden,
opstellen als vriend van de fietser.
maar verwacht daarvoor als tegen-
prestatie dat fietsers zich aan
belangrijke verkeersregels zullen
houden. Een belangrijk kenmerk
van de actic in Amsterdam is de
ruilgedachte. du politie biedt wat
aan, maar verwacht er wel wat voor
terug. ‘Voor wat, hoort wat!’

De politie controleerde inten-
sief op overtredingen van het snel-
verkeer die voor fietsers hinderlijk

o SR
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en gevaarlijk zijn, zoals parkeren op
fietsstroken en roodlichtnegatie
door automobilisten . Tevens werd
toczicht uitgeoefend op het door
1ood rijden van fietsers en het voeren
van geen of ondeugdelijke verlich -
ting door fietsers. Daarnaast werden
infrastiucturcle verbeteringen
aangebracht op belangrijke fiets-
routes door Amsterdam. Zo werd
de afstemming van verkeersregel-
mmstallaties verbeterd. De voorlich -
ting in dit project had een aantal
gezichten: voorlichting over de
gevolgen van onveilig gedrag, over
de gerealiseerde infrastructurele
verandering en over de positie van
de fiets in het verkeer, milieu en
bereikbaarheid.

Binnen de politie-orgamisatie
had de campagne een tweceledige
doelstelling; extern het bevorderen
van de veiligheid en de belangen
van het fictsverkeer en intern het
bevorderen van de motivatie van
politiefunctionarissen om verkeers -
veiligheidstaken uit te voeren en in
het bijzonder om taken te verrich -
ten in het kader van de veiligheid
van flietsers.

De belang tigkstc conclusie na
evaluatie van de acticis dat er
geen verandering in het gedrag van
fietsers heeft plaatsgevonden. Dit
18 0ok niet verwonderlijk omdat
lietse1s jarenlang ¢rvaren hebben
dat politictoezicht zich voorname-
lijk toespitst op overtredingen van
sutomobihisten en dat de fietsers
dus vaak buiten schol blijven.

Een andere conclusie 1s dat het
gedrag van automobilisten wel sterk
verbeterd 1s. Bovendien bhjkt de
opZct van de campagne wel sterk
aan te sluiten bij de behoefte

van fietsers- De ruilgedachte

werd echiter onvoldoende achtbaar
gemaakt en welhicht mede daardoor
heeft guen gedragsvarandering plaats-
gevonden - In de politieorgamisatie
bleck de campagnc cen beperkt
draagvlak te hebben . omdat by de
urtvo erenden de indruk bostond dat
het hivtsgedrag met relevant 15 Yoor
deveillighad en geheelin het niet
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valt bij alle andere maatschappelijke
misstanden . Daarnaast betekende
de aanpak dat de viijheid van
handelen van dienstdoenden inge -
perkt werd. Deze inperking werd
alsnegatief ervaren. Op grond van
het onderzoek zijn aanbevelingen
geformuleerd, over een aangepaste
opzel van de campagne, waarbij

de geformuleerd uitgangspunten
behouden blijven.

Veilig op de fiets in Amslerdam

De campagne Veilig op de fiets -
effecten. proces en motivatie

Drs. D.A.M . Twisk.
R-93-56.69blz.f20.-

Literatuuroverzichten

Bij de SWOV zjn de volgende grat k over-
zichten op te Wagen:

Rapporten, brochures n artike len 1987 tot
en met 1993 (R 94 3) -Hierin staan de titels
vermeld van SWOV-rapporten die in deze
periode zijn uitgebracht .

Ook is een lijst beschikbaar (R 94-4) van
publikaties die in een andere taal dan het
nederlands verschenen zyn : SWOV-reports .
publications . contributions and articles 198 5-
1993

Tevens zyn literatuurlysten beschikbaar waar -
op de literatuur van de algelopen jaren per
onderwerp I1s gerangschikt -

Dit betreft de v 0lg énde onderwerp en -

- actie 25%

- alcohol

- autogordels

- banden . wegdekken en shipongevallen
- bermbeverligingsconstructies

botsingen en simulaties
confliamethode

- duurzaam veilig w egverkee I
- educatie

.

fietsers en bromfietsers

- geneesmiddelen

helmen

herindeling en herinr thiing van
stedelijke gebieden
hulpverlening

- infrastructuur

- kencijfers

kinderen
letselpreventie

- motorvoertuigverl thting overdag

- obst &els in wegbermen

- ongevallenregistratie

- oudere verkeersdeelnem ers

- plattelandsg ebieden

- politietoe 4 tht

- provinciale verkeersonveiligheid

- nj opleiding € jonge aitomobili T én
- snelheid

- verkeersgedrag

- verkeer Pleinen en rotondes

- verkeersstroommodellen
- verlichting en Achtbaarheid
- voelgangers

- voorlichting
- Wedsomstand: thed &
- Awaar verkee
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Rijden onder inviced in Noord-Holland,
1992-1993

De ontwikkeliNg van het alcoholgebruik
van automobilisten In weekendnachten.

M.P-M. Mathilssen
R-93-48. 24 blz f 12.50-

Rijden onder invioed in Zuid-Holland,
1992-1993

De ontwikkeling van het alcoh Olgebru ik
Van automobilisten in weekend Pachten

M-P.M. Mathijssen.
R-93-49.24 biz. £ 12.50-

Veilig op de fiets in Amsterdam

De Campagne 'Veilig op de flets™
effecten, proces en motivatie.

Drs - D.A-M- Twisk
R-93-56 69 blZ. f 20,-

Verkeersrisico's in Nederland 1
De cijfers-

F. Poppe
R-93°57.51 blz. £ 17,50
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Aanvragen van publikat s

De SWOV gesft onderzoekverslagen, consulten
en br Othures uit. Daarnaast publiceren SWOV -
medewerkers rege Imatig h tijdschriften en
leveren z| bijdragen voor symp Sia en congres -
sen . Hierover wordt in SWOVs hrift bericht

De publikaties zijn bij de SWOV verkrgbaar .
By toezending wordt een acceptgirokaart

bijgev Geqd ter verg Geding van druk- en verzend -
kosten. De hoogle van deze vergoeding staat
bij de berichten aangegeven.

De publikaties zjn thder vermelding van de
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Verkeersrisico's in Nederland 2

Verantwoording, Verantwoording van de
gebruikte gegevens

F Poppe
R-93-58 35 biz. f 15,-.

Ongevallen van brom- en snorf letsers

PC Noordzi.
R-93-59.21 blz. £ 12.50

Politie, schooljeugd en snelheids-
overtreders

Procesevaluatie van een gezamen ke
actie van pohte, gemeente en school-
jeugd in de gemeente Waddinxveen

Drs.J.E Lindeyer & H. Hendriksen.
R-9361.30 biz f12.50.

De kwaliteit van fietseigenschappen en
verkeersveiligheid

Een voorstudie

Ir-L.TB van Kampen
R-9362.82blz f25.-

Prognosemodel Mobititejt en verkeers -
veiligheid

Deelstudie 1: RisicOprognoses
JM.J. Bos R-93-64. 60biz f1750

Rapporien, publikaties, brochures en
artikelen in 1993

R-94-2.19bk gratis.

Rapporten, publikaties , brochures en
artikelen 1987 t/m 1993

R-94-3.88 blZ gratis.

SWOV-reports, publications,
contributions and articles 1985-1993

R-94-4 23 blz gratis
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De onveiligheid van motorrijden

Beschrijving van het probleem en over-
zicht van de mogelijke verklaringen -

PC Noordziy & JA G Mulder
R94°5 32blz f15-

De opinie van voetgangers over de
Maastrichtse opstelling

Dr pB.M Levelt,
R-94-6 44 blz- f 1750

Safely effects of road design standards

A study of the situation in the European
Unign

HG.JCM Ruyters M- Slop &
FC M Wegman (Eds )-
R-84°7 70 blz f 20,-.

Regionale Unterschiede und Ahnlichkei-
ten in Meinungen iiber den Verkehr
in der Schweiz

Ein Vergleich der Resu tate der SARTRE -
Erhebung in drer Regionen der S Chweiz
und 1n vier Regionen (n Nachbarlandern-

Dr Ch. Goldenbeld
R-94°8 500b1Z f 17 .50.

Differences and similarities between
European drivers in opinions about
traffic measures

A cross ‘national study of the TeSults of
the SARTRE -survey

Dr Ch Goldenbeld
R-94-9 68 blz f 20.-

Voorrang aan verkeer van rechis
Voorwaarden voor de opheffing van
de uitzonderingsregel voor lang Zagm
Verkeer

Drs PC Noorday
R-94-10 13bl7 f 10



