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Bus op de vluchtstrook: verkeersveiligheid 
niet in het geding 
Omdat de capaciteit van vele (auto
snel)wegen geen gelijke tred houdt 
met de toenemende verkeersintensi
teiten neemt het verschijnsel van 
filevorming toe, met name in de 
Randstad. Daardoor worden de reis
tijden langer, niet alleen van het 
privé vervoer, maar ook van de reizi
gers in lijnbussen die van dergelijke 
weggedeelten gebruik maken. De 
problemen doen zich vooral tijdens 
de spitsuren voor, het sterkst In de 
ochtendspits. 

tn\anneer een vergroting van 
'Ude capaciteit van een weg niet, 
of niet op korte termijn is te ver-
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I wachten, ligt het voor de hand te 
zoeken naar mogelijkheden om de 

I 
bestaande wegen beter te gebrui -
ken . Zo wordt er gedacht aan het 
gebruik van de vluchtstrook door 
lijnbussen tijdens de spitsper'bde 
en de aanleg van speciale bus
stroken. Met dit soort maatregelen 
wil men de bus aantrekke" jker ma 
ken, zodat een deel van de auto
mobilisten daarop overstapt, wat 
weer zal leiden tot vermindering 
van de filevorming. 

I Maar of en in welke ma te de doel 
I stelling bereikt kan worden en of 

er negatieve gevolgen voor de ver 
keersveiligheid op zulle'n treden 
was niet bekend . ~ 
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(vervolg pagina 1) 

• Drie locaties 
In opdracht van West-Nederland 
en in samenwerking met het 
Ministerie van Verkeer en Water
staat en de ANWB, hebben de 
SWOV en het adviesbureau Bu
reau Goudappel Coffeng bv een 
onderzoek uitgevoerd naar de ge
volgen van het gebruik van vlucht
stroken door lijnbussen in de och
tendspits. De locatie 'Hooggele
gen' is een betrekkelijk kort ge
deelte van de A2 tussen het 
knooppunt Oudenrijn en het plein 
Hooggelegen waar de lijnbus bij fl'
levorming in de ochtendspits ge
bruik mag maken van de vlucht
strook. Locatie 'A6/ A l' is een tra
ject met een lengte van ruim 8 fJ 
kilometer tussen Almere en Mui
den waar de vluchtstrook werd 
aangepast en diverse 'doorsteken' 
werden gerealiseerd voo r gebruik 
door lijnbussen Ih de ochtendspits . 
Naast de trajecten waar lijnbussen 
gebruik mogen maken van de 
v uchtstrook, is er een traject waar 
de vluchtstrook omgezet is in een 
busstrook. Dit is het traject 'Stra 
manweg'; een atlag van de A2 bij 
Ouderkerk. 

• Onderzoek 
Het onderzoek was gericht op de 
gestelde doelen en op de mogelij
ke consequenfes voor de veilig 
heia van het verkeer en van hulp
verleners . Het werd uitgevoerd in 
1989 en 1990. Om een zo com
pleet en betrouwbaar mogelijk 
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lijnbUS op 
v\ uchtstrook 

beeld van de gevo gen te krijgen 
werden er diverse deelonderzoe
ken verricht waarmee de proble
matiek van verschillende kanten 
benaderd is . Zo werden observa
ties verricht door waarnemers 
langs de betreffende wegvakken, 
werden rijtijdmetingen uitgevoerd 
en video-opnamen gemaakt van 
bijna alle weggedeelten. Ook zijn 
enquêtes gehouden onder bus
passagiers, buschauffeurs en be
roepsmatige vluchtstrookgebrui
kers en onder automobilisten die 
de betreffende wegvakken bere
den . Daarnaast werden gegevens 
met betrekking tot aantallen pas
sagiers, verkeersintensiteiten en 
verkeersongevallen verzameld en 

I 
geanalyseerd . 

• Betere rege flnaat, niet meer 
passagiers 
Uit het onderzoek IS gebleken dat 
de rijtijdwtnsten afhankelijk zijn 
van de lengte van het traject, de 
mate van filevorming en de snel
heden van de bussen. Op enkele 
deeltrajecten kon geen tijdwinst 
worden vastgesteld . Gemiddelde 
rijtïJjlwlhsten lagen in het bereik 

I 
van O,S tot 2,5 m'nuen; doordat 
de mate van filevorming nogal va 
rteerde werd een grote spreiding 
in de indivlauee u'tkomsten van 
de njtiJawinsten vastgesteld . 
In feite betekent d't dat een be 
langrijke verbetenhg van de regel 
maat van de IijndlEmsten werd be
reikt . De waardenhg van bus 
chauffeurs en passag ers was 
overwegend pos'tief, evenals die 

I van automobilisten . Maar uit de 
tellingen en enquêtes bleek niet 

dat de verbeter"ngen hebben ge 
leid tot meer passagiers 'n de bus 
sen; een vermindering van de file
vorming als gevolg van deze 
maatregel is dan ook niet erg 
waarschijnlijk. 

• Verkeersveiligheid niet in 
geding 
Zowel de observaties als de onge 
vallengegevens leveren geen aan 
wijzingen op dat de onveir~heid 
voor weggebruikers of hulpverle 
ners door de maatregel is toege
nomen. Het ziet er naar u'~ dat 
een matige snelheid van de bus , 
vluchtstroken van voldoende 
breedte en de aanwezigheid van 
pechhavens in positieve zin bijdra 
gen aan de veiligheid. Die facto
ren blijken ook van 'nvloed op het 
oordeel van met name de hulpver 
leners over de maatregel . 
Uit het onderzoek zijn ook resulta 
ten naar voren gekomen die kun 
nen worden gebrUikt voor aanpas · 
sing of heroverweging van de ex
perimentele maatregelen. Dat be
treft onder meer de keuze en 
vormgeving van de locaties en 
wegvakken, de voorschrIften voo r 
de buschauffeurs en de voorlich
hng aan het publiek. 

• Bus op vluchtstrook 
Evaluatie-onderzoek naar het 
gebruik van vlucht Sroken door 
het openbaar vervoer ; E'ndrap 
port. 
J. van Minnen (SWOV) & W. 
Dommerholt (Bureau Goudap 
pel Coffeng bv). 40 bi z f 17,50 . 
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Rijden onder invloed tus:sen 1987 en 1-989 
met kwart verminderd 
Sinds 1 oktober 1987 zijn de resulta
ten van ademanal1ySe te gebruiken 
als wettig bewijsmiddel tegen ver
dachten van rijden onder invloed. Per 
1 oktober 1989, na een overgangspe
riode van twee jaar, is ademanalyse 
het eerstaangewezen bewijsmiddel 
geworden; de bloedproef wordt 
sindsdien nog slechts in uitzonde
rlngsgeva"en gehanteerd_ De ver
wachting was dat het politietoezicht 
door de invoering van ademanalyse 
doelmatiger zou kunnen worden uit
gevoerd, zodat het rijden onder in
vloed effectiever zou kunnen worden 
bestreden. 

A r kan worden geconstateerd 
U dat het aantal opgespoorde 
rijders onder invloed tussen 1987 
en 1989 ongeveer gelijk is geble
ven: het aantal processen-verbaal 

wegens overtreding van artikel 26 
van de Wegenverkeerswet lag 'n 
elk van beide jaren rond de 
33,000, Gez'en het afgenomen al
coholgebruik in het verkeer, wijst 
dit op een toename van het aantal 
gecontroleerde automobilisten, 
Of die toename is gerealiseerd bil 
een gelijke, een grotere of juist 
een kleinere politie-inzet is niet be
kend, 

• Metingen 
Om de ontwikkelingen in het alco
holgebruik na de I'nvoering van de 
ademanalyse vast te stellen, zijn in 
1987, 1988 en 1989 in weekeind
nachten metingen onder een steek
proef willekeurige automobilisten 
uitgevoerd, Deze metingen maken 
deel uit van de reeks Rij- en drink
gewoontenonderzoeken die de 
SWOV sinds 1970 met grotere of 

kleinere tussenpozen uitvoert, 
Dit onderzoek wordt samen me t 
het Harense Verkeerskundig Stu 
diecentrum en de Werkgroep Ve'l
ligheid uit Leiden uitgevoerd, In 
1988 en 1989 is de berichtgeving 
in de media over alcohol en ver
keer geïnventariseerd en geana y
seerd om verbanden op te sporen 
tussen het rijden onder invloed 
enerzijds en de aard en omvang 
van de publiciteit anderzijds , 

• Noord-Brabant: relatief veel 
rijders onder invloed 
Uit de Rij- en drinkgewoonten
onderzoeken van 1987 tlm 1989 
blijkt dat het rijden onder invloed 
tussen 1987 en 1988 met een 
kwart is verminderd; (n 1989 is 
geen verdere daling opgetreden, 
De afname van het rijden onder in -
vloed tussen 1987 en 1989 is ~ 

--- ------- ----- ----- -- --. -- -- -- -~ - --
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~ vooral te danken aan mannelijke 
automobilisten van 50 jaar en ou
der, die uit een horecagelegenheid 
of van een feestje kwamen. De 
belangrijkste probleemgroepen 
waren in 1989 de mannelijke auto
mobilisten tussen de 25 en 50 jaar 
en - ondanks de positlEwe ontwik
kelingen bij deze herkomstgroep -
de automobilisten die een horeca 
gelegenheid hadden bezocht . Jon
geren onder de 25 jaar en vrouwe
lijke automobilisten leverden in 
1989 de minste problemen op. 
Hun rij- en drinkgedrag is tussen 
1987 en 1989 niet noemenswaar
dig veranderd . In de regio Zuid 
(Noord-Brabant en Limburg) is het 
rijden onder invloed tussen 1987 
en 1989 niet afgenomen. In deze 
regio - en met name in Noord 
Brabant - werden in 1989 dan ook 
significant meer rijders onder in 
vloed aangetroffen dan in de rest 
van Nederland. 

• Politietoezicht succesvol 
Het toegenomen politietoezicht 
lijkt een belangrijke rol te hebben 
gespeeld bij het terugdringen van 
alcohol in het verkeer . Dat valt af 
te leiden uit het feit dat het rijden 
onder invloed in de regio ZUlO tus
sen 1987 en 1989 eerder is toe -
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dan afgenomen. Uit het onderzoek 
naar berichtgeving in de media 
over alcohol en verkeer komt naar 
voren, dat in deze regio aanzien
lijk minder toezichtsacties zijn ge
weest dan in de rest van Neder
land. Ook uit ander Nederlands 
onderzoek blïj< t dat intensivering 
van het politietoezicht een gunstig 
effect heeft op het rijden onder in
vloed. Een toezIchtcampagne die 
van december 1989 tlm februari 
1990 in Noord -Brabantt werd ge
houden , resu leerde In een forse 
daling van het njoen onder in
vloed. Na afloop van de campag
ne was er geen versch 'CI meer met 
de rest van Nede rand. Een soort
gelijk beeld , maar dan op wat lan
gere te rmijn , leverde een experi
ment met verscherpt politietoe
zicht in de regio Leiden op. Het 
experiment duurde van eind 1988 
tot eind 1989. Na afloop van deze 
periode bleek het rijden onder in
vloed met een kwart verminderd te 
zijn. 

• Effect van voorlichting ondui
delijk 
Landelijke voorlichting die gerIcht 
is op het aankweken van de juiste 
attitude tegenover njden onde r In 
vloed lijkt vooral van belang voor 

automobilisten die nog geen vaste 
rij- en drinkgewoonten hebben. 
Dat valt onder andere af te leiden 
uit de sterke daling van het rijden 
onder invloed door jonge automo 
bi�isten tussen 1983 en 1987. Het 
aandeel jonge bestuurders met 
een strafbaar bloedalcoholgehalte 
(in weekeind nachten) daalde in 
die periode van 10 tot 4%. In 1986 
is een vooral op jongeren gerichte, 
grootscheepse voorlichtingscam
pagne van Veilig Verkeer Neder
land van start gegaan. Hoewel de 
precieze effecten van die campag
ne op de attitude en het drinkge
drag van de jonge automobilisten 
moeilijk zifn vast te stellen, is het 
aannemelijk dat er een positief ef
fect vanuitgegaan is. Maar er is in 
dezelfde periode ook een belang
rijke verandering in het politietoe
zicht op gang gekomen die even
eens haar steentje bijgedragen zal 
hebben: de onbetrouwbare blaas
pijpjes voor de selectie van ver
dachten zijn geleidelijk aan ver
vangen door veel betrouwbaarder 
elektronische ademtesters. Een 
en ander is gepaard gegaan met 
de nodige publiciteit. 
Welk deel van de gunstige ontwik 
ke�ing bij de jongeren aan de 
VVN-voorlichting te danken is en 
welk deel aan de verbeterde op
sporingsmogelijkheden, valt op 
grond van de beschikbare onder
zoekgegevens niet te zeggen. 

• Toekomst 
Om het betrekkelijk lage peil van 
rijden onder invloed van 1988 en 
1989 te handhaven en zo mogelïj< 
nog verder te verlagen zullen ook 
in de toekomst voorlichting en po -
1itietoezicht hand In hand moeten 
gaan. Daarbij lijken er nog ruime 
mogelijkheden te zijn om de eff· .. 
ciëntle van het politietoezicht te 
vergroten. Met name kan dan wor
den gedacht aan gecombineerd 
toezicht op een beperkt aanta I be -
lang rijke verkeersovertredingen 
zoals alcoholgebruik, het nI'et dra
gen van de autogordel en sne,l
helosovertredingen. 

• Ontwikkeling van het rijden 
onder invloed tussen 1987 en 
1989 
Evaluatie van het effect van de 
vervanging van de bloedproef 
door ademanalyse per 1 okto 
ber 1987. 
M.P.M. Mathijssen. R-91-3. 
36 blz. f 15,-. 

---------- ---- ---- ---
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Ongelvallenstudie naar veiligheid van rotondes 
AI sinds een jaar of vijf neemt de be
langstelling voor de nieuwe rotondes 
in ons land sterk toe; er zijn er mo 
menteel ongeveer 120 gerealiseerd 
en enkele tientallen zijn in voor be -
reiding of uitvoering. Met nieuwe ro -
tondes wordt hier bedoeld de meeSi'
al kleine pleinen met zowel op het 
plein als op de toe- en afritten een 
enkele rijstrook, waarbij het nade
rend verkeer voorrang dient te geven 
aan het verkeer dat op het plein rijdt. 
Naast aspecten als capaciteit en 
kosten is het vooral de verwachting 
dat het een zeer vellige oplossing is, 
die de groeiende interesse voor deze 
pleinen kan verklaren. 

~ oor een uitgebreide vergelij
\!I king en analyse van de onvei
ligheid op kruispunten waar roton
des zijn aangelegd, zou een groot 
aantal van deze locaties en een 
naperiode van tenminste drie jaar 
gewenst zijn. Een dergelijk onder
zoek kan nog niet worden uitge
voerd. De eerste aanwijzingen 
over de veiligheid van nieuwe ro
tondes waren echter zo positief 
dat een beperkte ongevallenstudie 
in een eerder stadium al zinvol 
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zou kunnen zijn. Dit eerste onder
zoek, u'tgevoerd in opdracht van 
de Dienst Verkeerskunde geeft in 
zicht in de veiligheid van n euwe 
rotondes, ook die van fietsers en 
bromfetsers. In deze beperkte 
studie is afgezien van het gebruik 
van controle locaties en gedetail
leerde intensiteitsgegevens. Even
min werd gecorrigeerd voor alge
mene, trendmatige ontwikkelingen 
in de verkeersonveiligheid. De uit
komsten hebben daardoor een 
globaal karakter. 

• Conclusies 
Ten aanzien van nieuwe rotondes 
kunnen de volgende conclusies 
getrokken worden: 

1 . Nieuwe rotondes zijn zeer vei
lig, hetgeen blijkt uit een vermin
dering met ongeveer de helft van 
het aantal ongevallen en met ruim 
driekwart van het aantal slacht
offers ten opzichte van kruispun
ten, al dan niet met voorrangsre 
geling. 

2. Ook nieuwe rotondes buiten de 
bebouwde kom blijken tot zeer 
veilige kruispuntoplossingen te be 
horen. 

3. Hoewel de grootste verminde -
ring van aantallen slachtoffers 
voorkomt bij inzittenden van 
auto's, blijkt ook voor fietsers en 
bromfietsers een vermindering 
met ongeveer driekwart mogelijk 
door aanleg van rotondes. 

4 . Het is nog niet mogelijk een de
finitieve uitspraak te doen over de 
verschillen in veiligheid van d''''er 
se voorzieningen en voorrangsre
gelingen voor fietsers en bromfiet
sers. 

5. De verbetering van de veilig
heid is ten dele een gevolg van de 
gewijzigde verkeerssituatie waar
door bepaalde conflicten niet meer 
voorkomen (zoals frontaal) en het 
oversteken door voetgangers is 
vereenvoudigd , maar voor een be
langrijk deel ook een gevolg van 
de daling van de snelheden van 
het snelverkeer. 

6. Het ziet ernaar uit dat de maxi
male veiligheid van een nieuwe 
rotonde pas wordt bereikt na een 
kortere of langere gewenningspe
riode, afhankelijk van de gebruiks
frequentie. 
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• "t slot 
Gezien de grote mate van veilig -
hela van nieuwe rotondes is het 
gewenst dat rotondes op veel gro
tere schaal worden toegepast op 
kruispunten waar de onveiligheid 
te wensen overlaat, zowel binnen 
als buiten de bebouwde kom. 
De geringere verbetering van de 
veiligheid bij duisternis en de toe
genomen aanrijdingen met palen 
maken een studie naar de verlich
ting van rotondes gewenst, waar
bij ook aandacht moet worden be
steed aan het aantal en de positie 
van de lichtmasten . 

• Ongevallen op rotondes 
Vergelijkende studie van de on
veiligheid op een aantalloca
ties waar een kruispunt werd 
vervangen door een 'nieuwe ' 
rotonde. 
J. van Minnen . R-90-47. 38 bl z. 
f 15 ,-. 

Ve'rpla,atsba,re fletmnnen barrier 
niet veilig genoeg 
De Grontmij heeft samen met Rijks
waterstaat een verplaatsbare beton
nen geleidebarrier met het New Jer
sey plDfiel ontwikkeld voor toepas
sing "IJ wisselrijstroken op enkele 
wegvakken van Rijksweg 1, de A1 
van Amsterdam naar Muiden. Dit zijn 
rijstroken waar het verkeer in de 
oChtendspits naar Amsterdam en in 
de avondspr}s vanuit Amsterdam 
rijdt. Het Is de bedoeling deze beton
nen barrie:rbilt 'delt)ke, bijzondere 
omstandigheden op autosnelwegen 
ook OP andere plaatsen te gebruiken. 

~ e SWOV heeft onderzocht 
~ hoe het IS gesteld met de ver 
keersveiligheid van dergelijke 
voorzieningen . Dit IS gedaan op 
basIs van literatuuronderzoek en 
door middel van computersimuia -
ties met behulp van het prog ram -
ma VEDYAC . 
De constructie IS opgebouwd uit 
aan elkaar gekoppelde betonnen 
elementen van 6 meter lengte en 
een masSa van ongeveer 3500 kg . 
De verbinding tussen de elemen 
en bestaat Uil twee delen, één 
aan de bovenkant en één in de 
voet van het element . 

.u lil 9116 

• Criteria 
Evenals alle beve ligingsconstruc
ties moet ook deze los op de weg 
staande betonnen geleidebarr"er 
aan de volgende eisen voldoen: 
- een botsend voertuig mag niet 
door de barrier heen breken, er 

l over heen rijden of kante en ,. 
- letsel van inzittenden , schade 
aan de barrier en aan het voertuig 
moet zo beperkt mogel i~ blijven; 
- de uIlbuiging van de barrier mag 
niet zodanig groot zijn dat de bar
rier op de aanliggende rijstrook te -
rechtkomt en het verkeer daar hin-

I dert; 
• de bamer moet na een aanrijding 

I 
zijn werking zo veel m OJeliJk blij
ven behouden . 

• Resultaten 
Uit literatuurgegevens, die betrek 
k�ng hebben op omstandigheden 

I 
die gelden fn de USA, kan niet di -
reet worden afgeleid of de ontwor
pen constructie zal voldoen in de 
Nede ~andse situatie . Uit de com -
puterslmulatles blijkt dat de voor · 
gestelde verbinding tussen de ele
menten te zwak is om een aan rij -
ding met een personenauto met 

I 
een snelheid van 100 km/uur on 
de reen Inrijhoek van 20 graden te 
kunnen doorstaan. Met name de I bevestigl·ng in de voet van de con-

structie is niet sevig genoeg. Uit 
een simulatie van een aanrijding 
met een vrachtwagen b Ijkt dat de 
barrier zal breken en dat de 
vrachtwagen op de constructie be
landt. 

• Aanbevelingen 
De conclusie is dan ook dat de 
SWOV afraadt de verplaatsbare 
betonnen geleloebarrer In de 
voorgestelde vorm te plaatsen. De 
barrier kan wel geplaatst worden 
wanneer de verbindingen tussen 
de elementen versterkt zijn . Ver
der zal een elementlengte van 
minder dan 6 meter een gunstige 
invloed op de oeweging van het 
botsende voertuig hebben. Deze 
kleinere elementen zijn tevens 
handelbaarder op het werk ; een 
voordeel dat overigens weer teniet 
gedaan wordt door een groter 
aantal verbindingen . Het verdient 
overigens wel de voorkeur om het 
ee ISte en laats e element van ver · 
plaatsbare constructies altijd aan 
de ondergrond te verankeren, ze
ker als de constructie een relatief 
g3ringe lengte heeft . 

• Betonnen geleidebarrier met 
het New Jersey profiel 
Een literatuurstudie en een si
mulatie-onderzoek naar de vei
lighe·d van een verplaatsbare 
betonnen New Jersey barrier 
met een element lengte van 6 m. 
Ing. W.H.M. van de Pol. R-90-8. 
48 blz. f 17,50. 
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Korte berichten over SWOV-publikaties 
Voor de volledige titels van de rap
porten (voor zover deze in het eer
ste kwartaal van 1991 verschenen 
zijn) en de wijze van bestellen ver 
wijzen wij u naar de l3atste bladzij
de van deze u·tgave. 

• Evaluatie RVV en BABW 
Het Ministerie van Verkeer en Wa
terstaat heeft het voornemen in de 
tweede helft van 1991 het herzie
ne RVV (Reglement Verkeers
regels en Verkeerstekens) en het 
nieuwe BABW (Besluit Administra
tieve Bepalingen inzake Wegver
keer) in te voeren. De Dienst Ver
keerskunde van het Ministerie 
heeft de SWOV gevraagd een 
plan uit te werken voor de evalu
atie van dit RVV en BABW. 
SWOV-rapport R-90-51 geeft aan 
hoe een dergelijke evaluatiestudie 
zou moeten worden uitgevoerd. 

• Problemen rond de 
bromfiets(er) 
SWOV-rapport R-89-43 beschrijft 
het ontstaan van problemen rond 
de bromfiets(er). Eerst worden het 
verkeer en het verkeersbeleid in 
historisch perspectief geplaatst. 
Vervolgens worden het ontstaan 
en de ontwikkeling van het pro
bleem geschetst in relatie 
tot het gevoerde beleid 
en wordt de stand 

van zaken met betrekkl'ng tot de 
verkeersonveiligheid van de doel
groep beschreven. Ook leefbaar
heids- en milieuaspecten als ont
wikkelingen op het gebl'ed van de 
mobiliteit met sociale en,of culture 
Ie uitstralingseffecten komen ter 
sprake. Twee hoofdstukken zifn 
gewijd aan de relevante ontwikke
lingen in het buitenland en een 
overzicht van de politieke rand -
voorwaarden. De laatste vier 
hoofdstukken gaan over de be
leidsvisie en het komen tot een 'Fi 
tegraal mobiliteitsbeleid, waarbij 
aandacht geschonken wordt aan 
ontwikkelingen op langere termijn. 

• Evaluatie drie jaar Familie 
Oudenrijn 
Er is onderzoek gedaan naar de 
effecten van de televisieserie 'Fa -
milie Oudenrijn' en het voorlich
tingsconcept dat daaraan ten 
grondslag ligt. De serie is in 1988 
gestart en vormt een kapstok om 
bij de weggebruikers meer aan
dacht te krijgen voor verkeersvei -
ligheidsvraagstukken. Aanvullend 
op de televisieserie werden ver
keersspektakels georganiseerd in 
het gehele land. Deze werden 
door de serie gepromoot en de 

personages uit de serie 
speelden ook een 

rol tijdens die spektakels. De 
spektakels boden een mix van 
spel, informatie en demonstraties. 
Hiermee werd getracht een link te 
leggen tussen de televisieserie die 
landelijk aandacht vestigt op de 
verkeersproblematiek, en de re
gionale en lokale activiteiten waar
door weggebruikers directer ge
confronteerd kunnen worden met 
deze problemen en hun eigen rol 
daarin. 
In R-90-46 worden de resultaten 
van de evaluatiestudies uit 1990 
samengevat en met de eerdere 
studies (zie ook R-88-36 en R-89-
38) gezamenlijk nader beschouwd . 

• Openbare verlichting buiten de 
bebouwde kom 
In Nederland zijn vrijwel alle we
gen en straten binnen de bebouw
de kom van openbare verlichting 
voorzien. De meeste wegen bui
ten de bebouwde kom daaren
tegen zijn onverlicht. Welke wegen 
buiten de bebouwde kom vanuit 
het oogpunt van verkeersveilig
heid verlicht zouden moeten wor
den is gedurende vele jaren on
derzocht. Het resultaat van die on
derzoeken luidt: Op stedelijke ver
keersaders mag men bij installatie 
van goede openbare verlichting in 
plaats van afwezige of zeer slech
te verlichting rekenen op een re
ductie van 30 % in de nachtelijke 
letselongevallen. Voor wegen bui
ten de bebouwde kom is een re
ductie van dezelfde orde van 
grootte te verwachten. 
De vraag is nu: wat is goede 
openbare verlichting, ofwel wat IS 
de relatie tussen de verkeersvei
ligheid en de kwaliteit en/of de 
kwantiteit van de verlichting? 
In opdracht van de Dienst Ver
keerskunde van het Ministerie van 
Verkeer en Waterstaat hebben de 
SWOV en Bureau Goudappel 
Coffeng een onderzoek verricht 
waarin de relatie tussen de onvei
ligheid en het verlichtingsniveau 
op niet-autosnelwegen buiten de 
bebouwde kom wordt gekwantift'
ceerd. In SWOV-rapport R -90-45 
wordt van d't onderzoek verslag 
gedaan . Het eerdere resultaat is 
daarbij bevestigd : verlichl~'ng is 
een doeltreffende verkeersmaa t e -
gel. Ook blijkt een toename van 
het lichtniveau samen te gaan met 
een afname van de ongeval en blï 
duisternis. Er bestaan plannen om 
een dergelijk onderzoek op auto 
snelwegen uit te voeren. 
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Verschenen in het eerste 
kwartaal van 1991 
Problemen rond de bromfiets(er}; 
Aangrijpingspunten voor een inte
graal mobi' ite'tsbeleid aang~ande 
het gebruik van de gemot?ns~~r
de tweewieler. Drs . J.E. Llndeljer. 
R -89-43. 45 blz. f 17 50. 

.... guP ::r L •• "rift 
SWOVschrift is het elk kwartaa~ . 
verschijnend bulletin van de Stichting 
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeers
veiligheid SWOV. 

Het wordt verspreid onder ca · 4.000 
personen en 'Instellingen die in ~~n w~rk 
betrokken zijn bij de verkeersvelligh ad . 

Eindredactie: 
Mevr. drs. A.A.L. van der Vorst 
G.C. Ederveen 
Foto's: Studio Verkoren , 
Ton Kastermans fotografie 
Vonngeving en Druk: 
Studiodruk Communicatie 

Infonnatie- en redactieadres: 
&NOV, Afdeling Voorlichting en 
Publiciteit, 
Postbus 170,2260 AD Leidsdlendam. 
telefoon: 070-3209323. 
telefax: 070-3201261 . 

Overname van teksten uit dit blad lis 
toegestaan met bronvermelding. 

• AilJvragen van publikaties 
De SWOV geeft onderzoekverslagen, 
consulte'n en brochures uit . Daarnaast 
publiceren SWOV-m~dewerkers " 
regelmafg"in fljdschnften en leveren ZIJ 
b'ljdragen voor symposia en ~ongr~sen. 
Hierover wordt in SWOVschnft berICht. 
De publikaties zijn bij de. SWOV 
verkrijgbaar. Bij toezending wordt een 
acceptgirokaart bijgevoegd ter 
vergoeding van druk- en verzendkosten. 
De hoogte van deze vergoeding s~at ~ij 
de berichten aangegeven. De pubIIkaties 
zijn onder vermelding v~~ S-47 
schriftelijk te bestellen biJ de SWOV, 
Afdeling Voorlichting en PubncUe"it, 
Postbus 170,2260 AD Leidschendam. 
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Betonnen geleidebarr er met het 
New Jersey-profiel; Een literatuur
studie en een simulatie-onderzoek 
naar de veiligheid van een ver
plaatsbare betonnen New Jersey 
barrier met een elementlengte van 
6m. 
Ing. W.H.M. van de Pol. R-90-8. 
48 blz. f 17,50. 

Analyse-design voor de relatie tus
sen MVO-gebruik en ongevallen; 
Analysemethoden en technieken 
ten behoeve van het evaluatieon
derzoek naar het effect van MVO 
op ongevallen en ter ondersteu
ning van evaluatie van voorlich-
tingscampagnes. . 
Drs. J.E. Lindeijer; F.D. Bljleveld; 
drs. S. Oppe & dr. P.H . Polak. 
R-90-38. 46 blz. f 17,50. 

I 
Design of a study into the effects 
of DRL on accident rates; Methods 
of analyses and evaluation techn t"
ques. J.E. Lindeijer; F.D. Bijleveld; 
S. Oppe & P.H . Polak . R -90-39. 
46 pp. f 17,50. 

Opstellen en testen van de onder
zoekopzet voor het ongevallenon
derzoek als onderdeel van het 
evaluatie-onderzoek van het stimu
leringsplan Actie -25% . 
Dr . P.H. Polak. R-90-40. 40 blz . 
f 15,-

Visuele waarneming en motorvoer -
tuigverlichting overdag (MVO); Een 
literatuurstudie . 
Drs. M.P. Hagenzieker. R -90-41. 
69 blz. f 20,- . 

Retroreflecterend materiaal op ver 
keersborden binnen de bebouwde 
kom en de ve'lkeersve:Ugheid. 
Drs. M.P. Hagenzieker & drs . p.c. 
Noordzij . R-9042. 21 blz. f 12,50. 

I 
Visua I perception and daytt'me run
ning lights (DRL),' A IIterature stu -
dy . M.P. Hagenzieke:r. R-90 43. 
69 pp . f 20, -. 

De verkeersveiligheid van jonge , 
onervaren automobilisten en de in
voering van een voorlopig rijbewijs', 
Een literatuurstudie . Drs. DAM. 
Twisk. R-90-44. 136 blz. f 35,-. 

De relatie tussen het niveau van 
openbare verlichting. en de ver
keersveiligheid op met-autosnelwe 
gen buiten de bebouwde kom. Co
vernota bij het BGC-rapport : "Ver
lichting op niet-autosnelwegen bu· .. 
ten de bebouwde kom; Effecten en 
niveaus. RWC/917/09/Mn . Bureau 
Goudappel Coffeng bv, Deventer , 
1990". 
Dr. ir. DA Schreuder. R-90-45. 
76 blz. f 20,-. 

Evaluatie van dn'e jaar "Familie 
Oudenrijn" en het samenhangend 
voorlichtingsbeleid; Eindrapport. 
Drs. A.D. Wittink & drs. M.P. Ha
genzieker. R-90-46. 47 blz. f 17,50 . 

Ongevallen op rotondes; y~rge!if
kende stud'e van de onveiligheid 
op een aanta Ilocat'es waar een 
kru 'spunt werd vervangen door een 
hieuwe' rotonde . J. van Minnen. 
R-90 47. 38 blz. f 15,- . 

Accident typology. C.M. Gundy. 
R -90 48. 164 pp. f 40,-. 

After seven years RIMOB in practi
ce',An evaluat'on of the Dutch im 
pact attenuator RIMOB . 
C.C. Schoon. R-90-49. 39 pp. f 15 ,-

Auswertung des Anpralldämpfers 
'RI MOB' . C.C. Schoon. R-90-50. 
42 S . f 15,- . 

Een evaluatieplan voor het herzie
ne RVV en het nieuwe BABW. 
Drs. P.C . Noordzij. R -90-51 .46 b lz. 
f 1750. 

Rapporten, publlkaties, brochures 
en artikelen 1990 . R -91 -2. 22 blz . 
gratis . 

Ontwikkel ng van het rijden onder 
invloed tussen 1987 en 1989; Eva 
luatie van het effect van de vervan 
ging van de bloedplIoef door adem -
analyse per 1 oktober 1987 . 
MP M. Mathijssen. R -9 1-3. 36 b lz. 
f 15,- . 
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