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Verschijnt eenmaal per drie maanden 
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Maart 1990 

Eindhoven en Rijswijk: minder ongevallen 
na herinrichting 

Het Demonstratieproject herindeling 
en herinrichting van stedelijke gebie
den is In 1976 van start gegaan a k 
reactie op problemen met de toena
me van het autoverkeer. In het pro
ject zijn stedelijk gebieden in Rijs
wijk en Eindhoven heringedeeld in 
ruimten waar de verkeersfunctie do
mineert en In ruimten waar de ver
blijfsfunctie (wonen en leven) domi
neert en dus de verkeersfunctie in 
meer of mindere mate wordt belem
merd. 

A ij de herinnchting binnen de 
'-!.1 verkeersruimte staat een ve 1,'
ge en vlotte doorstroming van het 
verkeer voorop , Aandacht is be
steed aan de veiligheid van fiet
sers en voetgangers, In de ver -
blijfsrUl'mte ,voornamelijk woon -
wijken wordt het mU'~ifunctionele 
karakter benadruk t. 
De maatregelen die de gebieden 
een nieuwe hnchting hebben ge 5 
geven ZIJn onderscheiden naar dr i3 
oogmerken'. 
optie 1 : het weren van verkeer da t 
er niet \hUls ' hoort (voornamelijk 
door het installeren van éénnch -
tlngsverkeer) " 
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optie 2: naast het weren van het 
vreemde verkeer ook het beïnvloe -
den van de snelheid van het be
stemmingsverkeer (voornamelijk 
door het aanbrengen van drem
pels); 
optie 3: naast het weren van ver
keer en de snelheidsbe"iÎwloeding, 
tevens het aantrekke Ijk maken 
van de omgeving (door he ~nrich
ting tot woonerf) . 

• Vijf onderdelen 
De effecten van de maatregelen 
zijn onderzocht · Het onderzoek is 
gesplitst In vIJf onderdelen '. ver -
keersárculatie ,verkeersveiligheid, 
milieuhygiëne, soclaal-economi -

I 
s~he aspecten en. gebruik en bele
ving openbare rUimte. De SWOV 
heeft het effect van de maatrege
len op de verkeersveiligheid onder -
zocht in termen van letselongeval -

I
len , 

• Minder letselongevalhn 
Uit het ongeval/enonderzoek blijkt 
dat er na de hennrlchting van die 
gebieden minder letselongevallen 
hebben plaatsgevonden , Dit geldt 

I 
zowel voor de woonwijken (de ver 
blljlsruimte) als voor ~e verkeers 
aders (de verkeersrUImte) . 

Ook in de omgeving van de herin
gerichte gebieden (het inv loedsge
bied) is de verkeersveiligheid toe
genomen. Verondersteld wordt dat 
de genomen maatregelen een 
gunstig uitstralend effect hebben. 

De daling van het aantalletselon
gevallen per voertuigkilometer bin -
nen de verkeersruimte als gevolg 
van de maatregelen wordt geschat 
op 16 %. Deze daling geldt vooral 
voor de letselongevallen waarbij 
uitsluitend motorvoertuigen betrok 
ken zijn. De ontwikkeling van de 
overige letselongevallen is ook 
gunstig, maar minder duidelijk. 
Op de ontsluitingswegen (de gewij
zigde verkeersaders) blijken de 
maatregelen minder effectief te zijn 
dan op de verkeersaders. 

Binnen de woonwijken gebeuren 
na de herindeling 70 % minder let 
selongevallen per voertuigkilome -
ter · Ongevallen waarbij alleen fiet -
sers, bromfietsers of voetgangers 
zijn betrokken, hebben weinig bij -
gedragen aan deze daling . Opval
lend IS wel dat er veel minder 
bromfietsers betrokken zijn bij on -
gevallen; maar omdat het aandee I 
bromfietsers In het verkeer flink • 
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~ gedaald is in deze gebieden wordt 
dat effect niet aan de genomen 
maatregelen toegeschreven . 

• Optie 2 maatregelen 
Bij de vergelijking van de drie op
ties blijkt de grootste reductie in 
letselongevallen geleverd te wor
den door de maatregelen in optie 2 
(90 % reductie). Daarna volgt optie 
1 met de meer eenvoudige en 
goedkope maatregelen (ruim 70 
%), op de voet gevolgd door het 
duurste pakket maatregelen in op
tie 3 (bijna 70 %). Deze verschillen 
zijn niet 'hard' te maken. Wel geeft 
de onderlinge vergelijking aan dat 
het duurste pakket maatregelen 
niet altijd ook het beste pakket is in 
termen van ongevallenreductie. 
De maatregelen die onderdeel uit
maken van het pakket dat in optie 
2 is gerealiseerd komen in het eva
luatie-onderzoek naar de effecten 
op het aantalletselongevallen dus 
het meest gunstig naar voren. 
Daarom worden hier de doelstellin
gen en de globale beschrijving van 
deze maatregelen benadrukt: 
Doelstelling: het weren van door
gaand verkeer en het beperken 
van de snelheid van het bestem
mingsverkeer. 
Maatregelen: 
- wijziging van de verkeerscircula
tie door instelling van partieel één
richtingsverkeer (ongeveer 15 % 
van het totale aantal straten), ge
deeltelijk een omkering van de rij
richting bij reeds bestaand éénrich-

tingsverkeer en het aanbrengen 
van stops voor het autoverkeer in 
enkele straten; 
- verkeerstechnische voorzienin
gen als drempels (8 per km weg
lengte), asverschuivingen (1 per 
km), verhogingen van kruisings
vlakken (2 per km), versmallingen 
van kruisingen en wegvakken (1 
per km weglengte) en parkeer
regulerende maatregelen (40 per 
km). 
Het spreekt vanzelf dat deze maat
regelen niet ongewijzigd overgeno
men kunnen worden . 
Het effect zal afhangen van de 
plaatselijke omstandigheden. 

• Conclusie 
Bij de herinrichting van verblijfs 
ruimten in stedelijke gebieden lijkt 
het woonerf minder efficiënt als 
maatregel ter verlaging van het 
aantalletselongevallen dan goed
kopere maatregelen die momen
teel in 30 km zones worden aanbe
volen. 
Omdat ongeveer 80 % van het 
aantal verkeersslachtoffers binnen 
de bebouwde kom in de verkeers
ruimten geregistreerd wordt, zullen 
maatregelen in de verblijfsruimten 
zeker niet voldoende zijn. Uit het 
demonstratieproject blijkt dat ver
keersaders beter functioneren met 
goede voorzieningen voor het 
langzame verkeer en dat ontslui
tingswegen voor een stedelijk 
deelgebied niet goed functioneren 
wanneer ze het doorgaande ver
keer houden. Er zal een forse l'n
spanning van de verkeerskundigen 
en anderen worden gevergd wan
neer zij de u ~dag(ng aangaan voor 
de verkeersaders net zo'n reduce 
rend effect voor elkaar te krifgen 
als nu gebleken is voor de maat Ie
gelen in de verblijfsru inten van de 
demonstratiegeb'eden in Rijswijk 
en Eindhoven . 

• Demonstratieproject herinde
ling en herinrichting van stede -
lijke gebieden (in de gemeen -
ten Rijswijk en Eindhoven); 
Eindrapport van het onge lillen 
onderzoek 
Een eva/uafe van de maatreg e
len na een periode van vijf Jaar 
(1982 tlm 1986) 
Ir. S.r.e.M. Janssen & P.J.G . 
Verhoef. 85 blz. f 25,-
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Invoering motorvoert'uigverlichting overdag met 
onderzoek begeleid 
In de pers verschijnen de laatste 
maanden regelmatig artikelen over 
motorvoertuigverlichting overdag 
(MVO). Voor- en tegenstanders van 
MVO proberen elkaar 'In hun gelijk 
te overtuigen. De meningsverschillen 
spitsen zich vooral toe op de gevol
gen voor langzaam verkeer. Organisa
ties van fietsers en voetgangers zeg
gen dat MVO het recht van de sterk
ste (de auto) ten onrechte bevestigt 
en versterkt; anderen ziJn van mening 
dat MVO juist in het belang van voet
gangers en fietsers is. 

fj)e SWOV heeft in 1986 een 
studie afgerond waarin op ba

sis van buitenlandse gegevens 
motorvoertuigverlichting overdag 
als een maatregel werd aanbevo
len die de verkeersveiligheid zou 
kunnen bevorderen. In 1988 is er 
een aanvullende studie verricht 
waarin specifiek gekeken werd in 
welke mate de Nederlandse situ
atie vergelijkbaar was met die in 
het buitenland. Inmiddels is er in 
Dordrecht een proef gestart met 
het voeren van dimlicht overdag en 
heeft de Minister van Verkeer en 

Waterstaat aangekondigd de maat 
regel uiterlijk 1 november 1990 te 
willen invoeren. Het Mlnistene 
heeft bepleit dat ook andere Euro
pese landen de invoering van de 
MVO-maatregel zullen bevorderen. 
Hoewel de landen om ons heen, 
met uitzondering van Denemarken, 
over deze maatregel (nog) geen 
beslissing hebben genomen, wordt 
met belangstelling uitgekeken naar 
de invloed van zo'n maatregel in 
Nederland. 

• Onderzoek 
De SWOV heeft bij het Ministerie 
van Verkeer en Waterstaat een 
voorstel ingediend om de maatre 
gel voor te bereiden en te evalu
eren. Hoofddoel van het onder
zoek is: vaststellen of de verwach
te effecten zich inderdaad voor zui 
len doen; behalve aan het effect 
op het totaal aantal ongevallen met 
motorvoertuigen bij daglicht, zal 
daarbij specifieke aandacht wor
den geschonken aan de gevolgen 
voor het langzaam verkeer. Van 
wege het internationale belang van 
het onderzoek wordt gezocht naar 

I 
samenwerking met deskundigen 
uit verschillende landen. 
Het onderzoek bestaat uit een 

Intertraffic 23 t/m 26 april 
~ an maandag 23 tot en met 
U donderdag 26 april 1990 wordt 
in het RAl Congrescentrum te Am
sterdam de vakbeurs Intertraffic 
gehouden. 
Gaarne nodigen wij u uit een be
zoek te brengen aan deze beurs 
en met name aan de SWOV-stand 
(R224). Bijgesloten treft u een toe 
gangskaart aan · 
In de SWOV stand kunt u informa
tie krijgen over het werk van de 
SWOV en de onderzoeken die zlfn 
afgerond. Speciale aandacht wordt 
besteed aan het computer-sImula 
tiemodel VEDYAC en aan ge
meenteliJke verkeersveiligheids -
analyses. Tot Ziens in de SWOV 
stand. 

Op 26 en 27 april wordt eveneens 
in de RAl het Nationaal Verkee rs -
veilIgheidscongres georganisee rel . 
Meer informatie hierover ontvangt 
u Vla de congresk ranten . 

aantal projecten zoals: 
- een ongevallenstudie op landeliJ
ke schaal; 
- de evaluatie van het gebruik van 
MVO', 
- onderzoek naar het maatschap
peliJk draagvlak, de i IVloed van 
voorl"chtingscampagnes h'erop en 
mogeFlke neveneffecten van de 
maatregel voor groepen in de sa
menleving', 
- een 0 rclerzoek naar de theoreti -
sche verklaring voor de werking 
van het voeren van verlichting 
overdag', 
- ervaringen me t de proef I'n Do r
drecht verzamelen en inbrengen 
bil de voorbereiding van de lande
lijke maatregel ; 
- onderzoek naar technische hulp 
middelen; 
- het maken van een kosten "baten
analyse van de maatregel. 

• Motorvoertuigverlichting 
overdag f""'O) 
Een masterplan voor evaluatie
onderzoek 
Drs. J.E. Lindeijer. R-89-23. 
50 blz. f 17,50 

- - -~--------------------
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Gedrag veranderen door nieuw RW? 

Binneltkort komt er een nieuw Regle
ment Verkeersregels en Verkeerste
kens (RW). Volgens de nota van toe
lichting staan In het RVV de basisre
gels voor het gedrag van weggebrui
kers opgenomen, waaraan in beginsel 
onde r alle omstandigheden moet wor
den voldaan. 

O n de toelichting wordt ook ver
wezen naar een flankerend 

beleid dat nodig is om te bereiken 
dat het gedrag van weggebruikers 
daadwerkel,!k verbetert.Een deel 
van dat beleo gaat de wegbeheer 
ders aan die kunnen zorgen voor 
het plaatsen of verwijderen van 
verkeersbo rde n en voor het treffen 
van andere fysieke verkeersvoor
zieningen , Een ander deel van het 
flankerend beleid is rechtstreeks 

gericht op verbetering van het ge
drag van de weggebru'~ers met 
bijvoorbeeld voorlichting, rijoplei
ding en pOlitietoezicht. 

• Weggebruiker 
Voor dat tweede deel heeft de 
SWOV een bijdrage geleverd 
waarin drie uitgangspUlten worden 
geformuleerd, 
1, De bereidhe'd tot het naeven 
van de regels is gediend ~t een 
heldere ui Veg van de doelstel/in 
gen van het RVV, van de mogelijk
heden en beperkingen van een 
wettelijk reglement om die doel
stelling te dienen en van een soort 
gebruiksaanwIjzing bij het RVV. 
2. Om een gewilde uiteg en toe
passing van het RVV door wegge -
bruikers in de hand te houden 
moet duidelijk z'ïn aan welke re-

gels, in welke situaties het meest 
belang wordt gehecht. 
3. Om te weten welk gedrag I'n 
welke verkeerssituatie van een 
weggebruiker verlangd wordt, zijn 
d'e weggebruikers geholpen met 
beschrijvingen van dat gedrag, Zo 
kan men per wijze van verkeers
deelname voor een aantal stan
daard wegsituaties gewenst ge 
drag beschrijven . 

• Uitleg 
Er zijn diverse manieren om uit te 
leggen waartoe het RVV dient. 
Nauwkeurig gezien regelt het RVV 
vooral de onderlinge rangordening 
van weggebruikers bij het gebruik 
van de wegen en kunnen veel re
gels vertaald worden in termen van 
wie wie mag hinderen (of juist 
niet), UIt een analyse van ongeval
lengegevens blijkt dat de aantal/en 
slachtoffers onder fietsers en 
bromfietsers als gevolg van botsin -
gen met auto 's op kruispunten bin
nen de bebouwde kom een groot 
veiligheidsprobleem vormen , Al
leen onder fietsers vallen daarbij al 
ongeveer 100 doden per jaar, 

I 
Dit probleem is voor een groot dee I 
het gevolg van overtredingen doo r 
automobilisten van regels uit het 

I 
RVV en kan ook worden opgevat 
als onderdeel van de omgang van 
snelverkeer met langzaam verkee r 
op wegen die bestemd zijn voor 
gemengd gebruik , 

I • Rangordening 
De SWOV heeft een voorlopige 
rangordening gemaakt van proble -
men met het gedrag van verkeers 
deelnemers uit oogpunt van veilig
he,'d . Daaruit blijkt weer welke re-

- - -- -- -- -- ------------------ -- -- ------
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gels onder welke omstandigheden 
het meest belangrijk zijn. Uit de li
teratuur en ongevallencijfers is al
gemeen bekend dat het gebruik 
van alcohol en het niet dragen van 
autogordels en helmen hoog op de 
ranglijst staan. Ook voor snelheids
overtredingen is er voldoende be
wijs van het gevaar daarvan. Bere
deneerd kan worden dat binnen de 
bebouwde kom snelheidsovertre
dingen en ook andere overtredin
gen van automobilisten voor fiet
sers en voetgangers gevaarlijk zijn 
en vaak voorkomen. Op dezelfde 
manier zIJn er aanwijzingen dat zo
wel binnen als buiten de bebouwde 
kom snelheidsovertredingen niet 
alleen het langzaam verkeer in ge
vaar brengen, maar ook de inzit
tenden van andere auto's. 
Tot de belangrijkste regels horen 
verder het wachten voor rood licht, 
het voeren van verlicht"tlg overdag 
en het gebruik van de weg dat strij
dig is met de bestemming van die 
weg. Bij dit laatste kan gedacht 
worden aan de aanwezigheid van 
langzaam verkeer op een autoweg 
en onaangepast gedrag van auto
mobilisten op wegen met gemengd 
verkeer · 
Er zijn natuurlijk ook problemen 
met het gedrag van weggebruikers 
waarvoor minder duidelijk is naar 
welke overtredingen of regels ver
wezen moet worden. Als voorbeeld 
daarvoor kan het grote aantal ver
keersdoden als gevolg van auto
ongevallen zonder tegenpartij wor
den genoemd; op 80 km/uur we
gen jaarlijks ongeveer 200 doden. 

• Andere opzet 
Wat betreft het derde uitgangspunt 
heeft de SWOV al eerder geple't 
voor een andere opzet van de in -
houd van het RVV met een hoofd 
indeling van regels naar de be
stemming van de weg en wIjze van 
vervoer. Aan de hand van het RVV 
zou het met de tegenwoordIge 
computertechniek in ieder geval 
mogelijk moeten zijn een systeem 
op te zetten waarmee gebrUIkers 
geholpen worden bij het vInden 
van het j"uiste gedrag, met de juiste 
regels, voor een grote variatie aan 
verkeerssItuaties . 

• Rangordening van problemen 
met het gedrag van 
weggebruikers 
Bijdrage aan het flankerend be 
leid ten aanzien van weggebrui
kers . 
Drs. P.C. Noordzij. R -89 -21 . 
57 blz . f 17,50. 
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Landbouw've rkeer Op 
paraIIe Iweg of niet? 
De prOVincie Flevoland wilde nagaan 
of er problemen optreden op provin
ciale wegen. waar alle soorten gemo
toriseerd verkeer. dus 00 klandbouw
voertuIgen. van dezelfde rijbaan ge
bruik maken. Om dergelijke proble
men aan te kunnen pakken moeten er 
criteria ontwikkeld worden op grond 
waarvan de provincie besluiten kan 
nemen om deze landbouwvoertuigen 
te scheiden van het overig gemotori 
seerd verkeer. 

~ e SWOV ontving van de Pro
\!I vincie Flevoland de opdracht 
de problemen te onderzoeken en 
criteria te ontwikkelen wanneer uit 
het oogpunt van verkeersveiligheid 
en verkeersafwikkeling een schei 
ding gewenst is. Een afgeleide 
vraag is welke gevolgen die schei -
ding heeft voor de fietsers, brom
fietsers en het landbouwverkeer 
die dan gezamenlijk op een paral 
lelweg rijden . De uitvoerende 
werkzaamheden voor dit onder
zoek zijn verricht door het Instituut 
voor Onderzoek van het Landelijk 
Gebied, Staring Centrum uit Wage 
ningen. 

• Parallelweg of niet? 
In het algemeen gebeuren er op 
wegen met landbouwverkeer op de 
hoofdrijbaan meer ongeval en per 
kilometer weglengte dan op wegen 
zonder dat verkeer. BI] aan eg van 

een parallelweg zullen ongevallen 
tussen motorvoertuigen onderling 
in aantal verminderen en ongeval
len tussen fietsers, bromfietsers en 
landbouwverkeer in aantal iets stij
gen. Per saldo zullen er minder on
gevallen gebeuren omdat verwac ht 
wordt dat de afname op de hoofd
rijbaan iets groter IS dan de toena -
me op de paralle lweg . 

• Criteria 
Criteria voor scheiding van ver
keerssoorten blijken : de etmaah'n 
te rs'teit van motorvoertuigen, de 
funcn~ van de wegen in een we
gennet en de opeenvolging van de 
verschillende wegvakken en krUIS
punten. 
De maatregel 'langzame motor
voertuigen naar een parallelvoor
ziening verwijzen' dient als eerste 
te geschieden op wegvakken die 
binnen het wegennet direct aan
sluiten op, en een aaneengesloten 
route vormen met, wegvakken 
waar deze maatregel al geldt. Bin
nen deze wegvakken geldt een pri
oriteit voor wegvakken met de 
hoogste intensiteit. 

• Scheiding van verkeerssoor
ten in Flevoland 
Begeleidende notitie bIj' het rap
port van Th. Mictlels & E. Meijer. 
Ir. A. Dijkstra. R-89-25. 10 blz. 
f 7,50 
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'Keep your lane'·,&ysteem in Nederlalnd ? 

De wettelijke voorschriften voor het 
koershouden en het wisselen van rii
strook op autosnelwegen dateren nog 
uit de tiid dat die wegen standaard 
werden uitgevoerd met tweestrooks 
riibanen. Sinds er rijbanen met meer 
dan twee stroken worden aangelegd 
staan die voorschriften ter discussie. 

n oveel mogelijk rechts rijden is 
U verplicht; het gebruik van de 
richtingaanwijzer bij een rijstrook
wisseling naar rechts niet. Een 
deel van de automobilisten volgt 
die voorschriften niet op, zoals 
blijkt uit het rechts inhalen en pas
seren, uit het langdurig en zonder 
noodzaak op de linker- of midden
strook blijven rijden en uit het ge
brUIken van de richtingaanwijzer bij 
een rijstrookwisseling naar rechts. 

De SWOV is door middel van ge
dragswaarnemingen en literatuur
studie nagegaan in hoeverre de 
bestaande regels ten aanzien van 
rijstrookw ~selingen op autosnel
wegen worden nageleefd en wat 
de consequenties daarvan zijn 
voor de verkeersveIligheid. Vervol 
gens is bekeken of het Amer kaan -
se 'keep your lane' -systeem wel 
licht een beter alternatIef IS voor de 
huidige regelgeVIng op autosnel 
wegen. In dat systeem houden 
voertuigen zoveel moge11k een 
eenmaal gekozen rijstrook en is 
rechts inhalen toegestaan . 

• Conclusie 
Invoen·ng van een keep your la ne '-
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systeem zal vermoedelijk leiden tot 
minder rijstrookwisselingen. Wordt 
het systeem echter toegepast op 
autosnelwegen met grote sne ~ 
heidsverschi"en, dan is er een g'ro 
te kans dat het voordeel van min -
der wisselingen niet zal opwegen 

tegen het nadeel van een toene
mende onveilighelo, doordat rec ht; 
inhalende voertuigen te laat wor 
den gezien. 
Wanneer een 'keep your lane'-sys
teem alleen zou worden ingevoerd 
op autosnelwegen met beperkte 
snelheidsverschi"en, dan zou dIt 
de uniformiteit van regelgeving en 
verkeersgedrag niet ten goede ko
men. 
In de huidige situatie hjkt het voor
lopig dan ook beter de regelgeving 
zo aan te passen dat het zoveel 
mogelijk rechts rijden niet meer on
der alle omstandigheden wettelijk 
voorgeschreven is, maar zonder 
dat rechts inhalen wordt gelegali
seerd . 

• Rijstrookwisseling op 
autosnel wegen 
Een analyse van rijstrookwisse -
lingen op autosnelwegen en de 
daarbij gebruikte signalering. 
M.P.M. Mathijssen. R-89-33. 
26 blz. f 12,50 

Meer verkeersdoden in 1989 
Volgens ramingen van het Centraal 
Bureau voor de Statistiek zijn er in 
1989 in totaal 1460 mensen in het 
verkeer omgekomen; deze voorlopige 
ciifers geven aan dat ruim 90 meer 
dan in 1988 in het verkeer omkwa
men. 

~ edurende de periode 1984 tlm 
~ 1988 daalde het aantal ver
keersdoden met gemiddeld 3 % 
per jaar . Het aantal doden in 1989 
is duidelijk hoger dan, op grond 
van de ontwikkeling in de afgelo
pen vijf jaar te verwachten was · 

Het aantal mensen dat tengevolge 
van een verkeersongevall·n het 
ziekenhuis terecht kwam daalde I·n 
de periode 1984 tlm 1988 ook met 
gemlodeld 3 % per jaar . In 1989 
was geen sprake van een verdere 
dah·ng maar blee'f het aantal onge -
veer gehjk a 5 het vong jaar : 
13.650 verkeersgewonden in 1989 
t o.v. 13.644 in 1988 . 
De ongunstige ontwikkeh·ngen be 
treffen vooral fietsers en naar leef-
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Minister Maij-Welggen n1eemt flrJek 
'Voor alle veiligheid' in ontvantlSt 
Op 1 februari jl. heeft de Minister van 
Verkeer en Waterstaat mevrouw 
J.R.H. Maij-Weggen uit handen van 
F.C.M. Weg man het eerste exemplaar 
van het boek 'Voor alle veiligheid' In 
ontvangst genomen. 

~ it boek, dat een bijdrage wil Ie
\!.' veren aan de bevordering van 
de verkeersveiligheid, is door ver 
schillende auteurs geschreven en 
onder verantwoordelijkheid van de 
redactie bestaande uit F.C.M. Weg 
man, M.P.M. Mathijssen en M.J. 
Koornstra verschenen . 

• Maatregelen 
Het boek bevat twintig hoofdstuk 
ken over diverse onderwerpen. 
Grote en kleine maatregelen pas
seren de revue en aangegeven 
wordt welke bijdrage die maatrege
len aan de verkeersveiligheid heb
ben gehad. Maar ook naar de toe
komst wordt gekeken. Zijn er ver
beteringen mogelijk en welke 
maatregelen zijn daartoe aan te 
bevelen. Suggesties voor een be-
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tere inrichting van onze wegen en 
verbeteringen van voertuigen zodat 
verkeersdeelnemers veiliger aan 
het verkeer kunnen deelnemen, 
maar ook maatregelen om mensen 
beter toegerust aan het verkeer te 

tijd voornamelijk de klassen: 0 tlm 
14 jaar, 20 tlm 34 jaar en 65 jaar en 
ouder. 

• Verklaringen 
Er zijn op dit moment nog geen ge 
detailleerde analyses beschikbaar 
en dus zijn verklaringen van deze 
ongunstige ontwikkeling nog niet 
mogelijk. Wel verwacht de SWOV 
dat een aantal factoren bijgedragen 
heeft tot de ongunstige ontwikke
ling van de verkeersveiligheid. 
Vooral de activiteiten die gepaard 
gingen met de invoering van de 
maximum snelheid op autosnelwe -
gen hebben in 1988 tot een relatief 
klein aantal verkeersdoden gelet!. 
In de loop van 1988 zijn de nJsnel 
heden weer toegenomen waardoo,r 
er in 1989 nog nauwelijks sprake I'S 

van een effect van deze maatregel . 
Het hoge aantal verkeersdoden tl 
1989 kan verder vermoedelijk wor 
den toegeschreven aan de sterk 
gestegen mobiliteit in 1989. Teven s 
heeft het bijzonder mooie weer In 
1989 waarschijnlijk gezorgd voor 
meer langzaam verkeer op de weg · 

laten deelnemen. 
'Voor alle veiligheid ' probeert de 
verkeersonveiligheid in al zijn as
pecten te beschrijven; niet alleen 
vanuit de techniek, niet alleen van
uit de gedragswetenschappelijke, 
juridische of medische Invalshoek, 
niet alleen vanuit organisatorisch 
perspectief. Verkeersonveiligheid is 
een probleem waarbij een aanpak 
vanuit verschillende vakgebieden 
tegelijk nodig is; dit boek behandelt 
dit probleem als zodanig. 
Het boek is bedoeld voor iedereen 
die beroepsmatig met verkeersvei -
ligheid bezig is, maar ook voor hen 
die slechts zijdelings met deze pro
blematiek worden geconfronteerd · 
Studenten op velerlei vakgebied 
vinden in dit boek een introductie. 
De brede en toegepaste opzet 

I 
maakt dit boek ook heel geschikt 

I 
voor allen die wat meer Willen we 
ten over de aanpak van de ver -I keersonveihgheid. 

I 

j 

• Bestellen 
'Voor alle veiligheid: bijdragen 
aan de bevordering van de ver
keersveiligheid' kunt u bestellen 
bij de boekhandel of bij de SOU 
Uitgeverij, 's-Gravenhage. ISBN 
90 12 05866 X. Prijs f 35,-. 
Het boek is niet via de SWOV 
verkrijgbaar. 
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Intertraffic 

3 124 125 126 apri l 1990 
Dagelijks van 10-17 uur 

Internationale 
vakbeurs voor ontwerp, 

beheer en onderhoud 
van verkeers- en 

vervoersinfrastructuur. 

Intertraffic beheerst het verkeer 
's Werelds grootste gespecialiseerde vak
oeurs voor ontwerp, beheer en onderhoud 
van verkeers- en vervoersinfrastructuur is 
weer op komst. Ontmoetingsplaats en 
ideeënbron voor iedere deskundige op het 
gebied van verkeer en wegen. 
Beleidsmakers en beleidsvoorbereiders, 
technici, wegbeheerders en wetenschap
pers uit de gehele wereld komen naar 

Intertraffic 90, op zoek naar adequate 
oplossingen voor de toenemende 
mobiliteit. Want beheersing van verkeers
en vervoersstromen vraagt meer aan
dacht dan ooit. 
Tijdens Intertraffic 90 wordt op 23, 24 en 
25 april een zeer belangrijk internationaal 
symposium "Managing Mobility and 
Traffic" gehouden. 

1 
AMSTERDAM r~ 

8 JMAART '90 

Voor meer informatie : Internationaal Tentoonstellings- en Congrescentrum RAl, Europaplein, 
1078 GZ Amsterdam, tel . 020 - 5491212, toestel 1623. telex 16017, telefax 020 - 46 44 69 
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Gedragsbeïnvloeding 
Li' p 30 november 1989 organil-
'!I seerde de SWOV een sympo -
sium over gedragsbeïnvloeding 
van verkeersdeelnemers. 

8rian A . Jonah 

ten van politietoezicht. De afslui
ting vond plaats door de directeur 
van de SWOV, drs. M.J. Koornstra 
die inging op de ontwikkeling van 
de verkeersonveiligheid. Hij waar 
schuwde dat nu de milieuaspekten 
van het verkeer volop in de be -
langstelhng staan er vooral geke
ken wordt naar de toekomst en het 
heden enigszins vergeten wordt. 

De eerste lezing werd gehouden 
door E. Scott Geiler, professor aa n 
het Virginia Politechnic Institute 
and State University in Blacksburg , 
Verenigde Staten. Geiler maakte 
duidelijk dat gedragsbe·IÎwloeding 
niet zo maar plaatsvindt; het is een 
moeizaam proces waarbij vooral 
herhaalde aandacht noodzakelijk 
is. Zijn lezing illustreerde hij met 
voorbeelden van een autogordei-

I 
Er moet gedacht worden aan de 
zorgen voor morgen, zonder die 

I 
v~n vandaag over het hoofd te 

- --- - zien · 

E. Scott Gel/er 

actie die hij in zijn omgeving 
ontwikkelde en begeleidde. 
De tweede spreker die middag was 
Brian A. Jonah, werkzaam bij 
Transport Canada in Ottawa. Zijn 
lezing over het verleden, heden en 
toekomst van het gebruik van auto
gordels gaf een overzicht hoe het 
draagpercentage met behulp van 
campagnes (voorlichting en toe
Zicht) verhoogd kan worden. 
De derde spreker was Walter 
Schneider, van het Duitse instituut 
Auto-Sicht -5icherheit te Keulen. 
Door middel van case stud·es be
steedde hij aandacht aan de effec-

Verkeersveiligheidsprijzen 1990 
Om de belangstelling voor verkeers
veiligheid op lokaal en reglonaa Inl 
veau te bevorderen en het verkeers
veiligheidsbeleid te stimuleren heeft 
de ANWB een tweejaarlijkse pr1s VOOlr 

gemeenten ingesteld. Welke gemeen -
ten voor zo'n prijs in aanmerking kun
nen komen wordt door de S vtv bere -
kendo 

~ e gemeenten worden naar 
\!1 aantal inwoners in klassen in
gedeeld om ze onderling te kun
nen vergehjken . Gemeenten met 
minder dan 10.000 inwoners wor
den niet individueel bekeken, maar 
als cluster van gemeenten die on -
derling samenwerken op verkeers
veiligheidsgebied in het kader van 
het Stimulenngsplan 
ACTIE - 25%. De SWOV heeft per 
klasse een aantal gemeenten ge 
se�ecteerd op basis van de meest 
gunstige ontwikkeling van de ver -
keersonvelhgheid gedurende de ja
ren 1984 tot en met 1988·· de 'ge 
nomineerden' . 
De genomineerde gemeenten voor 
de pnjzen van 1990 zijn : 

Gemeenten met minder dan 
10.000 inwoners: 

swov SCHRIFT 42 

De clusters Baarle Nassau, 
Chaam en Nieuw GInneken,· 
Scherpenzeel, Renswoude en 
Woudenberg; 
De lier, Maasland en Schipluiden. 

10.000 - 20.000 -"'woners: 
Kollumerland 
Brederwiede 
Huissen 

20.000 - 50 000 inwoners'. 
Veendam 

I Meerssen 
I Heemskerk 

, 

50.000 - 1 00.000 inwo'~'~: 
Amstelveen 
Zeist 
Gouda 

I meer dan 100.000 " woners : 
Maastricht 
Tilburg 

I Breda 

I Op Maastricht na (prijswinnaar in 

1
1986) zijn al a gem~enten voor de 
eerste maal genom llèerd . 
Om I·n aanmerking te komen voor 
de prijS moeten. de genomln~erde 

I gemeenten de JUry mformatle ver -
strekken over het gevoerde beleid . 

De lezingen van Geiler en Jonah 
zijn tegen vergoeding van kopieer 
en verzendkosten (f 10 r ) verkrijg
baar bij de SWOV. 

Wa/ter 
Schneider 

I De jury bepaalt de Ultel·ndel"jke 

I prijswinnaars. 
Tijdens het Nationaal Verkeersve' ~ 
ligheidscongres op 26 en 27 april 
In het RAl Congrescentrum In Am -

I sterdam, worden de prijzen uitge -
I reikt . 

• Nominaties voor de ANWB
Verkeersveiligheidsprijzen 
1990 
Het selecteren van gemeenten 
die in aanmerking komen voor 
de ANWB-Verkeersveiligheids
prijzen 1990 
R-89-28. P.J.G. Verhoef. 44 blz. 
f 17,50. 
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Korte berichten over S'WO'V-publikaties 
jftoor de volledige titels van de 
U rapporten en de wijze van be
stellen verwijzen wij u naar de laat
ste bladzijde van deze uitgave. 

• Voorrang en veilighertt op kruis
punten 
Het project 'Voorrang en veiligheid 
op kru 'spunten 'kent een aantal 
deelonderzoekingen. Over de de
len Ongevallen' en 'Tellingen' zijn 
twee rapporten verschenen (R-B8-
47 en R -68 -48). 
Op basis va neen v'nj uitgebreide 
inventa nsat'e van kruispuntgege
vens wordt getracht relaties te leg
gen tussen kruispuntkenmerken en 
ongevallen. Als kruispuntkenmer
ken kunnen o.a. worden genoemd 
de functies van de krUIsende we
gen ,de intensite'ten ,de geldende 
voorrangsregelIng en een relatief 
beperkt aantal wegkenmerken. De 
wegen verkeerskenmerken van 
ruim 1500 kruispunten en T-aan
sluitingen zijn verzameld en ge-

. 
I 

koppeld aan de ongevallen die in 
de onderzoekperiode op die loca
ties zijn geregistreerd. Om te kun
nen nagaan wat de invloed van de 
hoeveelheid verkeer IS , is op een 
gedeelte van het kruispuntbestand 
een nauwkeurige telling verricht, 
waarbij alle afslaande bewegingen 
afzonderlijk geteld zijn. 

• Familie Oudenrijn 
Twee rapporten over de TV-serie 
'Familie Oudenrijn' (R-89-22 en R-
89-38) geven aan dat de serie be
kend is bij en gewaardeerd wordt 
door een groot publiek. De serie 
maakt deel uit van het 
voorlichtingsprogramma van het 
Meerjarenplan Verkeersveiligheid 
van het Ministerie van Verkeer en 
Waterstaat. Familie Oudenrijn 
brengt op een speelse wijze ver
keersveiligheid als een alledaags 
en belangrijk onderwerp naar vo
ren. In een telefonische enquête is 
het Nederlands publiek ook ge-

vraagd naar hun opvattingen over 
verkeersveiligheid in het algemeen 
en specifieke onderwerpen zoals 
snelheid, alcohol en gordels. 

• Verplaatsingsprofielen 
n het project 'Veiligheidscriteria 

, voor verkeersvoorzieningen' wordt 
het gedrag van verkeersdeelne
mers tijdens het rijden op een be
paalde route onderzocht en in ver 
band gebracht met de onveiligheid 
op onderdelen van die route. In dit 
kader is een proefmeting 'verplaat
s 'ngsprofrelen' verricht waarbij ap 
paratuur getest is voor het vastleg -
gen van de dynamische kenmer
ken van een voertuig dat bepaalde 
routes volgt. (R-88-51) 

• Kencijfers wegennet 
In twee studies is het tweede- en 
derde-orde wegennet doorgelicht 
op de veiligheid van de verschillen -
de soorten wegen en kruispunten . 
Daartoe zijn gegevens verzameld 
over locatie-, verkeers - en onge 
vallenkenmerken . De veiligheid 
wordt tot uitdrukking gebracht in 
het quotiënt van ongevallen en het 
gebruik dat van deze kruispunten 
of wegen gemaakt wordt. 
Er zijn geen verschillen gevonden 
in veiligheid tussen wegdelen van 
wegen voor alle verkeer met één 
of twee rrjstroken . Wegdelen van 
wegen met gesloten verklaring 
voor langzaam verkeer zijn veiliger 
dan wegen voor alle verkeer. 
Enkelbaans autowegen zijn nog 
veiliger. 
Er zijn indlcafes dat zowel T-krui 
singen als kruis'ngen met vier aan
sluitingen die uitgevoerd zijn vol -
gens de RONA-richtlljn veiliger zijn 
dan kruispunten die van deze richt

I lijn afwijken. (R -69-31 en R-89 -32) 

• Zware _ertulgen 
Ongevallen met zware voertuigen 
hebben , vergeleken met ongeval
len me t personenauto S, zeer vaak 
een dodelijke afloop . De bestuu1r· 
der en 'nzittenden van zware voer 
tuigen zijn hierbij" relatief zelden 
het slachtoffer ; slachtoffers vallen 
voor het overgro ~ deel bij de te -
genpartij' . In een onderzoek IS de 
aard en omvang van ongevallen 
met zware voertUIgen (vrachtwa • 
gens en bussen) vergeleken met 
die van ongevallen met lichte voe r. 
tuigen (personenauto's en bestel 
wagens) . 

I De voornaamste conclUSie is dat 
verschillen in het ontstaan van on · 

- - -----_. - - -- - ---- ----
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gevallen tussen zware voertuigen 
en personenauto's voor een groot 
deel verklaard kan worden door 
verschillen in expositie. In welke 
mate echter expositie bijdraagt is 
door gebrek aan gegevens niet 
vast te stellen. Het grotere aandeel 
ongevallen met dodelijke afloop 
van zware voertuigen is voor het 
grootste deel te verklaren uit de 
slechte botseigenschappen van 
zware voertUigen. Analyse van on
gevallengegevens uit het VOR-be
stand in samenhang met beschik
bare expositiegegevens, heeft dui
delijk gemaakt dat deze gegevens 
op zich te beperkt zijn om een goe
de beschrijving te geven van de 
ongevallensituatie van zware voer
tuigen. Er is aanleiding het pro
bleem 'zwaar verkeer' op een ho
ger niveau te beschouwen dan het 
ongevallenniveau. Een integrale 
benadering van transport en ver
keersveiligheid is daarom gewenst. 
(R-89-30) 

• Gordelactie Friesland 
Een beloningsactie in Friesland 
heeft niet het verwachte resultaat 
opgeleverd. Veilig Verkeer Neder
land en het Regionaal Orgaan in 
Friesland hebben in december 
1988 een actie gehouden waarbij 
automobll s \sn die hun autogordel 
droegen beloond werden met een 
banketstaaf . Verwacht werd dat 
ten gevolge van zo'n actie het 
draagpercentage tijdens en vlak na 
de actie zou sfljgen', dit bleek n'et 
het geva t Een beschrijving va n de 
actie , mogelijke oorzaken voor het 
Uitblijven van effect en aanbeve in 
gen voor vervolgacties vindt u In 
R-89 -20 . 
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• Blijvende gevolgen van letsels 
van bromfietsers en fietsers 
De blijvende gevolgen van letsels 
die bromfietsers bij verkeersonge
vallen oplopen zijn nog niet ge
kwantificeerd . Met de bestudering 
van de blijvende gevolgen bij fiet 
sers is een begin gemaakt. De eer
ste resultaten van dit onderzoek 
wijzen erop dat er van een analoog 
probleem als bij de auto-inzitten
den sprake is. Van de bij het on
derzoek betrokken patiënten bleek 
43 % na twee jaar en 32 % na vijf 
jaar nog klachten te ondervinden. 
Het zojuist afgerond rapport geeft 
een eerste aanzet voor een opzet 
voor toekomstig onderzoek. Zo 
moet nog een 'disabillty sca e' ont 
wikke�d worden . Met behulp van 
zo'n schaal kan men uitspraken 
doen over de ernst van de blijven
de gevolgen na een ongeval! en 

over de kans om ten gevolge van 
het opgelopen letsel blijvende hin
der te ondervinden. (R-88-50) 

• Verkeersonveiligheid bij mist 
Mist veroorzaakt incloenteel, maar 
wel steeds terugkerend, proble
men voor de veiligheid van het ver 
keer. Deze monden soms uit in re
gelrechte rampen. De oorzaak van 
zo'n ramp is onaangepast ver
keersgedrag, vaak een gevolg van 
het incidentele karakter van optre
dende mist. 
Vooral op autosnelwegen leidt de 
combinatie van een hoge snelheid , 
veel verkeer en de aanwezigheid 
van vrachtverkeer soms tot ram
pen met een omvang van vele do
den, tientallen gewonden en hon
derden betrokken voertuigen . 
De voorlichting over de vereiste 
gedragsaanpassingen kan worden 
verbeterd door het geven van dui 
de�ijke gedragsvoorschriften over 
snelheid en afstand, gekoppeld 
aan eenvoudig waarneembare in 
dicatoren als wegdekmarkeringen. 
Gezien de massaliteit van het on -
aangepast gedrag dient ook de 
handhaving van dergelijke voor
schriften te worden verbeterd. 
Daarnaast is een betere signale
ring aan de achterzijde van het 
voertuig gewenst in de vorm van 
een verplichting van een of twee , 
duidelijk van de remlichten te on 
derscheiden mistlampen. 
Pas op de langere termijn lijkt het 
mogelijk om met behulp van elek
tronica een afdoende beveiliging 
tegen ongevallen tijdens mist te 
ontwikkelen . Tot een dergelijke op
lossing gevonden is, zal de verant
woordelilj<heid bij de indiv'duele 
automobilist blijven liggen . 
(R-88-49) 

Enforcement and Rewarding 
~ an 19 tot en met 21 septem 
U ber 1990 wo rtlt in Kopenha 
gen, Denemarken een sympos um 
gehouden met als onderwerp 'En 
forcement and Rewardlng·.strate 
gies and effects ' . Het symposium 
wordt onder ausplóën van de 
OECD en met medewerking van 
de ECMT gehouden . De organrsa 
toren zijn de SWOV en haar Deen -
se zusterrnstl\uut de Oanish Coun -

I 
ci! of Road Safety Research te 
Gentofte . 
Tijdens dit dnedaags sympos um 

I geven diverse sprekers uit de ge -

I 
hele wereld hun ervaringen over 
straffen en belonen In het verkeer . 

I 
Een van de sprekers IS de beken
de psycholoog Professor G H. 80 -
wer van de Stanford u nrverslty Uit 
de Verenigde Staten (mede)au -
teur van het standaardwerk Theo 
nes of Learning en van vele boe -

I 
ken en artikelen op het terrein van 
de leerpsychologie en mathemati 
sche psychologie . 

I 
Het programma met inschnjfformu -
lier kan aangevraagd worden bij" de 

I SWOV, Anita van der Vorst . 
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Verschenen in het vierde 
kwartaal van 1989 
Visual performance and road safety. 
Dr. DASchreuder. R-88-46. 13 pp. 
f 10,-

Voorrang en veiligheid op kruispun
ten 1; Onderzoekplan tweede fase; 
Deelonderzoek "Ongevallen". 
F. Poppe. R"88 -47. 104 blz. f 30,-

U. Hhll . 8 . ~ ~.' .......... y~ I -ft 
...F ..... ~ .. ~/'"rt" ~ 
SNOVschrift is het elk kwartaal 
verschijnend bu'letin van de Stichting 
Wetenschappelijk Ond erzoek Verkeers
veillghe'tl SWOV. 

Het wordt verspreid onder ca. 4 000 
personen en in ! ell"ngen die in hun wer k 
betrokken zijn bij de verkeersveilighela . 

Eindredactie: 
Mevr. drs. AAL . \Gn der Vorst 
G.C. Ederveen 
Foto's: Studio Verkoren, 
W PH. Metselaar 
Vormgeving en Druk: 
Studiodruk Communicatie 

Informatle- en redactieadres: SWOV , 
Afdeling Voorlichting en Public teil , 
Postbus 170, 2260 AD L edschendam . 
telefoon: 070 - 3209323 . 
telefax: 070 - 3201261 . 

Overname van teksten uit dit blad is toe
gestaan met bronvermelding. 

• Aanvragen van publikaties 

Voorrang en veiligheid op kruispun
ten 2; Onderzoekplan tweede fase', 
Deelonderzoek "Tellingen". 
F. Poppe. R-88-48. 42 blz. f 17,50 

Verkeersonveiligheid bij' mist. 
Drs. S. Oppe. R-88-49. 35 blz. 
f 15,-

Blijvende gevolgen van letsel bij on
gevallen van fietsers en bromfietsers; 
Covernota bij het rapport "Opzet van 
het onderzoek naar de blijvende ge
volgen van ongevalsletsels van fiet
sers en bromfietsers. Dr. W. Clay. 
R.U. Groningen, 1988" · 
Ir. J.J.w. Huijbers. R-88-50. 14 blz. 
f 10,-

V~iligheidscriteria van verkeersvoor
zieningen 111 ; Een verslag van de 
proefmeting "Verplaatsl'ngsprofielen ', 
gehouden in december 1986. 
~. S.T.M C. Janssen. R "88-51. 
92 blz. f 25,-

Model voor maatregelen met betrek
king tot de inrichting van de weg
berm; Een voorstel voor een syste
matische aanpak voor het selecteren 
van (potentieel) gevaarlijke weg
bermlocaties en het treffen van maat
regelen . Covernota bij het rapport 
"Berminrichting en ongevallenrisico
modellen . Goudappel en Coffeng BV . 
Deventer". 
Ing. C.C. Schoon . R"88 '52. 16 blz . 
f 10,-

Jaarverslag 1988 Stichting Weten 
schappelijk Onderzoek Verkee ISvel~ 
hgheld SWOV. R-89 -1. 59 blz · gratis 

Taakanalyse fietsers en bromfietsers ; 
Onderzoekprogramma 1988 . Cover 
nota betreffende onder ZOek uitge -
voerd door het Verkeerskundig Stu -

I diecentrum , RijkSUniversiteit Gromn -
gen . 
Drs. R D . Wlhhk . R"89 -19 .13 bl z. 
f 10, -

hng van de Uitzendingen uit de eerste 
reeks. 
Drs . M.P. Hagenzieker . R "89-22. 
14 blz. f 10,-

Motorvoertuigverlichting overdag 
(MVO),' Een masterplan voor 
evaluatieonderzoek. 
Drs. J.E. Lindeijer. R-89-23. 50 blz . 
f 17,50 

Daytime running lights (OR 4; A mas
terplan for evaluation research (Shor 
tened version) . 
J.E. Lindeljer. R "89 -24. 21 pp. 
f 12,50 

Scheiding van verkeerssoorten in 
Flevoland · Begeleidende notitie bij 
het rapport : 
"Scheiding van verkeerssoorten In 
Flevoland: Criteria en prbriteitsstel 
ling voor scheiding van langzame en 
snelle motorvoertuigen oR secundai -
re wegen. Th . Michels & E. Meijer. 
Rapport 43 . Instituut voor Cultuur 
techniek en Waterhuishouding, Wa 
geningen , 1989. 
Ir. A. Dijkstra. R"89 -25. 10 blz. 
f 7,50 

Alcohol en verkeer 1988',Ontwikke 
lingen in het alcoholgebruik van auto -
mobilisten in de alcoholonveiligheid 
en in de publiciteit . 
M.P.M. Mathijssen. R"89 -26. 23 blz . 
f 12,50 

Demonstratieproject He·q'ndeling en 
herinrichting van stedelijke gebieden 
(in de gemeenten Rijswijk en Eindho -
ven): Eindrapport van het ongeval 
lenonderzoek ; Een evaluatie van de 
r:naatregelen na een per bde van vijf 
Jaar (1982 Um 1986) . 
Ir. S.T.MC ·Janssen & PJG. Ver 
hoef. R-89-27 . 85 blz . f 25, -

Nominaties voor de ANWB-Verkeer 
veilighe'i::JspriJzen 1990,' Het selecte 
ren van gemeenten die In aanmer -
king komen voor de ANWB Verkeers 
veil'gheldsprijzen 1990. 
P. JG. Verhoef . R "89-28. 44 blz. 
f 1 7,50 

Verkeersborden en verkeersveilig
heid " Een literatuurstudie. 

I 
Drs . C M · Gundy . R "89 -~ .40 blz . 
f 15 ,-

De SWOV geeft onderzoekverslagen , 
consulten en brochures uit. Daarn aast 
publiceren SWOV-medewerkers rege/
matig in tijdschriften en leveren ZIJ" bg"dra-
gen voor symposia en congressen. Hier- Evaluatie belonIngsactie gordelge -

------------- Vergelijkende analyse van ongeval 
len met zware voertu ben ; Een verg e
IIj klng t Ltsen vrachtw cgens en bus 
sen, en personenauto's en bestelwa -
gens · 

over wordt in SWOVschnft bencht. brUik in Friesland · 
De publikaties zijn bij de SWOV verkrijg- 0 rs . M P. Hagenzieker . R "89-20. 
baar. Bij toezending wordt een acceptgi- 1

25 blz . f 12,50 

rokaart bïgevoegd ter vergoeding van Rangordening van problel")1en met 
druk- en verzendkosten. De hoogte van het gedrag van weggebruikers', Bij -
deze vergoeding staat bi{ de berichten drage aan het flankere rtl beleid ten 
aangegeven. De pubIIkaties zijn onder aanzien van weg~ebruikers. 
vermelding van S-42 schriftelijk te bestel- Drs · PC · Noord 2Ij . R"89 -21 .57 blz . 
len bij de SWOV, Afdeling Voorlichting en I f 17,50 
Publiciteit, Postbus 170, 2260 AD 
Leidschendam. Het televIsieprogramma "Familie Ou -

'--______________ -J I dennjn " I '" Evaluati evan de herha -
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J PM . Tromp . R"89 -BO .94 b1lz. 
f 25, -

KenCij fers van wegdelen I'n he~t twee 
de- en derde 'Orde wegennet . 
V.Kars .R-89 -31 .34 blz ·f 15, -

I Ken Qjlers van krUispunten In het 
tweede- e n derde 'Orde wegennet . 

I V .Kars .R-89 -3 2.41 bl z .f 17,50 

---. ----- ---
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