
Internationaal gegevensbestand over 
verkeersveil igheid 

In OECD-\crband werken 
24 landen samen. Op het 
gebied van de verkeersveilig
heid gebeurt dat o.a. in de 
OECD Road Transport Re
search Scientitïc Expert 
Group T8 "Framework for 
Consistent Traffic and Acci
dent Statistical Data Bases". 
Deze groep i~' in juni 1987 
opgericht en vertegenwoor
digers uit 13 landen namen 
er onder voorzitterschap van 
de SWOV in deel. Het onder
werp waar deze groep zich 
mee bezig hield was het pro
bleem van de vergelijkbaar
heid van gegevens. Verl.:eers-

onveiligheidsgegevens van 
verschillende landen zijn 
niet of moeilijkmet elI..:aar te 
vergelijktn. In bepaalde lan
den worden sommige gege
ven~' niet geregistreerd of 
worden andere definities 
gebruikt. Bijvoorbeeld de 
definitie \ an een verkeer~do
de. Zo wordt bijvoorbeeld 
in Nederland, zoals interna
tionaal in 1%8 afgesprok'en, 
iemand als een \ erkeers
dode in de <;.tatistiekopgeno -
men wanneer hij binnen 30 
dagen na een ongeval over
lijdt; Fra n k rijkhanteert ech
ter een termijn \ an 6 clagen 

en in Portugal wordt alleen 
diel!.ene dis \ crktersdode 
beschou\\tl. die op de plaab 
\ an het ongeval of tijdens 
het tran~port naar een zie
ki::nhui~ overlijdt. Veel lan
den hebben in de loop cler 
jaren hun definities gewij
zigd en dat geeft weer een 
extra probleem omdat het 
erg moeilijk wordt cic ont
wikkding van de \crkeer~
\ eiligheid per land te \ erge
lijki::ll, laat ~taan om een ver
gelijking tu~~en de landen te 
maken. 
De groep be~loot geen invell
tari~atie te maken van be-
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~chikbare gege\en~, maar 
vond dat de be~te manier om 
een harmonisatie en volle
digheid \fan gegeven~ te be 
werkste��igen het opzetten 
van een internationale data -
be~tand was. Ab eer~te stap 
werd daartoe uitgegaan van 
de reed!; be~taande gege
vensbank, die opgezet was 
door de Bundesanstalt für 
StraBenwesen (BASt) in 
Duitsland. Deze databank 
vormt het uitgangspunt voor 
internationale vergelijkin 
gen. Alle OECD-landen 
werden vervolgens verzocht 
jaarlijks hun verkeersonvel'
ligheid~gegevens daarvoor 
ter beschikking te ~ellen. 
Als tweede stap werd een 
begin gemaakt met het op-

(vervolg op pagina 2) 
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Ontwikkeling verkeersonveiligheid tweede 
kwartaal 1988 

afgenomen, Deze risicoaf 
name is een voortzetting van 
de risicodaling die al tiental 
len jaren aan de gang is, 

Gedurende de periode 1983 tot en met 1987 daalde het 
aantal \erkeersdoden met gemiddeld 4°,(, per jaar. Het door 
het CBS geraamde aantal \an 325 verkeersdoden voor het 
tneede k\vartaal van 1988 past binnen deze onovikkeling. 
Het hoge aantal \erkeersdoden in het eerste knartaal lan 
1988 (385) is \ermoedelijk \an incidentele aard. 

Het aantal \\::rkceli,gewon 
den dat in een ziekc~lhui., 
opgenomen moet worden 
daalt ~ind~' 1<)8.3 met 4.60.(. 
perjaar. Ook het aantal ver 
k'eer~'gewonden in het 
tweede k'wartaal pa~t binnen 
deze ontwik'keling, 
De enige gegeven~ over de 
hoeveelheid verk'eer in het 
tweede k'wartaal zijn de ver
k'eer~indc'(en voor april en 

mei, Die laten zien dat hct 
motorvoertuigverk'eer op 
bclangrijk'e wegcn buiten de 
bebouwde kom met onge
veer 7 o~ is toegenomcn 
t.o,v, 1<)87, Dit is een voort
zetting van de sterke toe
neime van de afgelopen ja
ren, Dat dit belangrijk'e dcel 
van het totale verk'eer fors 
gestegen is, wil zeggen dat 
het waarschijnlijk is, dat ook 

Gemiddelde onnvikkeling \'erkeersdoden 1983 11987 

Totaal 
Autoin littenden 
- Autob estuurden; 
- Autopassagiers 
Motorrijders 
Bromfietsers 
Fietsers 
Voetgangers 

december .... \' 12 

perjaar 

- 49'0 
- 19'0 
+ 19'0 
- 59'0 
- 159'0 
- 29'0 
- 79'0 
- 109'0 

0-14jaar 
15-19 jaar 
20-24 jaar 
35-64jaar 
65 jaar en ouder 

per jaar 

13°/6 
7°/0 

1% 
2% 
4°0 

-

de totale omvang van het 
verkeer sterk is gcstegen , 
Dit feit, gecombineerd met 
een daling van het aantal 
verkeersdoden betekent dat 
de kans per afgelegde kilo
meter om in het verkeer om 
het leven te komen verder is 

Wgze van verkeersdeelname 
Niet alle wijzen van ver
keersdeelname passen bin 
nen hun ontwikkelingen 
voor de periode 1983 tot en 
met 1987, Zowel onder auto 
passagiers als -bestuurders 
vielen minder doden dan 
men verwachten zou, gezien 
de ontwikkelingen, Door 
het grote aandeel dat auto
inzittenden van de totale 
groep verkeersdeelnemers 
uitmaken is ook het aantal 
doden in de groep snelver
k'eer lager dan verwacht. De 
dodcn onder de groep "lang 
zaam verkeer" wijk'en niet af 
van de verwachte aantallen, 
Hct aantal overledcn motor
~de~ishogerdanve~ 
wacht. In hct verlcden zijn 
crvakersterk'c ~chommelin
gcn in de ontwikkeling veln 
het aantal dodcn onder mo 
torrijder~' gcwee st; op grond 
van deze gcgevcn~ kunnen 
gcen lange 1ermijneffccten 
voor~peld worden. 

Leeftijd 
Uitgc~plit~t naar leeftijd Ztj'n 
er gccn opmerkelijk'c ver
~èhillen te con~tatcrcn in d c 
ciantallen verkcer~'doden. 
De ontwikl'cling loopt zoeil s 
vel wacht. 

Internationaal gegevensbestand 
over verkeersveiligheid 
(vervolg van pagina 1) 

zetten van een databank 
waarin gegevens per indivi
dueel ongeval zijn opgeno
men, In de toekomst kan 
men dan bijvoorbeeld na
gaan hoeveel ongevallen er 
opdonderdagen in de maand 
Februari van een bepaald 
jaar tussen 22,00 en 23,00 
uur gebeurden waarbij een 
personenauto in botsing 
kwam met een fietser, Hier
mee kan men dan ook verge
lijkingen maken tussen de 
verschillende landen, 
Het werk' dat door deze 
groep verricht is, kan gezien 
worden als een poging de 
intcrnationale vergelijking 

van gegevens in de toekomst 
te stroomlijnen, waarbij met 
name de aandacht gevestigd 
is op het gebruik van stan
daarddefinities en standaard 
coderingen. 
De SWOV vindt het van 
groot belang dat er een inter
nationaal gegevensbestand 
komt. Het werk van deze 
OECD-groep wordt dan ook 
als een belangrijke stap in de 
goede richting gezien, 

Framenork for consistent 
tramc and accident statisti
cal databases 
OECD Scientific Expert 
Group TS. Uitgave SWOV, 
73 pp, f 15, -



Tu n nelverl ichting 
Overdag zijn automobilisten en motorrijders ingesteld op 
een bepaalde hoeveelheid daglicht. Bij het ingaan lan een 
tunnel moeten zij zich aanpassen aan het lage licht niveau 
in de tunnel. Daarbij zijn twee factoren lan belang: 
I. de verlichte omgeving wn de tunnelingang bemoeilijkt 
de aanpassing 
2. het aanpassen aan een laag niveau wn lerlichting duurt 
een geruime tijd. 

Het belangrijkste probleem 
overdag bij het verliehten 
van tunnels i~ het verlichtcn 
van het eerste .. tuk van cle 
tunnel, net na dc ingang. Dit 
gedcelte noemt men cic 
"drcmpelzöne" . 
Andere problemen bctref
fen de ovcrgang van het ecr
~le .. tuk van de tunnel naar 
het intericur cn ook naar cic 
uitgang van de tunnel. 
Het vi~'uele ~ysteem van de 
men~ heeft geen mocite mct 
het ~nel volgen van variatie." 
van hct lichtniveau. Wanneer 
echter bij cle veranderingen 
van het lichtniveau . het ni
veau in het begin een be
paalde mate over~chrijdt, 

duurt het vrij lang voordat 
het menselijk oog claaraan 
gewcnd i~, ~om~ duurt het 
wel een hah 'c minuut. Dit 
gegc\ 'cn leidt tot twcc theo
rieën en ook tot twee ~y\ite
men van verlichting "an de 
drempelzönc. 
De eer\,le theorie i~', min of 
mcer gclijktijdig, ont\\~(..
kelcl door Schreucler en Nari
sada. Deze theoric is dc ba!>is 
geweest voorde huidige aan
bevelingen van de CIE 
(Commision Internationale 
cle I'Ec\airage) en voor aan 
bevelingen en voor~dlriften 
in diverse landen. 
De theorie gaat uit van een 
hoog lichtniveau buiten cle 

tunncl. Om nu te zorgen clat 
een automobilist in de tun
nel kan kijkcn voordat hij cr 
binnen rijdt, moet het licht
niveau in cle genoemde 
drempelzone ook een be
paald niveau hebben. Expe
rimenten hebben uitgewe
zen dat het quotiënt van het 
lichtniveau buiten de tunnel 
en dat in cle drempelz6ne 
minder clan IS moet zijn, in 
sommige gevallen zelf min
der dan 10. 
De tweecIe theorie is ontwik 
ke�d door Adrian en worclt 
gebrui kt cloor cle Cl E bij 
haar herzicne aanbevelingen 
clic binnenkort verschijncn. 

Deze theoric gaat uit van 
cen licht~'luier die vcroor
zaakt worclt door hct licht 
dat onder anclerc in de ogen 
van cle automobilist worclt 
verstrooicl. Daardoor worclt 
hct mocilijkcr om contrast 
tU~'~cn bcpaaldc voorwcrpcn 
(auto'~) en dc achtcrgrond tc 
ondcr~dleiclcn . 
Dezc twec thcoricën wordcn 
vaak als contlictcrcnd gc 
zicn.ln "Thc lightingoftraf
tic tunneb" wordt uitgelcgd 

hoc clczc twce thcoricën el 
kaar aanvullen. 
In hct rapport: "The preelc 
tcrmination of thc lumi
nancc in tunncl cntranccsat 
day" wordt uitgcbreid ingc 
gaan op cic thcoric o"er tun 
nel"erlichting.Teven .. wordt 
melding gcmaakt van vcr
\'chillendc c}.'pclimenten 
mct tllnnclverlichting , o .a . 
in cic Benehl}.'- en SchIphol 
tunnel. 

The predetermination of 
the luminanee in tunnel 
entrances at day 
Dr. D.A. Schreuder 
(SWOV) LX H.J.C. Ouel 
(Rijk:-water\,taat) R_~I->'_ 13. 
62 pp. f20, -. 

The Iighting of tramc tun
nels 
A paper pre\óented at (l mee 
ting orthe ShanghaiA .... oeia -
tion for Sciencc aneITcchno 
log) SAST. October l) and 
October 12. 1%'7. 
Dr. D.A. Schreuder. R-M-
18. 14 pp. f ((l.-. 
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Vervolgonderzoek aflopende 
taluds 
In SWOV-schrift 32 is op pagina 3 aandacht besteed aan 
het rapport: ')\flopende taluds, deel I". In deel I zijn 
acceptabele kenmerken van taluds bepaald op basis van de 
kans op (ernstig) letsel voor de inzittenden van 
personenauto'S. Daaruit bleek, dat wanneer aflopende 
taluds erg steil zijn (bijvoorbeeld 1:1), voertuigen bij 
taludincidenten over de kop slaan. Op zich kunnen taluds 
relatief steil zijn (helling lan 1:2 à 1:3), als zich aan de voet 
een breed maaiveld zonder obstakels en sloten bevindt. 

Onlangs werd deelIl van dit 
onderzoc\.. afgerond. Hierin 
wordt ingegaan op de vraag 
hoe taluds cr uit moeten zien 
als het maaiveld onderaan 
het talud niet obstal\e1vrij i~ 
omdat zich daar bijvoor
beeld sloten en bomen be
vinden. Om in dit geval ern
~tige ongevallen te voorko
men dient een voertuig in 
ieder geval op het te)lud te 
blijven. Geblek'en Js dat dit 
alleen mogel ij 1\ i !>ab door de 
bestuurder voertuJgmanoeu
vres(remmenen sturen)uit 
gevoerd worden. Onder
zocht is op well\e taludcontl 
guraties eftectJe Ve correcüe s 
mogelijk zijn . 

Voorde vaststelling Van mo 
gelijke relevante voertuig 
manoeuvres i een onder
zoek uitgevoerd, gericht op 

incidenten die in de vlakke 
berm kunnen plaatsvinden. 
Ook is de hardheid van de 
berm en het talud bekeken 
omdat dit van belang is voor 
de uitvoering van de voer
tuigmanoeuvres. 
Als onderzoekinstrument i 
het simuleren van taludinci 
denten met het computer
model VEDYAC (Vehicle 
o ynamics and Crash Dyna
mics) gehanteerd. De simu
laties zijn uitgevoerd met 
een middelzwaar type perso
nenauto. Als taludkenmer
ken zijn de hoogte en hel
lingshoek onderzocht. Voor 
de beoordeling van de di
verse configuraties zijn de 
uitkomsten gerelateerd aan 
de mate van veiligheid van 
de 12 meter vlakke berm van 
autosnelwegen. 

Resultaten 
Het bleek dat bij de onder
zochte talud hoogtes van 2 
en 5 meter. een taludhelling 
van 1:4 twee maal zoveel 
onacceptabele simulaties 
geeft dan de helling van 1:5. 

De \ 'erschillen tussen de 
tlauwer verlopende hellin 
gen zijn gering. De hellingen 
van 1:6 en tlauwer geven bij 
de taludhoogte van 2 meter 
een e\ 'en hoog percentage 
onacceptabele ~imulatie~ ab 
de \ 1ak'k'e berm met een ob
~tak'elvrije zone \ 'an 12 me 
ter. 
Bij een taludhoogte van 5 
meter geldt dit vanaf de hel
ling van I :5. Indien WOltlt 
geremd geven harde te)lud !> 
relatief veel Q\ 'erschrijdin 
gen van de teen \ 'an het ta 
Iud; zachte taluds geven rela 
tief veel roll 'O\ 'er~. 
De gevonden resultaten heb 
ben betrek'kingop penclIlen -

auto ~ en gelden \ 'oor talud~ 
lang~ auto~·nelwegen. De 
resultaten k'unnen bij\'oor
beeld toegepebt worden bij 
de aanleg \ 'an nieuwe auto
~nelwegen, bii de herinrich 
ting \ 'an be~taande wegen 
etc. 

Aflopende taluds 11 
De invloed van di Ver~e ta
ludk'enmerken op de atloop 
van taludincidenten, be
paald met behulp \ 'an mathe 
matische simulatie. 
Deel 11 : Gel;imuleerde talud 
incidenten met voertuigma 
noeuvres, 
Ing. c.c. Schoon & ing , 
W-H.M. van de Pol. R-88-
15,56 blz, f 17,50 



Experiment met snelheidsbeïnvloeding in 
Den Haag 
In Den Haag is een experiment opgezet met een systeem 
dat de rijsnelheid wn het autoverkeer moet beïnvloeden. 
Op de Groen wn Prinstererlaan, in de buurt wn een 
scholengemeenschap, waar een maximum snelheid wn 50 
km/uur geldt, werd nogal hard gereden door 
automobilisten, terwijl veel scholieren daar de weg 
oversteken. Geprobeerd werd deze snelheid terug te 
dringen door middellan drie soorten signalering te 
gebruiken om snelheidsbeïnvloeding te bewerkstelligen. 

In de situatie vóórdat er 
maatregelen genomen wer 
den, was er een bord "nade -
ring school" opge ~eld 
(RVV-bord no. 83). Tijden S 

deze situatie werden de ~el -
heden gemeten en als uit -
gangspunt genomen. AI Seer 
ste poging om de ~elheid te 
doen verminderen werd on -
der het al aanwe 21ge bord 
een bord geplaatst met de 
aanduiding "~O km". Als 
tweede optie plaatste men 
naast het RVV -bord 83 een 
matrixbord waarin gedu
rende de !thoolperiodecon -
tinu he t cijfer "50" verlicht 
werd. De derde vorm be -
~tond uit een matrix bord 
dat gedurende de schoolpe· 
riode "50" k'nipperde, wan 
neer dc~helheid van 55 km I 
uur over~chreden werd. 
De metingen, verwerking 
en anal) ~c van de rcsultaten 
en de rapportage zijn in op
dracht van de SWOV ver
richt doordeTechnische Uni
ver~Îteit Delft. 
Weggebruikcr~'(be!>tllurcler~ 
en omwonenden) \\crden 
geïnformeerd omtrent het 

onder 70ek en de bedoeling 
\ ~In de ~gn,\lering"borden, 
o.,L door ,\rtik'clen in de 
pl,\at~C1ijkc plE. 

Resultaten 
Bij alle drie vormen \ ~111 sig 
nellcring bleek' dat er een 
delling te conStateren wa 
Veln de rij~nelheid. De va ~e 
borden vertoonden ~n ge -
n 'ngettcct; de mcHrixborden 
hadden duidelijk' een groter 
effect. 
Opvallend wa~ dat zowel 
,Iuto\ die te hard reden ai S 
de auto's die zich wel aan de 
maximum snelheid hielden 
in alle gevallen langzamer 
gingen rijden. De signalc
ring!>systemen hebben een 
positief effect op de moge -
1ijkheid tot overstek'en van 
het langzaam verkeer. De ZE 

\brmen van signalering k'un -
nen een positieve uitwerking 
hebben op de verkeersveilig -
heid. 

Plaatselijke snelheidsbeïn
vloeding 
Grote mogelijkheden \bor 
de verkeersveiligheid? 
Covernota bij het rapport 
"Plaatselijke snelheid !!Jein -

Duits zusterinstituut op bezoek bij SWOV 
Op 7 en 8 oktober 1988 heeft 
een delegatie van ongeveer 
40 personen van de Bundes
anstalt für StraBenwesen 
(BASt) uit Bergisch Glad
bach een bezoek gebracht 
aan de SWOv. 
De BASt is een soortgelijk' 
instituut als de SWOVen 
doet onderzoek naar de ver
keersonveiligheid in de 
Duitse Bondsrepubliek'. 
Tijden~ deze twee dagen wer 
den tussen de onderzoekers 
van de BASt en de SWOV 
ervaringen en onderzoekre-

~ultaten uitgewisseld in een 
informele ~feer. Bovendien 
werden contacten gelegd 
voor internationale ~amen -
werkIng. 
Een mini-!» tnposium 
maakle deel uit van het twee
daags gebeuren. Het thema 
van het symposium was: A 
century of automobile!>~ 
past, present and tuture of 
elutomotive satCty. Door 
middel van het poneren van 
10 statements, atwisselcnd 
door BASt - en SWOV-des
k"undigen wcrd gediscus -

!>ieerd over diver!t onder 
werpen; bijvoorbeeld mer 
het verschil in draagperce'n -
tages van dutogordels in Ne
derland en We~t-Duitsland 
en het ettèct van autogor
del. Andere onder\\erpen 
die aan bod kwamen: hou 
den mensen zich al dan niet 
elan verk'eersregeb en wat 
betekent dat voor de ver
k'eersveiligheid; het gedrag 
van automobilisten op auto
snelwegen; politiecontrole~ 
en welk effect daarmee be
rc-ikt kan worden. Binnen-

vloeding; Een experiment 
bIJ" een scholengemeen
schap" Van Ir. J.H. Papen
drecht (T.u. Delft) 
Ir. Oei Hway-Liem. R-88-
19. 35 blz. fiS ,-. 

kort zullen de g,ehouden le 
ZJ'ngen cn een ver~ag van de 
di scu ~i e op papi er worden 
va!>tgelegd. 
De SWOV is van plan dit 
~ortcontacten teintensive 
ren en ook'met zusterinstitu 
t en uit andere europese lan -
den de banden te verstevi 
gen. Een dergelijke uitwisse
ling van kennis is (meer nog 
dan vroeger) van groot be
lang voor de nabije toe
komst, wanneer in 11j!)2 de 
europese grenzen nog verder 
open gaan. Internationale 
samenwerking zal dan ge
makkelijker tot stand ko 
men. 
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Fietsvoorzieningen 
In 1978 werd het project "Fietsvoorzien i ngen op weg
gedeelten binnen de bebouwde kom" in het onder
zoekprogramma van de SWOVopgenomen. De doel
stelling van dit project i!,· te onderzoeken wat de in
vloed is van de aanwezigheid van speciale voorzienin
gen voorfietsers en bromfietsers op de veiligheid van 
deze categorieën verkeersdeelnemers. En onder 
welke conditieser sprake isvan de bedoelde invloed. 
Het project beperk.1 zich tot verkeersaders in gemeen-

ten met meer dan 50.000 inwoners . Er zijn alleen situa
ties onderzocht met zowel fietsers als bromfietsers 
hetzij op het fietspad of fietsstrook:, hetzij op de rij -
baan. De conclusies uit het onderzoek gelden dus niet 
voor situaties buiten de bebouwde kom of in kleine 
gemeenten. Bovendien is de situatie met de bromfiet
sers op de rijbaan en de fietsers op het fietspad niet 
onderzocht. 
Onlangs heeft de SWOVtwee publik:aties openbaar 
gemaakt die gebaseerd zijn op het onderzoek naar 
fietsvoorzieningen. In onderstaand verhaal wordt hier 
van verslag gedaan. 

Zijn stedelijke fietspaden veilig voor bromfietsers?? 
Op verzoek van de Neder
landse Vereniging van Auto
mobielassuradeuren 
(NVVA) heeft de SWOV 
een rapport samenge steld 
over de verkeersveiligheid s
aspecten ván fietsvoorzie
ningen in stedelijke g elJie 
den. Het rápport spitst zich 
toe op de onveiligheid van 
bromfietsers op deze voor
zieningen. Er is gebruik ge
maaKt van gegevens uit een 
algemeen onderzoeK naar 
de veiligheid van stedelijKe 
fiehvoorzieningen. 
Daarin zijn drie ~oorten 
voorzieningen voor fietser~' 
en brom fietser~' te onder
scheiden: 
- vrijliggende fietspaden; 
met een duidelijKe ~cheiding 
tussen fieb'er~ en bromfiet
sers enerzijd~ en het gemoto 
ri~eerde verkeer anderzijd~' 
- flctss t1bl.:en; door middel 
van verfstrepen op de weg 
wordt ruimte op de rijbaan 
gere ... erveerd voor fietser~' 
en bromtïeber~·. Erzijn geen 
fys ieKe belemmeringen voor 
bijvoorbeeld auto'~ om ook 
van deze ruimte gebruiK te 
maken 
- geen speciale voorzienin
gen voor fietser~ en brom 
fietsers; alle verkeersdeelne
mers met uitzondering van 
voetgangers maKen gebruik' 
van dezelfde verKeersruim
te. 

De vraag b' welk' effect deze 
drie voorzieningen hebben 
op de onveiligheid van fiet
sers en bromfietsers en hun 
botspartners. 
Daartoe zijn analyses ge 
maakt van gegevens over 
weggedeelten binnen de be
bouwde kom van veertien 
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steden met meer dan 50.000 
inwoners. Het betreft weg
gedeelten met de genoemde 
drie soorten fietsvoorzie
ning, waarbij de aandacht 
Vooral is gericht op de onge
vallen met bromfietsers. 
Van de slachtoffers (doden 
en ziekenhuisgewonden) bij 
ongevallen met bromfietsen 
in Nederland was in de pe
riode 1980-1982 bijna 85°10 
bromfietser, bijna 9°10 fiet
ser, 6°10 voetganger en 
slechts 0,7°10 inzittende van 
een motorvoertuig. 
Voor bromfietsers zijn de 
ongevallenquotiënten op 

weggedeelten bij elk van de 
drie typen fietsvoorzienin
gen nagenoeg gelijk voor 
zover het gaat om botsingen 
met motorvoertuigen. On
der ongevallenquotiënt 
wordt verstaan het aantal 
ongevallen per afgelegde 
kilometer. Op begrenzende 
kruisingen van weggedeel
ten met vrijliggende fietspa
den is het ongevallenquo
tiënt bij bromfiets tegen ge
motoriseerd verkeer twee à 
drie maal zo hoog als bij an
dere typen fietsvoorzienin
gen. Bij de berekening van 
een algemeen effect voor 

bromfietsers in botsing met 
motorvoertuigen scoren vrij 
liggende fietspaden het 
hoogst qua gewogen onge
vaIlenquotiënt. Zowel op 
weggedeelten als op de be 
grenzende kruisingen bij vrii 
liggenden fietspaden is voor 
bromfietsers het ongevallen
quotiënt het grootst voor 
botsingen met andere brom
fietsers, fietsers en voetgan
gers . Voor bromfietsers zelf 
kan dan ook de conclusie 
worden getroKken dat de 
verkeersonveiligheid, voor 
zover die wordt uitgedrukt 
in de kans op letselongeval -



len, groter is bij wegen met 
vrijliggende fietspaden dan 
bij wegen zonder fietsvoor
ziening of met fietsstroken. 
Voor zover fiet~;ers zijn be 
trokken bij botsingen met 
bromfietsers leidt een verge
lijking op basis van ongeval 
lenquotiënten tot de conclu
sie dat wegen met vrijlig
gende fietspaden zowel op 
weggedeelten als op begren
zende Kruisingen ongun!>ti 
ger tot veel ongunstiger !>'co
ren dan wegen met fietsstro
ken en wegen zonder fiets
voorzieningen . 
De problemen die voetgan 
gers hebben met bromfiet
sers betreffen, voor zover 
het gaat om letselongeval
len, hoofdzakelijk de wegge
deelten. Het aandeel botsin -
gen met bromfietsers van 
het totale aandeel letselon
gevallen met voetgangers is 
op weggedeelten met vrijlig
gende fietspaden bijna drie 
maal zo hoog als op de an
dere weggedeelten. Bij ver
gelijking op basis van onge
vallenquotiënten bij brom
fiets tegen voetganger wij
ken weggedeelten met vrij
liggende fietspaden even
eens ongunstig af van wegge
deelten zonder fietsvoorzie
ningen en weggedeelten met 
fietsstroken. Algemene con
clusie: voor bromfietsers is 
de verkeersonveiligheid, 
voor zover die zich uit in 
letselongevallen, groter op 
wegen met vrijliggende fiet s
paden dan op wegen zonder 
fietsvoorzieningen en op we
gen met fietsstroken. Voor 
voetgangers en fietsers geldt 
dat botsingen met bromfiet 
sers frequenter plaatsvinden 
op wegen met vrijliggende 
fietspaden dan op de andere 
onderzochte wegen. 

Veiligheidsaspecten wn ste
delijke fietspaden 
Bijdrage aan de werkgroep 
"Bromfietsers op fietspa 
den?" van de Stichting een 
trum voor Regelgeving en 
Onderzoek in de Grond-, 
Water- en Wegenbouw en de 
Verkeerstechniek 
(C.R.O.W.) 
Ir. A.G. Welleman & ir. A. 
Dijkstra. R-88-20. 35 blz. 
f 15,-

Fietspaden voor fietsers maar 
niet op kruisingen! 

Nederland is een land van 
fietsers. 14,5 miljoen men
sen bezitten gezamenlijk 
11,5 miljoen fietsen. Dit be
tekent dat 8 van de 10 Neder
landers een fiets heeft. Ter 
vergelijking: in Nederland 
zijn er ongeveer 600.000 
brommers. De Iaatlite jaren 
stijgt het fiets -en bromfiets 
bezit in Nederland niet meer. 
24% van de Nederlander!> 
tiet!>l voor zijn recreatie en 
!>port: 18% gebruikt de fiet!>· 
voor woon -werkverkeer, 
18% gaat ermee naar school 
en 18% doet er de bood 
schappen mee. 

Het Nederlandse verkeer i!>' 
relatief veilig: per 100.000 
inwoner!>' vallen er jaarlijk!> 
10 verKeersdoden. Onge 
veer 22% betreft tiet!>"ers en 
8% bromfiet!>·ers. Vergelij 
ken we de onveiligheid van 
fietser en bromfietser met 
die van auto -inzittenden dan 
blijkt dat een tietser per Mge 
legde kilometer vier keer 
zoveel kans heen om in het 
verKeer te verongelukken 
en een bromfietser zelfs elf 
maal zo veel. 
70% van de in het verkeer 

gedode bromfietsers was 16 
tot 24 jaar. Bij de fietsers zijn 
er twee uitschiete rs·. 20",{, is 
10 tot 20 jaar oud wanneer 
zij in het verkeer omkomen 
en 40% is 65 jaar of ouder. 

Van het totale wegennet van 
97.189 kilometer is 13.422 
kilometer voorzien van fiets
paden en 1064 kilometer van 
fietsstroken. Dit betekent 
dat op ongeveer 15% van 
het wegennet voorzieningen 
zijn voor fietsers en vaak 
ook voor bromfietsers. Er 
kunnen drie verschillende 
typen fietsvoorzieningen 
worden onderscheiden. 
- fietspaden, gescheiden 
van de rijweg door middel 
van een berm of groenstrook 
- fiets st roken waar door 
middel van strepen op het 
wegdek de ruimte voor 
(brom)fietsers wordt aange
geven 
- fiet sroutes, waarbij de fiet
ser een eigen gemarkeerde 
route kan volgen. 
Vaak wordt de vraag gesteld 
welke voorziening vanuit 
het oogpunt van verkeersvei
ligheid de beste oplossing is. 
Daarnaar is door de SWOV 

uitge breid onderzoek ver
richt. 
De conclus'les die uit dat on
derzoeK ~trokKen kunnen 
worden z'ljn de volgende: 
Het ',l'dnleggen van fiet!>pa 
den op weggedeelten binnen 
de bebouwde Kom leidt tot 
een verbetering van de ver
keel'!>veiligheid van tietsers. 
Als er op een wegvak een 
fietspad 'IS, is het voor de 
fietsers veiliger wanneer er 
op het begrenzende Kruis
punt geen fietspad i!>. Vóór 
het Kruispunt moet het fiets
pad dusophouden ("afknot
ten"). Nader onderzoek is 
gewenst naar de veiligheid 
van fietsstroken. Voor brgm
fietsers zou deze voorziening 
geen positief effect hebben; 
voor fietsers zou op wegge 
deelten zelfs een negatief 
effect van stroken uitgaan. 
Een mogelijke verklaring 
hiervoor vormt wellicht de 
te geringe breedte \'an deze 
!>lroken. Hierdoor Zullen 
fietsers en bromfiet!>ers niet 
op de strook blijven rijden 
terwijl automobili\olen dat 
wel verwachten. OOK i!> na 
der onderzoek nodig naar 
ongevallen vóór en op krui
singen en het gedrag van de 
verkeersdeelnemers op die 
plaatsen. 
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Op wegen buiten de be
bouwde kom wordt de ver
keer~veiligheid van fietsers 
en bromfietsers bevorderd 
door de aanleg van fietspa
denopwegvakken. Overde 
verschillende soorten fiets
voorzieningen op krui~'ingen 
buiten de bebouwde kom 
zijn helaas onvoldoende ge
gevens beschikbaar. 

Safety efl'ects ofbicycle faei
Iities; the dutm experience 
Contribution to the Interna
tional Road andTraffic Con
ference ROADS AND 
TRAFFIC 2000, 16th Inter
national StudyWeek forTraf
fic Engineering and Safety, 
Berlin, 6-9 September 1988. 
Fred Wegman & Atze Dijk
stra. R-88-2\. 12 pp. f 10,-. 

SWOV-publikaties 

Verschenen in het derde 
kwartaal van 1988 
Onderzoek naar alcohol -, 
geneesmiddelen- en drugs
gebruik bij verkeersslachtof
fer~'; Een voorstudie op ba~i~' 
van gegevens van de politie , 
de GG & GD en en k'ele zie
kenhuizen te Rotterdam 
A.A . Vi~·. R-87-32. 176 blz. 
f 45,- . zie SWOV-!>'chrift 34, 
blz 4 

Ademanaly~e-apparaten 
voor de bewijsvoering. Con
sult op verzoek van de Direc
tie Verkeersveiligheid van 
het Ministerie van Verk'eer 
en Waterstaat. 
Ing . J .A.G. Mulder 
(SWOV); ir. W Neuteboom 
(Gerechtelijk Laborato
rium) & dr. W Frankvoort 
en R . M. Wessel (Dienst van 
het IJkwezen). R-87-33. 216 
blz. f 50,-. 

Mobiliteit en veiligheid; Een 
verkenning van de literatuur. 
J .M.J . Bos. R-87-37. 18 blz. 
f 10,- . 

De verkeersonveiligheid van 
wegtypen in 1986 en 2010; 
Resultaten van berekenin
gen voor een beleidsscenario 
u it het Structuurschema Ver
keer en Vervoer. 
Ir. S.T.M .C. Janssen . R-88-
3. 70 blz. f 20,-. zie SWOV
schrift 36 , blz . 7. 

Gezichtsvermogen en ver
keersveil igheid. 
Or. ir. O.A . Schreuder. 
R-88-9 . 14 blz. f 10,-. 

De relatie tussen het niveau 
van de openbare verlichting 
en de verkeersveiligheid; 
Een aanvullende literatuur
studie . 
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keersveiligheid SWOv. 

Het wordt verspreid onder ca . 4.000 personen en in
stellingen die in hun werk: betrokken zijn bij de ver
keersveiligheid. 
Eindredactie: Mevr. drs .A .A.L. van derVorst 

G.c. Ederveen 
Foto's : Studio Verkoren 
Vormgevingen Druk: StudIO Druk BV 

Informatie - en redactieadres: SWOV, Afdeling Voor
lichting en Publiciteit, Postbus 170, 2260 AD Leid
schendam. telefoon: 070 -209323 . telefax: 070-201261. 

Overname van teksten uit dit blad is toegestaan met 
bronvermelding. 

december 'RS: 8 

Dr. ir. O.A. Schreuder. 
R-88- 10. 14 blz. f 10,-. zie 
SWOV-schrift 36 , blz. 5. 

On the way to integrated 
road safety programmes . 
Paper presented to the 3rd 
PRI World Road Safety 
Congress, June 11-14, 1988, 
Montreal, Canada. 
FWegman & S.Oppe. R-88-
I\. 18 pp . f 10,-. 

Toepassingen van vormen 
van individuele beloningen 
ter bevordering van ver
kee rsveilig gedrag; Een lite
ratuurstudie . 
Drs. M.P. Hagenzieker. 
R-88-12. 47 blz. f 17,50. zie 
SWOV-schrift 34, blz 3. 

The predetermination ofthe 
luminance in tunnel entran
ces at day. 
Dr. O .A. Schreuder 
(SWOV) & H .J.C. Oud 
(Locks anel Weirs Divi~ion, 
Rijkswater~taat). R-88-13 . 
62 pp . f 20,-. 

Zijrctlectie bij fiet~;en in 1986 
en 1987; De ontwikkeling 
van de aanwezigheid van 
zijretlectie bij fiet~en; Re~ul 
taten van metingen tot en 
met december 1987. 
A . Blokpoel. R-S8- 14. 41 
blz. f 17,50. zi e SWOV-~chrift 
34, blz. I. 

Atlopende taluds 11; De in
vloed van divcrse taludkcn
merken op de atloop van 
taludincidenten, bepaald 
met behulp van mathemati
sche simulaties; Deel 11 : Ge
simuleerde taludincidenten 
met voertuigmanoeuvres. 
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Ing. c.c. Schoon & ing. 
WH.M. van der Pol. R-88-
15 . 56 blz. f 17,50. 

Rij- en drinkgewoonten 
1987; Bespreking van de re
sultaten van een onderzoek 
naar het alcoholgebruik van 
automobilisten tijdens week
eind-avonden en -nachten . 
M.P.M. Mathijssen. R-88-
16. 17 blz. f10,-. zie SWOV
schrift 36 , blz. \. 

Garanderen sirene en blauw 
zwaailicht een veilige door
tocht? Bijdrage Symposium 
"Letselpreventie en ongeval 
lenpreventie voor brand
weervoertuigen" , Delft, 11 
maart 1988. 
Ir. Oei Hway-Liem. R-88-1 7. 
24 blz. f 12,50. 

The lighting of traffic tun 
nels ;Apaperpresented at a 
meeting of the Shanghai As 
sociation for Science enTech
nology SAST, October 9 and 
October 12, 1987. 
Dr. O.A. Schreuder. R-88-
18. 14 pp. f 10,-. 

(Voorlopig) Meerjarenon
derzoekplan verkeersveilig
heid 1989-1992.65 blz. zie 
SWOV-schrift 36, blz . 4 

Framework for consistent 
traffic and accidcnt statisti
cal data ba~'es (Cadre pour 
des bases de données statisti 
ques cohérentes ~'ur la circu
lat ion et les accidents). 
OECD Scientific Expert 
GroupTS (Chairman: S. 
Harris M.A. SWOV) Uit
gave SWOV, 73 pp. f 15 ,-. 

Aanvragen van publikaties 

De SWOV geeft onderzoek'verslagen , con~'ulten en 
brochures uit. Daarnaast publiceren SWOV-medewer
kers regelmatig in tijd~;chriften en leveren zij bijdragen 
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zending wordt een acceptgirok'aart bijgevoegd ter ver
goeding van druk- en verzendk'osten. De hoogte van 
deze vergoeding .. taat bij de berichten aangegeven. 
De publikaties zijn onder vermelding van S-37 schrif
telijk te bestellen bij de SWOV,AfdelingVoorlichting 
en Publiciteit, Postbus 170,2260 AD Leidschendam. 


