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ANWB-verkeersveiligheidsprijs voor gemeenten
SWOV ontwikkelde selectiemethode

Er is toenemende belangstelling voor verkeers-
veiligheidbeleid op lokaal en regionaal niveau. De
Koninklijke Nederlandse Toeristenbond ANWB wil dit
stimuleren door o.a een tweejaarlijkse verkeers-
veiligheidsprijs voor gemeenten in te stellen. De SWOV
ging hiervoor na in hoeverre de winnende keuze kan
worden gebaseerd op objectieve gegevens, zoals de

geregistreerde ongevallen.

Door een steekproef (ca.
100 gemeenten) werd nage-
gaan welke maatstaf voor de
onveiligheid het meest ge-
schikt zou zijn als selectiecri-
terium. Het bleek onder
meer dat toevallige schom-
melingen in dejaarlijks gere-
gistreerde aantallen ver-
keersslachtoffers het ge-
bruik van objectieve gege-
vens bemoeilijkt. Vooral
voor kleine gemeenten is dit
effect zo sterk, dat de
SWOV moest adviseren de
gemeenten met minder dan
10.000 inwoners buiten be-
schouwing te laten. Maar
ook bij grotere gemeenten is
het effect nog zodanig dat de
keuze vaneen winnende ge-
meente, uitsluitend geba-
seerd op geregistreerde aan-
tallen slachtoffers, niet ge-
heel verantwoord leek.

In overleg met de ANWB
werd daarom besloten de
objectieve onveiligheidsge-
gevens te gebruiken als
véérselectie. De keuze zou
dan door een jury plaatsvin-
den. Metdeze opzet als uit-
gangspunt selecteerde de
SWOV uit alle gemeenten
met meer dan 10.000 inwo-
ners de kandidaatgemeen-
ten, in principe drie gemeen-
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ten per grootteklasse.

De selectie kwam in grote
lijnen op het volgende neer.
Vanalle 370 gemeenten met
meer dan 10.000 inwoners
werd onderzocht of er in de
periode 1980 t/m 1984 geen
belangrijke grenswijzigin-

gen hadden plaatsgevonden.
Daarvoldeden 321 gemeen-
tenaan. Vandie gemeenten
werden gegevens verzameld
van aantallen verkeers-
slachtoffers op gemeente-
lijke wegen en aantallen in -
woners in de jaren 1980 t/m
1984. Die gegevens werden
zodanig herleid dat een ge-
schikte vergelijkingsmaat
voor de ontwikkeling van de
onveiligheid in die periode
werd verkregen. Per groot -
teklasse werden daarna de
gemeenten in volgorde ge-
plaatst volgens het ge -

noemde criterium.

De uitkomsten gaven geen
aanleiding om per klasse een
groter of kleiner aantal kan-
didaatgemeenten aan te wij -
zen, zodat voor elk van de
vier grootteklassen drie ge-
meenten werden aangewe-
zen.

De geselecteerde gemeen-
ten werden door de ANWB
op de Verkeerstechnische
leergang op 10 oktober 1985
in Amsterdam bekend ge-
maakt:

- in de klasse =100.000 in-
woners: Apeldoorn, Arn-
hem en Maastricht

- in de klasse 50 - 100.000

vervolg op pag. 7

Drs. Koornstra

nieuwe directeur SWOV

Het bestuur van de Stichting
Wetenschappelijk Onder-
zoek Verkeersveiligheid
SWOV heeft drs. M. J.
Koornstra (44) benoemd tot
directeur van het bureau.
Hij volgt prof. ir. E.
Asmussen op, die kortge-
leden terugtrad. De heer
Koornstra is thans kroonlid
van het college van bestuur
van de Rijksuniversiteit
Leiden. Hij zal op 7 april
aanstaande bij de SWOV in
functie treden.

Vé6r zijn benoeming in het
universiteitsbestuurin 1978,
werkte drs. Koornstrareeds
gedurende tien jaar één dag
in de week bij de SWOV.
Hij was wetenschappelijk
adviseur voor
onderzoekbeleid en

onderzoekbegeleiding. In
die periode was hij voorts
werkzaam als weten-
schappelijk medewerker bij
de afd. ontwikkelings- en
persoonlijkheidspsychologie
en als wetenschappelijk
hoofdmedewerker bij de
vakgroep datatheorie van
de faculteit der Sociale
Wetenschappen aan de
R.U. Leiden.

Naast wetenschappelijke
publikaties schreef de heer
Koornstra tussen 1966 en
1978 onderzoekpublicaties
op methodologisch,
filosofisch, psychologisch en
onderwijskundig terrein.

In de acht jaar waarin drs.
Koornstra aan de
Rijksuniversiteit Leiden een
bestuursfunctie bekleedt,

werd hij onder meer belast
met financieel-economische
zaken, automatiserings-
beleid en onderzoekplanning.
De heer Koornstra ver-
tegenwoordigt de Leidse
universiteit in de besturen
van een aantal stichtingen ,
instituten en organen.



SWOV-reorganisatie in 1989 klaar

Sinds 1 januari 1986 is een
gewijzigde organisatiestruc-
tuur binnen de SWOV ope-
rationeel. Daarmee is een
reorganisatieproces op gang
gebrachtdatuiteindelijk per
januari 1989 moet leiden tot
een SWOV ‘nieuwe stijl’.
Na intensieve besprekingen
met de Rijksoverheid —zo-
wel de grootste subsidiege-
ver als de grootste opdracht-
gever — kwam een plan tot
stand dat ertoe moet leiden
dat de SWOV het centraal,
codrdinerende instituut op
het gebied van verkeersvei-
ligheidsonderzoek in Neder-
land wordt.

Uitgangspunt daarbij is dat
de SWOV de kennisbron in
Nederland dient te zijn op
het gebied van de verkeers-
veiligheid. Vanuit deze posi-
tie kan de SWOV snel en
efficiént, op basis van een
interdisciplinaire aanpak
van problemen, de beno-
digde kennis leveren.
Vanuit deze kennisbeheer-
singsfunctie —op basis van
bestaande expertise —zal de
SWOV een architectenfunc-
tie vervullen voor onder-
zoek. Een positie dus tussen
degenen die behoefte heb-
ben aan wetenschappelijke
kennis en degenen die spe-
cialistische kennis kunnen
leveren. De SWOV zal de
resultaten van gespeciali-
seerd onderzoek in de be-
staande kennis integreren
en bundelen tot toepasbare
kennis.
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De SWOV zal in vergelij-
kingmet vroeger hetin eigen
beheer uitvoeren van onder-
zoek beperken, maar met
name fundamenteel onder-
zoek nog zelf blijven doen:
de onderzoekfunctie.

Uitgaande van deze drie
functiesenbinnen het kader
van een aantal door de over-
heid aangegeven beperkin-
gen (te realiseren bezuini-
gingen op het totaal van de
uitgaven van de SWOV en
meer aan de overheid aange-
paste arbeidsvoorwaarden)
is een nieuwe organisatie
vorm gegeven, die is afge-
stemd op het doelmatig ver-
richten vande nieuwe taken.
Binnen deze structuur pas-
sen vier hoofdafdelingen.

De hoofdafdeling Program-
mering en Voorlichting
vormt het structurele in-
gangs- en uitgangskanaal
van de SWOV en vervult
een brugfunctie tussen de
opdrachtgevers en de uit-
voerende hoofdafdelingen
Strategisch Onderzoek en
Tactisch Onderzoek.

De hoofdafdeling Tactisch
Onderzoek draagt er zorg
voor dat bestaande weten-
schappelijke kennis op het
gebied van de verkeersvei-
ligheid op toepasbare wijze
voor het voeren van ver-
keersveiligheidsbeleid be-
schikbaar komt. Bovendien
zorgt de hoofdafdeling er
voor dat door middel van al
dan niet uitbesteed onder-

zoek een direct antwoord
gegeven wordt op door be-
leidsinstanties gestelde vra-
gen dan wel voorzien wordt
in andere behoeften aan
kennis.

De hoofdafdeling Strate-
gisch Onderzoek draagt zorg
voor het theorievormende
en fundamentele onderzoek
van de SWOV en het ver-
strekken van beleidsadvie-
zen over onderzoek op de
langere termijn. Daarnaast
draagt ze zorg voor de auto-
matisering binnen de
SWOV.

De hoofdafdeling Algemeen
beheer, Financiéle en So-
ciale zaken is verantwoorde-
lijk voor de ondersteuning
van het SWOV-Bestuur.
Daarnaast draagt de hoofd-
afdeling zorg voor het finan-
ciéle en sociale beleid en is
verantwoordelijk voor alge-
mene, organisatorische en
huishoudelijke zaken.

Directeur, vanaf 7 april a.s.,
is Drs. M. J. Koornstra.
Hoofd van de hoofdafdeling
Programmering en Voor-
lichtingismevr. A. Kranen-
burg. Ir. F.C.M. Wegman s
hoofd van de hoofdafdeling
Tactisch Onderzoek. Drs.
S. Oppe is hoofd van de
hoofdafdeling Strategisch
Onderzoekenl]. C. A. Carl-
quist is hoofd van de hoofd-
afdeling Algemeen beheer .
Financiéle en Sociale Za-
ken.

Binnen de SWOV leeft de
verwachting dat de nieuwe
organisatiestructuur alle
kansen voorde SWOV biedt
invulling te geven aan de
opnieuw gedefinieerde op-
dracht voor de SWOV. Dit
moet leiden tot een ver-
keersveiligheidsins .cuut
waarin de planning en uit-
voering van onderzoek zo-
danig worden georganiseerd
datde onderzoeksresultaten
het voor beleidsinstanties
mogelijk maaktop een effec-

| tieve en efficiénte wijze be-

leid te voeren.

De SWOV meent dat zulks
het best kan gebeuren door
hoogwaardig onderzoek te
(doen) realiseren, ook inter-
nationaal gezien.
Beleidsrelevantie en weten-
schappelijke kwaliteit zijn
de twee pijlers waarop
SWOV-Nieuwe Stijl zal zijn
gebouwd.

Fundamenteel onderzoek,
bijvoorbeeld naar de
ontwikkeling van
mathematische modellen ter
vervanging van
praktijkproeven, blijft de
SWOV zelf doen.
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Nederlandse conflictmethode in 1986 operationeel

In de loop van 1986 zal het verkeersveiligheidsonderzoek
beschikken over een nieuwe, in Nederland ontwikkelde
methode voor het observeren en analyseren van
verkeersconflicten: de Dutch Objective Technique for
Operation and Research (DOCTOR). Hiermee kunnen
gevarenpunten worden gelokaliseerd, onafhankelijk van
de registratie van verkeersongevallen.

Hoewel de toepassingin eer-
ste instantie beperkt blijft
tot kruispunten, gaathetom
een algemeen toepasbare
methode die toegesneden is
op het Nederlandse ver-
keersbeeld waarin fietsers
zo'n belangrijke plaatsinne-
men. Getrainde observato-
ren registreren de verkeers-
conflicten op een bepaalde
plaats en leggen tevens de
relevante kenmerken van
die conflicten vast. Zij geven
op een formulier aan:

- welke soorten weggebrui-
kers bij een conflict betrok-
ken waren;

- wat de snelheden van de
conflicterende weggebrui-
kers waren;

- welke manoeuvres werden
uitgevoerd om een botsing
te voorkomen;

- hoeveel tienden van secon-
den de weggebruikers ver-
wijderd waren van een bot-
sing;

- hoe ernstig het letsel zou
zijn geweest als er een bot-
sing had plaatsgevonden.
Aan de hand van deze con-
stateringen en schattingen
geeft de observator aan, hoe
ernstig het conflict was;
daarbij kan hijscoren opeen
schaal van 1 tim 5.

Training van observato-
ren

De nieuwe methode is ont-
wikkeld door de SWOV en
het Instituut voor Zintuigfy-
siologie van TNO (IZF-
TNO). De basis ervoor
vormden drie reeds bestaan-
de, meer specifieke technie-
kenvan het NIPG-TNO, het
IZF-TNO en het Technolo-
gisch Instituut van de Uni-
versiteit van Lund (Zwe-
den). Ook de resultaten van
een internationale vergelij-
kende studie naar tien ver-
schillende conflicttechnie-
ken, in 1983 uitgevoerd in
Malméo, hebben hun stempel
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gedrukt op de nieuwe me-
thode. Om een systemati-
sche en gecontroleerde toe-
passing van de DOCTOR -
methode mogelijk te maken
hebben de SWOV en het
IZF-TNO een handleiding
en een videotape voor de
training van observatoren
samengesteld. In 1986 zullen
de eerste trainingen plaats-
vinden, waarna de methode
als operationeel kan worden
beschouwd.

Inmiddels is DOCTOR in
de praktijk getest tijdenseen
vergelijkend onderzoek in
Oostenrijk. Het verslag hier-
van wordt medio 1986 ver-
wacht. De eerste indrukken
over de bruikbaarheid zijn
uiterst positief.

Het nut van de conflict-
methode

Conflictanalyse is naast on-
gevallenanalyse een belang-
rijk hulpmiddel om de ver-
keersonveiligheid beter te
gaan beheersen. De conflict-
methode kan onder andere
worden gebruikt:

- om relatief gevaarlijke
plaatsen op te sporen in ge-
bieden waar in absolute zin
weinig ongevallen gebeuren,
bijvoorbeeld in een woon-
buurt;

- omverklaringen te zoeken
voor de onveiligheid van
bepaalde locaties;

- om prioriteiten te stellenin
onderzoek en maatregelen;

- om de effecten van ver-
keersveiligheidsmaatrege -
len vast te stellen door mid-
del van voor- en na-onder-
zoek;

- om bepaalde gevaarlijke
aspecten van het verkeer
diepgaand te bestuderen.

De DOCTOR-methode
heeft als groot voordeel bo -
ven andere, eerder ontwik-
kelde methoden, dat zij zo-
wel inzicht geeft in de kans
opongevallen alsin de ernst
ervan. Bovendien kan en zal
deze methode in de toe-
komst verder worden uitge-
bouwd voor gebruikinaller-
lei denkbare verkeerssitua-
ties; de toepassing blijft dus
niet beperkt tot kruispun-
ten.

LI

& o
g v
1V e ilr




Gemeentelijk Verkeersveiligheidsbeleid, het kan wel degelijk!

Nationaal Verkeersveiligheidscongres 1986 vooral een praktijkcongres

Op 24 en 25 april a.s. is er in de Amsterdamse RAI weer
een Nationaal Verkeersveiligheidscongres; een congres
waarbij deze keer verkeersveiligheid in de gemeenten

centraal staat.

Opazet is vooral dat de deelnemers aan het congres van
elkaar zoveel mogelijk zullen opsteken, onder meer in
werkbijeenkomsten over vijf thema’s. ‘De bedoeling van
het congres is dat mensen er iets van oppikken om daar

thuis mee verder te gaan.

Eencongres waar je de men-
sen op de vloer mee bereikt’.
Zo formuleert codrdinator
ing. P.J. Knepper, verkeers-
deskundige bij de Dienst
Gemeentewerken Den
Haag, de uitgangsstelling
voor het NVVC "86. Ing.
Knepper geeft het thema
‘gemeentelijk integraal ver-
keersveiligheidsbeleid’
mede gestalte. Vanuit zijn
werkkring, waar hij met ver-
keersveiligheid is belast,
heeft hijdaar de nodige erva-
ring mee. Ir. P. de Kiewit,
directeur van het Studiecen-
trum Verkeerstechniek
(SVT) en codrdinator van
het onderwerp ‘herindeling/
herinrichten van straten’,
sluit zich daarbij aan. ‘Wij
willen graag hele praktische
resultaten die bereikt zijn op
gemeentelijk niveau op het
congres aan de orde stellen,
indetrant van: dit staat daar
endaar opschrift, datkunje
gebruikenenje kunter gaan
kijken'. Een onderwerp, dat
De Kiewit als codrdinator
aan de orde wil stellen, is
deregulering. Deregulering
zou wel eens ten koste kun-
nen gaan van de uniformiteit
van de verkeersvoorzienin-
gen, zo vreest hij.
‘Gemeentelijke verkeersvei-
ligheid: een morele plicht’,
zo vat mevrouw B. W. Jan-
sen-Marsman, directeur van
de Voetgangersvereniging
VBV, haar visie op hetcon-
gres samen. Ze neemt de
coordinatie van het onder-
werp ‘inbreng van wegge-
bruikers en bewoners’ voor
haar rekening. Mevrouw
Jansen over verkeersonvei-
ligheid: ‘Er is geen enkele
epidemie die zoveel slacht-
offers met zich meebrengt.
En voor een belangrijk deel
hebben juist de gemeenten
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de mogelijkheden en be-
voegdheden om daar wat
aan te doen. De tijd van de
grote maatregelen is immers
voorbij. Nukomthetaan op
zaken als voorlichting, edu-
catie, infrastructurele maat-
regelen, enjuist daarligteen
taak voor de gemeenten.

Zakelijke aanpak

‘Het nut van het Nationaal
Verkeersveiligheidscongres
is mijnsinziens vooral datde
verschillende vakgebieden
bij elkaar worden gebracht.
Waardoor duidelijk wordt
dat het één niet zonder het
andere kan en dat je je niet
blind moet staren op een
enkel vakgebied, alleen
maar op voorlichting of al-
leen maar op wegenaanleg
of wetshandhaving. Het
moet een geintegreerd ge-
heel zijn’. Zo ziet commissa-
ris M. van Dosselaar uit
Utrecht het NVVC. Hijj
treed op namens de Centrale
Politie Verkeerscommissie
en codrdineert het thema
‘gericht verkeerstoezicht’,
‘De aandacht van de politie
voor het verkeer vermin-
dert. Niet omdat men ver-
keer minder belangrijk
vindt, maar omdat aan an-
dere zaken — bijvoorbeeld
zware criminaliteit - meer
prioriteit wordt gegeven’,
‘Daarom moeten we zo effi-
ciéntmogelijk te werk gaan’,
zo besluit Van Dosselaar.
‘Gemeenten duidelijk ma-
ken dat er meer mogelijkhe-
den zijn om wat aan ver-
keersveiligheid en verkeers-
educatie in het bijzonder te
doen. Aan de wethouder
van onderwijs —die zelf
meestal nauwelijks over fi-
nanciéle ruimte beschikt —
laten zien dater wel degelijk

mogelijkheden zijn als hij
met de wethouder van ver-
keer meedoet in een inte-
graal verkeersveiligheids-
plan. Dat zijn zaken die ik
op het congres graag aan
bod zie komen’. Een zake-
lijke aanpak van verkeers-
veiligheid en verkeerseduca-
tie. Dat is vooral kenmer-
kend voor drs. H. A. H.
Gribnau, directeur van Vei-
lig Verkeer Nederland, op
het NVVC optredend als
codrdinator van het onder-
werp ‘gerichte verkeersedu-
catie’. Aangevendatermo-
gelijkheden zijn voor een
verkeersveiligheidsbeleid
enaanwijzen waar je de mid-
delen vandaan zou kunnen
halen, ziet Gribnau als be-
langrijke taak voor het
NVVC.

Almetalis duidelijk dat het
NVVC '86 vooral een con-
gres zal zijn met voorbeel-

den en praktische suggesties
om te komen tot een ge-

meentelijk verkeersveilig-
heidsbeleid.

Het congresprogramma
biedt ruime gelegenheid tot
een bezoek aan INTER-
TRAFFIC, dé internatio-
nale vakbeurs voor ver-
keerstechniek, wegbeheer
en -onderhoud, die in de
week van 22 tot en met 25
april a.s. ook inhet RAI-ge-
bouw wordt gehouden.
Hierdoor wordt gecombi-
neerd beurs- en congresbe-
zoek makkelijk gemaakt.

Toegangsprijs congres

F 175,~ (incl. BTW).
Studenten betalen slechts
£ 45,~ (incl. BTW).
Inschrijvingsformulieren
schriftelijk aanvragen bij
ANWRB, afd. L+B, Postbus
93200, 2509 BA DEN
HAAG, of mondeling bij
ANWRB, afd. L+B, Pierre
Frissen, 070-264426, toestel
2554.
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Aantal verkeersdoden blijft dalen

Gedurende de eerste negen maanden van 1985 vielen er ca.
120 minder verkeersdoden dan in dezelfde periode van
1984; een daling van ca. 10%. In de twaalf maanden tot en
met september 1985 waren er minder dan 1500
verkeersdoden t.o.v. 1635 verkeersdoden gedurende de

twaalf maanden daarvoor.

De verwachting is dat het
aantal verkeersdoden voor
het jaar 1985 ca. 1500 zal
zijn, oftewel ca. 7° minder
dan de 1615 in 1984 en ca.
15° minder dan in 1983.
Deze daling wordt voor een
belangrijk deel verklaard
door de strenge winterse
omstandigheden van janua -
ri. Het was toen zeer koud
en er viel veel sneeuw. Net
alsin 19791eidden deze om-
standigheden tot aanzienlijk
minder verkeersdoden on-
der kinderen en bejaarden,
als fietsers en voetgangers.
Voor de rest past de daling
inde algemene ontwikkeling
van de laatste vijf jaar, nl.
een dalingvan ongeveer5°s
per jaar. De ontwikkelingen

gelden in iets mindere mate
voor verkeersgewonden die

in een ziekenhuis zijn opge -

nomen. Met name in januari
was er minder gemotori-
seerd verkeer. Dit heeft in
het algemeen tot gevolg dat
er minder verkeersslachtof-
fers vallen. Ook in West-
Duitsland, Oostenrijk, Ita-
lié, Frankrijk en Belgié zijn
ertotnutoein 1985 minder
verkeersdoden gevallen dan
in 1984. Volgens de Bundes-
anstalt fiir Strassenwesen uit
eind 1985 zullener in West-
Duitsland ruim 17° minder
verkeersdoden zijn gevallen
dan in 1984. Dit is een veel
grotere daling dan de ver-
wachte 7° in Nederland.
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jaren
1980 =100
januarit/im wijzigingen
september in % t.o.v.
1985 1984
Totaal aantal ongevallen 31.100 - 5%
waarvan met letsel 30.135 - 4%
waarvan metdodelijk afloop 965 - 11%
Totaal aantal gewonden 35.720 - 4%
waarvan opgenomen
in het ziekenhuis 10.565 - 9%
Totaal aantal doden 1.065 - 10%
Verkeersindex
buiten de bebouwde kom 106 + 2%

(1980 =100)

Deze op CBS informatie gebaseerde gegevens zijn voorlo -

Verschillen met de definitieve uitkomsten zijn mogelijk.

SWOV doet mee aan Europees jaar Verkeersveiligheid

De raad van vertegenwoordigers van de regeringen der
lidstaten van de Europese Gemeenschappen hebben zich
voor het jaar van de verkeersveiligheid in de Gemeenschap
een aantal acties inzake verkeersveiligheid voorgenomen.

Ook de Gemeenschap wil
bijdragen totde verbetering
van de verkeersveiligheid.
De communautaire initiatie-
ven zullen een aanvulling
zijn op de acties van de lid -
staten en van particuliere en
andere openbare internatio -
nale organisaties.

De raad keurde een aantal
acties rond twee hoofdthe -
ma’s goed: bewustmaking s-
campagnes, wetgeving en
onderzoek.

Via de nationale program -
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ma’s inzake bewustmaking
en verkeersonderwijs wil
men het publiek doen inzien
welke gevaren het wegver-
keer inhoudt. Ook wil men
een beroep doen op het ver-
antw cordelijkheidsbesef
van de weggebruikers, deze
programma’szullen op com-
munautair niveau worden
gecodrdineerd.

De opening heeft, zoalsbe
kend, plaats gevonden op 7
januariin Den Haag, tijdens
een informele vergadering

van de vervoersministers
van de Gemeenschap.

SWOV ook

Ook sommige SWOV-acti-
viteiten gebeuren in het ka-
der van het Europese jaar
voor de verkeersveiligheid.
De SWOV neemt deel aan
een OECD-activiteit om in
1986 te komen tot een rap-
port over onderzoek op het
gebied van de verkeersvei-
ligheid in de gemeenschap.
Het secretariaat van het In-
ternational Conference on
Alcohol, Drugs and Traffic
Safety wordtdoorde SWOV
ver orgd. Dit congres vindt

in september van dit jaar in
Amsterdam plaats.

Binnen de EEG-Commissie
werkgroep ‘Motorvoertui-
gen’ is van start gegaan de
ad hoc-werkgroep ERGA-
Safety (Evolution of EEC-
Regulations —Global Ap-
proach). Aan deze werk-
groep geeft de SWOV on-
dersteuning.

Van hetonderzoek Herinde-
ling stedelijke gebieden in
Eindhoven en Rijswijk is
een Engelstalige brochure
gemaakt o.a. ten behoeve
van de lidstaten van de Euro-
pese Raad.

maart ‘86 |5



Weinig ongevallen met gemotoriseerde invalidewagens

Het aantal letselongevallen
met gemotoriseerde invali-
dewagensis betrekkelijk ge-
ring. In de jaren 1980 t/m
1984 waren jaarlijks 20 tot 30
gemotoriseerde invalidewa -
gensbij letselongevallen be -
trokken. Of deze voertuigen
echter meer of minder dan
andere bij ongevallen be-
trokken raken, is niet vast te
stellen. Gegevens over het
aantal voertuigen en over
het aantal daardoor afge-
legde kilometers ontbreken.
Dit constateert de SWOVin
een consult voor het Insti-
tuut voor Wegtransportmid-
delen TNO. Dit instituut
voert onderzoek uit naar
speciale individuele ver-
voersvoorzieningen voor ge-
handicapten.

De meeste ongevallen met
dit soort voertuigen vinden
plaats binnen de bebouwd

kom, bij daglicht en onder
droge weersomstandighe-
den. Bij conflicten met per-
sonenauto’s lijken voor-
rangskwesties de belangrijk-
ste aanleiding te zijn. Of hier
sprake is van slechte zicht-
baarheid of herkenbaarheid
van de invalidewagen dan
wel wederzijdse onbekend-
heid van de botspartners
met voorrangsregelingen of
-gebruiken is niet uit de on-
gevallengegevens te destille-
ren. Opvallend s datin vrij-
wel alle gevallen door de
politie de verantwoordelijk-
heid voor de aanleiding werd
gelegd bij de bestuurder van
de invalidewagen. Opmer-
kelijk is voorts dat er ook
veel ongevallen zijn waarbij
geen ander voertuig dan de
gemotoriseerde invalidewa-
genis betrokken. Het aantal
on zvallen metdodelijk let-

sel is betrekkelijk gering,
maar er treedt relatief veel
letsel op waarbij ziekenhuis -
opname noodzakelijk is.

Ongevallen met gemotori-
seerde invalidewagens.
Ing.J .A.G .Mulder & G.A.
Varkevisser. Rapport R-85-
24+,37 blzf 15 .

Heeft radioverkeersinformatie effect op de verkeersveiligheid?

Voor het Nationaal Plan
voor de Verkeersveiligheid
ging de SWOV na of zinvol
onderzoek kan worden ver-
richt naar een effect van
radioverkeersinformatie
(RVI) op de verkeersveilig-
heid.

RVliséenvandevelebron-
nen die de weggebruiker
kan gebruiken bij het bepa-
len van zijn route en zijn
rijgedrag. Een mogelijk ef-
fect van RVI wordt bein-
vloed door de mate van af-
stemming van de informatie-
bronnen op elkaar, de be-
trouwbaarheid en nauwkeu-
righeid van RVI, de vorm
waarin de informatie wordt
gegeven, de luisterdichtheid
en de mate van navolging
door automobilisten. Met
het laatste heeft de S WOV
zich beziggehouden. De
overige punten worden in
een ander project door de
Rijksuniversiteit te Leiden
onderzocht.

Tijdige meldingen van om-
vangrijke verstoringen zoals
gladheid, dichte mist of
grote stremmingen kunnen
weggebruikers ertoe bren-
gendereisuitof af te stellen,
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een andere vervoermiddel
of een andere bestemming
te kiezen. Dit kan een reduc-
tie of spreiding van het snel-
verkeer tot gevolg hebben
en het aantal openbaar-ver-
voerreizigers kan toenemen.
Het zal problematisch zijn
om hierover aan betrouw-
bare gegevens te komen.
Hoogstenskan dooreenen -
quete een indruk worden
gekregen over deze veran-
derde reispatronen.
Wordt onderweg radiover-
keersinformatie ontvangen,
over een stremming bijvoor-
beeld, kan worden besloten
een andere route te nemen.
Ter verkrijging van een
beeld over het routegedrag
bij een plaatselijke strem-
ming kunnen verkeersinten-
siteiten op de hoofd- en al-
ternatieve route worden ge-
meten. Veranderingen in
deze verkeersstromen kun-
nen worden gekoppeld aan
de resultaten van een en- 4"
queéte onder passerende /7§
[ .Y

[
[
\ ; II ﬁ:-

weggebruikers, waarin on-
der meer naar de motivatie
voor de routekeuze wordt
gevraagd.

RVI kan h et attentieniveau
van de voertuigbestuurders
verhogen. Deze kunnen
daardoor anticiperen op de
gebeurtenissen en reageren
met bijvoorbeeld het ver-
minderen van derijsnelheid,
hetaanhouden vaneen gro-
tere volgafstand of met
(pompend) remmen. On-
derzocht kan worden of, en
zo ja op welke wijze, een
attentieverhoging betrouw-

3
¥

baar vastgesteld kan worden
en welke relatie er is met
rijgedrag.

Zo gaf de SWOV de moge-
lijkheden en beperkingen
aan van eventueel onder-
zoek naar de effecten van
radioverkeersinformatie.

Het effect van radioverkeers-
informatie op de verkeersvei-
ligheid.

Ir. Oei Hway-Liem, Rap-
port R-8-00;18blz.; f10,--.




SWOV-schrift 1982 t/m 1985
Index van verschenen berichten (vanaf nummer 11)

De cijfers verwijzen naar het betreffende SWOV-schrift-nummer

Onderzoekbeleid

Beleid, OESO-seminar: onderzoek
moet . . . beter ondersteunen 11
Dynamische systeembenadering van
de verkeersonveiligheid, De . . . na-
der beschouwd 21
Integrale bestrijding verkeersonvei-
ligheid, OESO acht . . . noodzake-
lijk 21
Japan opmerkelijk op verkeersvei-
ligheidsgebied 20

Letselpreventie, Onderzoek
naar . ... geen symptoombestrij-
ding 17

MPV, Eerste aanzet totinvulling

Nationaal Verkeersveiligheidscon-
gres '86 26
Ongeval, Fase na . . . behoeft coor-
dinatie 21
Oriénteringsnota, Bij de opening
van  nieuwe  SWOV-huisves-
ting: , . . verkeersveiligheid op
komst 11
SWOV en (middel)lange termijn
beleid 23
Verenigde Staten: Verkeersveilig-
heidsparadijs? 23
Verkeersveiligheid eist nieuwe be-
nadering 18
Verkeersonveiligheid in ontwikke-
lingslanden exploderend probleem

22
Verkeersveiligheidscongres 1982,
bonte mengeling van ideeén en me-
ningen 12
Verkeersveiligheidscongres 84, in
teken van mobiliteit en veiligheid

16

Onderzoekmethoden

Ademanalyse, kan opsporing van al-
cohol nog verder worden geperfec-
tioneerd?

Black-spots ook met weinig onge-

vallengegevens op te sporen 13
Conflictmethode, Naar een Neder-
landse . . . 21

Conflictobservatie: belangnjke Vor-
deringen 19
Conflictobservatietechniek onder-
werp internationale studie 13
Conflictobservatietechniek, op Zock

naar meer inzicht in achtergronden

verkeersongevallen 16
Conflictstudie, Resultaten Interna-
tionale . . . beschikbaar 22
IRRD-subcommissie vergaderde bij
de SWOV 13
Kencijfers, Voorstel om te komen
tot. .. 16
Mathematisch modellen belangrijk
hulpmiddel 19
Noord-Brabant, Tien jaar onder-
zoek afgesloten 26
Ongevalsverloop, Fasering van . . .
beidt nuttige informatie 17
RIMOB, Rekenmodellen 22
Treinen, Eerste aanzet tot naboot-
sing ongevallen met 2
Verkeersintensiteiten, Nieuwe me-
thode om . . . te schatten 22
Verkeersstroommodellen, Onder-
zoek naar . . . afgesioten 12
Verkeerstellingen, Nieuwe methode
voor . . . 16
Algemene maatrege-
len/wetgeving

Adviessnelheden: positief effect bi‘{'
overdachte toepassing
Alcoholwet heeft nog steeds effecl?
23
APK en verkeersveiligheid, Onder-
zock naar de relatie 23
APK moet samen met andere maat-
regelen 26
Basisonderwijs, OrganisatOrische
veranderingin . . .;effecten Op ver-
keersveiligheid 23
Kleuters, Verkeersoefenpro-
gramma voor 22
Maatregelen, Ook  kleinschall-
ge . . . bevorderen verkeersveilig-
heid 25
Politietoezicht als midde! voor veili-
ger verkeer 20
Rij- en drinkgewoonten, Andere
aanpak onderzoek . . . 20

Technische maatrege-

len
Alarmeringssysteem spaart tiental-
len levens 26

vervolg van pag. 1

inwoners: Den Helder, ’s
Hertogenbosch en Schiedam
- inde klasse 20-50.000in-
woners: Losser, Opsterland
en Weststellingswerf

- inde klasse 10-20.000in-
woners: Goor, Middelharnis
en Valburg.

Een door de ANWB in te
stellen jury zal hierna de in-
breng van de gekozen ge-
meenten beoordelen en per
grootteklasse een prijswin-
naar aanwijzen. De prijsuit-
reikingzal op 25 april plaats-
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vinden tijdens het Nationaal
Verkeersveiligheidscongres
1986 in de RAI te Amster-
dam.

De verkeersonveiligheid van
gemeenten vergeleken.

J. van Minnen. R-85-21;
40 blz.; £ 15,-

Het selecten van de gemeen-
ten diein aanmerking komen
voor ANWB Verkeersveilig-
heidsprijs.

J. van Minnen. R-85-28;
20 blz.; f 10—

Anti-verblindingsschermen en ver-
keersveiligheid 23
Autoband, Rol . . . onder €hat 18

Fietsverlichting, Betere . . . niet
door techniek dlleen 24
Flitslampen voor politievoertuigen
nader bekeken 22
Geleiderails langs secundaire wegen
vraagt nieuwe techniek 25

Micro-elektronicain het verkeer 24
Obstakelbeveiliger, Nicuwe soort is
resultaat van samenwerking tussen
overheid, industrie en wetenschap
11
Openbare verlichting, Vraag wat is

‘goede’ . . . nog onbeantwoord 16
Openbare verlichting vermindert
ongevallenkans 13
Remlichten, Voorzichtig met hoog-
geplaatste 23
Route-informatie kan systemati-
scher 20

Signaleringssystemen binnen be-
bouwde kom bieden mogelijkheden
16

Tunnelverlichting aanpassen aan
‘natuurlijk licht’ 11
Windschermen een mogelijke op-

lossing voor windhinder? 13
Windwaarschuwingssysteem Moer-
dijkbrug geévalueerd 24
Zwaailichten voldoen beter dan
flitslampen 17
Statistiek
Bezetting voertuigen door de jaren
heen 23
Doden, adntal . . . instijgendelijn

I
Kencijffers, De mogelijkheden
van - - . 23
Kinderen, Verkeersonveilig-
heid . . . (inter)nationaal belicht

18
Kosten, Geschatte . . . verkeersdo-
den circa een miljoen 20
‘Non-response’ nog niet in kaart te
brengen 17
Overwegen, Onveiligheid . . . daalt
niet mee 26

Politiegegevens van in ziekenhuis
opgenomen gewonden bruikbaar
voor onderzoek 15
Risico in het verkeer, Oudere brom-
fietsers en jonge motorrijders lopen
gemiddeld het meeste . . . 17
Verkeersonveiligheid, SWOV-con-
sult geeft beeld van ontwikkeling in

Nederland 15
Verkeersslachtoffers, verdere af-
name in 1981 opvallend 12
Verkeersleefbaarheid

Demonstratieproject,  Resultaten
beschikbaar 24

Herindeling en herinrichting, On-
derzoek van stedelijke gebieden 15
Herindeling goed voor leefmilieu

26
Milieu, Zorg voor . . . en bevorde-
ren verkeersveiligheid in elkaars
verlengde 22
Verkeersveiligheidscongres 1982 —
verkeersveiligheid in woonwijken
centraal 12
Woongebieden nieuwe brochure ver-

keersveiligheid 20

Woonwijken, Kennis over de ver-

k €ersveiligheidn . . . gebundeld
11

Langzaam verkeer

Auto, Minder gebruik van . . . niet
automatisch meer veiligheid voor
de fietser! 16
Botssnelheden, Lagere . . ., groter
overlevingskans tweewielers 25
Bromfietsers en motorrijders, Ver-

betering verkeersveiligheid 24
(Brom)fietser, Extra verkeerslicht
voor . . . kan positiefuitwerken 12
(Brom)fietser, Kennis over effecten
van voorzieningen voor ... be-
perkt 13
Fietser, Verkeersveiligheid Am-
sterdamse . . . 18
Fietsers, Ernst afloop ongeval-
len . . . afgenomen

Fietsers en bromfietsers, Naar be-
tere afloop ongevallen 22

Fietsers Internationale belangstel-
ling veiligheid . . . vermindert 25
Fietsreflector en reflecterende pe-
dalen. Gebruik . . . lijkt aantal do-
denengewonden te verminderen

13
Helm voor fietsers, veiligheidsver -
hogend, maar weinig vitnodigend

Helmen, Loszittende . .. bedre:-
gen veiligheid 19
Ouderen, Verkeersonveiligheid
voor . . .opvallende doodsoorzaak

24
Spaakreflector en reflecterende
band, Weinig verschil tussen effec -
ten 15
Voorrang?, Bekijk het eerst! Onge -
vallenanalyse t.b.v. VVN actie 16

Snelverkeer
Autogegevens, SWOV wil . . . kop-
pelen aan onderzoek 26

Autogordel, Gebruik stabiliseert 25
Autogordel wordt minder gebruikt

21
Autogordels, In 20% van personen-
auto's . . . achterin 20

Autogordels op achterbanken, Nut-
tige bijdrage van 22
Bomen verder van wegrand: ernst
ongevallen niet minder 17
Hoofdsteunen, Consult bevestigt:
effecten bescheiden maar positief

15
Veilig rijden: kan dat geleerd wor-
den? 18

Veilige auto, Nieuwe tendens bij be-
nadering van . . . 12
Verblinding  bestuurders, Kans
op . . .groterdan aangenomen 25
Vrachtwagen problematiek —nieuw

OESO-rapport 16
Vrachtwagen, Rol ... nader be-
licht 23
Vrachtwagens, Beperken van
door . . . opgeworpen water 21

Zware voertuigen moeten econo -
misch verantwoord veiliger 26
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SWOV-rapporten verschenenin hetvierde kwartaal

van 1985

Fliachenhafte Verkehrsberuhigung in
Holland: Planungskonzept und Ergebenisse
der Vorher- Nachher- Untersuchungen in
Eindhoven und Rijswijk. J. H. Kraay.
R-85-29; 32 blz.; f 15,

Evaluatie van de 30 km/uur-maatregel;
Organisatie en aanpak van het onderzoek.
Drs. J. H. Kraay (SWOV) & ing. A. van
Winden (DVV). R-85-30; 18 blz.; f 10,-

Een helm voor fietsers? Eenliteratuurstudie
naar het mogelijke effect van hetdragenvan
een helmdoorfietsersop aantalenernstvan
letsels bij verkeersongevallen. Ir. J. J. W.
Huijbers & Mw. G. Schalekamp. R-85-37;42
blz.; f 17,50

An international study on the calibration of
traffic conflict techniques. J. H. Kraay.
R-85-38; 34 blz.; f 15,

De effecten van verkeersmaatregelen in
Eindhoven en Rijswijk; Demonstratieproject
Herindeling en herinrichting van stedelijke
gebieden. Ir. S. T. M.C. Janssen, drs. J. H.
Kraay & M. P. M. Mathijssen. R-85-31; 15
blz.; f 10,-

Traffic safety in reconstructed streets. J. H.
Kraay. R-85-39; 42 blz.; f 17,50

Reclassification and reconstruction of urban
areas in Eindhoven and Rijswijk. J. H.
Kraay. R-85-40; 52 blz.; f 17,50

Recente ontwikkelingen van de
conflictmethode. Drs. S. Oppe (SWOV), ir.
A. R. A. van der Horst (IZF-TNO) & drs.
J. H. Kraay (SWOV). R-85-32 (Verkorte
versie van R-85-33); 20 blz.; f 10,~

Recente ontwikkelingen van de
conflictmethode; Een overzicht van de stand
vanzaken, enige theoretische achtergrond en
een verantwoording van de gebruikte
methoden. Drs. S. Oppe (SWOV),ir. A.R.
A. van der Horst (IZF-TNO) & drs. J. H.
Kraay (SWOV). R-85-33; 35 blz.; f 15,-

Investigation into the effect of the 30 km/hr
countermeasure; Organisation and
approach. J. H. Kraay. R-85-41; 41 blz.; f
17,50

Taken en activiteiten van de Adviesgroep
Conflictmethode. Drs. J. H. Kraay. R-85-42;
13 blz.; f 10,-

Inhoud

ANWB verkeesveilig-
heidsprijs voor

gemeenten [1
Drs. Koornstra nie uwe
directeur SWOV "1
SWOV reorganiseert |2

Nederlandse conflictme-
thode dit jaar operationeel

Gemeentelijk
verkeersveiligheidsbeleid;
het kan wel degelijk! 4

Aantal verkeersdoden blijft
dalen 1 5

SWOV doet mee aan Euro-
pees jaar verkeersveiligheid

De tijdsduur van de conflictobservatie-
methode in veldstudies. Advies van de
Adviesgroep Conflictmethode. Drs. J. H.
Kraay & drs. S. Oppe. R-85-43; 12 blz.; £ 10,-

Zware voertuigen en de verkeersveiligheid;
Een probleemanalyse. J. P. M. Tromp.
R-85-34. SWOV, Leidschendam, 1985, 23
blz: £ 12.50

De verkeersonveiligheid op openbare
spoorwegovergangen; Een verkennende
literatuurstudie. Drs. R. D. Wittink & G. C.
Ederveen. R-85-35; 30 blz.; f 15,~

Schatting van het effect van letselpreventie-
maatregelen voor voetgangers, fietsers en
bromfietsers bij botsingen met
personenauto’s.

Ir. J. J. W. Huijbers & ir. L. T. B. van
Kampen. R-85-36; 25 blz.; f 12,50

Algemene periodieke keuring (APK) van
personenauto’s en bestelwagens; Een
overzicht van de Nederlandse en buiten-
landse literatuur. J. P. M. Tromp. R-85-44;
83 blz.; f 25,-

Experimenten in woongebieden. Bijdrage
praktijk/studiedag Voetgangersvereniging
VBV. Drs. J. H. Kraay. R-85-45; 13 blz, f
10,-

Fietsvoorzieningen op weggedeelten binnen
de bebouwde kom II; Inventarisatie en
voorbereiding analyse. Ir. A. G. Welleman
& ir. A. Dijkstra.

R-85-46; 98 blz.; f 25.~

Weinig ongevallen met
gemotoriseerde

invalidewagens |6
Heeft radio verkeersinfor-
matie effect op de
verkeersveiligheid? |6
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zijn bij de verkeersveiligheid.

melding.

SWOV-schrift is het elk kwartaal verschijnend bulletin
van de Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeers-
veiligheid SWOV. Het wordt verspreid onder ca.

4.000 personen en instellingen die in hun werk betrokken

Eindredactie: Rob Maas, Voorlichtingsadviezen Den
Haag; foto’s: SFW, Klaas Koppe, Haagsche Courant
(Karel Vereecken) en Inca Techniek. Cartoon: Wim
Hoogerdijk; vormgeving en druk: Studio Druk bv. Infor-
matie-adres: SWOYV, afdeling Voorlichting, postbus 170,
2260 AD, Leidschendam, telefoon 070-209323. Over-
name van teksten uitdit blad is toegestaan met bronver-

Aanvragen van publikaties

De SWOV geeft onderzoekverslagen, consulten en bro-
chures uit. Daarnaast publiceren SWOV-medewerkers
regelmatig in tijdschriften en leveren zij bijdragen voor

symposia en congresverslagen. Hierover wordt in
SWOV-schrift bericht. De publikaties zijn bij de SWOV

verkrijgbaar. Bij toezending wordt een accept-girokaart
bijgevoegd ter vergoeding van druk- en verzendkosten.
De hoogte van deze vergoeding staat bij de berichten
aangegeven. De publikaties zijn onder vermelding van
nummer S-27 schriftelijk te bestellen bij de SWOV, afde-
ling Voorlichting, postbus 170, 2260 AD, Leidschendam.
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