
Alarmeri ngs- en 
reddingssysteem spaart tientallen levens 
Enkele tientallen verkeersslachtoffers per jaar zijn van de 
dood te redden met een goed alarmerings- en 
reddingssysteem op de niet-autosnelwegen. Door het 
ontbreken daarvan kan onder ongunstige 
omstandigheden de alarmeringstijd zeer lang duren. 

In de samenhang tussen 
snelheid en kwaliteit van 
medische hulp en de ove rle
vingskans ,is vooral hetéér
ste uur na het ongeval van 
cruciaal belang. Daarbinnen 
sterft ongeveer de helft van 
de dodelijk verongelukten. 
Er moet dus een integraal 
plan komen voor, wat de 
Stichting Wetenschappelijk 
Onderzoek Verkeersveilig -
heid SWOV noemt, 'acci 
dent management' en de 
daarbij horende communi · 
catie- en informatiesyste-

men. Het is nu al mogelijk 
deelsystemen daarvan in te 
voeren. Aldus een SWOV
consult aan de ANWB over 
alarmeringssystemen op 
niet-autosnelwegen. 

Verbeteringen op korte 
termijn 

Op korte termijn kunnen al 
simpele verbeteringen 
worden ingevoerd, zoals 
uniforme en duidelijke ver 
wijzingen naar de dichtstbij
zijnde openbare telefoon. 

Daarmee kan de alarme
ringstijd worden bekort. Om 
de plaats van het ongeval 
duidelijk te kunnen aange
ven, moeten de wegen voor
zien worden van opvallende 
herkenningstekens. Uitvoe
ring hiervan zal betrekkelijk 
weinig kosten. Ook voor
lichting aan het publiek over 
het handelen en melden bij 
ongevallen kan de hulp ver
snellen. De openbare tele
foon moet worden gecombi
neerd met een uniform 
alarmnummer. 

Lange termijn 
De )·n West-Duitsland ont
wikkelde 'Autonotfunk' 
zorgt momenteel voor de 
groot ste meldingssnelheid: 

Inhoud 
Alarmeringssysteem spaart 
tientallen levens 1 
Nationaal Verkeersveilig-
heidscongres 1986 2 
Prof. Asmussen treedt af als 
SWOV-directeur 2 
Onveiligheid overwegen 
daalt niet mee 3 
Onderzoek verkeersveilig
heid Brabant afgesloten 4 
Zware voertuigen moeten 
economisch verantwoord 
veiliger 5 
Herindeling goed voor 
leefmilieu 6 
SWOV wil autogegevens 
koppelen aan onderzoek 6 
SWOV-consult voor Ita-
liaanse wegbeheerder 7 
Periodiek auto keuren mèt 
andere maatregelen 8 

er hoeft niet gezocht te wor
den naar een meldingsmoge
lijkheid. Hier staan zeer 
hoge kosten tegenover. Het
zelfde geldt voor massale 
toepassing van de 27 Me
band. De autotelefoon kan 
niet massaal worden toege
past vanwege de beperkte 
capaciteit. 
Voor de lange termijn zijn 
alarmsystemen denkbaar, 
waarbij vanuit het voertuig 
direct om hulp wordt ge-
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Nationaal verkeersveiligheidscongres 1986 
RAl-gebouw - Amsterdam - 24 en 25 april 

Gemeentelijk verkeersveiligheids
beleid, het kan wel degelijk! 

De eerste van een nieuwe reeks tweejaarlijkse 
congressen waarin probleemgericht en integraal 
beheersen van de verkeersonveiligheid centraal staat. 

In werkbijeenkom !t fb, ingedeeld naar 
plattelandsgemeenten, forensengemeenten, steden met 
minder dan 30.000 inwoners, middelgrote steden met 
maximaal 100.000 ingezetenen en grote steden, zullen 
de congressisten kennis opdoen van en discussie'ren 
over: 
• gemeentelijk integraal verkeersveiligheidsbeleid 
• het herindelen en herinrichten van wegen en straten 
• gericht verkeerstoezicht en het handhaven van 

gedragsregels 
• methoden voor gerichte verkeerseducatie 
• de inbreng van weggebruikers en bewoners 

In de werkbijeenkomsten worden ook drie centrale 
stellingen behandeld. 

De eerste congresdag begint met een reeks korte 
plenaire inleidingen die mede richting geven aan de 
discussies. 
Op de tweede congresdag worden de drie centrale 
stellingen plenair behandeld en in stemming gebracht. 
Aan deze stellingen zal in de loop van 1986 en 1987 de 
ontwikkeling van het verkeersveiligheidsbeleid in 
Nederland worden getoetst. 

Daarna wordt uitgereikt: 

de ANWB
verkeersveiligheidsprijs 1986 

Twaalf gemeenten werden voorgeselecteerd door de 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV en de Koninklijke 
Nederlandse Toeristenbond ANWB. Uit deze twaalf 
zal een jury de gemeente aanwijzen die, naar haar 
oordeel, het beste probleemgerichte integrale 
beleidsplan heeft ter bestrijding van de 
verkeersonveiligheid binnen haar grenzen. 

Het congres besluit met een feestelijke receptie, 
aangeboden aan de prijswinnares, de overige 
mededingsters en alle congressisten. 

Het congresprogramma biedt ruime gelegenheid tot 
een bezoek aan INTERTRAFFIC, dè internationale 
vakbeurs voor verkeerstechniek, wegbeheer en 
-onderhoud, die in de week van 22 tot en met 25 april 
a.s. in het RAl-gebouw wordt gehouden. Hierdoor 
wordt gecombineerd beurs- en congresbezoek 
makkelijk gemaakt. 

Toegangsprijs congres f 175, -; Studenten betalen 
slechts f 45, -; 
Inschrijvingsformulieren aanvragen bij de ANWB, 
postbus 93200, 2509 BA Den Haag 
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Prof. Asmussen 
treedt af als SWOV-directeur 
Professor ir. E. Asmussen 
zal per 1 januari 1986 terug
treden als directeur van de 
Stichting Wetenschappelijk 
Onderzoek Verkeersveilig
heid SWOV te Leidschen
dam. Hij verkiest het weten
schappelijk werk boven de 
managementswerkzaamhe
den verbonden aan de reor
ganisatie van de SWOV. 
Prof. Asmu!'6en zal zich con
centreren op zijn werkzaam
heden aan de Technische 
Hogeschool Delft. Hij is 

Vervolg van pagina 1 

vraagd en waarbij de positie 
en identiteit van het voertuig 
automatisch worden be
paald. Ook de ontwikkelin
gen op het terrein van route
geleidingssystemen zouden 
kunnen worden gekoppeld 
aan die van toekomstige 
alarmerings systemen. 

Het SWOV-consult besluH 
met een aanzet tot een be
slissingsmodel ten behoeve 
van een beoordeling of enzo 
ja, waar van een probleem 

daar buitengewoon hoogle
raar in de verkeersveiligheid 
en leidt daarnaast post-aca
demiale cursussen. Het be
stuur van de SWOV heeft 
prof. Asmussen inmiddels 
benoemd tot zijn weten
schappelijk adviseur. 

sprake is en welke maatrege
len getroffen dienen te wor
den. 

Alarmeringssystemen voor 
niet-autosnelwegen buiten 
de bebouwde kom. 
Ir. Oei Hway-Liem & ing. 
J.A .G . Mulder . 53 blz.; 
f 17,50. 
Verschijnt binnenkort; be
stellen zie blz. 7 
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Onveiligheid 
overwegen daalt n iet mee 
Terwijl het jaarlijkse aantal verkeersdoden in de periode 
1974 tlm 1984 afnam van 2546 tot 1615 bleef het jaarlijkse 
aantal verkeersdeelnemers dat door ongevallen op 
spoorwegovergangen stierf steeds rond de 50. Niet elke 
botsing met een trein heeft doden tot gevolg, van elke vijf 
botsingen lopen er twee af met slechts materiële schade. 

Bij het ontstaan van dode
lijke ongevallen is in 10°10 
van de gevallen een "tweede 
trein" betrokken. Er zijn 
kennelijk verkeersdeelne
mers die minder letten op de 
waarschuwingssystemen bij 
overwegen, maar kijken of 
er een trein nadert. Zij rich
ten vervolgens hun gedrag 
naar de trein die zij zien en 
merken een trein die van de 
andere kant komt niet op. 
Eveneens in 100~ van alle 
gevallen is er mede sprake 
van verblinding door de zon 
bij verkeersdeelnemers. 
De SWOV heeft in een ver
kennende literatuurstudie 
gezocht naar verdere verkla
ringen voor de onveiligheid 
op overwegen met behulp 
van een model van het onge
valsproces (zie SWOV
schrift 21). Hierbij vindt een 
analyse plaats van de keuzen 
die een weggebruiker maakt 
in het verkeer, van de motie
ven die daaraan ten grond
slag kunnen liggen en van de 
reacties in probleemsitua
ties. Dit model is opge
bouwd uit fasen, waarin de 
kenmerken van mens, voer
tuig, weg en omgeving 
steeds anders aan elkaar zijn 
gerelateerd. In elke vol-

gende fase wordt de situatie 
voor cle verkeersdeelnemer 
kritieker, heeft hij minder 
tijd om te corrigeren en min
der gedragsalternatieven tot 
zijn beschikking. Met dit 
model is de bestaande litera
tuur gestructureerd. 

Waarneembaarheid 

Gebleken is dat de meeste 
kennis over onveiligheid op 
overwegen betrekking heeft 
op de waarneembaarheid 
van de overweg en de alarm
installatie. Over het gedrag 
van de verkeersdeelnemers 
is echter weinig bekend. 

Toch gebeuren er volgens de 
Nederlandse Spoorwegen 
jaarlijks miljoenen rood
licht-overtredingen op over
wegen. Er vinden naar ver
houding meer ongevallen 
plaats op overwegen die al
leen voorzien zijn van een 
automatische knipperlicht
installatie (AKI) dan waar 
tevens halve overwegbomen 
staan (AHOB). 

Verondersteld wordt dat in 
combinatie met de neiging 
van verkeersdeelnemers om 
door rood (knipper)licht te 
rijden, een slecht uitzicht op 
een naderende trein en wel
licht ook onvoldoende ken
nis over het beveiligingssys
teem van invloed kunnen 
zijn op het ontstaan van on
gevallen. De literatuur geeft 
over nadere verklaringen 
geen uitsluitsel. Ook over de 
omstandigheden waaronder 
botsingen met treinen rela
tief goed aflopen is nauwe
lijks kennis aanwezig. 

De SWOV heeft de litera
tuurstudie gepresenteerd in 
de Stuurgroep Veiligheid 
Overwegen. Deze stuur
groep bereidt aanbevelingen 
voor de Minister van Ver
keer en Waterstaat voor. In 
dat kader vindt ook onder
zoek plaats. In de Stuur
groep zijn de Rijksoverheid, 
NS, de lagere overheden en 
de SWOV vertegenwoor
digd. 

De verkeersonveiligheid op 
openbare spoorwegovergan
gen. 
Drs. R.D. Wittink & G.c. 
Ederveen. Rapport R-85-
36; 38 bl Z.; f 15 r -. 
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Tien jaar onderzoek naar Brabantse verkeersveiligheid afgesloten 
Het provinciaal bestuur van Noord-Brabant heeft 2 
november j.I. het laatste deel aanvaard van een serie van 
tien rapporten over de aanpak van de verkeersonveiligheid 
in die provincie. Hiermee is tien jaar onderzoek afgesloten, 
verricht door de Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV, te zamen met het Ministerie 
van Verkeer en Waterstaat en de Provinciale Waterstaat. 
De onderzoeken waren in fasen verdeeld. 

Naar aanleiding van aanwij
zingen voor een relatief 
grote onveiligheid, is eerst 
onderzocht of er in Noord
Brabant iets bijzonders aan 
de hand was. Hieruit kwam 
de behoefte om de stroef
heid van wegdekken te on
derzoeken. Dit leidde tot 
nieuwe inzichten en ontwik
kelingen - o.m. het gebruik 
van "drainerend" asfaltbe
ton - die inmiddels worden 
toegepast, ook landelijk. 
Het bleek dat in Noord-Bra
bant opvallend veel auto's 
uit de bocht gaan en lof tegen 

bomen en palen rijden. 
Mede-oorzaak bleek het his
torisch gegroeide wegver
loop in de regio en de land
schappelijke aankleding van 
de wegen. Methoden wer
den aangegeven om zulke 
ongevallen te trachten te 
voorkomen of de ernst van 
de afloop te verminderen, 
waarbij niet onmiddellijk de 
bomen worden omgehakt. 
Daarnaast werd onderzoek 
gedaan naar het oplossen 
van andere gevarenpunten, 
zoals gelijkvloerse kruisin
gen. Methoden ter verbete-

ring werden aangegeven. 
Nieuwe registratietechnie
ken werden bedacht en be
proefd om de kenmerken 
van plaatsen waar ongeval
len gebeuren, systematisch 
in verband te brengen met 
de gegevens van de ong eval
len zelf. 
Hierdoor kan bepaald wor
den welke verkeerstechni
sche elementen het meest 
onveilig zijn. Van zeer groot 
belang is dat ook op den 
duur kan worden voorspeld 
welke wegkenmerken vroeg 
of laat tot ongevallen zullen 
leiden en dus, als preven
tieve maatregel, veranderd 
moeten worden. Een gevolg 
van de onderzoeken is ook 
de aanbeveling om niet meer 
op zoveel mogelijk wegen 
zoveel mogelijk lokale ver
beteringen aan te brengen, 
maar een net van wegen ge-

SWOV-kijk Op fiets 'ondergewaardeerd' 

De SWOV ging voor het 
Ministerie van Verkeer en 
Waterstaat na op welke 
wijze de verlichting van fiet
sen kan worden verbeterd *. 
Vele mogelijkheden waren 
door de SWOV en anderen 
al eens eerder bekeken, zo
dat daar naar slechts verwe
zen kon worden. Het over
grote deel van de mogelijk
heden tot verbetering zijn al 
lang beschikbaar. Wat ver
klaart dan het feit dat er zo
veel mogelijkheden voor een 
behoorlijke fietsverlichting 
niet worden gebruikt? Ken-
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nelijk wordt de fiets, zo 
stelde de SWOV, door nie
mand echt serieus genomen 
als vervoermiddel. Het 
SWOV-rapport concludeert 

dan ook dat het niet zo veel 
zal helpen nog eens allerlei 
nieuwe verbeteringen erbij 
te bedenken. Eerst moet de 
fiets worden geaccepteerd 
als een serieus en volwaardig 
vervoermiddel en dáárop 
moet de aandacht worden 
gericht. SWOV-schrift 24 
bracht in juni 1985 hierover 
een bericht. 

In iets andere woorden staat 
hetzelfde in een artikel van 
Van Kelegom en Van Ton
geren over dit rapport in het 
ANWB-maandblad Ver-

schikt te maken voor zo ge
vaarloos mogelijk druk ver
keer en daar het verkeer op 
te concentreren. De onder
zoeken waren bedoeld voor 
het lange-termijnbeleid dat 
de provincie Noord-Brabant 
- als eerste in ons land - tot 
ontwikkeling heeft ge
bracht. Hierover heeft het 
provinciaal bestuur inmid
dels een nota uitgebracht. 

De verkeersonveiligheid in 
de provincie Noord-Brabant 
X; Eindrapport. 
SWOV. Rapport R-84-16; 
26 blz.; f 12,50. 
Bestellen zie blz. 7 

keerskunde van augustus jl. 
Het is dan ook volstrekt on
duidelijk waarom de schrij
vers, die het kennelijk in alle 
hoofdzaken met de SWOV 
eens zijn, hun artikel beslui
ten met 'de suggesties van de 
SWOV kunnen geen se
rieuze benadering geacht 
worden'. 

* De kwaliteitsverbetering 
aan de verlichting van fiet
sen. 
Dr. ir. D.A. Schreuder. 
Rapport R-85-6; 38 blz. ; 
f 15,--. 
Zie ook SWOV-schrift 24. 



Zware voertuigen moeten economisch verantwoord veiliger 

Autobussen en vrachtwa
gens zijn zeer belangrijke 
en vaak noodzakelijke 
transportmiddelen, maar 
zijn het meest gevaarlijk 
voor de overige verkeers
deelnemers. Er zijn maatre
gelen nodig die dit gevaar 
verminderen en liefst ook 
hun gebruiksrendement 
verhogen. Dit is de strek
kingvan het rapport 'Zware 
voertuigen en de verkeers
veiligheid' dat de Stichting 
Wetenschappelijk Onder
zoek Verkeersveiligheid 
SWOV deze maand publi
ceerde. 

Autobussen zijn ongeveer 
twee maal zo gevaarlijk als 
personenauto's, gerekend 
naar het aantal letselonge
vallen per miljoen gereden 
kilometers. Gerekend naar 
het aantal ongevallen met 
doden zijn ze ongeveer drie 
maal gevaarlijker. Die ver
houding is bij vrachtwagens 
iets gunstiger: ongeveer 
even gevaarlijk als perso
nenauto's gerekend naar let
selongevallen en ongeveer 
twee maal gevaarlijker ge
rekend naar dodelijke onge
vallen. Naar verhouding val
len onder inzittenden van 
autobussen en vrachtwagens 

zelden slachtoffers. Die val
len onder de personenauto
mobilisten en, relatief ge
zien, vooral onder voetgan
gers en fietsers. 
Het SWOV-rapport geeft, 
in grote lijnen, de verschillen 
aan tussen de taak van de 
beroepschauffeur en de ge
middelde personenautomo
bilist en, nader aangegeven, 
de technische verschillen in 
de voertuigtypen. 
Verbetering van remsyste
men van zware voertuigen, 

botszones voor- en achter, 
en zij-afscherming zullen de 
zware voertuigen veiliger 
maken. De SWOV geeft aan 
dat het treffen van allerlei 
maatregelen afzonderlijk de 
maatschappelijke plaats en 
de beveiliging van zware 
voertuigen niet altijd ten 
goede zullen komen. 
Daarom zal een vervolgstu
die zwaartepunten aangeven 
voor een 'geïntegreerd' be
leid voor zware voertuigen. 
Dat wil zeggen dat effecten 

Meningen over verkeersveiligheid 
woonwijken moeilijk te peilen 
Op vragen als: 'wat zijn de 
gevaarlijke punten in uw 
wijk?', komen zeer uiteenlo
pende antwoorden. Deze 

tonen ook geen verband met 
de gemeten verkeersonvei
ligheid. 
Hoewel gevoelens van vei-

van allerlei mogelijke maat
regelen tegen elkaar worden 
afgewogen en ook worden 
bezien vanuit (economisch) 
gebruiker !Oogpunt. 

Zware voertuigen en de ver
keersveiligheid; Een probleem
analyse. 
J.P.M. Tromp. Rapport 
R-85-34; 23 blz.; f 12,50. 
Bestellen zie blz. 7 

ligheid bij het publiek moe
ten bijdragen aan de beoor
deling van de kwaliteit van 
het verkeer in woongebie
den, lijken enquëtes, zoals 
deze gehouden zijn in wijken 
van Eindhoven en Rijswijk 
weinig zinnige informatie op 
te leveren. De SWOV be
raadt zich hoe aan dit pro
bleem tegemoet kan worden 
gekomen bij eventuele an
dere onderzoeken naar her 
inrichting van stedelijke ge
bieden. 
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Herindeling goed voor het leefmilieu 

Maatregelen om doorgaand verkeer te weren uit 
woonbuurten hebben niet alleen een gunstig effect op de 
verkeersveiligheid, maar ook op het leefmilieu. Bovendien 
hoeven zulke maatregelen geen negatieve invloed te 
hebben op de omzetten van de middenstand. 

Dat zijn de belangrijkste 
conclusies in een Engelstalig 
rapport dat de SWOV in 
samenwerking nw.! de Direc
tie Verkeersveiligheid 
(OVV) van het Ministerie 
van Verkeer en Waterstaat 
heeft uitgebracht onder de 
titel 'Reclassification and 
reconstruction of urban 
roads in the Netherlands' . In 
het rapport zijn de resultaten 
van het demonstratieproject 
Herindeling en herinrichting 
van stedelijke gebieden sa
mengevat ten behoeve van 
buitenlandse verkeersveilig
heidsinstallaties. 

Experiment in Eindho-
ven en Rijswijk 

Het demonstratieproject be
treft een grootschalig experi
ment in Eindhoven en Rijs
wijk, waarbij op verschil
lende manieren is gepro
beerd het doorgaand ver
keer te concen treren op een 
beperkt aantal erkeersaders 
om zo de woonstraten te 
ontlasten. Deze doelstelling 
is niet alleen realiseerbaar 
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gebleken met dure maatre
gelen als de aanleg van 
woonerven maar ook met 
betrekkeIjk eenvoudige en 
goedkope maatregelen: in
stellen van eenrichtingsver
keer, al-dan-niet in combi
natie met snelheidsrem
mende voorzieningen 
(drempels, asverschuivin
gen). Zoals al gemeld in 
SWOV-schrift 24 leiden 
zulke maatregelen tot min
der letselongevallen, zowel 
in de woonstraten als op de 
verkeersaders. 

Minder lawaai en uit
laatgassen 

Behalve de effecten op de 
veiligheid komen in het En
gelstalige rapport ook de 
gevolgen voor het milieu en 
de economische bedrijvig
heid aan de orde. Uit onder
zoek blijkt dat herindeling 
en herinrichting van stede
lijk gebied geen negatieve 
gevolgen hoeft te hebben 
voor de detailhandel. Voor 
het leefmilieu kunnen zelfs 

positieve effecten optreden. 
In Eindhoven en Rijswijk 
heeft de daling van de ver
keersintensiteit in de woon
straten met name geleid tot 
een daling van het geluidsni
veau overdag. Ook de emis
sie van uitlaatgassen is enigs
zins afgenomen. 

RecIassification and recon
struction of urban roads in 
the Netherlands. 
M.P.M. Mathijssen (ed.) . 
32 blz.; f 10,--. 
Bestellen zie blz. 7 

SWOV wil autogegevens 
koppelen aan onderzoek 

De SWOV heeft een eerste 
statistische verkenning ge
daan naar de relatie tussen 
leeftijden van personenau
to's en gegevens over dode
lijke verkeersongevallen. 
Dit werd gedaan om te kun
nen beoordelen of het, voor 
onderzoek, zin heeft de ge
gevensbestanden over voer
tuigen bij de Rijksdienst 
voor het Wegverkeer te kop
pelen met de ongevallenbe
standen waarover de SWOV 
beschikt. De eerste verken
ning geeft aan dat het inder
daad zinvol is. Er kwamen 
aanwijzingen naar voren dat 
oude auto 's met jonge be
stuurder s boven het gemid
delde betrokken blijken bij 
dodelijke ongevallen. De 
SWOV spreekt van ten den-

sen en nadrukkelijk niet van 
onderzoekresultaten die 
zouden kunnen leiden tot 
beleidsvoornemens. Hier
voor is een steeds verdere 
technische aanpassing van 
de gegevensbestanden no
dig. Vervolgens kunnen an
dere bestanden, zoals die 
van de ziekenhuizen, erbij 
betrokken worden. 

Personenauto's betrokken bij 
verkeersongevallen met do
delijke afloop in de jaren 1978 
tlm 1982, naar leeftijd van 
het voertuig. 
J .E. Lindeijer. Rapport 
R-85-16; 85 blz.; f 25,--. 
Bestellen zie blz. 7 



SWOV-rapporten verschenen in het tweede en
derde kwartaal van 1985 

Effects of road safety measu
res in urban areas in the Ne 
therlands. 
S.T.M.C. Janssen. Rapport 
R -85 -11; 26 blz.; f 12,50. 

Contribution to evaluation 
of intermediate variables; 
Background paper. 
S. Oppe. Rapport R-85-12; 
12 blz.; f 10,--. 

Subjective evaluation and 
public participation. 
J.H. Kraay&S. Oppe. Rap
port R-85-13; 12 blz.; f10,--. 

Het fixeren van de helm aan 
het hoofd, een idee fixe? 
Ir. J.J.W. Huijbers, J.G. 
Arnoldus&P.J.G. Verhoef. 
Rapport R-85-14; 57 blz.; 
f 17,50. 

Bevestiging van de helm aan 
het hoofd I; Voors:el voor 
een enquëte onder brom -
fietsberijders. 
Ir. J.J.W. Huijber s, J.G. 
Arnoldus & P.J.G. Verho ef. 
Rapport R -85 -15·,12 bi z. ., 
f 10,-- . 

Personenauto 's betrokken 
bij verkeersongevallen met 
dodelijke afloop in de jaren 
1978 t,m 1982 , naar leeftijd 
van het voertuig. 
J.E. Lindeijer. Rapport 
R-85-16; 35 blz.; f 25,--. 

The application of electro
nics in traffic risk con trol. 
P.I.J. Wouters. R-85-17; 25 
blz.; f 12,50. 

De bezetting van voertuigen 
jaarlijks gemeten. 
S. Harris M.A. Rapport 
R-85-18; 15 blz.; f 10,--. 

Op verkenning naar pro
bleemgebieden bij de ver
keersveiligheid. 
Ir. F.C.M. Wegman & A. 
BIokpoel. RapportR-85-19; 
83 blz.; f 25,--. 

Subjectieve en objectieve 
aspecten van de conflictme -
thode. 
J.H. Kraay, soc. drs. Rap
port R-85-20; 9 blz.; f7 ,50. 

De verkeersonveiligheid van 
gemeenten vergeleken. 
J. van Minnen. Rapport 
R-85-21; 40 blz.; f 15,--. 

Afschermingsvoorzieningen 
voor niet-autosnelwegen. 
Ing. C.c. Schoon. Rapport 
R-85-22; 54 blz. ; f 17,50. 

De zichtbaarheid van weg
markeringen op natte we 
gen. 
Or. ir. O.A. Schreuder. 
Rapport R-85-23·,34 blz.·, 
f 15,--. 

Ongeval'lm met gemoton:' 
seerde invalid ewagen s. 
Ing. J .A. Mulder & G .A. 
Varkevi $er. R -85 -24·,3 7 
blz.; f 15 ,-- . 

AanwezIgheId en gebrUIk 
van autogordels 1984. 
J.G. Arnoldus & H.P. 
Scholtens. Rapport R-85-25; 
44 blz.; f 17,50. 

Advisory speed limits: 
Should they be expanded or 
not? 
F.C.M. Wegman. Rapport 
R-85-26; 13 blz.; f 10,--

Regelen, beheersen en stu
ren .... bijvoorbeeld in het 
wegverkeer! 
Or. ir. O.A. Schreuder. 
Rapport R-85-27; 10 blz.; 
f7 ,50. 

Het selecteren van de ge
meenten die in aanmerking 
komen voor de ANWB ver
keer 9.leiligheidsprijs (zie 
ook R-85-21). 
J. van Minnen. Rapport 
R-85-28; 20 blz.; f 10,--. 

SWOV-consult voor Italiaanse wegbeheerder 
Op het oog geringe verschil
len in typen beveiligings
constructies voor autosnel
wegen kunnen grote ver
schillen in de afloop van 
aanrijdingen te zien geven. 
Dit geldt voor zowel de sta
len als de betonnen geleide
constructies. 

Dit blijkt uit een consult dat 
de SWOV heeft uitgebracht 
aan de Società Iniziative Na
zionali Autostradali, SINA 
te Milaan, de Italiaanse be
heerdervan autosnelwegen. 
Het consult geeft een be
schrijving en beoordeling 
van vervormbare (stalen) en 
onvervormbare (betonnen) 
afschermingsvoorzieningen 

en obstakelbeveiligingen. 
De beoordeling is zowel ge
baseerd op constructieve 
eisen als op proeven op ware 
schaal en mathematische 
simulaties. 

Goede stalen geleiderailcon
structies kenmerken zich 
door een stijve ligger en door 
palen en afstandhouders die 
voor de absorptie van de 
botsingsenergie zorgen. Be
langrijk is dat bij een aanrij
ding het contactvlak tussen 
voertuig en constructie hoog 
ligt en bij een aanrijding ook 
hoog blijft. Het blijkt dat 
dergelijke constructies ac
ceptabel functioneren bij 
botssnelheden tot ca. 100 

km per uur en inrijhoeken 
tot ca. 20 °. 
Betonnen geleideconstruc
ties werken bij een aanrij
ding slechter dan stalen: de 
voertuigvertragingen zijn 
hoger en een personenauto 
klimt veelal te hoog tegen de 
constructie op. BotssneIhe
den boven de ca. 80 km per 
uur en inrijhoeken boven de 
ca. 15 °zijn onacceptabel. 
Ook gaf de SWOV, conform 
het verzoek, richtlijnen voor 
onderzoek naar beter func
tionerende afschermings
voorzieni ngen. De SIN A zal 
deze gebruiken voor het ver
beteren van plaatselijke si
tuaties op de Italiaanse auto
snelwegen. 

Aanvragen van 
rapporten en 
andere publikaties 

De SWOV geeft een groot 
aantal onderzoekversla
gen, consulten en brochu
res uit. Daarnaast publice -
ren SWOV-medewerkers 
regelmatig in diverse tijd
schriften of leveren zij bij
dragen voor symposia en 
congresverslagen. Ook de 
teksten daarvan zijn bij de 
SWOV verkrijgbaar. 

De kosten 

Bij toezending van aange
vraagde rapporten wordt 
een accept-girokaart bijge
voegd ter vergoeding van 
druk- en verzendkosten. 
De hoogte van deze ver
goeding wordt in dit bulle
tin bij berichten over 
SWOV-rapporten ver
meid. 

Brochures en vouwbladen 

De SWOV geeft brochures 
uit, die zijn bedoeld voor 
een breed publiek: 
- Publikatielijsten 1962 t/m 
1981,1982 t/m 1983 en 1984 
- Jaaroverzicht 1983 en 
1984 
- Wat doet de SWOV 
- Alcohol in het snelver-
keer (gratis) 
- Verkeersveiligheid in 
woongebieden (f 5,--) 

Daarnaast zijn er gratis 
vouwbladen: 
- SWOV, wetenschap in 
dienst van verkeersveilig
heid 
- IRRD: knooppunt van 
wegverkeersdocumentatie 
- de RIMOB, nieuw wapen 
in de strijd tegen de ver
keersonveiligheid 

Bestellen 

Al deze publikaties zijn 
onder vermelding van 
bestelnummer S-26, te 
bestellen bij de afdeling 
Voorlichting en weten
schappelijke redactie van 
de SWOV, Postbus 170, 
2260 AD Leidschendam, 
telefoon 070-209323. 
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Periodiek auto keuren moet samen met andere maatregelen 

Het aandeel auto-ongeval
len waarbij een technisch 
defect een mede-hoofdoor
zaak vonnt, is ongeveer 2 tot 
6%. Voor 'bijdragende facto
ren' variëert het aandeel 
tussen 8 en 21%. 
Het grootste deel van de 
hoofdoorzaken - ongeveer 
de helft - zijn defecten aan 
het remsysteem; een kwart 
bestaat uit defecten aan 
banden. 

Dit concludeert de SWOV 
uit onderzoeken die gedaan 
werden naar de effectiviteit 
van periodieke autokeurin
gen in de Verenigde Staten, 
Australië, West-Duitsland 
en Zweden. De SWOV be
studeerde, in opdracht van 
de Rijksdienst voor het 
Wegverkeer (RDW), meer 
dan 40 rapporten en andere 
documenten die betrekking 
hebben op de resultaten van 
algemene periodieke keu
ring van personenauto's, in 
de wandeling de APK ge
naamd. 
Uit de literatuur blijkt dat er 
geen direct, waarneembaar 
verband is gevonden tussen 
de APK en de verkeersvei
ligheid. Een verklaring hier
voor is dat de APK slechts 
een klein deel van de belang
rijke aspecten aan remmen 
en banden zal opsporen. 
Vergeleken met de keu
ringstermijn van één jaar 
zijn deze defecten of reeds 
hersteld of hebben reeds 

gevolgen gehad, mogelijker
wijze een ongeval. De keu
ring heeft dan min of meer 
een toevalskarakter. 
De SWOV is dan ook van 
mening dat een APK dient 
samen te gaan met andere 
maatregelen. Zoals bijvoor
beeld defectenindicatie in 
het voertuig. 
Wel heeft de APK een gerin
ge, doch positieve invloed 
op de gemiddelde onder-

SWOV -schrift wordt gratis verspreid onder omstreeks 
4000 personen en instellingen die in hun werk betrok
ken zijn bij de verkeersveiligheid. 

Eindredactie: R.E.M. Maas 
Foto's: Jos van Leeuwen, Studio Verkoren, Neder
landse Spoorwegen, Stichting film & Wetenschap, 
S.T.M.C. Janssen, A. Rijnders RDW. 
Cartoon: Wim Hoogerdijk 
Vormgeving en druk: Studio Druk BV 

Informatie- en redactieadres: SWOV, 
afdeling Voorlichting en wetenschappelijke redactie, 
Postbus 170, 2260 AD Leidschendam, 
telefoon 070-209323. 

Overname van teksten uit dit blad is toegestaan met 
bronvermelding. 
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houdstoestand van het wa
genpark. 
De studie die de SWOV ver
richtte is onderdeel van een 
onderzoek naar het rende
mentverbetering van de keu
ringen dat door de RDW 
wordt gedaan. De SWOV 
verleent hiervoor diensten 
en adviezen. De SWOV is 
ook betrokken bij de evalua
tie van de APK en doet on
derzoek naar het verband 
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tussen onderhoud en ver
keersveiligheid. 

Algemene periodieke keuring 
(APK) van personenauto's 
en bestelwagens. 
J.P.M. Tromp. Rapport 
R-85-44; 84 blz.; f 25,-
Bestellen blz. 7 

De Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeers
veiligheid SWOV heeft statutair tot taak wetenschap
pelijk onderzoek te do en dat verband houdt met de 
verkeersveiligheid en de kennis uit dat onder2'Oek te 
verspreiden. 
Het bestuur van de SWOV bestaat uit vertegenwoor
digers van verscheidene ministeries, het bedrijfsleven 
en belangrijke maatschappelijke instellingen. 
Het bureau van de SWOV wordt geleid door Prof. ir. 
E. Asmussen en bestaat uit de afdelingen Onderzoek
ondersteuning, Projectvoorbereiding en Adviezen, 
Pre-crash onderzoek, Crash en post-crash onderzoek, 
Methoden en technieken, Algemene zaken en Voor
lichting en wetenschappelijke redactie. 


