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Directieverslag 

DE ONTWIKKELING VAN DE VERKEERSVEILIGHEID 

IN HET JAARVERSLAG OVER 1997 WAS DE swov 
REDelIJK OPTIMISTISCH OVER DE HAALBAARHEID VAN 

DE TAAKSTELLING VAN HET VERKEERSVEILIGHEIDS­

BElEID. WEL WERD HET NOODZAKELIJK GEACHT DAT 

ER EXTRA INSPANNINGEN ZOUDEN PLAATSVINDEN 

OM DE GEWENSTE VERMINDERINGEN IN AANTALLEN 

VERKEERSDODEN EN ZIEKENHUISGEWONDEN VOOR 

HET JAAR 2000 TE HALEN. 

De afname van het aantal verkeersdoden die zich in 

'997 voordeed, heeft zich in 1998 wederom voortgezet 

I n 1998 kwamen er 1.066 mensen om in het verkeec 

Dat zijn er bijna 100 minder dan in '997 toen nog 1163 

personen omkwamen in het verkeer. De taakstelling 

voor het Jaar 2000 gaat uH van maximaal 1 079 

verkeersdoden en deze taakstelling lijkt haalbaar. 

De taakstelling voor 2010 is stringenter (764 doden) 

en deze is ook haalbaar, wanneer inspanningen om 

de veiligheid te verbeteren onverminderd worden 

voortgezet 

Het aantal geregistreerde ernstig gewonden in 1998 

(11733 ziekenhuisopnamen) was een fractie hoger dan 

het aantal in '997; in dat jaar werden er 11-718 zieken­

h(A'sgewonden geregistreerd. Wat betreft het geregis­

treerde aantal ziekenhuisgewonden ligt het niet in de 

~)n der verwachtingen dat de taakstelling voor het jaar 

2000 (10.890) bereikt zal worden. 

Dat deze laatste ontwikkeling n'let zo pOs'ltlef IS, zal te 

maken hebben met de toename van de hoeveelheid 

verkeer op de Nederlandse wegen, Het is wel gelukt 

de ernst van ongevallen te reduceren, maar niet het 

aantal ongevallen zelf Wat betreft de taakstellingen 

voor de jaren 2000 en 2010 (40% minder ziekenhuis­

gewonden dan in '986) betekent dit dat extra inspan­

ningen nodig zijn om deze te bereiken. 

De laatste tijd wordt er wel gesproken over het los­

laten van de kwantitatieve taakstelhngen voor het ver­

keersveiligheidsbeleid, De SWOV is ervan overtuigd dat 

dit maatschappelijk en politiek gezien niet gewenst is 

Beter zou zUn om taakstellingen of streefbeelden per 

regio af te spreken, die gekoppeld zijn aan de nationa­

le taakstelling en waaraan taakstellende verkeers. 

veiligheidsprogramma s ten grondslag liggen. 

De nationale taakstelling zou kwantitatief onderbouwd 

moeten worden met ~ kketten van maatregelen - b'IJvoor­

beeld op het gebied van de gordeldraagpItcht, snelheids. 

handhaving en het tegengaan van het rijden onder 

Invloed - waarvan aannemelijk is dat ze bijdragen aan het 

bereiken van die taakstelttng Er zou dus berekend moeten 

worden hoe groot die verwachte b"ljdrage aan het vermin­

deren van het aantal verkeersslachtoffers is. 

Ook IS het van belang dat onderzocht wordt waarom de 

nationale taakstellingen voor de aantallen verkeersdoden 

en ziekenhuisgewonden op dit moment wel binnen 

bereik liggen, maar die voor de overige gewonden niet 
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Duurzaam-veilig 

De Vereniging van Nederlandse Gemeenten (VNG). de 

Unie van Waterschappen. het Interprovinciaal Overleg 

(I PO) en het ministerie van Verkeer en Waterstaat hebben 

in december '997 gezamenlijk het Startprogramma 

Duurzaam Veilig Verkeer ondertekend. In dit Start­

programma is een reeks maatregelen opgesomd die 

zullen worden uitgevoerd voor het einde van het jaar 

2002. De uitvoering van het Startprogramma zal in twee 

fasen gebeuren. Fase, heeft twee onderdelen: een pakket 

snel uit te voeren maatregelen en voornemens omtrent 

de besluitvorming over fase 2 (de uitvoeringsfase). 

Aan het einde van fase, dient elke wegbeheerder zijn 

wegennet te hebben gecategoriseerd. 

Het pakket (snel uit te voeren) maatregelen bestaat voor. 

namelijk uit maatregelen die de infrastructuur en somm~ 

ge gedragsregels beogen aan te passen: 

Onderscheid aanbrengen tussen verkeersaders en 

verkeersluwe gebieden 

Actieplan snelheidslimiet 30km/uur binnen de 

bebouwde kom 

Ut breiding 30km/uur-zones 

Uitbreiding 60km/uur-zones buiten de bebouwde kom 

Voorrang op verkeersaders 

Uniforme voorrang op rotondes 

Bromfiets op de rijbaan 

Voorrang langzaam verkeer van rechts 



In 1998 is voorzichtig een begin gemaakt met het Invoe. 

ren van enkele maatregelen in dit kader en verwacht mag 

worden dat de ontwikkeling van de verkeersveiligheid in 

1998 in Nederland hier mede door bepaald I~ Er verschi} 

nen immers steeds meer rotondes en meer en meer 

30 km/uur-zones worden ingesteld. Bepaald bemoed~ 

gend was de overweldigende belangstelling van gemeen 

ten voor de beschikbare subsidies voor de uitvoering van 

deze maatregelen. 

Nadat de SWOV de visie 'duurzaam-veilig in het begin 

van de)aren negentig heeft geformuleerd en de realise. 

ring van een duurzaam-veilig wegverkeer onderdeel is 

gaan vormen van het verkeersveiligheidsbeleid van de 

Regenng ~ het verheugend te constateren dat met 

het tekenen van het 'Startprogramma Duurzaam-Veilig' 

de daadwerkelrJke realisering van een duurzaam-veilig 

wegverkeer een stap dichterbij is gekomell 

Afgeronde opdrachten en EU-projecten 

In 1998 publiceerde de SWOV ruim 100 rapporten en 

werden ruim 50 artikelen in tijdschriften opgenomen. 

Van alle pubIIkaties is ruim 30% in het Engels geschreven 

en van de rapporten bijna 20%. 

De onderzoeken die de SWOV uitvoert voor de Europese 

Unie trekken een zware wissel op de onderzoekscapacIteit 

en de budgetten van de SWOV. Deze projecten worden 

namelijk voor 50% gefinancierd door de EU. De overige 

50% wordt uit de doelsubsidie gefinancierq In 1998 is 

een aantal van deze EU-projecten met succes afgeronq 

Een aantal projecten zal in 1999 afgerond worden en naar 

verwachting zal de SWOV ook in 1999 weer in een aantal 

nieuw te starten projecten gaan deelnemen. Deze 

Europese projecten zijn inhoudelijk en beleidsmatig ook 

voor Nederland van belang. 

Een nieuw perspectief voor de SWOV 

De la al; te·Jaren IS er nogal wat veranderd op het gebied 

van de verkeersvellighelq De uitvoering van het verkeer> 

VEIl ghEl ~ beleid IS gedecentrahseerd en het gevolg"!s dat 

5 teeds meer orgarllsatles en instanties zich bezig houden 

met verkeersveil ghelq 

Er zijn meer actoren dle kennlS over verkeer en verkeers. 

veiligheid nodig hebben om hun taken goed te kunnen 

uitvoeren. Vaak is niet d~ d€h·Jk IM e w~ ke in format e 

nodig heeft of waar de benodigde informatie verkrijg­

baar is. Ook voor het werkterrein van de SWOV hebben 

deze ontwikkelingen gevolgen Daarom is er sinds eind 

april 1999 een vernieuwde SWOV met een nieuwe missie 

op weg 

In 1998 ·IS veel tijd besteed aan het veranderingsproces 

om te komen tot een vernieuwde SWOV De reorganisatie 

heeft geen gedwongen ontslagen tot gevolg gehad. 

Om de noodzakelijke verjonging (qua personeel) van de 

SWOV te bewerkstelligen lijn oplossingen gevonden in de 

vorm van (vrQwlllig) vervroegde geheel of gedeeltelijke 

uittreding In 1998 is een start gemaakt met de voorberei­

ding van het werkprogramma voor 1999. Dit heeft geleid 

tot de keuze voor een aantal thema's en de instelling van 

een Programma raad die het jaarlijks onderzoeks. en 

kennisverspreidingsprogramma en de realisatie ervan 

moet beoordelen 

Financieel gezien was 1998 geen positief jaar voor de 

SWOV. Enkele medewerkers waren door ziekte en andere 

omstandigheden niet productief. Het hoge ziekteverzuim. 

percentage had een incidenteel karakter en was mede 

debet aan het negatieve financiële resultaat van bijna 

f 150.000. De productiviteit van de overige medewer-

kers was gemiddeld hoger dan in voorgaande jaren. 

Een woord van dank is op zijn plaats aan de medewerkers 

voor hun grote inzet onder soms moeilijke omstandig­

heden tijdens de reorganisatie. 

Een woord van dank is ook op zijn plaats aan de mede­

werkers van het ministerie van Verkeer en Waterstaat 

voor hun constructieve houding tijdens het overleg met 

de SWOV. Hierdoor werd het mogelijk die oplossing te 

kiezen waardoor de financiële middelen die nodig zijn om 

de SWOV de komende jaren te verjongen niet ten laste 

komen van de exploitatie. De verjonging kan plaatsvinden 

omdat bijna 25% van de huidige medewerkers vóór het 

jaar 2002 hun dienstverband met de SWOV beëindigt 

door vervroegde uittreding of pensioen. 

In het volgende hoofdstuk wordt in het kort ingegaan op 

de organisatie en werkwijze van de SWOV na 1998 

5 W 0 V 1998 J A A R VER 5 LA Ci 7 
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VERNIEUWDE SWOV MET EEN NIEUWE MISSIE 

IN 1997 AL, HEEFT HET MINISTERIE VAN VERKEER EN 

WATERSTAAT EEN PRINCIPE-OVEREENKOMST GESLOTEN 

MET DE SWOV OVER DE VERANTWOORDELIJKHEID VAN 

DE OVERHEID VOOR HET INSTANDHOUDEN EN VERGA. 

REN VAN VERKEERSVEILIGHEIDSKENNIS EN DE POSITIE 

DIE DE SWOV DAARIN INNEEMT. 

DE ONDERHANDELINGEN OVER PRECIEZE OMVANG 

EN FINANCIERING VAN DE TAKEN VAN DE SWOV ZIJN 

INMIDDELS AFGEROND. 

Het onderzoek dat de SWOV de komende jaren gaat uit­

voeren. heeft_ meer dan in het verleden - een fundamen­

teel en anticiperend karakter. Het onderzoek is grensver­

leggend en innovatief, meer gericht op de fundamente­

Iere verkeersveiligheidsvraagstukken dan op korte-termijn 

advisering. Uiteraard blijft er aandacht voor toepassings­

mogelijkheden in de praktijk. Meer nog dan vroeger, richt 

de SWOV zich op het verstrekken van informatie over 

verkeersveiligheid De belangrijkste doelgroep bestaat uit 

diegenen die zich (in binnen en buitenland) beroeps­

matig bezighouden met verkeer en verkeersveiligheid. 

Ook de samenwerking met anderen wordt geïntensiveerd, 

zowel op het vlak van onderzoek als op dat van kennis­

verspreiding en informatieverstrekking 

De SWOV is een wetenschappelijk onderzoeksinstituut 

met een Interdisciplinair karakter en een inhoudelijk 

onafhankelijke positie. Bij het vaststellen van het totale 

werkprogramma van de SWOV speelt de in 1999 ingestel­

de Programmaraad een grote rol. 

De onderzoeksresultaten zijn openbaar. De SWOV neemt 

vanuit haar visie die gebaseerd is op onderzoek en erva­

ring, deel aan het maatschappelijk debat over verkeers 

veiligheid en vervult daarmee een maatschappelijke func­

tiE: De kwaliteit van het onderzoek van de SWOV wordt 

getoetst in een wetenschappelijk forum. Het onderzoek 

dekt het totale v~ d van verkeersveiligheiq niet alleen 

q nnen de eigen sector 

Ook aan verkeersveilighelds as pecten Q nnen andere be 

leidsterre'lnen als ruimtelrjke ordernng, mobllite'lt, steden­

bouw, planologie, volksgezondheid, integrae 'éTlgheid 

en milieu wordt aandacht besteed, De SWOV d~t ook 

onderzoek samen met onderzoeksinstellingen in andere 

landen met als doel de verkeersveiligheid te bevorderen 

en 1nformatie over te dragel1 Omdat het verlree rs veil ·lg­

heidsbeleid voor een deel in Europees verband ( Bruss el') 

bepaald wordt, speelt de SWOV ook daarop il1 

Kennisverspreiding 

Een belangrijk doel van de SWOV voor de komende Ja ren 

is het verstrekken van kennis aan en het uitwisselen van 

informatie met de professionele gebrUikers. Om dat te 

bereiken worden diverse wegen bewandeld. Een ervan is 

het besch'lkbaa r stellen van informatie via Internet. De 

SWOV-website (www.swov.nl) biedt veel Informatie over 

allerlei zaken die met verkeersveiligheid te maken hebben. 

Ook het geven Van cursussen en het organiseren van 

debatten en workshops wordt een belangrijke taak van 

de SWOV. Tevens participeren SWOV-medewerkers in 

werkgroepen en commissies en geven zij lezingen op 

(inter)nationale congressen. 

Door middel van het uitbrengen van nieuwsbrieven wor­

den betrokkenen op de hoogte gehouden over activiteiten 

van de SWOV en over nieuwe ontv,,fkkelingen op het 

gebied van de verkeersveiligheid. In de loop der tfd 1S veel 

·lnformatie over verkeersveiligheid verzam€l d en toegan­

kelijk gemaakt. Veel kennis is vastgelegd in onderzoek5-

rapporten, folders en brochures. De bibliotheek van de 

SWOV is in Nederland hét centrale punt voor literatuur 

op het gebied van de verkeersveiligheid. 



Thema's 

Voor de periode tot 2001 heeft de SWOV acht onde~ 

zoeksthema's aan de Programmaraad voorgelegd, die 

deze heeft geaccordeerd. Onderstaand worden ze 

genoemd en kort toegelicht. 

Weggebruikers: de relatie tussen gedrag, omgeving 

en ongevallen 

De afgelopen jaren zijn verschillende pogingen gedaan 

om theorieën en modellen van verkeersgedrag te ontwik­

kelen. Vrijwel al deze modellen zijn uitsluitend gericht op 

mdividueel gedrag van verkeersdeelnemers en dan met 

name dat van autobestuurders. Weggebruikers nemen 

echter niet 'alleen' en geïsoleerd aan het verkeer deel. 

Ze hebben te maken met een verkeersomgeving, een veel­

heid aan verkeerssituaties en met andere weggebruikers. 

Tot nog toe is er weinig aandacht besteed aan het model­

leren van verkeersgedrag in relatie tot de verkeers­

omgeving - vormgeving, infrastructuur - en in relatie tot 

het gedrag van en interactie met andere weggebruikers. 

Dit thema beoogt hiertoe een aanzet te geven. 

Voorwaarden voor veilig gedrag 

De term: 'de mens de maat der dingen', suggereert dat 

de taken die mensen in het verkeer moeten wtvoeren als 

het ware organisch aansluiten op de menselijke mogehjk. 

heden. Dit is echter geenszins automatisch het geval. 

Deze aansluiting komt alleen tot stand doordat: 

mensen complexe motonsche handehngen leren, leren 

voorspellen wat er in de toekomst gebeurt, en inzicht 

krrjgen In het gedrag van anderen; 

het menselijke gedrag in hoge mate flexibel is. Mensen 

maken bewuste keuzen om bepaalde doeleinden te 

verwezenhjken. Veli gheid in het verkeer is een van de 

doelstellingen diev aak moet concurreren met andere 

doelstellingen. 

Het doel van dit thema is meer inzicht te krijgen in de 

mogelijkheden en grenzen van mensen om hun gedrag in 

overeenstemming te brengen met de eisen die aan hen 

gesteld worden vanUlt de verkeerstaak. De kennis die uit 

dergeljk onderzoek ~ mt, kan gebruikt worden bij het 

opstellen van educat~ programma's, trainingen en exa­

mens, beoordelingssystemen voor de rijgeschiktheid van 

bestuurders, bij het bepalen van toezichtstrategieën voor 

de politie en het opstellen van voorlichtingsprogramma's. 

Strategie voor veilige wegin!rostrucfuur 

Het verkeers- en vervoersbeleid kent een toenemende 

belangst elling voor een strategische aanpak van de 

verkeersonvelligheid. Er lS behoefte aan een instrumen­

tarium waarmee al m een vroeg stadium (bij het maken) 

van de verkeer- en vervoersplannen, de consequenties 

voor de verkeersvellighej d meegewogen kunnen worden 

en afgewogen kunnen worden tegen de economische 

waarden en andere aspecten, zoals bereikbaarheid en 

m'llieu Dit past uitstekend in het preventieve karakter van 

de duurzaam. veilig aanpak. 

In dit thema gaat het om onderzoek dat steeds de relaties 

tussen functie (wenselijke verplaatsi ngen), vormgevi ng 

(de voortleningen voor verplaatsingen) en gebruik (aard 

van de verplaatslngen) beschouwt op de verschillende 

niveaus van de verkeers. en vervoersplannen. De nadruk 

ligt evenwel op de functie van het wegennet, en dan 

gezien als de wenselijke verplaatsingen over de daa rvoor 

geS( h'lkte wegcategorieën. 

SWOV 1998 JAARVERSLAG 9 
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Het verkeerskundig ontwerp en de verkeersveiligheid 

Dit thema richt zich op ~ t Inrlchtlngsnweau van de 

verkeersinfrastructuur. Dlt"ln~ chtlngsniveau komt na het 

structuurniveau waann de netwerkvormen en de weg. 

categorisering warde n vastgelegcj 

Op het Inrlchtingsnivea u staat het verkeerskundig 

ontwerp centraal; en dat komt (mede) tot stand door de 

"Inspanningen van de verkeerskundig ontwerper 

Het veiligheidsgehalte van het verkeerskundig ontwerp is 

een thema dat bestaat sinds de verkeersonveiligheid zich 

manifesteert. Het onderzoek op dit gebied laat nog tal 

van oningevulde plekken zien. Systematisch opgezette 

verkeersveiligheidsevaluaties zijn zeldzaam 'ln Nederlanc! 

er bestaat geen traditie om kennis uit bestaand onde~ 

zoek optimaal te gebruiken (bijv. via metJ - analyses) en 

ten slotte is het nog geen (goede) gewoonte om kenl1 s 

en inzichten op dit terrein gemakkelijk toegankel"jk voor 

verkeerskundige ontwerpers samen te vatten 

Het is dan ook van belang dat in dit t~ ma wetenschap 

pelijk gefundeerde kennis ontwikkeld wordt over het 

veiligheidsgehalte van het verkeerskundig ontwerp 

Deze kennis moet op een gebruikersvriendelijke wijze 

beschikbaar gesteld worden aan wegontwerpers, opstel 

Iers van richtlijnen en aanbevelingen op het gebied van 

wegontwerp en aan onderwijsinstellingen. 

Voertuigveiligheid 

De algemene doelstelling van dit thema luidt: Het bijdra­

gen aan de nationaal en internationaal noodzakelijke ken­

nisvermeerdering op het gebied van de voertuigveiligheid 

waar fundamentele problemen bestaan ten aanzien van: 

11 euwe voertuigsoorten (mate van veiligheid, plaats 

op de weg noodzakelijke voertuigvoorzieningen) en 

bestaande voertuigen (zoals kantelstabiliteit zware 

voertu igen); 

bestaande voertuigsoorten en hun onderlinge afstem­

ming bij botsingen, met name auto's onderling en ten 

opzichte van derden (ook wel eigen veiligheid versus 

agressiviteit genoemd); 

o ntbre~ nde gegevens met name op het gebied van de 

letselge"o Igen (invaliditeit, effect van hulpverlening). 

TelematIca en ve/llgheld In het wegverkeer 

Telematica In het verkeer omvat een groot gebied van 

ontwikkelingen van (grotendeels elektronische) appara. 

tuur waarmee de taken van de weggebruiker of wegbe­

heerder worden ondersteund, veranderd of (gedeeltelijk) 

vervangen. Juist omdat die apparatuur vaak (op een 

bedoelde, maar ook op een onbedoelde manier) ingrijpt 

op de taken van verkeersdeelnemers, is een effect op de 

verkeersveiligheid waarschijnlijk. De industrie Is slechts 

gedeeltelijk geïnteresseerd in die velligheidseffecten. Voor 

de samenleving zijn ze des te belangrijker. Ter beheersing 

van die effecten en om een maximaal verkeersveIlIgheIds­

effect te bewerkstelligen van telematica, dient de over­

heid een actief beleid op dit terrein te voeren. Zo'n beleid 

Is echter, volgens traditionele beleidslijnen, niet eenvoudig 

te realiseren In een zeer snel veranderend en veelomvat­

tend gebied, waarbij zoveel actoren een rol spelen. 

Onderzoek naar de ontwikkeling van en de besluitvorming 

rond telematica In het verkeer heeft tot nu toe op een 

versnipperde wijze plaatsgevonden. Dit thema tracht, 

althans op het gebied van velligheidseffecten, een meer 

solide onderzoeksbasis voor beleid te bieden. In het kader 

van de intensievere samenwerking met anderen werd in 

1998 een overeenkomst met TRAll Onderzoeksschool 

voorbereid. In 1999 Is deze getekend. Voor dit thema 

zullen beide partijen ieder een aantal mensjaren Inzetten. 



Analyse verkeersonveiligheid 

Vanaf het begin van de Jaren tachtig heeft de SWOV zich 

bezig gehouden met het ontwikkelen van (mathemati­

sche) modellen voor tijdreeksanalyse De nadruk lag daar­

bij in het begin vooral op de beschrijving van de langere­

termijnontwikkeling van de verkeersveiligheid op macro­

scopisch niveau. In meer recente laren is de nadruk komen 

te liggen op de beschrijVing van de ontwikkeling van speci­

fieke typen ongevallen en meer verschoven naar de korte 

en middel la nge termijn. Daarmee gepaard gaat een be­

hoefte aan meer verklarende dan beschrijvende modellen. 

Een belangrijke karakteristiek van het Nederlandse 

verkeersveiligheidsbeleid zijn de kwantitatieve doelstel­

lingen: uiteindelijk 50% minder doden en 40% minder 

gewonden in het jaar 2010 ten opzichte van 1986. 

Een tweede belangrijk element is de wens om zo rationeel 

mogelijk beleid te voeren. Er bestaat daarom behoefte 

aan meer inzicht in de ontwikkelingen van de verkeers­

onveiligheid. Om realistische doelstellingen te kunnen 

formuleren en V€i Ij gh€i dsprogramma's te ontWIkkelen, 

die deze doelstellingen moeten realiseren,ls het rod1g om 

ontwikkelingen in de verkeersveilig~ i d te beschn]ven, 

samen met de ontwikkelingen van de belangrrjkste facto ­

ren die daarop van invloed zijn, zoals het verkeer en de 

verdeling van het verkeer over de diverse vervoers rT'odl en 

wegen, de demografische en economische ontwikkelingen 

en de toepassing van verkeersveiligheidsmaatregelen 

EnerZijds is deze beschrijving nodig om de ontwlkkehngen 

te volgen en onverwachte tendensen 70 vroeg mogelijk te 

signaleren. AnderZijds dienen deze ontwikkelingen als 

referentie voor het evalueren van geromen maatregelen. 

Directeur 

Ir. F.e.M. Wegmal. 

-

Besluitvorming en bestuur 

Behalve kennis over het oot staan van oogevallen en Oller 

effectieve maatregelen is oc4< kennis n exiig over de maat. 

schappelijke en bestuurlijke processen die resulteren in 

het nemen (respectievelijk afzien) van maatregelen met 

velhgheidsim pi icatie s. 

Het onderzoek binnen dit thema richt zich op het specifi­

c eren van de \4:)orwaarden waaronder de verspreiding van 

verkeersveiligheldskenms resulteert in effectieve maatre­

gelen. 

Het gaat hierbij om e en breed scala van onderzoeks­

vragen die -In drie groepen verdeeld kunnen worden : 

welke partijen of actoren moeten in de besluitvorming 

en uitvoering worden betrokken; de overwegingen die 

daarbij een 10 I s pelen betreffen kwesties als: verdeling 

van taken en bevoegdheden, aansprakelijkheden, 

macht. eigen flnanaele en personele middelen, 

interesse enzovoort; 

volgens welke procedure moet de beslUitvorming 

worden ingerich\ h erbij gaat het om zaken als 

s amenwerking, coórdinatie, subsidievoorwaarden, 

taakstEt I ngen, belorl ngssystemen; 

~ Ike kennis (inhoudelijke informatie) moet wanneer 

en In welke vorm 'lngebracht worden in het beslissings­

proces van deze partijen of actoren om het beoogde 

doel te bereiken 

Interne organisatie 

Eind apnl 1999 IS de o rganisatiestructuur van de SWOV 

gewijtlgd. De SWOV !re nt voortaan vier afdelingen en een 

secretariaat. De dagelijkse leiding is in handen van de 

directeur, ir. F.C.M Wegman Drs. M.J. KOOrnstra die sinds 

1986 directeur was van de SWOV, blijft voorlopig als 

adviseur aan de SWOV verbonden. 

secreta(la~ 
C van der ft '::' J 

Afdeling Gedrag, 

Besluitvorming & 
Analyse 

Afdeling infra­

structuur, Telematica 

& Voertuigen 

l _ 
r-:fdehng Informatie I A~ Communicatie 

r:deling Bedrijfsb= I AT Personeelszaken & 

Dr. M.P. Hagenzieker & 
Drs. DAM. Twisk 

Ir. S.l.M.e. Janssen 
(ad interim) 

Ing. JAG. Mulder 
(ad interim) 

Automatisering 

J.HJ. van Angelen 
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Programma raad. Wetenschappelijke Adviesraad en 

Begeleidingsgroepen 

Het totale onderzoeks- en kennisverspreidingsprogramma 

wordt door de SWOV opgesteld en aan de Programma­

raad SWOV aangeboden ter accordering. De raad stelt een 

programma vast, dat door de SWOV wordt uitgevoerd. 

De resultaten worden door deze raad beoordeeld. 

In de Programma raad zijn partijen vertegenwoordigd 

die belang hebben bij de resultaten van het SWOV-werk: 

de rijksoverheid, de provinciale en lokale overheid, en 

belangenorganisaties. De bedoeling is dat de program­

mering van onderzoek zal leiden tot die onderwerpen die 

betrokkenen ook het meest van belang achten. Er worden 

begeleidingsgroepen ingesteld die uit deskundigen met 

praktijkervaring bestaan. Zij worden bij de uitvoering van 

het onderzoek betrokken. Ook over de aard van de infor­

matieverspreiding wordt met gebruikers in de praktijk 

In de vorm van begeleidingsgroepen gecommuniceerd. 

De Programma raad speelt een grote rol bij het bepalen 

van de onderzoeksthema's en de invulling ervan. Om een 

toets uit te voeren op de keuze's binnen thema's vanu it 

het perspectief van wetenschappelijke vruchtbaarheid 

"IS gedacht om ook de Wetenschappelijke Adviesraad van 

de SWOV hierin een functie te geven. 

De Wetenschappelijke Adviesraad van de SWOV heeft als 

taak het bestuur en de directie van de SWOV te adviseren 

teneinde de kwaliteit van het onderzoek van de SWOV 

te vergroten en het wetenschappelijk belang ervan te 

bevorderen. In deze raad hebben personen Uit de weten. 

sc happelijke wereld zitting die verschillende disciplines 

representeren die voor het werk van de SWOV van 

belang zijn. 

Financiering 

Vanaf '999 ontvangt de 5 WOV voor de uitoefemng van 

haar taken jaarlijks een subsidIe van het mimsterie van 

Verkeer en Waterstaat. Daarnaast wordt in beperkte mate 

aanvullend onderzoek Ultgevoerd voor anderen dan het 

ministerie (onder andere proJecten in Europees verband). 



Onderzoek en 

kennisverspreidin 
1998 

g 
• In 

OPDRACHTGEVERS EN SUBSIDIEVERSTREKKERS 

DE GROOTSTE OPDRACHTGEVER VAN DE SWOV IN 1998 

WAS DE ADVIESDIENST VERKEER EN VERVOER VAN HET 

MINISTERIE VAN VERKEER EN WATERSTAAT. MAAR DE 

SWOV DEED OOK ONDERZOEK VOOR ANDEREN. 

BIJVOORBEELD VOOR DE REGIONALE DIRECTIES VAN 

RIJKSWATERSTAAT, DE REGIONALE ORGANEN VOOR DE 

VERKEERSVEILIGHEID, PROVINCIES, GEMEENTEN, DE 

POLITIE EN HET PARTICULIERE BEDRIJFSLEVEN. TEVENS 

WAS DE SWOV ACTIEF OP DE INTERNATIONALE MARKT. 

DIT BETROF IN HOOFDZAAK ONDERZOEK DAT UIT­

GEVOERD WERD VOOR DE EUROPESE UNIE, DE WERELD­

BANK EN HET BEDRIJFSLEVEN. 

In 1998 ontving de SWOV ook subsidie Het min'sterle 

van Verkeer en Waterstaat gaf bijna vier mi"p en gulden 

aan doelsubsidie. Uit een deel van deze subsid'e werden 

allerlei activiteiten bekostigd die te maken hebben met de 

kennisverspreidingsfunctie; een ander deel werd aan 

onderzoek besteed. 

Van het Verbond van Verzekeraars, Afdel ng Motorf] tuigen, 

de RAl Vereniging en de Koninklijke Toeristenbond ANWB 

ontving de SWOV ook een financiële bijdrage ten behoeve 

onderzoek en kennisverspreiding. 

Onderstaand volgt een overzicht van de prdJecten die' in 

1998 door de SWOV voor de diverse opdrachtgevers en 

subsidieverstrekkers zijn uitgevoerd, en wordt een schets 

gegeven van de kenrtlsverspreidingsactivlteiten in 1998 

Onderzoek uitgevoerd voor het ministerie van 

Verkeer en Waterstaat 

Voor het ministerie van Verkeer en Waterstaat voert de 

SWOV onderzoek uit. Dit onderzoek kan op twee manieren 

gefinanCierd worden: de ene manier is via projectfinancle 

ring, de andere manier is finanCiering via de doelsubsidie 

die de SWOV jaarlijks van het ministerie ontvangt. 

Projectgefinancierd onderzoek 

Het projectgefinancierde onderzoek bestrijkt een veelheid 

aan onderwerpen 

I n 1998 1S de aandacht met name gericht op projecten 

die betrekking hadden op de volgende onderwerpen' 

het onderhouden en ontwikkelen van het Beleids. 

informatiesysteem BIS- V, en het opzetten van een 

kennisatlas over verkeersveiligheid-, 

het schatten van de werkelijke aanta~en verkeers­

slachtoffers op basis van een door de SWOV 

ontwikkelde methodiek en het verbeteren van die 

methodiek; het bepalen van de imp~caties die het 

gebruik van deze werkelijke cijfers hebben ten op­

zichte van het gebruik van de geregistreerde cijfers; 

in samenwerking met CROW opzetten, vormgeven 

en reahseren van het Infopunt Duurzaam Vei~g' 

onderzoeken 1n het kader van de monitoring en realL 

satje van fase 1 van een duurzaam. veilig wegverkeer., 

onderzoeken in het kader van fase 2 van een duurzaam. 

veilig wegverkeer; 

het bepalen van de onderzoeksopzet t.b.1( de evaluatie 

van een pilotproject met intelligente snelheidsadaptors; 

het effect van het gebruik van autotelefoon op de 

verkeersve ~ igheid., 

onderzoeken naar nsicobenadenng voor de verkeers­

vei ~ gheid en het vaststellen van nsicocijfers, 

analyse van het gebrU'lk van beveiligingsmiddelen; 

te nemen maatregelen ter bevordering van de 

veiligheid van jonge automoQïisten, 

evaluatie van experimenten met politietoezicht; 

pilotonderzoek naar het gebrU'lk en de invloed van 

drugs en medicijnen op het verkeer; 
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Doe/subsidie-onderzoek 

In 1998 ontving de SWOV bijna vier mllp en doelsubsidie 

van het ministerie van Verkeer en Waters taat Een deel van 

deze doelsubsldie'ls besteed aan projecten die voor de EU 

uJn uitgevoerd De EU finanCiert deze projecten voor 50%. 

De overige 50% financiering kwam Uit de doelsubsidie. 

Een beschrtjvlng van deze projecten vindt u onder het 

kopje 'Onderzoek In Internationaal verband. Bovendien 

werden in 1998'ln het kader van de doeisubsIdie nog 

andere onderzoeken uitgevoerd. Deze betroffen onder 

andere de volgende onderwerpen: 

Basisdatabestanden 

Ten behoeve van het onderzoek en van de kennisversprei 

ding door de SWOV wordt doorlopend veel aandacht 

besteed aan het verzamelen en bundelen van gegevens 

uit diverse bronnef1 Van deze gegevens worden centrale 

basisdatabestanden gevormd voor intern gebruik in 

SWOV- projecten, zodanlg dat ze optimaal toegankelijk 

zijn en geschikt voor nadere analyse. 

Analyses 

Per kwartaal maakt de SWOV een analyse van de ontwIk­

keling van het aantal verkeersdoden en ziekenhuisgewon. 

den. Een andere activitei~ die deel uitmaakt van de SWOV. 

taak, is de ontwikkeling en verbetering van statistische 

methoden ten behoeve de analyse van ontwikkelingen in 

de verkeersonveiligheid. 

Onderzoek uitgevoerd voor regio en gemeenten 

De projecten di e i n 1998 voor opdrachtgevers in de regio 

werden uitgevoerd betre ffen onder andere: 

het opstellen van,leveren van b~dragen aan, en advise­

ren over (meerjaren) beleldsr:l annen, 

adviseren over speclfiekesltuaties of voorgestelde "infra_ 

structurele oplo;s ingen i n I?e meenten en proloj noes, 

het jaarlljkse rij. en drinkgewoontenonderzoek in dIVer_ 

se proVI~i es in Nederland; 

het advi~ren over projecten i n het kader van het tot 

standkomen van een duurzaam. vellig wegverkeer., 

het analyseren van <k verkeers onveiligheid in een reg10 

of een gemeente. 

Projecten in het kader van de jaarlijkse financiële bijdrage 

van het Verbond van Verzekeraars, de RAl Vereniging 

en de ANWB 

De financiele bijdrage van het Verbond van Verzekeraars, 

Afdeling Motorrijtuigen, de RAl Vereniging en de 

Koninklijke Nederlandse Toeristenbond ANWB maakten 

het de SWOV mogelijk projecten uit te voeren over onder 

andere de volgende onderwerpen: 

rijopleidingen en verschillende categorieën rijbewijzen; 

wegtraining en rijstijlanalyse; 

begeleiding van de campagne beveiligingsmiddelen; 

vergelijking van risIco's tussen verschillende categorieën 

ongevallen; 

literatuuronderzoek naar snelheidsbegrenzers. 

Onderzoek in internationaal verband 

In internationaal verband neemt de SWOV deel aan een 

aantal onderzoeksprojecten. De meeste van die projecten 

worden - in samenwerking met andere onderzoeksinstitu.. 

ten in Europa - uitgevoerd in opdracht van de Europese 

Unie. Maar ook voor de Wereldbank en zusterinstituten in ' 

het buitenland doet de SWOV onderzoek. 





Onderzoek voor derden 

Ook anderen vragen de SWOV onderzoek uit te voeren. 

Enkele voorbeelden van dergelijke projecten zijn: 

de advisering over bestaande verkeerssituaties of over 

de veiligheidsaspecten van mogelijke wijzigingen in 

verkeerssituaties; 

advisering over de herinrichting van wegen en wijken; 

simulatieonderzoeken naar de werktng van betonnen 

en stalen barriers/voertuigkeringen; 

analyse van de verkeersonveiligheid op bedn)fsterrelnen, 

de evaluatie van de proef met het hellkopter-trauma. 

team; nagegaan werd of de inzet van hellkopter- trauma. 

teams voor spoedeisende medische hulpverlening In 

Nederland ertoe zou kunnen leiden dat minder mensen 

overlijden ten gevolge van een ongeval; 

analyse van watersportongevallen; een inventarisatie 

werd gemaakt van instanties die gegevens op het 

gebied van de watersport verzamelen. Op basIs van de 

ongevallengegevens uit deze registraties 1S een schat. 

ting gemaakt van de omvang van de onve·,l'gheid met 

daarbij, voor zover mogelijk, een onderverdel, ng naar 

letselernst, type vaartuig, type ongeval en type vaar­

water, en is een voorstel gedaan voor verbete~ ng van 

de bestaande registraties. 

Kennisverspreiding 

Zoals gezegd is behalve het doen van onderzoek het ver­

spreiden van kennis een van de hoofdtaken van de SWOv. 

Deze kennisverspreiding gebeurt onder andere door mid­

del van de verspreiding van SWOV-rapporten en periodie. 

ken zoals SWOVschrift en SWOV Research ActIVIties. 

Bovendien presenteren SWOV-medewerkers hun kennis in 

bijdragen aan werkgroepen, congressen en tiJdschriften. 

Contacten 

De media worden onder andere via persberichten op de 

hoogte gehouden. SWOV-medewerkers geven interviews 

i n kranten, tijdschriften en voor radio en televisle en regel­

matig wordt de SWOV verzocht commentaar te leveren op 

actuele gebeurtenissen. Vragen van journalisten worden 

beantwoord en informatie wordt verstrekt. Ook worden 

artikelen van SWOV-onderzoekers in (wetenschappelijke) 

tijdschriften in binnen- en buitenland gepublteerd. Het zal 

duidelijk zijn dat de contacten met buitenlandse zusteror­

ganisaties van groot belang zijn; behalve het bezoeken en 

ontvangen van buitenlandse organisaties worden ook in­

ternationale bijeenkomsten georgal1seerd en bijgewoond. 

Cursussen en workshops 

Sinds een aantal jaren is de SWOV actief op het gebied 

van kenrnsverspreidlng in cursusvorm.ln eigen huis - of 

op verzoek ook op locatie - worden voor kleine groepen 

(ongeveer 20 cursisten) bijeenkomsten georganiseerd. 

Door SWOv. onderzee kers en collega's uit de praktijk wordt 

tijdens zo'n ééndaagse cursus een onderwerp onder de 

loep genomen. Ook voor beleidsmedewerkers en onder 

zoekers uit het buitenland verzorgt de SWOV cursussen. 

Zo bracht bijvoorbeeld in 1998 tweemaal een groep 

verkeers- en verkeersveiligheidsdeskundigen uit Polen op 

uitnodiging van het ministerie van Verkeer en Waterstaat 

een bezoek aan de SWOV. Tijdens hun bezoek, dat ruim een 

week duurde en gefinancierd werd door de Adviesdienst 

Verkeer en Vervoer, werd hen informatie verstrekt op basis 

waarvan zij typisch Poolse verkeersveiligheidsproblemen 

probeerden op te lossen. Tevens werden diverse praktijk­

voorbeelden uit Nederland behandeld en bezocht. 

In 1998 werd in opdracht van de Adviesdienst Verkeer en 

Vervoer een aantal workshops over 'basisinformatie' 

georganiseerd. Regelmatig wordt er informatie verspreid 

die professionals moet ondersteunen om de verkee-s­

onveiligheid effectief te bestrijden. 



Uit onderzoek bleek echter dat niet è dereen op de hoogte 

IS van die beschikbare 'basis-informatiE! Bovendien & d~ e 

informatie niet altijd op eenvoudige Wijze te Verkrijgen en 

ook 'ls rilet altijd duidelijk hoe de algemene informate to~ 

gepast kan worden in de eigen situatie Dit waS voor het 

rriln'lsterie van Verkeer en Waterstaat, aanleiding om de 

SWOV workshops te laten organiseren vOOr diegenen de 

ilCh beroepsmatig met verkeersveiligheid beilghouden. 

Aan de hand van praktijkvragen' ls in een aantal workshops 

gedemo~ treerd hoe gebruik kan worden gemaakt van 

de be; taande ba; ISlnformatie Deskundigen lJit de werk­

velden belEl d en onderzoek gaven hun visie op het 

probleem en verd! r kregen de deelnemers aan de works 

h> p; de gelegenhE!ld een conCreet verkeersonveiligheids 

probleem zelf op te lossen. BOvendien werd er tijd i ng~ 

nJlmd om ervaringen uit te wisselen met vakgenoten 

Bibliotheek 

Informatie over verkeersveiligheid die van anderen dan de 

SWOV afkomstig is, is eveneens bij de SWOV beschikbaar. 

De bibliotheek van de SWOV is hét centrale punt voor 

literatuur op het gebied van de verkeersveiligheid in 

Nederland. Ook over verkeer en vervoer en aanverwante 

gebieden is veel literatuur beschikbaar. In de ruim vijfen. 

dertig jaar dat de SWOV bestaat, is er veel informatie 

verzameld en bewaard. Het bibliotheekbezit van de SWOV 

is in de loop der jaren uitgegroeid tot ongeveer 8Q 000 

documenten in de vorm van boeken, rapporten, congres­

verslagen, tijdschriftartikelen, enzovoort. En elk jaar 

komen daar weer enkele duizenden documenten bij 

In de bibliotheek van de SWOV zijn bijna 700 tijdschrift­

titels te raadplegen en natuurlijk zijn ook alle rapporten 

van onderzoeken die de SWOV heeft uitgevoerd in het 

bibliotheekbestand opgenomen. 

In 1998 werden vijf congresagenda's samengesteld. Deze 

geven informatie over congressen in binnen en buiten­

land op het gebied van verkeersveiligheid en aanverwante 

gebieden. De SWOV-bibliotheek is overigens niet alleen 

voor de medewerkers van de SWOV toegankelijk Ook an 

deren kunnen putten uit de kennis die in de loop der jaren 

is opgebouwd Iedereen die (beroepsmatig) met verkeers 

veiligheid bezig IS, kan bij de SWOV- bibliotheek terecht 

Congressen en beurzen 

Op congressen en beulZ en is de SWOV soms met een 

s tand present Vooral op brjeenkomsten die door regionale 

of provinciale overheden of organisaties georganiseerd 

worden, wordt nogal eens om de aanwezigheid van de 

SWOV gevraagd. Een vraag waar g! arne aan IQ Idaan 

wordt In 1998 werd de vakbeurs Intertrafft georganiseerd 

Daar werd de CD. ROM SWOV-Interactief gepresenteerd: 

een CD vol Cijfers, toelIChting en wetenswaardigheden over 

verkeersveiligheid. 

Website (www.swov.nl) 

In 1998 is de eerste ha nd gelegd aan de bouw van de eet 

5 te fase van de SWOV_ website. Veel informatie die bij de 

SWOV beschikbaar iS, l 's vanaf april 1999 via het Internet 

toega n kei ijk. 

International Road Research Documentation 

De SWOV participeert in de I RRD( Inte rnationa Road 

Research Documentation). De IRRDis een documentatie 

systeem dat 1n het kade r van de Cf 50 (Organisatie voor 

Economische Samenwerking en Ontwikkeling) is opgezet 

De documentatie in de IRRD betreft voor een groot deel 

pubhkaties en voor een iQein deel lopend onderzoek over 

verkeersveiligheid, verkeer en vervoer en aanverwante 

gebieden. In het IRRD-bestand zijn rUIm 300.000 beschrij_ 

vingen opgenomen en elk jaar komen daar zo'n 12.000 

beschr9vingen bij. Het merendeel is in het Engels geschre­

ven; de overige beschrijvingen zijn in het Duits, Frans en 

Spaans Ruim veertig verkeers(veiligheids)instituten ver. 

spreid over de gehele wereld verzorgen de inbreng in het 

systeem. De SWOV verzorgt voor de IRRD het grootste deel 

van de NedeIJandse inbreng van de documenten. Per 

maand worden resultaten van onderzoek samengevat en 

aan het bestand toegevoegd. Het totale IRRD bestand is 

bij de SWOV beschikbaar op CD-ROM en kan vrij gema kke 

lijk geraadpleegd worden. Dit geldt trouwens ook voor de 

bestanden TRIS van de Transportation Research Board 

(USA) en TRANSDOC van de European Conference of 

Min'ls ters ofTransport. 
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Balans per 31 december 1998 

31 u 1998 

Activa 

Materiële vaste activa 

Vlottende activa: 

Onderhanden projecten 52\193 

Vorderingen Inzake projecten \ 5711587 

Overige vorq. ringen en overlopende activa 

liquide middelen 

Passiva 

Egalisatiereserve 

Voorzieningen 

Kortlopende schulden en 

overlopende passiva: 

20 

15 

10 

o 

Ministerie V&W Inzake loonsomkos~n 

Omzetbelasting 

Overige schulden en overlopende passiva 

Financiering projecten x 100.000 

vóórfinanciering 
SWOV 

-- - vóórfinonciering 
opdrachtgever 

Onderhanden projecten + debiteuren· (project)crediteuren 

263.952 

221·704 

1.313.117 

146.710 

732.141 

513.682 

3 099 11 8 

201.483 

2.191.968 

3099,,8 

_ 1996 
_ '997 

1998 

31.12. 1997 

793-362 

502.105 

317.822 

708.624 

780.810 

107.644 

887.218 

646.237 

2.321.913 

29681 50 

999.478 

193·000 

l·n5.672 

2.968150 



Toelichting op de balans 

Waarderingsgrondslagen en methode van resultaat­

bepaling: de materiële vaste activa zijn gewaardeerd tegen 

aanschafwaarde, onder aftrek van lineaire afschrijvingen, 

die naar rato van de verwachte (economische) levensduur 

zijn bepaald . De geldende afschrijvingstermijnen zijn : vijf 

jaar voor de telefooncentrale, meubilair en hUlsvestlngs 

kosten; drie jaar voor ademanalyse-apparatuur, automab 

seringsapparatuur, software en voorlichtingsmateriaal en 

vier jaar voor de overige investeringen De onderhanden 

projecten zijn gewaardeerd op basis van bestede kosten 

minus gedeclareerde termijnen. Waar nodig IS een voorzie 

ning getroffen wegens te verwachten verliezen De ovenge 

activa en passiva zijn gewaardeerd op nom nale waarde 

Vlottende activa 

De post vorderingen inzake projecten (debiteuren) geeft 

per balansdatum een sterke toename te tien aan uitstaan 

de vorderingen.Een van de oorzaken voor deze toename is 

dat facturen voor de Adviesdienst Verkeer en Vervoer van 

Verkeer en Waterstaat, in tegenstelling tot voorgaande 

jaren, tot ver in december konden worden ingediend. 

Dit hield in, dat een groot deel van de openstaande vorde 

ringen na balansdatum door AW kon worden voldaan 

Egalisat iereserve 

De mutatie van de egalisatiereserve bestaat Uit het nega 

tieve exploitatieresultaat van het verslagjaar van f 144 828 

en het saldo van de bijdragen verminderd met de bestede 

kosten van het Verbond van Verzekeraars, de RAl 

Vereniging en de ANWB. Per saldo is de egalisatiereserve 

hierdoor met f 293-811 afgenomen. 

Voonieningen 

De post voorzieningen dient tot gelijkmatige verdeling van 

daarvoor in aanmerking komende lasten en ter dekking 

van op balansdatum bestaande risico's en verplichtingen. 

De voorziening dient in zijn geheel ter dekking van de in 

voorgaandejaren opgebouwde en nog niet opgenomen 

vakantierechten, inclusief de opgebouwde rechten middels 

de zogenaamde 'spaarvariant-compensatiedagen'. De voor­

zieningen wegens te verwachten verliezen op projecten 

zijn opgenomen in de post onderhanden projecten. 

Kortlopende schulden en overlopende passiva 

Door de toename van de vorderingen inzake projecten, 

met als gevolg een afname van de liquide middelen, geeft 

ook de post ministerie V&W inzake loonsom kosten een 

relatief forse toename te zien. 
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Rekening van baten en lasten 1998 

Baten 

Opbreng; t actiViteiten 

Extra baten personeelskosten 

Ovenge baten 

Lasten 

Loonsomko,ten vaste medewerkers 

Algemene personeeIs ko, ten 

Huisvestingskosten 

Algemene bureaukosten 

Automatj senngskosten 

Reis. en verblijfkosten 

Voorlichtlngs kosten 

Documentalje en bibliotheek 

Interne onderzoeks kosten 

Externe onderzoekskosten doeisubsidie 

Diverse kosten 

Externe onderzoekskosten projectfinanciering 

Totale exploitatie 

Exploitatieresultaat 

20 

1998 

11.886.237 

169.237 

74·503 
. --------,_. 

121299n 

7·749·700 

10.217 

868.208 

295.414 

327.5°5 

160.612 

132.034 

73 186 

56,625 

25-389 

10q328 

------_ ... _----
9.799.218 

2.475·587 
------_ .. -----

12.274.805 

--------.----
-144.828 

1997 

1\04& 145 

219.266 

59·616 

-------------

11325 027 

152o·<bo 

190ii37 

848.382 

336.210 

288.990 

198.152 

14q864 

660 30 

6~578 

4·001 

61\248 

--------- .. ---

9.733.092 

1.611.694 

11·344 786 

- 1q759 

8 

7 

6 

4 

3 

o 

Toelichting op de rekening van baten en lasten 

De totale baten zijn ten opzichte van 1997 met 11% toe-

genomen. De hierin begrepen po; to pbreng; t activiteiten 

is met 7.6% toegenomen Indien de ko; ten van onderzoek 

dat via de SWOV uitbesteed iS en rechtstreeks naar 

opdrachtgevers is doorbel ast (externe onderzoekskosten 

projectfinanciering) bUiten beschouwing worden gelaten 

is er sprake van een afname van 0.3% De toename van de 

totale lasten ten opzichte van 1997 bedraagt a 1'10. Indien 

ook hier de externe onderzoekskosten prdJectflnancierlng 

buiten beschouwing word! n gelaten is er sprake van een 

toename van 0.7%. 

Evenals in voorgaandeJae n '~ de toena~ van de lasten 

met name het gevolg van gestegen loonsomkosten Buiten 

de effecten van regulieres alarlsaanpa$ inge" toenemen. 

de afdrachten aan het ABP en aan het Wachtgeldfonds 

SWOV, geeft de (relatief oude) leeftijdsopbouw van mede. 

werkers een extra druk op de loonsom kosten. Een toe-

nemende deelname aan de zogenaamde PAS- regeling 

(Partièle Arbeidsparticipatie Senioren), heeft een steeds 

groter wordend. negatief. effect op het aantal werkbare 

dagen per medewerker. Door deze ontwikkeling zijn de 

gemiddelde loonsomkosten per werkbare dag de afge-

lopen jaren relatief sterk toegenomen. 

Opbrengst activiteiten x 1 miljoen 

--4 
. 1 J-~------~- -------~ ________ ~ ______ ~ 

1 Doelsublsldle 

1 Verbond van verzekeraarS! RAl/ANWB 

Afgeronde projecten 

4 Mutatie onderhanden projecten 

1_ 1997 

~ 1998 



De resultatenrekening samengevat 

De hiernavolgende resultatenrekening naar omzet methode met functionele kostensplitsing geeft Inzicht In de financierings· 

bronnen van de SWOV en van de resultaten per financIeringsbron. 

Doelsubsidie ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Doelsubsidie 

Bij: Aandeel Kabinetsbijdrage Arbeidskostenontwlkkeling44 % 

Af Toerekemng Interne kosten 

Toerekernng specifieke kosten 

Externe onderzoekskosten doel subsidie 

Sa leh doelsubsld~ 

Bijdragen voor diverse activiteiten 

Bijdragen Verbond van Verzekeraars/ RAl Vereniging/ANWB/Hooge Huys 

Mut at ie FOnds Verbond van Verzekeraars/ RAl Vereniging/ANWB 

(Egalisatiereserve) 

f;f : Toerekening inter ne kost en 

Saldo b~drag en Verbo nd van Verzekeraars/ 

RAl Veren igin g/ANWBI Hooge H uys 

Afgeronde pltljecten Verkeer en Watersta at: 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer, DG·Pers onenvervoer 

Omzet (=baten totaal gereed produkt) 

Af: KostpnJs van de o mzet 

Resultaat projecten V& W- AW/DGP 

Afgeronde projecten andere Verkeer 

en Waterstaat-di ensten (Regio etc.) 

Omzet (=bat en totaal gereed produkt) 

Af: Kostpnïs van de 0 mzet 

Resultaat projecten andere V&W·dienst en 

Afgeronde projecten EU i nd . internalionaal 

Omzet (=bat en totaal gereed produ kt ) 

Af: Kostpnïs van de omzet 

Result aat projecten internationaal 

Afgeronde projecten d ere! en 

Omzet (=bate n totaal gereed produkt ) 

Af: Kostpnïs van de omzet 

Resultaat proj ecten de rden 

Afgeronde cursussen 

Omzet (=baten totaal gereed produkt) 

Af: KostprijS van de omzet 

Resultaat cursussen 

VoorzienIng verlies onderhanden projecten 

Resultaat op projecten 

o 

1.125.980 

1-14 5.202 

. 19·222 

,812.009 

1.829.543 

- 17-534 

2]1.517 

272.536 

1.019 

14·708 

12.606 

2 .102 

. 81.800 

81.598 
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Toelichting op de resultatenrekening 

Gerelateerd aan de opdrachtsommen: ls op de afgeslo~n 

projecten van het ministerie van Verkeer en Waterstaat 

een resultaat behaald van 4.9% en op de overige projecten 

een negatief ~s ultaat van '.2%. Indien de reeds In '997 

gevormde voorzieningen voor verliezen bUiten beschou­

wing worden gelaten bedragen de resultaten respectieve 

Ijk 4 6~ pO~ltief en 4 0% negatief. 

Gedurende de laatste Jaren IS het totale percentagev an 

doer be-e ken~ Interne kosten 'ln projecten die met voor 

AVV en DGP zIJn uitgevoerd. gerelateerd aan de totale 

doorberekende kosten in projectopdrachten. redelijk 

c onstant getl even Voor '998 bedraagt het niet AW en 

DO> deel 3Q % . tegen 28.9% voor '997 

Accountsverklaring 

5!J ERNST & YOUNG . \\~eo 
)5 .... ez Om H.t4 -_ ... 
lW) .. Ilrm"""" 

• lMortoono)."Q.J1D#.4Mo 
r",070-J.NAQOJ 
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ACCOU/OJrA"7S 

ACCOUVJ'A vrsVERKLARlNG 

Wo, hebben de m dit J""""''' lig opgenomen financl!le gegevens VIIn de Suchung Wet<1ISCh>p­
!"lIJk Onderzoek v.rtccrsvc~lghcld SWOV IC Lculschend:un 0_ 1998 "",onuoiccn! 
Deze financléle ",gevens ~JD 0 nllccod """ de door ons geeonttolecrde J""""taung 1998 van de 
Sichung WetenschoppehJk Onderzoek Vcrtcc"vClhghead SWOV. BIJ dIe Jum:tcnmg hebben 
WI) op 26 m:wt 1999 een goedkeurende accounWlts\"trkJan.ng venuekt. 
o.u finanélfle ge"" .. ,.. "Jn opgeoteld onder ''CtalltwoonlchJkhcld VIUI de dim:ue v,", de 
bchung Het 15 onze VQuntwoordcl) khcld ccn acoountDntsvcrtlanng It1l.DkC de CinancK!le gcgc-

ns te \"trstrckken. 

Wo, ZIJn van oonIccl cW deu fnanclfle ",gevens op alle van nwmccl belang ZIjnde aspeeten In 
G vcrecnstemrrung ZIjn met deJ Lmd.cnang 'a'a:U'1L:ln deu tlJl1 onlkend. 

Voor een beter InzIcht in de financl!1e posmc: en de ~ultatc:n \";UI de ~hchllnl en de relkwlJdtc 
van onu controle menen deze. financtëlc gcgevem te worden gelezen in umc:nhan, met de vone­
dlge J amekenmg. W4:lr.Lllft deze IS ontleend. al1mede met de door on5 d:wbIJ vcrsud.tc 
oeeounWltsvcrtl:mng. 

o.n Ibog. 2B meI 1999 

tmst & Young Accountants 

• l .. A Y~~ .. ~m.ubcNp1l~~~' 
.~("p.11.~ __ ~~ ~ .. ~ 

OpCI'IU-U.wmtwdm/1n~\'OON".a.Mkn_ .. ~ 
.. ....wI""'~".,~,,~. 

Interne (mensdag)kosten In projecten x 1 miljoen 

4,---------------

3 

2.) 

qs 

o 

1 AVV/DGP 

2 Overige V&W diensten (regio etc) 

Derden , nternationaal 

3 

_ 
'
997 

_ 
1
998 



Publikaties 
Onderstaande lijst bevat een selectie van hetgeen de SWOV in 1998 

heeft gepublICeerd. Voor een volledig overzICht verwijzen wij u naar onze 

pubhkat e R-99-3 

Rapporten en consulten 
Inventarisatie van mogelijkheden om het aantal slachtoffers onder brom­

en snorfietsers te reduceren Overzicht van mogelijke maatregelen in aan­

sluiting op het convenant tussen rijksoverheid, ANWB en de brom- en snor­

fietsenbranche, om het opvoeren van met name snorfietsen tegen te gaan. 

Ing. e.e. Schoon & A W. Kok. R-97-SZ. 99 blz. 

Onveiligheid van bestel- en vrachtauto's binnen de bebouwde kom 

Analyse van het effect op de verkeersveligheid van vervanging van 

vrachtauto's door bestelauto's bij ritten binnen de bebouwde kom. 

Ir LT.B. van Kampen & AA. VIS. R-97-S3- 66 blz. 

Veiligheidseffecten van de WAVE-speerpunten Mogelijke invloed van 

generaties en variaties op de verkeersve I gheidl r T. Heijer. R-97-SS. 22 blz. 

De zwaar-verkeerproblematiek binnen de bebouwde kom en richting­

gevende oplossingen Een beschrijving van depr oblematiek en oplossingen 

mede aan de hand van een enquête onder 241t meenten. 

Ing. C e. Schoon. R-97-S6. 64 blz. 

Urban Safety Management in Europe ft, overv ew of current practice in 

nine countries in the context(' f til! QJ MAS proJIt t 

PIJ. Wouters. R-97 5746 pp 

Evaluit ie bromfiets-theoriecertificaat Een onderzoek naar de korte 

termijneffecten van de Invoerh g van het theor ecertificaat. 

ors DAM.Twlsk,drs FD BIJ eve d g, drs CM Gundy.R-98-S.93 blz. 

The contribution of licensing measures tot he safety of novice drivers in 

Germany DAM Twisk R 98 6 63 pp 

Dutch pedet rian research review A review of the main traffic safety 

research on pedestrians in ti e Nether ands, 1984 '997. 

T Hummel R-98 7 40 pp 

Verkeersveiligheidsaudi s in Nederland I\: Mergronden bij de ontwikkeling 

van een voorlopig protocQ en aanbeval ngen voorl mplementatle, beheer 

en evaluatie. Drsl N.LG. van Schagen. R-98-8. 32 bl~ 

Automit ion of the drivingt al( Final report. Tom HeiJer (SWOV), Karel 

Brookhu s ((entre for Environmental and Traffic Psychology), Wim van 

Winsum (TNO Human FadorS Research Institute), & Ues Duynstee 

(Transport Reseath Centre of the Outch Ministry of Transport and Public 

Works). R 98-9. C6 pp. 

Nader onderzoek UItritconstructies en voorrangskruisingen 

Verschillen in gethl ktheid voor de aansluitingvan erftoegangswegen op 

gebiedsontsluitende wegen. Drs. ing. T. Hummel. R-98-10 22 blz . 

Simulatie-onderzoek 'Mini Halve STEP-barrier' in aardebaan 

Een simt! atie-onderzoek in aardebaan van de N6S tussen Den Bosch 

en Tilburg Ing. W.H.M. van de Pol. R-98-11. 98 blz. 

Rotondes en voorrangsregelingen 11 Uniformering voorrangsregeling op 

oudere pleinen, vel igheid fietsvoorzieningen en tweestrooks rotondes. 

J van Minnen, Rg 8 12. 60 blz, 

Risicobenaderingen in het wegverkeer e en verkenning 

Drs R R05zbach. R 98-13 33 blz. 

Drug-, medicijn- en alcoholgebruik van automobilisten inN edel aJll 

Verslag van een pi ot study uitgevoerd;' weekendnachten in het najar 

van '997. M.P.M. Mathijssen. R-98-14. 6Sbl z 

Doelgroepsegmentering Vergelijking van de mamer waarop doelgroepen 

wordll1 benadEl"d I n het bed, Jfg even en, n het verkeersveiligheidsbeleid. 

Drs. P.e. Noordzij. R 98-15. 38 b z 

Recert ek erncijfers verkeersonveiligheid Achtergronddocument voor de 

Fourth World CQl ference 'Injury preventlon and control', Amsterdam, mei 

1998 Mr PWesltTlann&jMJ Bos R9&16 2SQZ 

Recent Road Safety dit a in theN It hel ands Background Document for the 

b urth Wo, d Conferll1c e 'Injury prevention and (ontrol', Amsterdam, May 

1998 P. Wesemill n & J MJ. Bos R-98·,6E 25 pp. 

Road work zone accident studies ARROWS Task 2.2 Internal report. 

C M Gundy R-98-17 118 pp. 

Verkeersonveiligheid van jonge auto bestuur ders i n de periode, 985-1994 

o ntwikkel ingen in onveil,gheid en enkel e aChtergronden daarv", . 

o rs DA M. Twisk R 98-18. 52 blZ. 

Aanzet tot een auditprolOCol Drs. I. N.LG. van Schagen. R-98-19. 30 blz. 

In-depth'-onderzoek van verkeersongevallen Een literatuurstudie. 

I r LTB. van Kampen & 5. HarrisMA R-98-20. 23 blz. 

Scheiding rijrichtingen op rondweg Oostburg Een onderzoek 

naar de invloed van strips en Oexibe e paaltjes op het Inhaa Bedrag 

Ing. W.H.M. van de Pol & ir.5 T Me anssen R 98 21 96 b~ 

Vervolgonderzoek ongevallen met motorrijders 

Een stapsgewijs ultgevoer~ deptestud e A.A VIS R 98 22 113 blz 

Haalbaarheid kencijfers voor lagEl" e-orde-wegen en langzaam verkeer, 

deel, Een inventarisatie va, 10 sten en baten 

Drs, ing. T. Hummel. R 98-2~ '9 b z 

Haalbaarheid kencijfers voor lagere-orde-wegen en langzaam verkeer, 

deel z Beschrijving van de aard va. de ke", Jfers 

Dr. ir. LG. Braimaister & drs ing T Hummel R 98 2311 43 blz 

Marktonderzoek KenPro Onderzet k naar de behoefte aan een analyse 

model voor onveiligheidsClj~ rS D~. ng T Hummd R 98 24 34 blz 

Normen en eisen voor fietsverl chting, fietszitjes en voor-refledoren 

Een voorstel voor de verbetering van kwaliteitseisen voor fietsverlichting 

en -accesso res aan de hand van een door TNO·WT opgesteld overzicht 

van normen en eisen, en een opiniepeiling onder de fietsbranche en 

(belangen)organisaties. lng. e.C Schoon & dr. P.H. Polak. R-g8-25. 53 blz. 

Verkeerstoezicht in Friesland '998-Z00':\ ry-o~ melt - en evaluitl e· 

programma Opzet voor verzaTI eling, bewerking, opslag en analyse van 

gegevens. Dr. Ch. Goldenbeid. R·98-26. 72 blz. 

Botsveiligheid van personenauto's. deel 1 Achleraanrijdingen en nekletsel. 

J PM. Tromp. R'98 27.53 blz. 

Botsveiligheid van personenauto's, deel 2 

Een pilot-onderzoek naar de ontwikkeling van een ranglijst van personen­

auto's Ir. LT.B. van Kampen. R·98-28. 63 blz. 

Passive safety of passell!er cars A Pilot-study into the development of a 

ranking list of passengercars.LT.8. van Kampen, R-98·28E. 58 pp. 

Advies inzake enkele ondervn pen in (de Handleiding voor) het 

'Startprogramma DuurzaamVe. lig Verkeer'. R-98-29. 9 blz. 

Monitoring projecten 'duu rzaam -veilig'lII Verslag van de SWOV-onder­

steuning vanaf mei '997 tot en met december '997· 

Ir. SJ.M.c. Janssen. R-98-30. '7 blz. 

SWOV 1998 JAARVERSLAG 23 



24 

Inventarisatie projecten 'duurzaam veilig' De demonstratie en voorbeeld 

projecten nader ~c houwdo p" nt"! kkehngsstadla van kennl 

Ing JA G Mulder R 98 3' 1 6 bl 

Telematica en 'duurzaam-veilig'l Toepassingsmogehjkheden 

Ir Oei H"è yl,. m R!ll 321 0 blz 

Tel ematica en 'duurzaam veilig 11 Dil usslenota voor ultwerkmg van 

maatregelen de v <iJ r re~ ~ al e 10 a'h merkmg komen 

Ir Del Hway hem R 98 31 11 25 blz 

Spookrijder< op autosnelwegen, deel I Omva ng en ont"! kkelmgen van het 

aant~ s pocl<flper l en de verkeersongevallen en -slachtoffers a s gevolg van 

I pooknJ ders th11199 6 

A Blokpoe! dr " L G Bralma~ ter & J PM.Tromp. R-98 331 66 blz 

Spookrijders op autosnelwegen, deel 2 literatuurstudie 

A Blok poe I & dr Ir l G Bralmalster R 98 -33".20 blz 

Inventarisatie'1nhoud Voortgezette Rijopleiding voor motorrijders en 

vereiste kennis en vaardigheden bij instructeurs Eerste fase onderzoek 

naar werkveld en regulenngsmogehJkl\, den ter kwaliteitsverbetering. 

Or Ch Goldenbeid R 98 34 70 blz 

Verkeersonveiligheid bij werk in uitvoering Een onent erendo nder zoek 

n a~ r verkeersongevallen en gedrag van wegwerkers en verkee~ deelnemers 

Drs M p Hagenzieker. R 9835 37 blz 

European car drivers' opinions about road safety measures and in-car 

devices AnalySis of 5ARTRE 2 survey results , n term, 0 f '" wEu\) pean 

car drivers d,ffer In thelr preferences for raad safety me".;u res 

or Ch GOldenbeid R 98 36 69 pp 

Rijden onder invloed in Nederland, 1996-1997 

o nt .. kk"l , ngvan het alcoholgebr4 kvan automoq I sten , n weekend 

nae hten M P M Mathiks en R 981 7 6; q z 

Beinvloeding van onveilige automatismen en gewoonten in het verkeer 

Een literatuurstudie "l! t tien voobeelden en twmtlg s't ces en faal 

factoren or PBM Lev~t R 98-38 55blz 

Literatuurstudie achterlichtconfiguraties Een beknopt over~c ht van 

de il teratuur 0 ver achle rverhlli ~ nge n achterlichtcon~ gurat ti, 

Ing CC. 5c"'on R 9839 28 b~ 

Toetsing verkeerseducatie basisonderwijs Criteria voor hoge kwa Itelt en 

een voorstel voor monitoring. Drs R.D Wittmk. R-98 40 25 b z 

Telefoneren in de auto en verkeersveiligheid Literatuu ~ tud e 

Ir Del Hway hem R 98-41.44 bil 

De verkeersonveiligheid in de provincie Flevoland Analyse van de algemene 

ontwikkelingen en de beleidspunten op basis van BI5. V 

Drs. R J Davidse & ing J A.G Mulder. R-98 42.62 blz 

Kennis op maat: gebruikersonderzoek in de provincie Zuid Holland 

Inventansatie van gebruikerswensen en aanbevel ngen ltJ or ac~ vlteiten 

m opdracht van het ProvinCiaal Orgaan Verkeersvelhgheld 

Drs R J Davidse & M Brouwer R 98-43 56 blz 

Gebruik van beveiligingsmiddelen in 1998 Gorde~. kmdeflltJes en 

hoofdsteunen in pe rso nenauto's.lng J.AG Mulder R98 44 144bz 

Internationale samenwerking Verenigde Staten en Nederland op het gebied 

van verkeersveiligheidsonderzoek. Drs PI J. Wouters R 98 45 62 blz 

Snelheidscampagne in Zuid-Oost Fryslän 11 Resu~aten van het evaluatie 

onderzoek Ir Del Hway hem & dr Ch. GoldenbeId R 98 46 94 blz 

Het effect van de bonus/malus-regeling op schademeldingen 

Ee no nderloek naa r het effect van finanGele pn'kk!ls 0 p verkeersongevallen 

o rs F D. BIJ eveld R-98 47 52 blz 

Otlentatie op kwantitatieve relaties tussen elementen van het wegontwerp 

en Indicatoren voor verkeersonveiligheid literatuurstudie bUitenlands 

onderzoek. Ir A DIJk, tra R 98 49 82 bil 

Accidents in the Netherlands involvmg heavy motor vehieles An analyslS 

concernlng underrun protecl on of rear end; compared to the sides and the 

front ends. L.T B van Kampen. R 98 50 28 pp 

Schatting van de werkelijke omvang van de verkeersonveiligheid '997 

Methodiek en re; uitaten voor ZiekenhUisopnamen 

Dr PH Polak & A. BlokpoeI. R-98 5' 43 q z 

Intelhgente snelheidsadaptatie ISA Een vergehjking van Nederlandse en 

Zweedse systemen. Ir. Oei Hway.l,.m R 98 52 28 blz 

Roadside design in the Netherlands for enhancing safety Co nt, Ibutlon IJ 
the conference 'Traffic Safety on Two Contments'. Lisbon, Portugal 

September 22-24. '997. c.c. Schoon D_ 97 20 25 pp. 

Presentatie handboek 'Categorisering wegen' Verslag van het onderdeel 

'duurzaam veilig' van de PAO-CUfS", De bakens verzetten 10 het 

verkeersvell'lghe'ld sbeleid', 9 tlm 11 <\,ce mber '997, Delft. 

Ir ST M C Janssen. D-97-25.12 blz 

Policy mformation on road safety programmes in the Netherlands: to 

measure is to know Paper presented at the Conferert eon' RusSian Fe~ ral 

Ta rgeted Raad Safety pragramme '996 98 Sotc hl. Ruis la May 28 29 1~7 

leonld BraimalSter & Fred Wegman D 98 1 24 pp 

European cooperation in road safety research Contnbution to the 3rd 

ADAC/BASt Sym[bSi um' Df~1 ng Safe YI n Europe. Baden Baden. Germany 

June 11 12 1991 Matth JS J Koo rnstra D 98 2 20 pp 

Verkeersvèlligheidsbeleid: inhoudelijke uitdagingen in wetenschappelijk 

perspectief Bj dil ge aan ~ t Nationaal Verkeersvelhgheldscongres 12 maart 

199& Amsterq, m.lr FC.M ~ gman D 98 3 '4 blz 

Snelheidsgedrag van brom en snorfietsers Ing JA G Mulder D 98. 4 24 blz 

Agressief verkeersgedrag en 'ritsen' Bijdrage ter gelegenheid van de start 

van campagne 'GOed ntsenvo orkomt agres\ e op de weg; Den Haag '3 mei 

1998 FredWegman D 98 S b blz 

Sustainable road safety in the Netherlands An overview Contributi on 

b the conference' Traffic Safety,n the Future, Aalborg, Denmark.August 

24 25 1998 Fred Wegman D $ 6 22 pp 

The effect of enforcement on speed behaviour A I tera\J re stu dy 

Oei Hwa}' hem D 98-8.55 pp 

Safetyaudits:Verkehrssicherheitaudits Vielversprechendes Instrument 

1 ur Forderung der Verkehrssi: herhell/ Fe M Wegman & I N L.G v Schagen 

D- 98918 pp 

Overige bijdragen 
Rural road safety in the Netherlafll s A new vISIon a sustainably safe raad 

traffc system Fred Wegman In PrQ:. 1 n SICher fahren 10 Europa' ADACIBASt 

Baden Bade~ 11 12 Juni '997 p P 1~ ~ 1 

European co-operation in road safety research MatthiJs J Koornstra 

I nProe In SICher f"lfen I n Europ~ ADAClBAS\ Baden Bade~ 11 12 Juni '997 

pp 3040 

Economic evaluation of safety measures for transport com~nl es Sytze A 

Rlfnstra( NEl ~ et R e!vd d( VU Amsterdam) & Joke E.lIndeiJer (SWOV) 

pa per prl$ ento d at the VIó • d Conference on Transport Research WCT~ 

Antwerpe~ 1998. '5 pp 

Ontwikkeling 30 km/uu~ concept in histq. isch perspectief Eerste stappen 

Op weg naar (globale) funC\o nele scheiding A A VIS Bijdrage aan de 

Seminar Leefbaar en veilig, re n zaak voor ,.dereen', COIl; ument en 

Velhgheid,6 november '9977 q z 



Verkeersgedrag M.P.M. Mathijssen. ln: lAM. Maa~ R Gïsen,l E Lobbezoo 

8< MJJ.e. Poos (Eds). Volksgezondheid Toekomst Verkenning, 997. Deel I: 

De gezondheidstoestand: een actualisering. RIVM, lIlthoven, '997. blz. 

Dutch drlnk-driving decreases after new policy M PM Mathi ssen.ln: 

C Mercier-Guyon (Ed)Proc. of 14th international conference on Alcohol. Drugs 

and Traffic Safety - T'9]. vol. 3., Annecy, 21-26 September '997. pp. 125,.,258. 

Cost-effectiveness of a sustainably safe road traffic system in the 

Netherlands F.e.M. Wegman.ln: proceedings of the European seminar on 
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