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Voorwoord 



Voq. u ligt het jaarverslag van de Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeers 

VEIl! gheid SWOV Het geeft een beeld van de activitEi ten in en de resultaten over 

het jaar 1997. 

Op 12 juli 1997 was Il! t 35 jaar geleden dat de SWOV werd opgericht. 

Dit gebeurde oPI,nitiatief van het "",nlsterie van Verkelt en Waterstaat en enkele 

partic14 iere organisaties, Doel van de SWOV was eni<s nog steeds: een bijdrage 

leveren aan de verbetering van de verkeersveiligheid. 7 

I,n 1 997 kwamen er 1.1 63 mensen om in het verkeer. De taakstelling die de 

Nederlandse regering heeft vastgesteld gaat uit van 25'. minder slachtoffers in het 

jaar 2000 ten opzichte van 1985. Dit betekent dat ernaar gestreefd wordt het aantal 

verkeersdoden in het jaar 2000 niet meer dan 1.079 te laten zijn. 

In q 1t jaarverslag is geen uitgebreide beschrijving opgenomen van 

de resultaten van onderzoeksactilftEliten die in 1997 hebben plaatsgevonden. 

Deze zt,n gepu~ iceerd i n het kwartaalblad SWOVschrlft Wel wordt in dit verslag 

een selectie van onderzoeksactiviteiten genoemd en kort beschreven. Voor een 

volledig overzicht verwijzen wij u naar de lijst met publikaties die achterin deze 

uitgave is opgenomen. 

Het bestuur en de directie hechten er grote waarde aan op deze plaats 

een woord van waardering uit te spreken aan het adres van alle medewerkers van 

de SWOV voor hun inzet het afgelopen jaar. 

F.W, C. Castricum 

VoorzItter 

Drs. M.J. Koornstra 

Direcleur 





Bestuur 

De ,<Mmenstelling V'cln het bestuur 'cln de SWOV 

per 31 december 1997 'IS als volgt; 

Voorziuel: 

F. W. C. Castricum 

VI Cl.- voo,;. HI1e 1:' 

I~ J. B~lkhof op voordracht van de Komnk\'Jke 

Nederlandse Toeristenbond ANWB 

Lede ".' 
E. H. Glaslus op voordracht van de Nedeq andse 

Vereniging 'de Rijwiel- en AutomobiEt'lndustrie (RAl) 

H. J. E.J. van Lent op voordrét ht van het Verbond 

van Verzekeraars 

lor. C. de Wijs op voordracht van de ondernemingsraad 

van de SWOV 

Ir. L. de Borst 

WaO/nemer: 

I~ ~ M.W. Elsenaar. Directeur van de Q rectie 

Verkeersveiligheid en Voertuig van het Directoraat 

Generaal Personenvervoer van het mil'l stefj'e van 

Verkeer en Waterstaat 

Wetenschappelijke Adviesraad 

De Wetenschappelijke Adviesraad (WAR) van de 

SWOV adviseert de directeur en het be5tuur van de 

SWOV vanuit een wetenschappehjke invalshoek. 

In 1997 kende de WAR de volgende samenstelling: 

VOOI zilter: 

Prot drs. J. Moraal (vakgebied ergonomie) 

Leden: 

Prof.dr.ir. P.H. L. Bovy (vakgebied verkeer en vervoer) 

Prof. A. R. Hale Ph.D. (vakgebied veihgheidskunde) 

Prof.dr. M. Herweljer (vakgebied bestuursrecht en 

bestuurskunde) 

Prof.dr. P. Rietveld (vakgebied economie) 

ondernemingsraad 

In 199] was de onde rnem·mg .. raad van de SWOV 

ais volgt Ydmengt.'$ te Id; 

Voorz itter: 

R. Roszbach 

Vit{' - voorz itter: 

A.A. Vis 

Setretar(~ .. 

J.G. J. Spierings 

Leden: 

P.B.M. Levelt 

~H. Polak 



o Ireet/evers/ag 

Ot. aflhlmt. van het 'dan tal vukc t.r..,do<b n dit. z'lch 

in 1996 voordet-d, het.ft zich '10 19!f7 voortge/et, 

Dat l<; een posinevt. ontwikkeling, met name '10 het 

licht van een !otagnerende verkeersgro ei in 1996 

en t-en rt.latief grote groei in 1997, In 1997 kwamen 

er I, 16J men<;en om in het verkeer, Ht.t aan ta/ 

guegt<;treerde unstig gewonden in 1997 ({'ieken.. 

hui'iopnamen) was 11, 71H, De taak5telling voor het 

jaar 2000 gaat uH van maximaal I, 079 v erktt.·rs. 

doden en 10,890 geregistreerde ziekenhuisgewonden, 

Het is dus nood?'<lkelijk om t:xtra inspann'rngen 

te plegen om dt.ze daling daadwerkelijk te kunnen 

bt:reiken, Bovendien It:vert een afname van het 

aantal verkeersdoden en -gewonden een aan{'ien.. 

hjke hesparing op van de maal<;chappelijke kq<;tcn 

van verkeer.<;onvc'lligheid. Op dit moment belopen 

dlc kosten in totaal zo'n II a 12 miljard per jaar. 

Vor'lg jaar heeft de SWOV in haar rapport 

'De baken<; ver7e !ten' aangegeven dat voor de 

korte termijn een intensivering en andere opzet 

van verkeershandhaving door de politie een 

uitstekende mogelijkheid biedt de taak,<;tell'rng 

tt. bereiken, Gezien de voornemens die cr op dit 

turein leven - gehiedsgewi)ze controle!> - heeft 

de SWOV goede hoop dat dat ook daadwerkelijk 

z al gebeuren, 

Duurzaam-veilig 

E en ander verheugend feit 'IS de ondertekening 

van ~ intentieverklaring van het Startprogramma 

Duurzaam Veihg Verkeer 1997-2000. Dit hetekent 

een stap vOQ' waart., in de realisering van de tot­

standkom'rng van een duur-Laam.. veilig wegverkeer. 

De SWOV z al een hijdrage leveren aan de voor­

bereidingen voor de tweede fase : de integrale en 

volledige invoering van het duur{'aam.. veilig­

concept in Nederland. Deze voorbereidingen 

'(uilen de komende )aren gaan plaatsvlOden. 

In de ogen van de SWOV betekent dit dat vanaf 

het jaar 2000 de integrale invoerlOg van 30 knv uur­

geb't! den binnen de behouwde kom gaat plaats. 

vinden en dat een start wordt gema-dkt met de 

vormgeving van de 50 en 70 knv uur. wegen die 

onder <b hevoegdheid van de gemeenten gaan 

vallen, Buite n de bt.bouwde kom zullen ontslu'1-

ting!>wegen en met name de stroom wegen door 

het Rijk t.n de prtwincit.s goed vorm gegeven 

moeten worden, Dit laat!>tt- is belangrijk, ook '10 

verband mt.t algemt.ne belangen 'Loals mobiliteit 

en bereikbaarhe'ld, Een integrale invoer'lng van 

een duur7'dam.. veilig wegverkeer hangt nauw 

,'iamen met aspecten al!> mohiliteit en bereikbaar. 

he'ld . Ook het heleid daarover moet samenhangen. 

Nu het '10 economische t rn goed gaat met 

Nederland en nu er meer geinvestet.rd zal worden 

'10 on(t. weginfrastructuur ,<; er hoop dat u in 

Nederland ook voldoende financiële middelen 

be,'ichikbaar komen om een duurzaam.. veilig 

wegverkeer te realiseren, 

Opdrachten en orderportefeuille 

In 1997 publiceerde de SWOV ongeveer 135 rap­

porten en ruim 100 tijdschriftartikelen. Van alle 

publikaties is ongeveer 75 "0 in het Nederlands 

geschreven. Van de tijdschriftartikelen verscheen 

ongeveer 35 ?-0 in een huitenlandse taal (voor­

namelijk Engels) en van de rapporten bijna 20"0, 

De onderzoeken die de SWOV uitvoert voor 

de Europese Unie trekken een zware wissel op de 

budgetten van de SWOV. Deze projecten worden 

nameli)k voor 50"0 gefinancierd door de EU. 

Voor de overige 50"0 moet de SWOV andere 

financiers proheren te interesseren. De SWOV 

participeert in alle verkeersveiligheidsprojecten 

van het 4de Kaderprogramma van de Europe!>e 

Unie; voor twee daarvan is de SWOV hoofd­

uitvoerder. De meeste van deze projecten worden 

niet '10 1997 afgerond, maar hehhen een doorloop 

in 1998, 

De SWOV ontvangt jaarlijks van het min'lsterie 

van Verkeer en Waterstaat een hedrag aan 

doelsu\1<;idie, dat ongeveer 40 ?,0 van de begroting 

vormt, AI en'lge tijd Wq'i de Minister van plan del e 

sub!>idie gc1eidcli)k s Ir uctureel te verminderen, 

In 1997 werd inderdaad minder doelsubsidie 

toegekend. Gelukk'lg was de portefeuille 

met projecten die de SWOV uitvQ! rt voor het 



ministerie van Verkeer en Waterstaat, provincies 

en gemeenten '(odanig gevuld, dat ondank .. éen 

lagere doclsubsidie, het Jaar fmanc'leel kon worden 

afgesloten met de inkomsten en uitgaven ongeveer 

'm halans. 

Interne organüatie 

De. werkdruk voor cl<: SWOV- medewerkers 

was hoog in 1997, Een van de oorzaken was 

de invoering van de .16. ur'lge werkweek. 

De grote inzet van de medewerkers heeft echter 

tot e.en goed resultaat gele·ld. Een woord van 

dank hiervoor is op zijn plaats. 

De SWOV en de toekomst 

In 1997 heeft het m'tnisterie van Verkeer en 

Waterstaat een principe-overeenkomst gesloten 

met de. SWOV over de verantwoorde1"tjkheid van 

de overheid voor het instandhouden en vergaren 

van verkeersveiligheidskennis en de p~ itie die de 

SWOV daarin speelt. De onderhandelingen over 

precieze omvang en financiering van de taken 

van de SWOV zijn nog gaande, De hoofdtaak van 

de SWOV zal bestaan uit fundamenteel en 

strategisch, vernieuwend onderzoek. Verder zal 

de SWOV meer dan in het verleden toegepaste 

wetenschapperljke kennis en internati onale kennis 

overdragen aan al degenen die professioneel een 

bijdrage te leveren hebben aan de bevordering van 

de verkeers Ve ilighe'ld, De SWOV wordt daarmee 

een belangrijk knooppunt in het netwerk van de 

verspreiding van verkeers- en verkeersveilig­

heid!.kennis. E r is goede hoop dat de onderhande­

lingen met het min'lster'le in 1998 nog zullen 

worden afgerond, zodat in 1999 de daadwerkelijke 

implementatie kan plaatsvinden. 

In 1998 z al er meer helderheid komen over de 

nieuwe positi e van de SWOv. Kenn'lsverspreiding 

7al e en ~ oter accent hijgen 'm het takenpakket 

van de SWOv. Het is een positieve ontwikkeling 

dat de SWOV op Europees niveau een rol zal 

spelen bij het verspreiden van beleids'mformatie, 

waarvoor nu een feasibility study wordt verr·lcht. 

Pilot studies 'm Centraal- en Oost-Europa, 

een bijdrage aan het PHARE -progf'dmma, 

Ce n Canadee~ p roject en mogehjk een langlopend 

Europees project te r zake. -LUI Ie n de heror"lëntane 

op dit terrein ?ichthaar maken. 

De grote groei van de SWOV- organisarte 

heeft in de jaren ?eventig plaatsgevonden. 

Van de opbouw van de kennis en deskundigheid 

in die jaren wordt nu nog gebruik gema'dkt. 

De komende periode van de SWOV zal zich van­

wege pensioner"mgen kenmerken door verjonging 

van het instituut. Centraal staat wel het behoud 

en de overdracht van de kcnn'ls. 

Gc.áen het feit d'dt de SWOV meer zéll gaan 

kIjken nélar toekomstgerichte vraagstukken, hgt 

meer samenwerking met universiteiten en onder­

zoeksinstituten als TNO voor de hand. Voor wat 

betreft het verkeersonderwijs op HBO- en 

Wo. niveau is een versterkte hijdrage van de 

SWOV te verwachten. 

tI 





Algemeen 

In Il:: t bt-gin van de )arw vijftig kwam~n '10 

Nederland ongeveer I. noo men!.cn t:\:r jaar om '10 

het verke ~r: Tien jaar later was dH '" Intal hl)na 

ve:.rdubbel~ de v erkeer.,>onve·llighe'ld vertoonde 

t.en trend van .'ieh'l)nba·clr onomkeertMre groe'J. 

egen dele achte:.rgrond we:.rd in 1962 de Snchrmg 

Weten,,>ch;lppchjk Onder'loek Verkee:.rsveihgheid 

SWOV opgericht. D'lt g~beurde op inHiaticf van 

dt. min't'iter va n Vcrhe:.r en Waterstaat en enkele 

p,lrticul'tere organ'lsaties, Het doel van de SWOV 

was en t'> nog .,>tecUs: een bijdrage leveren ,hln 

dt. verbete:.ring van de vc rkeersveilight.id door 

middel van wetenschappel't)k onder?oek, 

In 1972 lè reikte de verkeersonveilighe'ld in 

ons land een triest hoogtepunt: in dat jaar werden 

meer dan 3.000 verkeersdoden geregistreerd. 

Sindsdien tljn echter, mede dankzij de kennis 

dIe de SWOV heeft verworven en verspreid, 

de aantallen slachtoffer:<; gestaag teruggelopen, 

Op dH moment hoort Nederland op het punt van 

verkeer tot de top vijf: Nederland is één van de 

veiligste landen in de wereld. In 1997 vielen er 

nog 'slechts' 1.163 verkeersdoden in Nederland, 

Doel en missie van de SWOV 

De SWOV stelt zich ten doel een bijdrage te 

leveren aan de bevordering van de ver keers­

veiligheid op ba5'Is van de resultaten van weten. 

... chappelijk onder?oek. 

ZIJ doet dit door middel van: 

- het uitdragtn van algemeel/ toep{(~b([/ ekennis 

(kennisfunctie); 

- het volgen en analyseren van de ontwikke­

lingel/ op het gebied vall de \'el ktt1;\ veiligheid 

(op natlonaal, intHnationaal el! reglonaal 

niveau) en op bl(~(~ hiel van en met btllllip 

val! besr.-hlkhare kenlli~ (gev/{/agd e n on­

gevraagd) ad) lez ell lat/nel/gen (lI/onuO/_ 

ell advit. ~fullctit); 

- zelf onderz (Jek uitvoeren dali It el (Jndel -Otk 

door {/luierelI te laftll uUvoertll ell de lesul_ 

tate 11 vers In ehlell (onderz oekfll/lttie>. 

De SWOV wil het totale veld van de verk~e:.r!>. 

Ve 'J1ighe'ld bestrijken en de resultaten van de 

werk?aamheden '( ljn bruikbaar voor alle actoren 

(de ver!.chillt-nde overhe'ld!.geledingen en de private 

5ector) die ?ich bez'lghouden met de bevorder'lOg 

van de verkeer.'iVeiligll::)d. Hiermee wordt ook 

verkeersve'lhgheid als facet van verher en vervoer 

bedoeld, 

Kennisfunctie 

De SWOV draagt er zorg voor ?elf over algemeen 

toepasbare kennis te beschikken, dan wel over 

faciliteiten te beschikhn die de benodigde kenms 

snel bereikbaar maken, De SWOV vervult deze 

kennisfunctie niet51echts 'op verzoek'. Zij is ?elf 

actief in het verspreiden van algemene kenn'ls en 

de wijze waarop deze kan worden toegepast door 

actoren. Soms besluit de SWOV bepaalde inform~ 

tie te verspreiden teneinde op een gerichte wij?e 

aandacht te vragen voor verkeersve'tl'lghe'ldsonder­

werpen, Soms wil zij de verkeer.'iVe'lligheidsagenda 

beïnvloeden (nieuwe onderwerpen) of maatschap. 

pelijke ontwikkelingen signaleren die van belang 

zijn voor de verkeersveiligheid, In andere gevallen 

'lal de SWOV het verkeet;'iVeiligheids debat van 

wetenschappelijke informatie voorzien. 

Monitor- en adviesfllnCl7e 

De SWOV beschnjft en analyseert de ontwikke. 

hngen van de verkeersonveilighe id en de achter­

liggende ontwikkelingen, He t ~ langrijkste doel 

hiervan t'i om ?o snel mogelijk ongewenste ontwik.. 

kelingen op het spoor te komen. Op basis van 

onderzoeksgegevens formuleert de SWOV vervol.. 

gens verklaringen voor gevonden verschijnselen, 

en zoekt zij naar mogelijke effecneve maatregelen. 

Bov~ndien analyseert de SWOV implicaties van 

beleidinterventies '10 relatie tot ontwikkelingen 

van de verkeersonveiligheid, Op b&,<;is h"lervan geeft 

de SWOV _ veelal gevraagd, maar ook ongevraagd -

adv'le!\ Op ver?oek adviseert de SWOV alle actoren 

d'le zich bezighouden met de beïnvloeding of de 

bevordering van de vcr keersveil'lgheid. 

Ongevraagde advl<;ering 'lal steed5 gericht "lijn op 

IJ 
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de. b evordering van d~ vèrk eersveillgheid en zich 

richten .op de verantwoordelijk mi nist(;'r voor 

verkeer!>veiligheid en ter beTnvl.oed 'mg van de 

politieke besluitvorming. 

Relatie tussen de SWOv, de Adviesdienst Verkeer 

en Vervoer (AVV) en het Directoraat-Generaal 

Personenvervoer van hel ministerie van Verkeer 

en Waterstaat 

De:. relane tussen de SWOV en de Adv-Iesdienst 

Onderzoekfunctie Verkeer en Verv.oer kent de volgende wHkwm't-: 

De SWOV voert t elf onder1.oek uit. laat onderzoek in de tweede helft van het jaar w.ordt tussen beide 

uitvoeren en adviseèrt over verkeersveiligheld<;­

onder~oek . Hèt onderzoek richt zich op be leids­

voorbereiding en -evaluatie, marlr ook op de 

beleidsimplementatie: oplossingsgericht onderzo ek. 

Bij het tot !ltandkomen van onderzoeken lev ert de 

SWOV voor complexe onderzoeksvraagsteu-.ngen 

algemeen toepasbare kennis over verkeersveilighe·ld. 

Opdrachtgevers en subsidieverstrekkers 

De grootste opdrachtgever van de SWOV is de 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer van het ministerie 

van Verkeer en Waterstaat. De SWOV doet ook 

onderzoek voor anderen. Zo krijgt zij opdrachten 

van de Regionale Directies van Rijkswaterstaat, 

Regionale Organen voor de Verkeersveiligheid , 

provincies, gemeenten, de politie en het particuliere 

bedrijfsleven. Tevens opereert de SWOV op de inter-

partijen overlegd OVer dt. te verrichten werkzaalTl­

heden en de bijbehorende financ'ler"mg voor het 

daaropvolgende jaar. Vervol~ ns wordt een ondH-

7,oeksjaarplan opgesteld, dat hét kade r vormt voor 

onderzoek dat de SWOV 'm he t komende jaar voor 

de Adviesdienst gaat ui t VQ.;' re n. In dat onderLoek!>­

jaarplan staan de projecten omschreven, waaraan 

op dat moment van de -Lij de van de overheid de 

mee.'ite behoefte is. Vooraf worden specifIcaties 

gedefinieerd. Deze onderzoeken betreffen zakcn 

die de beleidwoorbereiding, - evaluatie en - imple­

mentatie betreffen. De behoeften aan onderzoek 

die bij hct Directoraat-Generaal Personenvervoer 

leven worden via de Adviesdien!>t in het onder­

zoeksjaarplan ingebracht. De antwoorden op de 

gestelde onderzoeksvragen moeten mogelijkheden 

bieden om beleidsmaatregelen te nemen of bij te 

nationale markt. Dit betreft in hoofdzaak ondertock stellen, met het uiteindelijke doel de verkeersveilig-

dat uitgevoerd wordt voor de Europese Unie, heid te bevorderen. De SWOV voert die projecten 

de Wereldbank en het bedrijfsleven . 'Lelf uit of zoekt - wanneer zij bepaalde kennis niet 

De SWOV ontvangt ook subsidie. Het mini,<;ter ie in eigen huis beschikbaar heeft - een deskundige 

va n Verkeer en Waterstaat geeft jaarlijks bijna vier op dit gebied. Vaak zijn dit de gespecialiseerde 

miljoen gulden aan doelsubsidie. Uit een deel van instituten en univer!>iteiten in Nederland. 

deze subsidie worden allerlei activiteiten De meeste projecten uit het onderzoeksjaarplan 

bekostigd die te maken hebben met de kennis- zijn dus gericht op het monitoren van de verkeers-

verspreidingsfunctie; een ander deel wordt aan ve iligheid, het toepasbaar maken van kennis of 

onder wek besteed. het ~nereren van nieuwe inzichten. 

Jaarlijks verstrek ken het Verbond van Verz,ek e-

raars, Afdeling Motorrijt uigen, de RAl Vereniging Organisatiestructuur 

en de Koninklijke Toeristenbond ANWB de SWOV De SWOV kent twee hoofdafdelingen: Onderzoek 

een financiële bijdrage. Deze bijdrage maakt het de en OrganIsatie en Informatie. De hoofdafdeling 

SWOV mogelijk bepaalde onder7.~ke n te doen. Onderzoek houdt ZIch met de monitoring van de 

Ve rkeersveiligheid en met onderzoek be:('Îg, 

de hoofdafdeling Organisatie en Informatie 



verricht ondersteunende werkzaamheden ten 

behoeve van dat onderzoek en heeft een in- en 

extern faciliterende functie betreffende de andere 

taken van de swoy 

Hoofdafdeling Onderzoek 

D~ hoofdafdehng Onderzoek hestaat uit vier 

ondcr·{ocksafdehngen: Gt dragswetensclzappen, 

Infq\ystemen en BaJisgegevens, Mode/ontwikkelin g 

til Doto-alla/Y5e til Ttchlll.\che wetenschappen. 

De medewerkers van de hoofdafdehng Onderzoek 

zijn naar ople"tding en discipline verdeeld over 

deze vier afdelingen. Het onderzoek wordt Z O 

Gedragswetenschappen 

Drs. P.C. Noordzij· 

Infosystemen en Basisgegevens 

Mr. P. Wesemann 

Modelontwikkeling en Data·analyse 

Drs. S. Oppe 

Technische wetenschappen 

Ir. S.T.M.C. Janssen 

'Af I v. 1 Jsnusrl 1998 wordt deze functie vervuld 

door dril M.P. Hsgenz/eker en dr. D.A.M. Twlsk 

mo!}! lijk in projectteams uitgevoerd, die uit 

n\: dewerkers van versch'tIlende dis ciplines en 

dus van verschillende afdehngen bestaan 

Hoofdafdeling Organisatie en Informatie 

De hoofdafdehng Organisatie en Informatie is 

onderverdeeld in vi)f afdehngen. De afdehng 

AutomatiserIng en C omputerbeheer is verantwoor­

dehjk voor de organisatie en ondersteuning van 

de automatisermg hinnen de SWOy DH betreft 

zowel de zorg voor hardware, software en netwerk 

als he t ople)den en begeleiden van SWOV-mede.. 

werkers op het gebied van computer gebru"tk. 

Wetenschappelijke 

Adviesraad (WAR) 

Automatisering en Computerbeheer 

T.L. van der Tas 

Bedrijfsbureau 

A.F. Lans 

Documentatie en Bibliotheek 

Drs. A. Rijk 

Personeelszaken en Interne dienst 

M.J. Gerritsen 

Voorlichting en Publiciteit 

Drs. A.A.L. van der Vorst 
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Het Bedri]ftbl/rellll verzorgt dt.. ht-grofmgwoor­

ht.rc·lding van de SWOV. de hewaking van dt­

financiële adminhtrat"le. de planning en admm"1. 

!itl'dtiC van projecten en de bot-khoudmg. Ook dt­

tot!>tandkoming en afhandt-ling van offert~~ en 

contracten Ol . .' t opdracht8! ver;<; en opdrachtm.mer; .. 

loopt Vtd het Bt.'<hjf!>hlt eau. 

De afddmg Dowl11wtafie el/ Blbfiothuk i!> 

verantwoordt-lijk voor het heheer, het tot-gankehjk 

make n t..n het he.~chikbaar stdlen van puhlikaties 

en tltuatuurhestanden op het gehied van 

~ rkeersveihgheid en aanverwante ~ hieden. 

De bibliotheek van dt.. SWOV is voor Nederland 

het centrale punt voor literatuur op het geb"led 

van de verkeersveiligheid, 

De afdeling PenolleelszaÁen en Interne d}el/st 

houdt zich belig met alle per.~onele aangelegerl. 

heden en draagt zorg voor het beheer van het 

gebou\\! de inventaris en de kantoormiddelen. 

De afdeling V oOlfit/llil/g en PlIblid1c' a heeft tot 

taak cl:: interne, externe en persvoorlich4',ng over 

het SWOv.. onder(oek te verzorgen, ak mede de 

public relation5, Ook t~ deze afdehng verantwoor­

delijk voor de wetenschappelijkere ddctie van 

alle SWOv.. pubtlkatie~ 

personeel 

De personele beletting bestond op 31 decemb! r 

1997 uit 77 medewerkers. die gezamenlijk 67,5 

full-time formatieplaatsen bezetten, In het ka~ r 

van bovenformatieve tewerkstelling was er een 

persoon actief bij de SWOv. De SWOV bood in 

1997 plaats aan 11 studenten en scholieren voor 

s tage of afstudeerprojecten, Met 4 medewerkers 

werd het dienstverband in 1997 beëindigd, 

Managementteam 

I 
M V 

Medewerkers 
afdeling Onderzoek 

M V 

'verzicht van medewerkers op 3 t december 1997 

T\\t;! t.. deeltijdmt..dewerkers namen ont'>~dg om 

mt..er tijd voor hun . .,tudie te hehbt..n en 'm t\\C t.. 

gt-Ydllen werd het dienstverband beë'mdg d 

wegen. ... gebruikmakmg van de VUT 

Twt.e 11\:.:dt-werker.<; traden in de loop Van 1997 

'm dien!>t. heidt-n bij d~ Hoofdafdeling Onderzoek 

Daarnaa!>t wuden drie oproe pkrachten regelmatig 

opgeroefl) n voor wt.rk-laamheden bi) de recept"lc 

en telefooncentrale en bij de Interne dienst. 

Ziekteverzuim 

Ht..t 7iekteverzuim h l n 1997 dl'dmatisch g~<;teg en 

9,5?" Wé\'i de !>core die vrijwel geheel is ont~taa n 

doQ' een aanhll ?eer langdurigz it-ken T wee 

perl>onen waren het gehele jaar volledig arbeids­

o.g e!>chikt. Vier anderen een groot deel van het jaar. 

Het verlUlmpercenta~ van <l! overige medewer­

kerl> '~. nauwehjk .. gewij?igd ten op(Îchte van eer­

dere jaren In verband met afronding van lopende 

procedures 'm 199H mag wor<l! n verwacht dat dele 

extreme uitkomst een e enmalige ~ beurtenis is, 

ARBO-beleid 

Alle medewerkers kregen van de Arbodienst We.<;t 

in <l' laatste heltt van 1997 een oprQ;: p voor een 

Periodiek Geneeskundig OnderLOek Ongeveer 

70?o \i1O de medewerkc rs besloot gebruik te make;n 

van deze mogelijkh! id tot (vrijwillige) medische 

keurmg. Rapporta~ over het onderzoek en bespre­

king hiervan vindt plaats '10 1998, gekoppeld aan 

de rapportage van de risico-inventarisatie die 

aansluitend door de arbodien,'it wordt uitgevoerd 

in het eerste kwarhlal van 1998, 

Voor vijf EHBO-gediplomeerden werden 

herhalingscursu~sen E HBO en reanimatie gegeven, 

Medewerkers 
afdeling Organisatie 

en Informatie 

M V 

29 

77 
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Voordat wc overgaan tot het geven v,\n een 

over~icht van de projecton die in 1997 door do 

SWOV voor de diverse opdrachtgever cn 

~ub~idlcver!strekkur, tijn uitgevoerd , volgt e er~;t 

een schet~ van de ontwikkeling van do verkeer~­

onveiligheid in 1997. DtI ,trna wordt een doel van 

de uitgevoerde projeclt:n per opdrachtgevor of 

sub!sidievcrstrekker opgesomd. Een totaal­

over1.icht van gepubliceerd onder:wek i~ in het 

laat!ste hoofd~tuk van dit jaarver~lag te vinden. 

Verkeersdoden in 1997 

In 1997 kwamen er 1.163 mensen om in het ver­

keer. Dllt zijn er 17 minder dan in 1996, toen er 

1.1 HO verkeersdoden vielen. Er is dus geen sprake 

van een noemenswaardige veranderin g Echter, 

ten opzichte van de stagnatie in de afname van 

het aantal verkeersdoden in de periode 1991-1994, 

en de stijging van het aantal verkeersdoden in 

1995, geeft het relatief lage aantal van 1997 weer 

zicht op een - zij het licht - dalende tendens. 

Voor een aantal groepen verkeersdee\nemers 

is er sprake van een aanzienlijke daling in het aan­

tal verkeersdoden. Dit betreft de inzittenden van 

personenauto's - en dan met name de autopassa­

giers -, brom - en snorfietsers, 15- tlm 17-jarigcn 

en 20- t/m 24-jarigen . Een onderverdeling van de 

cijfers laat het volgende beeld zien: 

•••• 456 4:25 4:25 428 437 

24E 205 20, 'lH 171 

8 19 U 10 15 

45 39 36 28 61 

2 0 7 2 0 

72 88 93 106 112 

84 97 81 74 73 

14 16 24 18 25 

304 238 251 2 44 269 

144 14:. 11>2 147 124 

9 8 5 

1.376 1.281 1.285 1. 252 1. 298 

Aantal verkeersdoden uitgesplitst nSBr wijze van verkeersdeelnBme 

E 'md jaren t-c1 chtig W-d!> er (u k !>prakc V, 1n ecn 

'1fnameln het aantal.~lachtoffers ·Jn de leé.fo)ds.. 

groep van IS- tfm 17-j,uigen . Destijds was de 

a fname van de bevolkmg!>grocp van deze lcdtijd 

de beh:lngri)k.5te oOI'Laak voor de dahng. 

Inmiddel.<; is deze daling in de bevolk'lng~omvang, 

als gevolg van een dal'lOg in het aantal geboorten 

begin juren zeventig, verschoven naar de leeftijds. 

groep van 22 tfm 24 jaar. Deze daling in de 

bevolkingsgroep mani feMeert zich ook hier in 

cen daling van het aantal verkeersdoden. 

De afname van hel aantal verkeersdoden 

onder auto-inzittenden is n iet te verkla ren ,hln 

de hand van het aantal vot:rtuigkilomet MI, of 

reizigerskHometers. Deze Zi)n beide toegenomen. 

Wel valt op dat het aa ntdl kilome ters dat is 

afgelegd als bestuurder van een pCr$onenauto 

sneller toeneemt dan het aantal kilometers dat i., 

afgelegd als autopassagier (van 12)aar of ouder). 

Met betrekking tot de algemene ontwikkeli ng 

in de mobiliteit kan gesteld worden dat, daar waar 

de stijging van de mobillteit In 1996 stagneerde, 

deze zich in 1997 weer verder heeft doorgezet. 

Waarschijnlijk heeft dt: stagnatie In de mobiliteits­

stijging in 1996 er (met de Strenge winter) voor 

gezorgd dat het aantal ver ke er1>dodc.n In dat j aar 

'LO fors afnam. Indien de toen'dme van de mobilite 'lt 

in 1996 onverminderd W'l~ doorg 7e t. 'IOU oot 

••• 465 414 399 

192 161 148 

1 6 15 1t 

.. , 4 .. 57 

3 

90 9 9:-

81 79 67 

37 28 2', 

267 233 242 

142 109 1 1~ 

2 5 4 

1.334 1. 180 1.163 

BrQl AV\l p"r,.1 r~ 
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• •••• 1 00 86 93 88 93 

81 9l 64 73 52 

73 93 70 52 68 

2011 177 17~ 181 173 

240 214 220 219 252 

367 347 35:> 32l 371 

307 272 311 317 289 

1. 376 1.2&, 1.285 1. 252 '298 

Aantal verkearadoden ullge.plltst naar teeftIJd 

aantal verkeersdoden - op basis van de mobiliteit 

en het rbico - vermoedelijk op een nive au gelegen 

hebben dat r.ich op het midden tu~~ n dat van 1995 

en L 997 bevindt. 

Conclusie 

Ondanks de constatering dat de ontwikkeling 

van het aantal verkeersdoden weer een lichte 

afname lijkt te vertonen, is er nog geen reden 

voor optimisme. Bij een verder toenemende mobi­

liteit zijn voor het behalen van de taakstelling voor 

het jaar 2000 onverminderde inspanningen nodig 

om de verkeersonveiligheid terug te dringen. 

Bovendien blijkt Nederland terrein te verliezen 

in de kopgroep van relatief verkeersveilige landen. 

Daar waar we het in het verleden goed deden in 

de verkeer!iveiligheid, blijven wc de laatste jaren 

achter bij landen als Groot-Brittannië, Zweden 

en Noorwegen, die nog steeds een daling in het 

risico weten te bewerkstelligen, 

Onderzoek uitgevoerd voor het 

ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Voor het ministerie van Verkeer en Waterstaat 

voert de SWOV onderzoek uit. Dit onderzoek kan 

op twee manieren gefinancierd worden: de ene 

mani c:t i SVÜl projectfinancie ring, de ande re manier 

i~ f nan tie I\ng via de doelsubsidie die dc SWOV 

jaa d'!k .. van het ministerie ontvangt. 

87 66 66 

75 69 59 

53 56 60 

167 166 140 

240 221 239 

403 329 333 

309 273 266 

1. 334 1.180 1.163 

Blon AVV BG elS 

Projectgefinancierd onderzoek 

Het projeelgefil1l1l1clerde ol1doz oek bestrijkt een 

veelheid aan onderwerpen, In 1997 i!. de, aandacht 

met name gericht op onde,rzoek dat betrekking 

had op de volgende onderwerpen: 

Het berekenen van de werkelijke aantallen 

verkeerst./achtoffers 

Het i:<. bekend dat er sprake is van een onder­

registratie van verkeer!>ongevallen en verkeers­

slachtoffers, Inzicht in de exacte omvang van 

het aantal verkeers. .. lachtoffer." ontbrak, 

Zowel politiek als beleidsmatig is het gewenst dit 

werkelijke aantal zo goed mogelijk te kennen, 

Daarom is nu gekozen voor een nieuwe aanpak 

van de registratie van gegevens van verkeer!>­

ongevallen, Deze nieuwe '<lanpak is in onderlinge 

samenwerking uitgewerkt door de Adviesdienst 

Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat. hoofd­

afdeling Basisgegevens (AVV/ BG), het Centraal 

Bureau voor de Stat~<;tiek (CBS) en de SWOv. 

De SWOV heeft een methode ontwikkeld om 

verantwoord tot een betere lIchatting van het 

aantal verkeersslachtoffers te komen. Voor twee 

efll5tcategorieën verke ersslachtoffcrll (ziekenhul'i­

opnamen en gewonden di e 7.ij n be handeld op een 

afdeling voor Spoedebende Hulpverlen'mg, 

de zogenoemde SEH-gewonden) is een ophoog­

methodiek ontwikkeld en toegepast, waarmee het 

werkelijke aantal van del e slachtoffer!> in de Jaren 

1994 tot en met 1996 vastgesteld kan worden 



Ziakanhuisgewonden -.-.. 
SEH.gowonden 

1994 

Werkelijk Geregistreerd 

lI · 840 11 ·735 

99 .200 18.052 

1995 1996 

Werkelijk Geregistreerd Werkelijk Geregistreerd 

20.000 1 1.688 1 94 20 11.966 

102.500 17.620 91.200 16.381 

Werkelilktt en geregls/reerde Ben/lillen gewonden voord,e Illren 1994 tol en me/1996 

Het werkelijke aantal zit-h.nhuisgewonden 1n 

Nederland is voor 1996 geschat op 19.420. 

Het werkelijke aantal SEH-gewonden komt in 

1996 uH op 91.200. De hetreffende aantallen 

tl)n samen met de geregistreerde aantallen in 

hoven<;taande tabel weergegeven. 

Om tot een verantwoorde ophoging van het 

aantal '(lekenhuisgewonden te komen,"ls dt. ver­

kecrsongevallenregistrat"1e (VOR), die gebaseerd 

is op opgaven van de politie, gekoppeld aan de 

landelijke medische registratie (LMR), die geha­

... cerd is op alle uit ziekenhuizen ontslagen pal"lën­

ten. De resultaten zijn dat het aantal ziekenhuis. 

gewonden, dat de politie opgeeft, met factor L,67 

moet worden vermenigvuldigd om het werkelijke 

aantal per jaar zo goed mogelijk te ~ naderen. 

Dit is ongevee.r 99'0 meer dan het aantal verkeers. 

slachtoffer!> volgens de LMR. Ook voor de 

verschillende wijzen van verkeersdeelname zijn 

ophoogfactoren berekend. Deze lopen uiteen van 

1,3 voor auto-ilTl.ittenden tot 2,6 voor fietsers 

Voor provincies variëren de ophoogfactoren van 

1,3 voor Zeeland tot 2, I voor Friesland. 

De bepaling van de werkelijke omvang van SE H­

gewonden vond plaats op basis van het VIPORS­

be~tand, het bestand van de verkeers ongevallen 

in het privé- ongevallenregistratiesysteem 

Beleidsinformatiesysteem BIS- V 

Het i .. 'mmiddels hijna vijf jaar geleden dat BIS- V, 

het Beleidsinformatiesysteem Verkeersveihgheid, 

voor het eer . .,t bij de gebruikers werd geïnstalleerd. 

BIS-V hrengt kern-informatie ter onder!>teuning 

van het verkeersveiligheidsbeleid op het bureau 

van de gebruiker, via een PC-applicatie en 

een telefonische vraagbaak (het BIS-Ioket). 

Diverse keren per jaar maakt de SWOV een 

update voor de Pe- applicahe. Steeds worden de 

mee5t recente gegevens geïnterpreteerd e n in 

het systeem in~ v<\) rd. Ook is het sy!>teem in de 

loop der laren !>teeds verder u"ttgehreid. 

Tot voor kort was het gebruik van BIS- V voor­

hehouden aan medewerkers van het minister"le van 

Verkeer en Waterstaat. In de zomer van 1997 

heef't be t min'lsterie hè-sloten dat in principe ook 

anderen er de heschikking over mogen krijgen. 

In eerste instantie gaat het om degenen die b'l) 

de provincies hezig zijn met de hevordering van 

de verkeersveiligheid en de medewerkers van de 

ROV-secretariaten. 

Als volgende stap wordt verdere verbreding van 

het gebruik overwogen. De SWOV is verheugd 

over deze ontwikkeling. BIS-V wordt door de 

Regionale Directies meer en meer gebruikt maar 

dezelfde informatie kan nog beter benut worden 

door BIS-V voor meer partijen open te stellen. 

Juist bij gedecentraliseerd beleid, is het aantrek­

kelijk ervoor te zorgen dat alle betrokkenen 

h~<;chikken over uniforme gegevens en gekwab'­

fkeerde kenn is. 

Het minist erie ziet de beschikbaarstelling van 

BIS-Vals onderdeel van het faciliteren van de 

partners in de regio. Aan!>preekpunt voor de 

nieuwe regionale gebruikers zijn de zogenaamde 

BIS- coaché.s bij de Regionale Directies van 

Rijkswaterstaat, die nu ook al voor dé interne 

gehruikers en voor de SWOV het aanspreekpunt 

z"ljn. In regelmatig overleg worden wensen 

e n plannen besproken door de BIS-coaChes 

(als vertegenwoordigers van de gebruikers), 

AVV/ VML (als opdrachtgever van BIS-V) en de 

SWOV (als opdrachtnemer). Hier worden, hinnen 

de budgettaire randvoorwaarden, besluiten geno­

men over de verdere ontwikkeling van BIS-Y. 
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Rij- en drinkgewoontenonderzoek 

Ik najaar voert de SWOV in ,"dmenwerkmg met 

de politie een ondertoek uit naar ht.t alcohol­

gehruik van automobitlstcn in all~ tW;Hllf prov'mcie5 

van Nt-derland De mefmgen word~n UltgevoenJ 

onder e t..n astJectc .'Ht-ekproef Van automoolli!;ten 

dit- in vr'IJdag- en zaterdagnachten t\.ti "en 22, 00 en 

04,00 uur 'dan het verkt-er deelnemen, De SWOV 

houdt dele 'logena, lmde landelijke rij- en Mmk­

gewoontenonderloeken sind" 1970 met al" doel 

dt- ontwikkelingen in het alcoholgehruik va"t 

te ... tellen, Bij het onderzoek houdt de politie 

willekeurIge automohilistbn Staande en n(.emt 

hun een ademte!>t af, 

De laatste jaren is er een afname van het rijden 

ondu invloed 'm Nederland te zien In 1994 hedroeg 

het aanded rijders onder 'mvloed 4,99'0, in 1995 

was dat 4,770, in 19964,49'0 en 'm 19974,310, 

Terugdr ingen van alcoholgebruik in het verkeer 

'IS één van de nationale speerpunten in het 

Nederlandse verkeersveiligheidsbeleid, Voor het 

doeltreffend bc"trijden van rijden onder invloed is 

een mix van wettelijke maatregelen, educatie en 

voorlichting. politietoezicht en publiciteit nodig, 

Als heleid!.doelstelhng voor het jaar 2 000 is 

geformuleerd. dat het aandeel rijder!. onder 

invloed (in weekendnachten) wordt teruggebracht 

tot 4 9'n , B'lj voort7e ttil\,' van het huidige beleid 

lijkt real isermg van deze doelstelling binnen 

handbere'lk te flggen Ver!>terking van het heleid, 

met name door efficiencyverbetering bij het 

opsporen en bestraffen van rijders onder 'mvloed 

(gericht op het vergroten van de objectieve en 

subjectieve pakkans), kan ertoe leiden dat het 

aandeel overtreders in 2010 afneemt tot 2 à 39'0, 

De7e veron~ rl,telling wordt gevoed door hel 

hU'ldi~ alcoholgebruik van automobiflslen in 

gebieden met een relatief hoog toe7ichtniveau' 

29'0 rijders onder invloed in de provincie 

Gron'mgen en 1,59'0 in Drenthe. Ook van betere 

voorlichting en meer sociale controle door horeca­

ondernemers is een positief effect te verwachten. 

Vergroting van de handhavingsinspanning en 

versterking van de rol van het bedrijfsleven 

v ormt-n ~ kmgrijke onderddt-n van het Mee r­

j'drenprogramma Vt-rkeerweiligheid 1997-2 001 

van het m'mi ... terie van Verkeer e n Wdterstaal 

Onderzoek beveiligingsmiddelen 

S'md~ 1968 doet de SWOV regelmatig onder('oek 

nam de ontw'lkkeling van het gehru'lk van auto, 

gordels De meest recente metingen datuen van 

apr'll 1997, HIeruit hlijkt dat het draagpucentage 

van autogordels 'm pcr.'mnenauto'5 dUlr hes tuuruer.<; 

en voorpas!>agiers de laahte jaren vrijwel constant is 

Opvoeren snorfietsen tegengaan 

In juni 1996 hebhen het ministerie van Verkeer en 

Water~taa~ de bromfietsbranche en de ANWB een 

convenant ondertekend om het opvoeren van met 

name nieuwe ~norfiets(.n tegen te gaan. 

De SWOV heeft berekend wat het effect van een 

volledige naleving van dit convenant zou kunnen 

zij n in termen van reductie van het aantal 

verkeersslachtoffers- Ook is aangeven welke 

andere maatregelen ten aanzien van bro~ en 

snorfietSen nog mogelijk 'lijn, 

Berekend is dat over de looptijd van het convenant 

(vier jaar) 140 doden en 2'iekenhuisgewonden 

onder snorfÎetst>rs bespaard kunnen worden, 

Dit lukt echter alleen wanneer de verkoop van 

opvoerhare snorfietsen volledig wordt gestaakt 

en de branche geen medewerking verleent aan het 

opvoeren van snorfietsen, Of deze hesparing ook 

inderdaad zal worden gehaald, zal pas in juli 1998 

duidefljk zijn; op de tweede en laatste peildatum 

van het convenant. Dan zullen de controles uitge­

voerd zijn zoals die in het convenant zijn geregeld 

Risicocijfers 

De risicogegevens voor een aantal wegtypen 'Lijn 

geactualiseerd: de zogenaamde kencijfers, 

Weg-, verkeers- en ongevallengegevens zijn bijeen­

gebracht om actuele risicogegevens te kunnen 

berekenen. Met déle gegevens kunnen de even­

tuele verschillen in rls-Iconiveau tussen onder­

scheiden wegtypen onderzocht worden, Ook de 

relat~ s van de versch'llIende wegkenmerken en het 



ve rkec r~volumc me t de onveilighe'ld op t:en 

we gv'<Ik of kru'lspunt k,m daarmee onderzocht 

würde.n, Md de. nieuwe rlsicogegt:ve.ns kunne.n 

tfljvoorbee.ld voor een specilïeke situ·,\tit: de 

gevolgen voor de verkeer ~veilighe'ld berekend 

wonjen wanneer er verander'mgen optrede.n 'm d e 

fy,.,icke uitvoering of in de intensiteite n, In t:en 

ander ondc.rzoek zijn de kencijfer . ., voor vracht­

wagt:ns op drie typen (rijk!.)wegen bepaald: 

auto5nelwt:gen, autowegen t:n wegen met t:en 

ge, .. lotenverklaring voor langl.aam verkeer. 

De kencijfers betreffen de ongevallen per 

afgelegde voertulgk'JIometer. afgezet tegen de 

intensHeH van motorvoertuigen, 

Zwaar verkeer 

E r tl)n twee studies uitgevoerd naar de veiligheid 

van zwaar verkeer. In de cne . .,tudie wordt nage­

gaan wel ke problemen zich voordoen met zwaar 

verkeer op gemeentelijke wegen en welke maat­

regelen hiertegen kunnen worden genomen, 

De andere !>tudie geeft een schatting van het effect 

op de verkeersveiligheid wanneer vrachtauto's op 

ritten binnen de bebouwde kom vervangen zouden 

worde n door be5telauto' s, In deze laatste studie 

i5 ook gekeken naar het verkeersgedrag van de 

bestuurders van bestelauto's, 

De ontwikkeling van een duurzaam-veilig 

wegverkeer 

In 1997is een aantal projecten uitgevoerd i n het 

kader van het ontwikkelen van een duurzaam­

veilig wegverkeer. 

!I~fOfmotleplllll DlIlIrzaol11- Veilig Vetkeel 

Op 1 juli 1997 werd de intentieverklaring over het 

Stan programma Duurzaam- Veilig Verkeer onder­

tekend door het In terprovinclaal Ove rleg (IPO), 

de Vereniging van Nederlandse Gemeenten 

(VNG), de Unie van Waterschappen (UvW) en 

he t ministerie van Verkeer en Water~taat. In dat 

Startprogramma werd de oprichting aangekondigd 

van het Informatiepunt Duurzaam- Veilig Verkeer, 

Overal in het land worden projecten uitgevoerd 

in hé.t kadéf van een dUUl'laam-veilig verkeer, 

worden wege.n inger'lcht volgell.-; de pr'mcipe5 van 

duur7aam- veilig en worden stud'ICdagen én b'ljee.n­

ko rn.<;ten over dit onderwerp gehouden, Voor de 

uHvoering van het lokale duurzaam-veilig- beleid 

Î.'> op regionaal én lokaal niveau veel informatie 

nodig, Om de gewenste informatie te vinden is nu 

een ware speurtocht nodig, De beschikbare 

informane i5 erg Ve rspr\!.id en daardoor sl\!.cht 

toegankelijk, 

E r bleek bt:hocftt.' te zijn aan duidelijkheid 

over wie wat doet en bij wie welke 'mformatie 

verkregen kan worden, CROW heeft daarom in 

samenwerk'mg mçt de SWOV in opdracht y.<In 

de Adviesdienst Verkeer en Vervoer van RIjks­

waterstaat het Informatiepunt Duurzaam-Veilig 

Verkeer opge-Let. Het informatiepunt is in 1998 

van start gegaan, 

Ambtenaren die zich op gemeentelijk en provin­

ciaal niveau met verkeer en vervoer bezighouden 

kunnen er terecht voor informatie, Maar ook 

voor ambtenaren bij regionale directies van 

Rijkswaterstaat, bij gemeenten, provincie!> en 

waterschappen, die het wegbeheer en onderhoud 

tot hun takenpakket rekenen kan het informatie­

punt een nuttige functie vervullen, Verder is het 

informatiepunt beschikbaar voor de Regionale 

Org anen voor de Verkeersveiligheid en hun 

partners, adviesbureaus, kennisinstituten en 

voor maatschappel ijke organisaties die zich 

met verkeersveiligheid bezig houden, 

De opzet van het informatiepunt is zodanig dat er 

sprake is van een tweer'lchting verkeer tussen de 

partijen. Men kan informatie opvragen, maar men 

kan ook informati,e inbrengen, Bij het informatie­

punt wordt de kenni5 en informatie die in 

Nede rland beschikbaar is over 'duur7,aam-veilig' 

verzameld en toegankelijk gemaakt, 

Er is een permanent bezette helpdesk die geraad­

pleegd kan worden via het speciale telefoonnum­

mer: 031&.622309. Vragen worden binnen 48 uur 

beantwoord of indien het antwoord niet bij 

het informatiepunt beschikbaar is, wordt door­

verwezen naar deskundigen, instellingen of 
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(T gani,ati~ :>' di é wel over die kenn b ho~chikke n , 

00 k kan h ti zijn d;!t vragen~toIlers met elkaar in 

conta ct g wracht worden, D()or middel van de 

inmIddels hekende nieuwshrief 'Si 1?J1"len' ove r 

duu r?,dam-voillg verkeersheleid en 000 r middel 

WlIl andere publikaties worden hetrok ken en 

pe n'odiek op de hoogte gehouden, 

filll aionele ei.~en voor (;ategori,~ering van H' eg en 

De. ':NVOV heeft in \!amenwerking m ti de overheid , 

w tg ocheerder~, ad villshureaus en onder Z<.H..i<\!­

'l1stüuten in Nederland een voor7. et geg ven voor 

de function ule eisen die hij de categori~er'mg van 

wegen geformulee rd kunnen worden, 

Du:e aanzet heeft geleid tot de CROW-puhlikatk: 

handbo ek categorisering wegen op duurzaam 

v cilige ha ,~6, Dec\ I (Voorlopige) Functionele en 

operationele eiSl.ln, 

Toet,\'ell van het duurzaam -veilig gehalte vóór 

en na uitvoerIng van het wegontwap 

De voorlopige eisen waaraan de weginfrastructuur 

moet voldoen hetreffen vooral de functie van de 

wegen en het verkeer (wegcategorisering) en de 

hewegingsruimte van de verschilIende verkeers­

soorten binnen elke wegcategorie (mogelijke 

manoeuvres, scheiding van verkeer!>soorten en 

van rijrichtingen), De SWOV heeft een voorstel 

gedaan voor een methode die het mogelijk maakt 

om ontworpen en uitgevoerde duurzaam-veilige 

wegen te toetsen aan deze eisen, 

Deuitw ffking van dit doel is nog niet zo ver dat er 

al e'fien voor hestaan, Wel heeft de SWOV een 

aanz ti g;:geven tot een methode die het mogelijk 

mo et ma ken de herkenbaarheid van wegcatego­

ric..'ën te v ffbeteren en de;le vervolgens te toetsen, 

Duidelijk moet zijn in welke mate een weg 

(ontwe lP) ruimte biedt om deze herkenbaarheid 

vorm te geven , 

M inilllumeisen voo/' 30 km/lil lr-gebieden 

Bij de inrichting van de infrastructuur volgens de 

principes van een duurzaam-veilig wegverkeer 

wordt verondersteld dat een groot deel van de 

wegen binnen de hebouwde kom wordt inge!>l dd 

en ingericht op een maximum'lnelheid van 

JO km/uur. Tot nu toe i!> het gehruik V'dn het 

30 km/uur-hord en dl!. zonevariant daarop !>léchts 

toegestatln wanneer wordt voldaan aan een aan ta I 

eiSe n, De indruk hestéhlt dat de inrichting van 

JO km/uur-gehieden '10 Nederland enigs'(in!> !>tag­

neMt. Dit zou vooral veroorzaakt worden door dt­

relatief 'lW are eisen di e aan de inrichting verhon­

den zijn en de daarmee gepaard gaande kosten, 

Een algemene toepassing van de pr'mcipes van een 

duur;r;aam-veilig wegver ke er - zoals voorgesteld in 

het 'Startprogramma duur~aam- veiJ'Jg' - betekent 

dat in aIle gemeenten binnen de bebouwde kom 

deze 30 kmfuur-gebieden op grote schaal ingesteld 

moeten worden, Nagegaan is welke eisen er mini­

maal aan zo'n inrichting ge.'iteld zouden moeten 

worden, DI!. nadruk werd op de minimumeisen 

gelegd om tot een sneIle realisatie in de praktijk te 

kunnen komen, Dit betekent dat de e'lsen voor de 

inrichting ver,'ioepeld worden om dan in een later 

stadium de inrichting meer aan de oorspronkelijke 

eisen aan te passen, 

Uniforme toepaning vall voorrangsregelingen 

Met het oog op de duurzaam-veilige inrichting van 

het wegennet wordt ook veel belang gehecht aan 

de uniforme toepassing van voorrangsregelingen, 

De duurzaam-veilig-filosofie op het punt van het 

voorrangsvraagstuk houdt onder andere in, dat op 

alIe locaties waar een erf toegangsweg aansluit op 

een gebiedsontsluitingsweg een voorrangsregeling 

wordt ingesteld dan wel een uitritconstructie 

wordt toegepast, 

Uniforme toepassing daarvan zal op zichzelf al 

bijdragen aan de verkeersveiligheid, maar de 

grootte van dat effect kan in dit stadium niet 

worden onderzocht. Wel is nagegaan in hoeverre 

de toepa.<;sing van een voorrangskruising of een 

uitritconstructie in de bedoelde situaties bijdraagt 

aan de verhetering van de verkeersveiligheid, 

In dit kader heeft de SWOV een literatuurstudie 

uitgevoerd waarhij de resultaten van relevante 

onderzoeken in binnen- en buitenland zijn onder-



'( omt en gcûnaly:;eerd , Ook werd een on ~vtlllèn ­

,~udo uitgevoerd die hetrekking had op a'rca 100 

krui~punten , verdeeld over viur gèm eent en , 

Hct htJtrof et-n voor. en na~t udie op kruispunten 

waar in de (X!riode 1991 tlm 199 4d t- voorrangs­

s'tuatio wa5 gcwijdgd , 

M iddell -Nede1-land -,Hl/die 

)n de Midden -Nederland -st ud'le, wordèn tWee 

soorten wegennetwerken met elkélc1r vergeleken: 

uen netwerk zoals dat ontstaat volgens de planne n 

van het Meerjarenprogramma Infrastructuur e n 

'Jttlnsport 1993-1997 (Mln, en een netwerk dat 

voldoet aan de uitgangspunten voor een duur­

z:aam -veilig wegverke erssys teem, Uit deze studie 

blijkt dat een duur~ûam -veilige netwerkstructuur 

leidt tot een voor de verkeersveiligheid gunstiger 

verdeling van het verkeer over het netwerk, 

en dat de7.e structuur ook gunstige effecten 

heeft op de doorstroming. 

Weytland-swdie 

De We~t1and-studie hetreft het opstellen en 

uitwerken van een verkeersveiligheidsplan voor 

de infrastructuur van het Westland, Hier is een 

aantal scenario's doorgerekend waarin duurzaam­

veilig meer en minder consequent is toegepast. 

V ervol ~ ns zijn de effecten bepaald op de 

verk eer sv eil ig heid, op de wegvak intensiteiten 

en op de 'mve steringskosten. 

Doel subsidie -onderzoek 

De SWOVontvangt jaarlijks bijna 4 miljoen 

ve rhand '. Bovendien wèrden in 1997 In het kader 

van dé doelsuhsidle nog andèfe ondéfz,oeken 

uitgevoerd, Deze hetroffèn onder andere de 

vol gende onde rwerpèn: 

Bromfietshelmen 

De SWOV hee ft in 1984 voor het eerst een 

onder"oek naarhelmen vern'cht. Het draag­

percentage was toen 100 '}',,. Wel reed 84% t~n 

met een verkeerde of verkeerd bevestigde helm. 

Op grond van incidentel e observaties in de loop 

der jaren is echter gebleken dat niet meer 

uitgegaan mag worden van een draagpercentage 

van 100% , Al(e reden dus om weer eens een 

nieuwe meting te verrichten , 

De meest recente metingen wij"en uit dat 97,5 % 

van de bromfietsers (bestuurders en pas!>agiers) 

een helm draagt. Het zijn met name de pa!>sagiers 

die vaker geen helm dragen, Ook blijkt dat de 

kinband nog vaak niet wordt gebruikt, danwel 

te los wordt bevestigd, Indien we hieraan andere 

aspecten van verkeerd gehruik toevoegen, 

dan blijkt dat 61 % van de bestuurders met een 

verkeerde of verkeerd gedragen helm rondrijdt. 

De situatie is sinds 1984 (84 % verkeerd gebruik) 

wel iets verbeterd, maar verkeerd gebruik komt 

nog steeds veel voor, Het verschil (in verkeerd 

gebruik) kan voor een belangrijk deel worden 

verklaard door de introductie van een beter type 

sluiting en de grotere zorgvuldigheid waarmee nu 

met de helm wordt omgegaan (minder stickers en 

minder beschadigingen van de buitenhelm), 

doel subsidie van h et ministerie van Verkeer en Bromfietscertificaat 

Waterstaat. Uit een deel van deze subsidie worden Met ingang van 1 juni 1996 is het bromfiets-

allerlei acnviteit en bekostigd die te maken hebhen certificaat verplicht geworden. Uit interviews 

met de kL"l1nis ve rspreidingsfunctie; een ander deel blijkt dat 84% van de hromfietsers zegt in het 

wordt aan ondermek besteed, In 1997 is een groot bezit te 7ijn van dat certificaat. Er blijkt duidelijk 

deel van de~e doeisubsidie hesteed aan projecten sprake van 'inschakelverschijnselen' : in augustus 

die voor de EU zijn uitgevoerd. 1996 had 73% een bromfietscertificaat en in 

De EU financiert deze projecten voor 50%. december 1996 was dat 95 %. Van degenen die 

De overige 50",ó financiering kwam UIl de do e l- heweerden e en hromfiets eert ifi caat te hez itten, 

subsidie , Een beschrijving van deze proj ceten vindt t:ei 85 % dat ze het op het moment dat ze onder-

u onder het kopje 'Onder~oek in internationaal vraagd werden bij zich had den. 
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Ba!1i!JdatabeManden Nederland,'ie Toer'~'itenbond ANWB. De.ze jaar-

Ten behot-ve van het ondH(oek en van de kenn'lS- li) k.':! c bi)dr'dgen maken he. t de SWOV mogelijk 

vl>r."preldmg door de SWOV wordt doork)pend vee lbcpaalde. onderzOt,ken en pro)e.c ten uit te voeren. 

aandacht bè~teed .a·dn het ve-r,(amc Ic n en bundelen De pro)e.cten di e in 1997 '10 dit kader <1fgerond lijn 

van gegevc. ns U'lt diver'ie hronnen. 

Van deze gegeven':! worden centrale ba'iisdata­

bc!'tande.n gevormd voor i nte rn gemru'lk in SWOV-

betreffen o nder andere de volgende ondHwerpen: 

Kantelende vrachtwagen!> 

pro)e.cten. Teve ns worden he~taande databe~tanden Aan de hand van de literatuur l'i nagegaan h(,)",.' 

beter to egankdijk gemaakt. vaak het voorkomt dat vrachtwagen!> kantelen, 

wat hiervan de oorzaken z'ljn en welke maatrege-

Analyses 

Per kwartaal m,l'dkt de SWOV een eer..,te an·dl y. ... e 

van de ontwikkeling van het a'dntal verkecrl;doden 

en ilekenhui.'igewonden. E en andere acfJViteit, dIe 

deel uitmaakt van een belangrijke SWOV- taak, is 

de ontwikkeling en verbetering van stati'itische 

methoden ten behoeve van de analyse van ontwikke­

hngen in de verkeersonveiligheid. 

Onderzoek uitgevoerd 

voor regio en gemeenten 

De projecten die in 1997 voor opdrachtgevers in de 

reg'JO werden uitgevoerd betreffen onder andere: 

- het opstel/eli van, leveren van bijdragen lIan, 

en advi:.eren over (meerjaren) beleidsplannen; 

- evalueren van snellIeidsprojec.ten; 

- adviseren over specifieke sitllaties of voor-

gestelde ÏI~frastructllrele oplos!>in~en in 

gemeenten en provincies~ 

- het jaarlijkse rij- en dl inkgewoontenonderzoek 

in diverse provincies in Nederland; 

- het adviseren over projecten ill het kader van 

het totstandkomen van een dlllll'Z aam- veilig 

wegverkeer; 

- het analy.\eren van de verkeersonveiligheid 

ill een regio of een gemeente. 

Projecten in het kader van de jaarlijkse 

financiële bijdrage van het Verbond 

van Verzekeraars, de RAl Vereniging 

en de ANWB 

Jaarfljks ontvangt de SWOV een fmanciéle bijdrage 

van het Verbond van Verzekeraars, Afdeling Motor­

rijtuigen, de RAl Vereniging en de Kon'mkliJke 

Jt,n t t.-gen dIt kantelen genomen kunnen worden. 

In Europa komt kantelen voor bIj 3 tot 10 ')'0 van 

alle ongevallt.-n met vrachtwagen .... mj het vervoer 

van gevaarlij ke !'toffen heeft ongeveer éénderde te 

maken met kantelen (voornamelijk trekker-opleg­

gers). In de Verenigde Staten komt kantelen voor 

bij 4 tot 9'10 van alle ongevallen met vrachtwagens 

(inclusief ongevallen met uÜsluitend materiële 

schade), bij éénderde van de eenzijdige ongevalkn 

met vrachtwagens en bij 15 '10 van de ongevallen 

met vrachtwagens met dodelijke afloop. 

Kantelen i& een bijdragende factor bij 60 '10 van de 

dodelijke slachtoffers. die bij ongevallen met vracht­

wagens vallen. Er bestaan geen betrouwbare 

c"Jjfers over kantelende vrachtwagens in Nederland. 

In de Verkeersongevallenregistratie van AVVI BG 

ontbreekt kantelen al.'i aparte variabele. De enige 

in aanmerking komende omschrijving is de e'md­

situatie: over de kop. 

Wanneer aangenomen wordt dat het Europese 

aandeel kantelongevall(e n van J tot 109'0 ook voor 

Nederland 'LOU gelden, dan betekent dit circa 60 

tot 200 kantelongevallen met vrachtwagens per 

jaar. alleen al op autosnelwegen. De SWOV 

beschikt over een bestand met aanvullende 

gegevens voor ongevall'en met dodelijke afloop. 

Daaruit is afgeleid dat in Nederland per jaar 

ongeveer negen dodefljk eongevallen m .>t een 

kantelende vrachtwagen gebeuren. 

Motor!1cooten en motoren 

N'dgcgaan 'IS hoe de Veiligheid van een motorscooter 

kan worden 'mgeschat en welke voorwaarden uit 

oogpunt van veiligheid aan het gebruik van de 



motor!>cooter ge,.,teld '(oudt-n moeten wortb n. 

Neèc r h nd i'> gehouden aan de Europese richtlijn 

oor ht.t (ljbew'ljll In de"lt. richtlijn wordt gee n 

onderscheid gem,hlkt tussen motor- of " cootM­

model. Zij biedt echter wel de mogelijkhe'ld een 

afl.onderl'ljk r'ljbewij~ in te ..,tellen voor personen 

vanaf 7t.,'it'lé.n jaar voor het besturen van et-n lichte 

motor, leder land kan bepalen dat een I'lchte motor 

beré.den mag worden met een autorijbewij!> en dat 

verdMe beperkmgé.n opge le gd mogen worden. 

Op grond van literatuur en ervaringen in het 

buitenland wo rdt geconcludeerd dat t.en leeftijd 

beneden achttien jaar ongewen.<;t is VOor het rijden 

met een lichte motorscooter. Voor houders van 

een autorijbewijs geldt dat in aanvulhng op het 

rijden, een ople id'mg moet worden gevolgd en 

Voorlichtingscampagne beveiliging!>middelen 

Op 'JOH'lat icf van het m'm'~<;terie van Verkeer en 

Waterstaat en het Verbond van Veflekeraars i!> 

'10 1997 een autogordt-Icampagne ge5tart, 

'Autogordels alnjd om, ook in de bebouwde kom', 

Dat is het motto van de landelijke campagne d'le 

het dragen van autogordé.J!> een nieuwe impuls 

moet geven, Het doel van de campagne is het 

percentage gordeldragers binnen de bebouwde 

kom toe te laten toenemen met ongeveer 5')'0, 

Op de langere termijn is de doelstt.lling dat het 

dragen van de autogordel é.en instinctieve, volstrekt 

automatische gewoonte word~ waar mensen 

niet meer over nadenken, De SWOV heeft de 

campagne begeleid, 

ervaring moet worden opgedaan met het berijden Onderzoek in Internationaal verband 

van een lichte motorscooter. In internationaal verband neemt de SWOV deel 

Ook is een literatuuronderzoek uHgevoerd naar aan een aantal onderzoeksprojecten, De meeste 

het waarnemen van motoren, De literatuur betreft van die projecten worden - in samenwerking met 

ongevallen en vt.ld en laboratorium proeven, andere onderzoeksinstituten in Europa - uitgevoerd 

Hieruit komen vol doende aanwijzingen naar voren in opdracht van de Europese Unie, Maar ook voor 

dat het waarnemen van motoren meer problemen de Wereldbank en zusterinstituten in het buiten-

geeft dan het waarnemen van auto's, Verder bestaat land doet de SWOV onderzoek, 

de 'mdruk dat het niet opmerken van motoren voor In 1997 zijn de volgende onderwerpen in dit kader 

een de el komt doordat automobilisten weinig aan de orde gekomen: 

bel ang hechten aan de (mogelijke) aanwezigheid 

van motoren, De 7ichtbaarheid van motoren over- MotorvoertlligJ'erlichtillg overdag 

dag kan verbeterd worden door het voeren van De SWOV heeft voor de EU twee projecten uit-

verlichting, Er is echter een kleine groep motor- gevoerd over du onderwerp, Een onderzoek gaat 

r'ljders die dit nog niet doet. Andere mogelijkheden over het voeren van verlichting overdag (MVO) 

om motoren meer opvallend te maken zijn beperkt. door motoren, Motorrijders kennen een hoog 

Het herkennen van een motor (als zijnde een risico in het verkeer. In het bijzonder lopen -,lij een 

motor), is overdag op korte afstand geen probleem, grote kans om ernstig letsel op te lopen wanneer 

's Nachts kan de herkenbaarheid vergroot worden ze bij een ongeval betrokken raken omdat tij daar-

als de motor wordt voorzien van retroflecterend tegen vrij slecht beschermd zijn, Slachtoffers onder 

mater'laal dat de omtrek van de motor benadrukt. motorrijders zijn vaak jong en dit betekent dat 

Aanbevolen wordt om b'lj het uitwerken van dergel'Ijke ongevallen een behoorlijke economische 

plannen voor voorlichting aan motorrijders en kostenpost opleveren voor de maatschappij. 

automobilisten (ter verbetering van het waar- De levens van zoveel jongeren gaan verloren en 

nemen van motoren) gebruik te maken van de zoveel extra levens boeten in aan kwalHeit doOr 

mogelijkhe'ld om geel licht te voeren voor de min of meer blijvende ernstige verwondingen, 

herkenbaarheid (' s nachts en overdag), I n het onderzoek is nagegaan wat het effect is van 

het voeren van verlichting overdag door motorrijders, 
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Bij'LOndcre aandacht wordt besteed aan Oostenrijk, 

omdat 'm dit I'dnd in 1982 een verpl"Ichting tot het 

voer~n van verlichHng werd 'mgevoerd, Het bl"t)kt 

dat door bet invoere n van deLe wet het aantal 

~Iachtoffe rs onder motorr'.)ders die betrokken 

waren bij meervoudige ongevallen overdag i!> 

afgenomen, 

In het tweede ond erzoek in dit kader i!> e t.n over-

7icht gegeven van de diverse aspecte n die een ro l 

!>pelen bij het al dan niet voeren van verlichting 

overdag door personenauto's. Het gaat dan om 

aspecten die te maken hebben met het gedrag V'dn 

mW,'ien en de invlQ.;'d daarvan op de veiligheid, 

maa r ook de teehnh,chc. miheu- en ko."tena!>pecten 

komen aan de orde, H,et belangrijkste onderdeel 

van dit project b het zichtbaar maken van de 

evidentie van MVO op de verkeersveiligheid, 

Dit is gedaan op basi." V'dn een meta-analyse van 

oude en nieuwe MVO-onderzoeksresultaten 

Teven s '.lijn de reeds uitgevoerde en ger'dppor­

teerde MVo.studies beoordeeld op hun methodo­

logische waarde en is het veiligheidseffect van 

MVO voor de EU-landen beoordeeld, 

Vierde Research & Development 

Kaderprogramma 

In 1997 is een aantal projecten uitgevoerd b"mnen 

het transport-onderdeel van ~ t V~ r~ Re<;earch 

& Development Kaderprogramma van de 

Europese Unie, 

- MA STE R staat voor 'Managing Sp Et! ds of 

fI'af/lc 0/1 European roads : Het i~ een plOject 

dat gericht is op het vaststellen van acceptahele 

~/l:lheid\bereike/l v 00/ vel. H.hillende soorten 

wegen, In dit projett wordt nagegaan welke 

fact61en ,~: kellze van de snelheid van 

de I~!, wil/rek r heïnvlc~'den en te vens wordt 

bepaald welke instrume/lten e/l sl1ategieën 

voor sne Iheidll/lanageme/lt SIlCte~ vol kunllen 

worden i/lgeze t, 

- ADONIS is de na{/lll van het project dat volllit 

'Analys is and deve/opment of nel1 ill.\ight into 

. \/Ibsti/lltioll of short tal flips hy (. yc/ing {/lul 

,, · alki/l~ ' heel. In dit project z ijn voor;\telltll 

onll~ ikkeld die moeten bevollielen d{/( kortt 

.\Iedelijke all/oritten lV ordw vervangelI door 

fi ets- ell IVI1lldeltochlje. S, Tevem. z iJII beHaande 

maalregelen om het fiets- en voelgangel.\­

verkeer Ie be vorderen verz ameld en 

geanalyseerd e/l is informatie verz ameld ovel 

de keuze van de wijze vall verkeer.wleelnall1e 

ell de ri.sico-imchlltling om hij een ol/geval 

betrokken Ie raken. 

- DU MAS belekel/l 'Developil/g IIrban manage­

//l el/l {//ul !J afel)" , In dil project il een .\llIle- o!­

the-af( /apport gemaakt over de invloed val/ tie 

.~Iedelijke inrichling op de verkeersveiligheid, 

Een algemeen te gebmiken methodiek is 

onlwikkeld om de veiligheid te verbeteren vall 

ver~chille/lde stedelijke tramportsystemen in 

Vel sCMl/ende landelI en er is een kadel ge~cha­

pen voor het ontwerp en de beoO/deling van 

maatregelen die tie ,sledelijke veiligheid 1Il0eten 

bevorderen, Ook een steden-stlldie maakt deel 

uit van het project, 

- SAFESTAR het project dat gaat over 'Safely 

standanls for roatl design {/lul redisign' heeft 

als doel het sy.stemalisch en consistent toe­

passen van veiligheidsprincipes bij het weg­

ontwerp ill Europa te bevorderen, De bedoeling 

i~ standaarden van wegonlwerp op te stellen, 

Wat betreft de autosnelwegen ligt hä accent op 

de vlllchlstroken en tunnels, Ook is onderzoek 

gedaan naar !Iel ontwerp vall veilige bermen en 

worden criteria vastgesteld vool de toepa!.Sing 

van beTlnbeveiliging!C onstructie<>', Bij éénbaam 

wegelI buiten de bebollwde kom wordt vooral 

aandacht besteed aan de markering van 

bochten; binnen de bebouwde kom ligt de 

nadruk op /tet OliM erp van klll i.~plll1fen , 

- ARROWS is een project dat gaal over 

'Advanle d re.\earlh on road workzolles ,mfety 

standarcts in El/rope', Dit ondelc oek gam ovLr 

h et veiligheidsprobleem bij wegl1' erkzaam­

heden; duidelijk moel worden hoe gloot dit 

probleän is Er moel ziU1f komen op !Iet 



Kedrag van we ggthruikel:\ e/l op de ~VIJe/l 

o/lgtval/en Voaarblj IHggehllakels W I~ eg. 

werk 1;\ btfrokken z I]n, 

· L\·ARTRê. 11 Is hel vtlvolg op een SARTRE. 

p/OjecllliI199// 1992, dat ovel 'Soc lal attilllde,\' 

/owarc{v I/{IJfit rl.\k ill EIII ope' gaat. 

lil /nl eusle ondel zoek werden de verst/lil/eli 

ill opvalllllgen va/l he, VIII 11 rders i/l verschillende 

landelI o/lder de loep geno/llen, Het vervolg. 

onderzoek geeft Inzicht ill de opvattil/gen van 

heMllllrdel;vop dItmollIent. Vervolgells zijn de 

veist/lil/eli in opvattillgell ten opzichte vall het 

voriKe ollderzoek geallalyseerd, 

COM PA TI BIL try is eell plo]ett dat de hO(5' 

tompaahilitelt van persO/lellalllo ,\ vergelijkt, 

Hc:t Kaat dan /Ile t name om frolltale en flallk. 

hO(Wlgen. 

Onderzoek voor derden 

Ook an .deren vragen de SWOY ondcrz~ k uH 

te voeren, En kele voorbeelden van der gelijke 

onderzoeken zijn: 

. de advisc rlllg over bc:staande verf4:erssitllatie.v 

of ovel de veilighddsl(vpt(·tell van/llogelijke 

wijz iglngen in verkCèI !;,Vitllatie,v; 

• advisering ovu de htlillrlchtillg van wegen 

en wijken; 

· analyse van dl. vel keasonvel/igheid HIIl 

bedl ijfvterreinen; 

· de evalIlatie van de proef met de ollgtva{\. 

Itehkopter; in dit projtct wordt ill opdratltt vall 

de Zitkenfondsraad nagegaan of de inz tt 

van ee/! tralllllateam dat per helikopter lIalll 

de plaa(\ van het ongeval wordt gevlogw, 

gez ondheidswimt voor het . vlachtoffer ople. el t 

en welke kostelI daarmee gepaard gaall. 

Kennlsversprelding 

Zoals gezegd is naast het doen van onderzoek hl!.t 

verspreiden van kennis een van de hoofdtaken van 

de SWOV Deze kennisverspreiding gebeurt onder 

andere door middel van de verspre'tding van 

SWOY. rapporten. Elk jaar verschijnen é.f me er 

dan 100 SWOY. rapporten, Bovend'ten pre,'it.ntuen 

SWOv. medewerkers hun kenn'I." 'JO bi)dragen 'd-dn 

congres.,cn en ti)d5Chriften. In 1997 waren dat 

cr meer dan 100, Be l<lngstellenden kunnen over 

de rapporten bcs chlkken door -t:e bi) de SWOY 

te bestellen. Van deze mogelijkheid wOrdt in ruime 

mate gebruik gemaakt. Ook vanuit het buitenland 

komen stel!.ds meer aanvragen binnen. Daarnaast 

verzorgt de SWOV ook de inhoud en de real'~,>atie 

van brochure,'i en folders die door anderen 

gebruikt worden in hun kenni!>verspreidingfunctie, 

SWOV-publikaties 

De SWOY houdt haar relatie5 op de hoogte van 

al haar openbaar gemaakte onderzoek,>resuItatcn 

door middel van onder andere per!>berichten, 

tijdschriften en diverse brochures. In de kwartaal­

uitgave SWOVscltrift, die sinds 1979 wordt 

gepubliceerd, worden de resu,~aten van SWOV­

onderzoek samengevat. SWOYsdltî ft ~ .. een gratb 

uitgave die vier keer per jaar aan ruim 4.000 

belangstellenden in Nederland en België wordt 

verzonden. In 1994 verscheen voor het eer,,>t het 

magazine SWOV Researth Activities. 

Dit Engelstalige magazine vat i,n het kort de 

onder'.weksresultaten samen, die voor het buiten­

land het meest interessant zijn. H et blad wordt 

twee keer per jaar aan ongeveer 1,300 internatio­

nal erelaties ov(.'r de gehelt. wereld verzonden. 

Van alle SWOV-r apporten en · publikaties worden 

overz ichten samenge!>teld. Dct:e zijn naar 

onderwerp gerangschikt en geven in één oogopslag 

een compleet beeld wat er over een bepaald 

onderwerp gepubhceerd is, Ook brochures en 

folders over special e onderwerpen zijn op 

aanvraag verkrijgbaar. 

Contacten 

De med'lé\ worden onder andere Vla persberichten 

op de hoogte gehouden, SWOV·medewerkers 

geven interv'tews in kranten, tijdschrHten en voor 

radio en televisie en regelmang wordt de SWOV 

verzocht commentaar te leveren op actuele 



JO 

gt:bllurteni5s~n . Vragen van journali':."\en worden 

beantwoord t:n informtltie wordt ve Ib·t rekt. 

Ook worden artikelen van SWOV-ond crY,O eker.\ 

in (weten5chappelijko) tijdschrift en in binnco. en 

bultt:nltlnd gepubliceerd. Het '(lIl d uideli)k tijn dat 

dt: contacten met bUitcnland.o;e tu ... terorganisatit: .... 

van groot belang ójn; naast het be 7ot:ken en 

on t vangt:n van buitt:nland5c 0 rga ni.'klties worden 

ook Internation,IIc bljeenkom!>len georgani~ellrd 

en bijgewoond. 

Cursussen en congre!>sen 

Sind5 een aantal jaren is de SWOV actief op het 

ge bied van kennl ... verspreiding in cur~usvorm. 

In t:igen hui~ - of op verzoe k ook op locatie -

worden voor kleine groepen (ongeveer 20 cursisten) 

bijeenkomsten georganiseerd. In 1997 werden 

veertien cursussen georganiseerd. Door SWOV. 

()nderzoeker~ en collega's uit de praktijk wordt 

tijdens 7.o'n ééndaagse cursus een onderwerp 

onder de loep genomen. Vooral de onderwerpen 

die met de ontwikkeling van een duurtaam-vellige 

Infra!ltructuur te maken hebben kennen een grote 

belangstelling. Ook voor beleidsmedewerkers 

en onder7.oekers uit het buitenland verzorgt de 

SWOV cursussen. Zo bracht bijvoorbeeld een 

groep verkeers- en verkeersveiligheidsdeskundigen 

uit Polen een bezoek aan de SWOV. Tijdens hun 

bbzoek, dat ruim een week duurde, werd hen 

informatie ver!>trekt op basis waarvan zij typisch 

Poolse verkeörsveiligheidsproblemen probeerden 

op te lossen . Daarnaast werden diverse praktijk­

voorbet:lden uit Nederland behandeld en bezocht. 

De SWOV heeft met deze cursussen een nieuw 

clement toegevoegd aan haar kennis­

verspreidingsrol. 

Op congressen is de SWOV soms m et cc n 

stand present. Vooral op bijeenkomst en die door 

regiona le ol" provinciale overheden of organi~atie .... 

georgdniseerd worden, wordt nogal een~ om 

de aanw~:llgheid van de SWOV gevraagd. 

Een vraag Waar gaarne aan voldaan wordt. 

Bibliotheek 

Infornhlt"u:! OVM verke.er!>veilight.id dJc V'dn 

kmduen dan de SWOV \Ifkom\rlg 'IS, \ 'i eveneens 

bij dé SWOV be~chikbaar, De bibhotheek van de 

SWOV is in Nederland hét centrale punt voor 

IHeratuur op het gebit.d van de verkeersveilighe'IQ 

Ook over verkeer en vervoer en aanverwante 

gebieden h veelliterkltuur beschikbaar. In de ruim 

vljfendertig jaar dat de SWOV bestaat, L'i er veel 

informatie vMzameld en bewaard. Ht.t biblio. 

theekbe/.it van de SWOV L'i in de loop der jaren 

uitgegroeid tot ongeveer 70.000 documenten in 

de vorm van boeken, rapporten. congrc,wersl'dgen, 

tijdschriftartikelen en',lOvoort. En elk jaar komen 

daar weer enkele duizenden documenten bij. 

In 1997 werden van ,/.O'n 1.000 'oude bibliotheek­

fiches' de complete be.'ichrijv·mgen in de geauto­

mati,'ieerde catalogu.o; ( ardbox) retrospectief 

ingevoerd. In 1997 We rden ongeveer 3.900 

documenten uitgeleend, waarvan 2900 intern. 

In de bibliotheek van de SWOV zijn ruim 700 

tijdschrifttitels te raadplegen en natuurlijk zijn 

ook alle rapporten van onderzoeken die de SWOV 

heeft uitgevoerd in het bibliotheek-bestand 

opgenomen. In 1997 werden vijf congresagenda's 

samenge,'iteld. Dc-J!'e geven informatie over 

congressen in binnen- en buitenland op het gebied 

van verkeersveihgheid en aanverwante gebieden. 

De SWOV-bibliotheek is overigens niet alleen 

voor de medewerker!> van de SWOV toegankelijk. 

Ook anderen kunnen putten uit de kennis die 

in de loop der jaren is opgebouwd. Iedereen die 

(beroep5matig) met verkeersveiligheid bezig il>, 

kan bij de SWOV-bibliotheek terecht. Veel onder­

zoekers, beleidl>ambtenaren, studenten, en vertegen. 

woordigers van belangen- of actiegroepen hebben 

hun weg naar de SWOV-bibliotheek inm'lddels 

gevonden. Ook collega-onderzoekers uit het 

buitenland zijn graag geziene gasten. 

De b\bliotheek is tijdens werkdagen, na 

telefonische afspraak, te bezoeken. Bezoekers 

worden wegwijs gemaakt in de bibliotheek en krijgen 

daarbij ook uitleg over Cardbox waarin men de 



gewenste informatie kan vinden. De hetreffende 

documentt!.n z\)n tll, raadplegen in of te lenen Vla 

de hlhhothll,l!.k. Ook i~ \nformatie hcsch'lkha-dr 

vla de CD-ROM. InformaHeRijk genaamd. 

waarop de catalogi vtln een groot aanta I mim~te. 

rie~ te vindb.n ZI)n. Omdat de SWOV- hihhotheek 

op het gehied van verkeer. vervoer en verke~rs. 

veiligheid de m rost uitge hreide hihliotheek in 

Nedll, rland is. is ~IJ - hij wijze van uit·(ondering ­

gt'.vraagd, een deel van de SWOV-catalogus 

ten hehoeve van de7e CD- ROM besch'lkhaar 

te s tellen. De ove.rige \nformatie op deze C D i.'i 

afkomstig van d e ministeries zelf. 

International Road Research Documentation 

De SWOV participeert in de IRRD (International 

Road Re~earch Documentation). De IRRD is 

t-en documentatiesysteem dat in het kader van 

de OESO (Organisatie voor Economische Samen­

werking en Ontwikkeling) is opgezet. In het 

IRRD-bestand zijn ru'lm 280.000 beschrijvingen 

opgenomen en elk jaar komen daar zo'n 12. 000 

heschrijvingen bij. Het merendeel i'> in het Engels 

geschreven; de overige beschrijvingen zijn in het 

Duits, Frans en Spaans. De documentatie in 

de IRRD betreft voor een groot deel publikaties 

en voor een klein deel lopend onderzoek over 

verkeersveiligheid, verkeer en vervoer en 

aanverwante gebieden. Ruim veertig verkeers 

(veiligheids)insntuten verspreid over de gehele 

wereld verzorgen de inbreng in het systeem. 

De SWOV verzorgt voor de IRRD het grootste 

deel van de Nederlandse inbreng van de 

documenten. Per maand worden resultaten 

van onderzoek samengevat en aan het bestand 

toegevoegd. Het totale IRRD- bestand is bij de 

SWOV beschikbaar op CD- ROM en kan vrij 

gemakkeli)k geraadpleegd worden. Dit geldt 

trouwen'> ook voor de bl-standen TRIS van de 

Transportation Research Board (USA) en 

TRAN SDOC van de E uropean Conference of 

Ministers of TranspGr t. 
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Balans per 31 december 1997 

Activa 

Materiële vaste activa 

Vlottende activa 

Onde rhanden projea en 

VordeflOgen inzake prq'eaen 

Overige vorderingen en overlopem e 

activa 

Liquide middelen 

Pa; iva 

Egalisatiereserve 

Voorzien-. ngen 

Kortlopende schulden en overlopende passiva 

MlrTlstene V&W inzake loonsomkosten 

Omzetbelasting 

Ovenge schulden en overlopende passiva 

31- 12-1997 

646.237 

793.362 

502.105 

317.822 

708.624 

2.321 .913 

2.918 .1'50 

31-12-1997 

780.810 

107.644 

887.218 

999.478 

19:1 000 

1.775.672 

2.968.150 

31- 12... 1996 

648. 867 

-189.312 

277.852 

70.523 

1 .870.452 

2.029.515 

2.678.382 

31 -I 2-1 996 

732.429 

- 16.420 

848.334 

974 .039 

14/Q 000 

1 .5~ .~ 3 

2.678.382 



Toelichting op de balans 

Waarderingsgrondslagen en methode van 

resultaatbepaling 

De materiè Ie vaste activa zijn gewaardeerd 

tegen aanschafwaarde, onder aftrek van lineaire 

afschrijvingen, die naar rato van de ve rwach te 

(economische) levensduur zijn bepaald. 

De geldende afschrijvingstermijnen zijn: 5 jaar 

voor de telefooncentrale, meubilair en huisves­

tingskosten; 3 jaar voor ademanalyse. apparatuur, 

automatiseringsapparatuur, software en voorl"lch­

tingsmateriaal en 4 jaar voor de overige investerin­

gen . De onde rhanden projecten zijn gewaardeerd 

op basis van ~stede kosten minus gedeclareerde 

termijnen . Waar nodig is een voorziening getroffen 

wegens te verwachten verliezen. De overige activa 

en passiva zijn gewaardeerd op nominale waarde. 

Vlottende activa 
De pos te no nde rhande n pro jec te n en vorderingen 

inzake pro jec te n geve nee n s te rke toename van 

de vordering op de opdrachtgevers te "Lien. 

Het to taa I va n het doo r de S WOV ·10 projecten 

geïnves tee rde vermoge n (0 nde rhanden projecten 

plus vo rde ri nge n in7ake pro jec te n minus het 

op projecten betrekking hebbende deel van de 

overige schulden) bedraagt per balansdatum 

f 852.501l.0.v. f 175.558 negat"Jefper 31-12-1996. 

De stijg·mg·JS met name veroorzaakt door een 

toename ·10 projecten die voor de Europese Unie 

worde n uÜge voerd en die voor ee n belangrijk deel 

vóórge fi nancie rd moe te n worde n. Een andere 

reden .JS dat re latief vee I projec te n die voor het 

m ·miste r·le van Verkee ren Wa te rs taat worden 

uitgevoerd zich per balansdatum .10 een fase 

bevonden waarvoor nog geen (tussentijdse) 

bedrogen ·m rekening konden worden gebracht. 

Egalisatiereserve 

De mutatie van de egalisatiereserve bestaat uit het 

negatieve exploitatieresultaat van het verslagjaar 

van f 19.759 en het saldo van de bijdragen vermin­

derd met de bestede kosten van het Verbond van 

Verzekeraars, de RAl Vereniging t:n de ANWB. 

Per saldo is de egalisatiereserve hierdoor met 

f 25.439 toegenomen. 

Voorzieningen 

De post voorzieningen dient tot een gelijkmatige 

verdeling van daarvoor in aanmerking komende 

lasten en ter dekking van op balansdatum bestaande 

risico's en verplichtingen. De voorziening dient ter 

dekking van de in vorige jaren opgebouwde en 

nog niet opgenomen vakantierechten en voor de 

zogenaamde 'spaarvariant-compensatiedagen'. 

Bij de spaarvariant-compensatiedagen kunnen 

medewerkers die 40 uur werken bij een 36-urige 

werkweek, de hierdoor extra opgebouwde tijd 

zeven jaar opsparen alvorens deze op te nemen . 

De voorzieningen wegens te verwachten verliezen 

op projecten zijn opgenomen in de post ond er­

handen projecten. 

Flnanclarlng projecten 

Voor II/lane.erl/lg 

swov 

Voor II/lanciermg 

opdrachtgeverSlcrediteuren 

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 
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Rekenlng van baten en lasten 1997 

Baten 

1997 1996 

36 

Opbrengst activiteiten 11. 046.145 1 1. 483.686 

Extra baten personeelskosten 219.266 170.629 

Overige baten 59.616 51.501 

11. 325.027 11 . 705.81 6 

Lasten 

1997 1996 

Loonsomkosten vaste medewerkers 7.520.400 7.138.904 

Algemene personeelskosten 190.237 287.979 

Huisvestingskosten 848.382 ~9.030 

Algemene bureaukosten 336.210 339.570 

Automatiseringskosten 288.990 41 7.758 

Reis- en verblijfkosten 198.152 167.204 

Voor.·~htingskosten 149.864 131.827 

Documentatie en bibliotheek 66.030 66.929 

Interne oncJe.rzoekkosten 62.578 58.057 

Externe onderzoekkosten doelsubsidie 4.001 3.1 64 

Diverse kosten 68.248 62.780 

9.733.092 9.523.202 

Externe onderzoekkosten projectfinanciering 1.611.694 2.250.252 

Totale exploitatie 11.344.786 11.773.454 

Exploitatieresultaat -19.759 -67.638 



Toelichting op de rekening van baten 

en lasten 

De totale baten zijn ten opzichte van 1996 met 

3,3~o afgenomen. 

De hierin begrepen post opbrengst activi teiten 

is afgenomen met 3,8~o. Indien de kosten van 

onderzoek dat via de SWO V uitbesteed is en 

rechtstreeks naar opdrachtgevers is doorbel ast 

(externe onderzoekkosten projectfi nanciering) 

buiten beschouwing worden gelaten is er sprake 

van een toename van 2,2~o. 

De afname van de totale lasten ten opzichte van 

1996 bedraagt 3,6~o. Indien ook hier de externe 

onderzoekkosten projectfi nanciering buiten 

beschouwing worden gelaten is er sprake van een 

toename van 2,2 ?'o. De toen ame van de lasten is 

met name het gevolg van gestegen loonsomkosten. 

Behalve een kleine toename in de gemiddelde 

personeelscapaciteit en het effect van de reguliere 

salari saanpassingen is ook het toenemende 

gebruik van lastenverzwarende rechtspositionele 

regelingen een factor. Met name de deelname 

aan de PAS. regeling (Parti ële Arbeidsparti cipati e 

Senioren), geeft een relatief grote vermindering 

van de arbeidstijd (effectief een vermin dering 

van l4 ,8 ?"o) tegen inlevering van 5?"o bruto.salaris. 

Opbrengst Bq l viteiten 

1996 

l -,1997 

o 

o Ooelsubsrdre 

o o 

e Verbond van Verzekeraarsl RAil ANWB 

o Afgeronde prolecten 

o Mutatre onderhanden projecten 
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De resultatenrekening samengevat 

De hiernavolgende resultatenrekening naar omzetmethode met functionele kostensplitsing geeft in~' q'1t 

in de financieringsbronnen van de SWOV en van de resultaten per financieringsbron. 

k~ten opbrengsten Its,ultaat 

DoeIsubsidie ministerie van Verkeer en 

Waterstaat 

Doeisubsidie 3. 883. 420 

BIt Aandeel Kab"metsblJdrage 

Arbe'ldskostenontwlkketmg 44"0 85. 851 

3.969. 271 

At Toerekerl'lng interne kosten :1641.521 

At Toerekertlng specifieke kosten 325.000 

At Externe onderzoekkosten doelsub$d'le 4.001 

3.970.522 

Saldo doelsubàd'le - 1.251 

Bijdragen voor diverse activiteiten 

BIjdragen Verbond van Verzekeraar$' 

RAl Vereniging/ANWB 34 9.800 

At l>elrekertmg Î1 ti rne kosten 304.602 

Toereken'lng externe kosten 0 

304602 

Saldo bijdragen Verbond van 

VerzekeraarS(RAI Veremgm9lANWB 45.198 

Rechtstreeks naar egalisatiereserve - 45.198 

Afgeronde projecten Verkeer en Waterstaat: 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer, 

DG-Personenvervoer 

Omzet (=baten totaal gereed produkt) ~4 34. 939 

Af: Kostpn]s van de omzet 5077. 581 

Resultaat prOJecten V&W-AVV/DGP 357.355 

Afgeronde projecten andere Verkeer en 

Waterstaat-diensten (Regio etc.) 

Omzet (:baten totaal gereed produkt) 1.38& 464 

Af; Kostprqs van de omzet 1.344.052 

Resultaat prOJecten andere V&W diensten 41. 412 



Afgeronde projecten internationaal, incl. EU 

Omzet <= baten totaal gereed produkt) 

Af. Kostp"'Js van de omzet 

Resultaat proJecten 'Internationaal 

Afgeronde projecten derden 

Omzet (=baten totaal gereed produkt) 

Af. Kostprijs van de omzet 

Resultaat projecten derden 

Afgeronde cursussen 

Omzet (= baten totaal gereed produkt) 

Af Kostprijs van de omzet 

Resultaat cursussen 

Voorziening verlies onderhanden project en 

Resu_ aat op pro]ea en 

kosten opbrengsten resultaat 39 

164, 982 

181780 

- 18.798 

84 ,396 

71 ,759 

1 2.637 

97,832 

93,,51 

4, 681 

- 100.900 

295.136 
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Toelichting op de resultatenrekening 

Gerelateerd aan de opdrachtsomme n, is op de 

afgesloten projecten van het ministerie van 

Verkeer en Waterstaat een res ulta at behaald van 

6,6?o en op de overige projec te n ee n resultaat 

van 2,2~o. Indien de reeds in 1996 gevormde 

voorzieningen voor verliezen buite n bescho uwing 

worden gelaten bedragen de res ulta te n respectie. 

velijk 4,8?o en 1,6ro . 

In 1997 is er een afname geweest van projecten 

voor andere V&W. diensten (regio etc. ), met name 

door overheveling van het rij- en drinkgewoonte n.. 

onderzoek van de provincies naar he t onderzoeks. 

jaarplan Van A VVo Door de toename Van de 

projecten VOOr de EU is het totale percentage van 

doorberekende interne kosten in projec ten die 

niet VOo r AVV en DGP zijn uitgevoerd, ge re la­

teerd aan de tOtale doorberekende inte rne kos te n 

in project Opdrachten, redelijk COnStant gebleven 

op 28,9?o (was 30A?o in 1996). 

Interne (mensdsg) kolt en In pro/eq,en 

o AVIIOGP 

e Overig V&W·dlensten (regio ete ) 

e Oerde~ InternatIonaal 

1996 

---,1997 



Ë!I MORET ERNST & YOUNG 
ACCOUNTANTS 

ACCOUNTANTSVERKLARING 

• Wassenaarseweg 80 
25!1; CZ 's·Gravenhage 
Postbus 90&36 
2509 lp 's Gravenhage 

• T eleloon 070·328 b& b& 
Fax q, 0 324 4,0 0 3 

Wij hebben de In dit Jaarverslag opgenomen financiële gegeven; van de SrtchCmg Weten. 
schaPpelijk Onderzoek Verkeersveilighe'ld SWOV te Leidschendam over 1997 gecontroleerd 
Deze financlele gegevens zijn ontleend aan de door ons gecontroleerde Jaarrekening 1997 van de 
Stichting Wetenschappehjk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV , BI) dIe )aarrekenmg hebben 
wij op 27 maart 1998 een goedkeurende accountantsverklaring verstrekt. 
Deze financiele gegevens Zijn opgesteld onder verantwoordelijkheid van de dlreccle Van de stlch. 
ting. Het is onze verantwoordell)kheid een accountantsverklaring inzake de financrele gegevens te 
verstrekken. 

Wij zijn van oordeel dat deze finanCiële gegevens op alle van materieel belang tl)nde aspecten 'm 
overeenstemnung Zijn met de )aarrekening waaraan deze zijn ontleend, 

Ten behoeve van een dUidelijker inzicht in de financiële positie en de resultaten van de stichting 
en de reikwijdte van onze controle dienen deze financiële gegevens te worden gelezen '10 samen. 
hang met de volledige jaarrekelnng. waaraan deze 'IS ontleend, alsmede met de door Oll; daart1fJ 
verstrekte accountantsverklaring 

' s-Gravenhage, 3 juni 1998 

Moret Ernst & Young Accountants 

• Moret Ernst & Voung Accountan\ ~ een maatschap van besloten 
vennootschappen ( 'prakuJkvennOOlSCh.."pen l gevest'gd te Ronerda"1 
Op onze werkzaamheden zl n " gemene voorwaarden van toepassmg 
waann een bepert"ng van aanspril·eh" hCld " opgenorne'l 
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Rijden onder invloed In de provincie 

Noord-Holland, 1995-1996 

OntWIkkeling van het alcoholgebruik door 

automobilisten in weekendnachten 

M. P. M. Mathi)ssen. R-96-57 
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landelijke rijsnelheden op 80- en 100 krrYuur- wegen 
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Verkeersmodellen, binnengebieden en 

verkeersonveiligheid 

F. Poppe. R-97-10 

SWOV, Leidschendam, 1997. 13 bl z. 

Verkeersveiligheidsrapportage: 
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J. P.M Tromp. R 97-30 

SWOV, Leidschendam, 1997. 31 blz. 



Kencijfers van vrachtverkeer op rijkswegen 
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Een literatuurstudie naar voertU'tgkeringen beproefd 
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Eindrapportage over de resultaten van de 

verkeersslachtoffer-registrafle op Spoedeisende 

Hulp-afdelingen van ziekenhuizen 

J.P.M. Tromp, ir. L.T.B. van Kampen & 
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the Institute of TransportatIon Engineers, August 3 q 
1997, Boston, USA 

Fred Weg man (SWOV Inst tute tor Road Safety 

Research) & Peter E lsenaar (Mirtlstry of Tr anspol1 

Public Works and Water Management) [). 97- 8 

SWOV, Leidschendam, 1997, 28 Pil 

49 



50 

Veldmeting naar het (verkeerd) gebruik van de 
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SWOV, Leidschendam, 1997.44 PP. 

Road Safety Informatlon System (RIS). 
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Contributlon to the conference 'Traffic safety on two 

continents, Llsbon, Portugal, September 22-24, 1997 

Martha Brouwer. [). 97 -14 

SWOV, Leidschendam, 1997. 33 PP. 

Jouw schuld of de trilne: 

een kwestie van opvoeding? 

Oe implicaties van schuldtoewijzmg 

voor verkeerseducatie 

Ors. O. A M. Twisk & dr. P.B. M. Levelt [). 97- 15 

SWOV, L eidschendam, 1997. 11 blz, 

De verkeersonveiligheid in Nederland in 

de periode 1985-1996 

Analyse van de ontwIkkelingen 

Ors. R. J. Oavldse (red.). 0-97-16 

SWOV, Leidschendam, 1997. 68 blz, 

Cost-benefit analysls of a sustainably safe road 

traffic system 

Contribution to the conference 'Traffic safety on Two 

Continents', Lisbon, Portugal, September 22-24, 1997 

Frank Poppe. 0-97- 17 

SWOV, Leidschendam, 1997. 10 pp. 

Review of modelllng of road casualties in 

the Netherlands 

Max Cameron (Monash University, 

Accident Research Centre). 0-97-18 

SWOV, Leidschendam, 1997.31 pp. 

Instruments for exchange of knowIedge, evaluated 

concerning the approach to the speeding problem 

Contribution to the conference 'Traffic safety on Two 

Continents ; Lisbon, Portugal, September 22-24, 1997 

R. O. Wittink. 0-97-19 

SWOV, Leidschendam, 1997.10 pp. 

The determinatlon of the total number of 

hospitalised trafflc vlctlms by comparison 

of police and hospltal reports 

Peter Polak & Siem Oppe. 0-97-21 

SWOV, Leidschendam, 1997. 14 pp. 

The Dutch Sicycle Master Plan and Road Safety 

Measures to be taken 

p. C. Noordzij & A. Blokpoel. 0-97-22 

SWOV, Leidschendam, 1997. 15 pp. 



cost..effectiveness of a sustalnab/y safe road 

traffic system in the Nether/ands 

Contrfbution to the European seminar 'Cost­

effectfveness of road safety work and measures', 

Luxembourg, November 26-2 7, 1997 

Fred Wegman. D-97-23 

SWOV, Leidschendam, 1997. 19 PP. 

SWOVschrift 

SWOVschr/ft 70 (maart 1997) 

(De financiering van een duurzaam-veilig weg­

verkeerssysteem; Overzicht van SWOV-publikaties 

gebundeld; Analyse van de onveiligheid in Flevoland 

leidt tot Meerjarenbeleidsplan; De organisatie 

van kennisuitwisseling op het gebied van snelhelds­

beheersing; Nieuwe wet moet kwaliteit van rIj­

instructeurs vergroten; De relatie tussen ongevallen, 

verkeersgedrag en wegontwerp; SWOV-rapport In 

het kort; Voorlichtingscampagne over hoofdsteunen 

leidt tot betere afstelling; SWOV-publikaties.) 

SWOV, Leidschendam, 12 blz. 

SWOVschrlft 71 (jun/1997) 

(Minder verkeersdoden in 1996; Masterplan Flets en 

de veiligheid van fietsers; Enquête onder Nederlandse 

weggebruikers onder de loep; Nieuw postadres 

SWOV; Hoeksche Waard aan nadere analyse onder­

worpen; SWOV-rapport In het kort; Nieuwe risicocijfers 

beschikbaar; SWOV-publikaties; Jaarverslag SWOV 

verschenen; Rectificatie) 

SWOV, Leidschendam, 12 blz. 

SWOVschrift 72 (september 1997) 

(Startprogramma duurzaam-veilig verkeer; 

Gedragsbeïnvloeding met behulp van black box werkt; 

Minimumeisen van 30 km/uur-gebieden in een duur­

zaam-vei/lg wegverkeer vastgesteld; SWOV-rapport 

in het kort; Alcoholgebruik in verkeer in 1996 

afgenomen tot 4,4~; De meningen en normen van de 

Nederlandse automobilist; Airbags zijn minder effectief 

dan autogordels: een combinatie van beide is nog 

beter; Nieuwe SWOV-cursus: Duurzaam-vellige 

educatre op gemeentelijk niveau; SWOV brengt cd en 

diskette Uit over de ontwikkelingen in verkeersveilig­

heid; SWOV-publikatles) 

SWOV, Leidschendam, 16 blz, 

SWOVschrlft 73 (december 1997) 

(Vooral inzittenden van bestelauto 's dragen hun 

gordel te weinig; De bromfIetsheIm: niet door iedereen 

gedragen, en nog veel verkeerd gebrUik; Functionele 

eisen voor de categorisering van wegen geformuleerd; 

Duurzaam-veilig verkeers- en vervoerssysteem: trend­

breuk in de stedebouwkunde en verkeersplanologie?; 

Vaststellen van het duurzaam veilig gehalte vóór en 

na Uitvoering van het wegontwerp; SWOV-rapport in 

het kort; De verkeersveiligheId In 1996; positieve 

ontwikkelIngen, maar het kan beter!; 

BIS-V nu ook beschikbaar voor provincies en ROV's; 

Werkelijke aantallen slachtoffers berekend; Informatie­

punt Duurzaam- Veilig Verkeer In oprichting; SWOV­

publikaties) 

SWOV, Leidschendam, 16 blz. 

SWOV Research Activities 

SWOV Research Actlvitles 7 (March 1997) 

(/nformation campaign to pre vent neck injury improves 

safety behaviour; Call for papers for the Fourth World 

Conference on InJury PreventIon and Con trol in 

Amsterdam; What are the principal causes of accidents 

with bicyclists?; Closed side protection for trucks 

should be encouraged; Promising programme for 

youngsters to influence thelr conception on alcohol 

and traffic; A proposal to develop an exchange of 

knowledge concerning speed management; Large 

scale police surveillance is essential in order to bring 

road safety targets within reach; New list of SWOV 

Publications avai/able; How to achieve and finance a 

sustainably safe traffic system; How to order SWOV 

Publications; SWOV reports in brief) 

SWOV, Leidschendam, 1997. 16 pp. 

SWOV Research Act/vitles 8 (October 1997) 

(Sustainable solutions ta improve road safety; 

Drink-driving in the Netherlands sllghtly decreaseci; 

Oplnions of Dutch motorists compared Wlth those of 
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the average European; Black box study shows a 

reduction m the number of accldents, SWOV reports 

m bnef-, Fred Wegmarl" best guest lecturer of IHE cour. 

s~' How to order SWOV publIcations ) 

SWOV, L.e 'Idschendam, October 1997, 16 PP. 

Persberichten 

Een duurzaam-veilig wegverkeer is rendabel 

te financieren 

SWOV, Leidschendam, 18 maart 1997. 2 blz. 

E xtra inspanningen blijven nog steeds nodig 

ondanks forse dal/ng aantal verkeersdoden In 1996 

SWOV, Leidschendam, 16 april 1997. 1 blz. 

Gedragsbeïnvloeding met behLf p van 

black box werkt 

SWOV, Leidschendam, 5 augustus 1997. 2 blz. 

Brochures en folders 

De Ambuloupe. nr.2 

SWOV, Leidschendam, februari 1997. 4 blz. 

Snelheidscampagnes In Friesland; Een overzicht 

van de ervaringen 

SWOV (Red). RWS Directie Noord-Nede" and, 

Leeuwarden, 1997. 8 1:1 z. 

SAFESTAR summarised 

Brochure 

SWOV, Leidschendam, 1997. 4 PP, 

Overige bijdragen 

PrJcing road safety into the market 

Roelof W ttink In: Proe. of Vlth PRI World 

Congress of the International Road Safety 

OrgamsatlOn. Cape Town, South Africa, 3- 6 

October 1994. pp. 83-88. 

Influencing speeding behaviour through 

preventatlve pol/ce entorcement 

Paul Wesemann. In. Proe. of Vlth PRI World 

Congress of the International Road Safety 

Organisation. Cape Town, South Afnca, 

3- 6 October 1994. pp 164. 17Q 

GedragsbeJnvioeding versus technologie 

in het verkeer 

F. J.J. M. Steyvers & PC. Noordzij . In: 

F. J. J.M. Steyvers en P. C. Noordzij (Red. ). 

Gedragsbeïnvloeding versus techniek in het 

verkeer. VerkeerskundIg Studiecentrum, 

Rijksuniversiteit Groningen, Haren, 1996. blz. 7-8 

Vormgeving van een duurzaam-veilige weg en 

het gedrag van weggebruikers 

P.C. Noordzii In: F.J.J.M. Steyvers en p.G. 

Noordzij (Red.). Gedragsbeïnvloeding versus 

techniek in het verkeer. Verkeerskundig 

Studiecentrum, Rijksuniversiteit Groningen, 

Haren, 1996. blz. ss. 60 

Attitudes of road users 

Roelof Wittink. In: Omesh Mohan & Nicole 

Muhlrad (Eds.). Introduction to road safety; 

a muit;' disciplinary approach. International 

course on prevention and con trol of trafhc 

ace 1dents and in]unes. Delhi, India, 6-13 

December 1996. pp 93- 96. 

Necessity of education 

Roelof Wittink In: Dinesh Mohan & Mcole 

Muhlrad (Eds.). Introduction to road safety: 

a mu/ti-dlsc1plinary approach. International 

course on prevention and con trol of trattic 

accidents and mjuries. Delh1, India, 6- 13 

December 1996. pp. 97-10Q 



An integrated approach to bicycle safer y 

Roelof W,ttmk. In: Dinesh Mohan & Nt: ole 

Muhlrad (Eds. ). Introduchon to road safety: 

a multl-dlSc lplinary approach. Inte rnatlOnal 

course on prevention and control of trafflc 

accidents and injunes. DelhI, India, 6-13 

December 1996. PP. 151-155. 

The approach adopted by police enforcement 

Roelof Wittink. In: Dinesh Mohan & Nicole 

Muhlrad (Eds.). Introduction to road safety; 

a multi-disciplinary approach. International 

course on prevention and control of traffic 

accidents and injunes. Delhi, India , 6-13 

December 1996. pp. 215-220. 

Road safety management: from the nationBl to 

the locallevel 

Nicole Mul1 rad & Roelof Wittink. In: Dmesh 

Mohan & Nicole Muhlrad (Eds.). Introductlon to 

road safety; a muit;" disclplinary approach. 

International course on prevenhon and con trol 

of traffic accldents and mjuries. Delhi, India, 

f). 13 December 1996. pp. 245-257. 

Proef met ongevalshulp per helikopter 

Drs. S. Oppe. In: 7e natIonale symposJUm van de 

Nederlandse Vereniging voor Spoedeisende en 

Rampengeneeskunde (NVSR) in samenwerking 

met de Nederlandse Ambulance Vereniging (NA V). 

Utrecht, 6 december 1996. blz. 12- 14. 

Standpunkte der SWOV In bezug auf 

"Fahren mit Licht am Tag" (FLT) 

J. E. lindeijer. In'. Experten-Hearing im kleinen 

Kreis, Fahren mit LIcht am Tag _ Europälsche 

Erfahrungswerte. Kuratorium ftir Verkehrs. 

sicherheit, Wien, 13 September 1996. 2 S. 

Rotondes binnen de bebouwde kom 

Brochure. Werkgroep Infrastructuur ROV 

Noord.. Holland ( s. m SWOI( 1996. 

Eindrapportage projectgroep geprofi leerde 

wegmarkeringen 

Werkgroep Geprofileerde Wegm arkeringen 

(w. J. Bak (RWS Dienst Weg- en Waterbouw­

kunde}, E. Folies (AVV); I ng. J. T.J. M. Dopper 

(RWS Dlenst Weg- en Waterbouwkunde); 

H.J. Visser (RWS DireQ_ e Oosl- Nederland)', 

Ing K. ter Horst (RWS Directie Oost-Nederland}, 

J. F! M. Tromp (SWOV); Dr . "I~ A. R. A. van der Horst 

(TNO Technische Menskunde». AdViesdienst 

Verkeer en Vervoe~ Rotterdam, 1996. 39 blz. 

Safe trafflc behavlour; ean it be taught, learned 

and mastered? 

Matthijs J. Koornstra. In: Proc. of Premier 

Colfoque Europeen de la Prévention des Risques, 

16-22 October 1996, Niort -Deux-Sèvres, France. 

CEPR, Niort, Februar 1997. pp 92-106. 

Factors contributlng to the high accident Iiabillty 

of novice drivers and the role of driver training 

O.A. M. Twisk. In: G. B. Grayson (Ed.). Proe. of the 

Semmar 'Behavioral research in road safety VI', 

London, 4-5 September 1995. TRL, Crowthorne, 

1996. pp. 81-90. 

The quantlfying of road safety developments 

Matthijs J. Koornstra. Contribution to 

'Road Safety in Europe', Fersi , Birmingham 

9 September 1996. 21 pp. 

Kosten van verkeersletsels 

M~ F! Wesemann . In : Proc. Seminar Kosten 

van letsels, Breukelen, 19 november 1996. 

Shchting Consument en Veiligheid, Amsterdam, 

februari 1997. blz. 19-26. 

Inventarisatie kennisinfrastructuur 

Drs. M. J. Koornstra (e.a.). Mini-Symposium 

Verkeren in Kennisland. Adviesdienst Verkeer 

en Vervoer, Rotterdam, 6 maart 1997. 



Principes van een duurzaam. veiflg wegennet 

Ir. A Oijkstra. In; Duurzaam. veilige weg? n bmnen 

de bebouwde kom SWOv. LeIdschendam, 

30 Januari 1997. 

Principes van een duurzaam. veilig wegeftll3t 

Ir. A Q·Jkstra. In-. Duurzaam- veilIge wegen bmnen 

de bebouwde kom SWov. Leld!!'c henctJ.m, 

13 maart 1997. 

BestLtlr lijk kader en realIseringsproject 

~. H. J. Monmg (RWS. AVV). In-. Duur.zaam- veltlge 

wegen binnen de bebouwde kom SWOV, 

Le Idschendam, 30 Januari 1997. 

Bestuurlijk kader en realIseringsproject 

Ir. H. J. Moning (RWS-AVV). In: Duurzaam- veitlge 

wegen binnen de bebouwde kom SWOV; 

LeIdschendam, 13 maart 1997. 

Categorie-Indeling van wegen 

I r. S.T.M.C. Janssen In: Duurzaam-veilIge 

wegen b'mnen de bebouwde kom. SWOv. 

Leidschendam, 30 januari 1997. 

Praktijkvoorbeeld Zoetermeer 

W. Serné (Gemeente Zoetermeer) . In: Duurzaam­

veilige wegen binnen de bebouwde kom. SWOV; 

Leidschendam, 30 januari 1997. 

Praktijkvoorbeeld Zoetermeer 

W Serné (Gemeente Zoetermeer) . In: Duurzaam­

veilige wegen binnen de bebouwde kom, SWOV; 

LeIdschendam, 13 maart 1997. 

Functionele indeling van wegen 

Ir. S. T. M. C. Janssen In: Duurzaam- veilIge 

Infrastructuur buiten de bebouwde kom SWOV; 

Leidschendam, 6 februari 1997. 

~ urzaam. veilig, lessen uit de praktijk 

Mr. A de Jong (ProJectleider OV- project West. 

Z eeuwsch Vlaanderen). In; Duurzaam- vellige 

mfrastructuur buiten de bebouwde kom SWOV; 

L eIdschendam, 6 februari 1997. 

Duurzaam. vellig, lessen uit de praktijk 

Mr. A de Jong (Projectle'ldEt OV- proJect West. 

Zeeuwsch Vlaanderen). In: Duurzaam- vellige 

Infrastructuur buiten de bebouwde kom. SWOV, 

LeIdschendam, 20 maart 1997. 

Duurzaam-veil/ge vormgeving van het wegennet 

J. van Minnen. In; Duur.z aam- veilige infrastructuur 

blflten de bebouwde kom SWOV; LeIdschendam, 

6 februari 1997, 

Duurzaam-veil/ge vormgeving van het wegennet 

J. van Minnen. In: Duurzaam-veilige Infrastructuur 

buiten de bebouwde kom. SWOV; Leidschendam, 

20 maart 1997. 

Duurzaam-veilig en de plattelandswegen 

Or. ir. C.F. Jaarsma (Landbouwunivers'lteit 

Wageningen). In: Duurzaam-veilige infrastructuur 

buiten de bebouwde kom. SWOV; Leidschendam, 

6 februari 1997. 

Duurzaam-veilig en de plattelands wegen 

Or. ir. C.F. Jaarsma (Landbouwuniversiteit 

Wageningen) . In: Duurzaam-veilige infrastructuur 

blflten de bebouwde kom. SWOv. Leidschendam, 

20 maart 1997. 

Categorie-indeling van wegen 

Ir. A Oijkstra. In: Duurzaam-veilige wegen 

binnen de bebouwde kom. SWOV; Leidschendam, 

13 maart 1997. 



De kracht van oude concepten; Structuur van 

duu rzaam-vellige wegennetten In stedeliJke 

gebieden 

Ir. A. Dijkstra. In: Duurzaam. velhge wegen 

binnen de bebouwde kom. SWO,,:, LeIdschendam, 

13 maart 1997. 

Functionele indeling van wegen en netwerken 

J. van Mmnen. In: Duurzaam. veilige mfrastructuur 

bUlten de bebouwde kom. SWOv. Leidschendam, 

20 maart 1997. 

Duurzaa~ vellig West Friesland; Samenspr.aak en 

inspraak aan de basis 

E. J. Steiger (Waterschap West Fr,esland). 

In: Duurzaa~ veiflge infrastructuur buiten 

de bebouwde kom. SWOv. Leidschendam, 

20 maart 1997. 

Verkeersveiligheid wacht op investeringen 

Ir. F. C.M. Wegman In: Staatscourant (55), 

19 maart 1997. blz. 6 

Speed policy In the Netherlands and speed 

management research at SWOV 

Oei Hway-liem. Presentaflon on behalf of the 

Road Safety & Standards Division of Department 

of Transport and Traffic Branch of the Royal Hong 

Kong Pohce Force. Wan Chai , Hong Kong, 

1 7th March 1997. 

Ontwerpen voor verkeersdeelnemer; De veiligheid 

van het verkeer 

Drs. 0. A M Twisk. In·. Cursus Verkeerskundig 

ontwerpen DTV Consultants, Breda, 

1 april 1997. 17 blz. 

Course report 'Road safety and mod/fication of 

trafflc behaviour' 

Or. Ch. Goldenbeid Report of the 3-day course 

on prevention of road unsafety, Milano, Italia, 

10-12 March 1997. 40 pp 

Sustainably safe road traffic system; 

A new vision for road safety policy in 

the Netherlands 

Fred Wegman. Paper presented at the European 

road safety symposium, Amsterdam, 

16.18 april 1997. 21 pp . (See 0-97- 2) 

The SA FES TA R-project; Safety Standards for 

Road Design and Redeslgn 

Fred Wegman. Contributlon to the Road 

Infrastructure and Safety Conference. European 

Comm",ss·,on, Brussels, 5-6 May 1997. 2 PP. 

European Cooperation on Road Safety Research 

M. J. Koornstra. Contribution to the Road 

Infrastructure and Safety Conference. 

European Commission, Brussels, 5- 6 May 1997. 

Introduction of the 0.5 %0 BAC in Austria 

Piet Noordzij . Contribution to the panel 

discussion on 2 May 1997. Kuratorium für 

Verkehrssicherheit, Wien , 1997. 

Weighted poisson analysis à la Goodman; 

using SAS-Genmod 

Dr. A.W. (Rian) Vogelesang. Contribution to 

SEUGI '96, Madrid, 12-16 May 1997. 14 pp. 

Duurzaam- veilige wegen voor 

de Regionale Directie Noord-Holland 

Ir. A. Dijkstra & ir. S.T.M.C. Janssen. Cursus 

gehouden bij RWS D"rrectie Noord-Holland, 

Haarlem, 27 me', 1997. 

Naar verkeersvellige spoedr/tten 

Oei Hway-liem. In: Studiedag Brandweerchauffeur, 

Autotron Rosmalen, 11 juni 1997. blz. 9-11. 

Wie steekt over? 

J. van Minnen. In: Proc. of VerkeerskundIge 

werkdagen (DeelII} CROW, Ede. 

3 en 4 juni 1997. blz. 337-344 
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Herkenbaarheid van duurzaam-veilige wegtypen 

I~ A. DIjkstra. In Proe. of Verkeerskundige 

werkdagen (Deel/lJ. CROW, Ede, 

3 en 4 Juni 1997, blz. 281-289. 

Participatiemodel/en 

Roelof Wittink Bijdrage aan cursus Uitvoering 

lokaal fietsbeleid, Wat leren we van voorbeelden 

uit de prakfljk? GEOPLAN, Utrecht, 28 mei en 

4 "Juni 1997. 

Airbags: gevaarlijk voor kinderen? 

Ir. L. TB van Kampen. lil. Tljdschflft voor 

jeugdgezondheidszorg (1997) 3: blz. 39-4Q 

(zie ook D-97-7) 

Trends and forecasts in motorvehicle kilometrage; 

Road safety and envlronmental quali ty 

Matthi,s J Koornstra . Paper presented at the 

30th ISATA, Florence, Ita/y 16th-19th June 1997. 

12 pp. 

H et KAN Duurzaam Veilig 

Ir· F.C·M. Wegman Bijdrage aan de regiodag 

Vefkeer en Vervoer, 11 juni 1997. Stedel"jk 

Knooppunt Arnhem- Nijmegen, Nijmegen. 1997. 

Rural road safety in the Netherlands: a new vision 

for a sustainably safe road traffic system 

Fred Wegman. Contribution to the 3rd 

ADAC/BASt Symposium 'Drive Safely in Europe', 

Baden-Baden, Germany, June 11-12, 1997. 

13 pp (see: 0-97-6) 

Factors contrlbutlng to the high accident lIability 

of novice drivers and Ihe role of driver training 

D.A.M. Twisk. In: G.S. Grayson (Ed.) Proe of 

Contribution to Sehavioural research in road 

safety VI. University of London, 

4-5 September 1995. pp. 81-89 

Models for traffic safety developments and 

Interventions 

S. Oppe. Contributlon to the Conference on 

Road infrastructure and road safety research 

(RISC'97), Brussels, S. 6 May 1997. 3 PP. 

BeleldsinformaO'esysteem Snetheid 

Dra M. Brouwer. In: Cursus Snel/"e id en 

Verkeersveiligheid, SWOV, Leidschendam, 

19 jUni 1997. 5 blz 

Snelha·dsbeh.eersing OP Friese provinciale wegen 

K Post (Regiopohtie Friesland} lil. Cursus 

Snelheid en Verkeersveillghe)d, SWOV, 

Leidschendam, 19 jUni 1997. 11 blz. 

Nieuwe ontwikkelingen bij beheersing van 

de rijsnelheid 

J. van Loosbroek (KLPO} In: Cursus Snelheid 

en Verkeersveiligheid, SWOv, Leidschendam, 

19 juni 1997. 5 blz. 

Eh fluss der Qualltät von Fahrrädern auf das 

Unfa/lgeschehen 

C. C. Schoon Irr. Forschungsdienst Fahrrad 

nr.285 10 Januar 1997. 2 S. 

European co-operatlon In road safety research 

Matthijs J. Koornstra Contnbuflon to the 

Regional Workshop on Transport R&D, Moscow, 

16-17 April 1997. 11 pp 

Traffic and Safety 

A. Slingerland (DG VII) & S. Oppe (SWOV} 

Report from Session 8 at the ' Road infrastructure 

and safety conference', 5-6 May 1997, 

Brussels. 4 pp 

Trends and forecasts in motor vehicle kilometrage, 

road safety and envlronmental qua/ity 

MatthlJs J Koornstra. In'. Proe of ISATA, 

Florence. Italy 16th-19th June 1997. pp. 21-32 



Cooperation in road safety research 

Matth'fJs J. Koornstra. In: Proe. of RIS097 Road 

lnfrastructure and safety research conference, 

Brussels, June 1997. pp. 37-46 

E u-opean cooperation in safety research 

Matth'fJs J. Koornstra In: Proe. of the 3rd 

ADAOBASt Symposium 'Drive safely in Europe' , 

Baden- Baden, June 11-12, 1997. 

High-tech op weg: bestaat digitale veiligheid? 

S. Oppe, R.D. Witl'lnk, T. Heijer& P.G. M. 

MIltenburg (AVV). In' Natuur & Techniek vol 65 

(1997), no. 7 (juli) . blz. 58-67 

Growth of knowledge and the importanee and 

benefits of sc/entific Informatlon supply 

Matth'Ijs J . Koornstra . Contribution to the IRRD 

seminar ' Information and Documentat'lon', 

Prague, 2- 4 July 1997. 8 pp. 

Policy information on road safety programmes in 

the Netherlands. To measure Is to know 

Dr. L.G. Braimaister. Contribut'lon to the 

Conference on Russlan Federal Targeted Road 

Safety Programme 1996-98, Sotchi, Russia, 

28-29 May 1997. 

Sustainab/e solutions to Improve road safety 

in the Nether/ands; A 'po/der model' for a 

cons/derab/y safer traffic system 

F.C.M. Weg man & P. Elsenaar (Ministry of 

Transport, Public Works and Watermanagement). 

Contribution to 1997 ITE Annual Meeting. 

3- 6 August 1997. Boston, MassactJ usetts. 28 pp 

(See also 0-97- 8) 

Effects of the Introduction of evldential breath 

teshng 1n the Nether/ands 

Cor Kuijten & Rene Mathijssen. In: Chnstian 

Dräger & Petra Plssulla (Eds. ). Alkoho/lm 

Strassenverkehr - 8n vermeldbares Obel?, 

Drlnking and driving- An avoidabIe evlf.? 

Deutschen Verkehrsslcherheitsrat (DVR) 

& European Transport Safety Council (ETSC), 

Bonn, Brussel, 1997. pp. 55-65 

A sustainably safe traffic and transport system: 

Déja-vu in urban planning? 

Atze DïJkstra. Contribution to the conference 

' Trafi c safety on two cont'rnents', Usbon, 

Portugal, 22-24 September 1997. 13 pp. 

Instruments for exchange of knowiedge; Evaluated 

concern/ng the approach to the speeding problem 

Roelof Wittink. Contr'lbution to the conference 

'Traffic safety on two continents', Lisbon, 

Portugal, 22-24 September 1997. 7 pp. 

Cycling, walking and public transport; How to 

promote facillt/es for all, that are safe, direct, 

comfortable, coherent and attract/ve 

Roelof Wittink. Contribution to Velo City '97, 

Barcelona, September 15-19, 1997. pp. 

Road safety Information system (RIS); 

Key informatIon support/ng traffic safety pol/cy 

in the Nether/ands 
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