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H Voorwoord 



Voor u 11 gt het jaarverslag van de Stichting Wetenschappelijk Onderzoek VerkeersveIlig

heid SWOV. Het geeft een beeld van de activiteiten in en de resultaten over het jaar 1996. 

1996 was het jaar waarin het aantal doden een afname liet zien ten opzichte 

van voorgaande jaren. Met name In de wintermaanden kwamen er minder mensen om 

I,n het verkeer. Er Is sprake van een verbetering ten opzichte van 1995, toen er een toe

name van de onveiligheid geconstateerd moest worden. Of de ontwikkelingen In 1996 

_ die grotendeels door Incidentele factoren verklaard kunnen worden _ voldoende zijn 

om het tij te keren, 1S nog een vraag. 

1996 was ook het jaar waarin het verkeersveiligheidsbeleid een nieuwe 

Impuls kreeg: het Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid verscheen, met daarin 

opgenomen een uitvoeringsprogramma dat de taakstellingen voor het jaar 2000 op 

het gebied van de verkeersveiligheid weer binnen bereik moet brengen. Inmiddels 

komt het peiljaar 2000 met rasse schreden nader en dringt de tijd. Om nog vóór de 

eeuwwisseling resultaten te bereiken Is het noodzakelijk een snelle start te maken 

met de uitvoering van het programma dat in het Meerjarenprogramma voorgesteld 

wordt. Niet voor niets heeft het de titel: 'De daad bij het woord' gekregen. 

1996 werd net als voorgaande jaren gekenmerkt door allerlei financiële 

perikelen rondom de verkeersveiligheid. Het parlement boog zich over de vraag of 

een korting op de subsidies van diverse particuliere organisaties die tot doel hebben 

de verkeersveiligheid te bevorderen wel samengaat met de negatieve ontwikkeling In 

die verkeersveiligheid. Ook de plannen van het ministerie van Verkeer en Waterstaat 

om op verkeersveiligheidsonderzoek te bezuinigingen werden door de Kamer nader 

onder de loep genomen. Toch ziet het ernaaruit dat de bezuinigingen - althans voor 

een deel - van structurele aard zullen zijn. 

1996 was het jaar waarin de SWOV op haar rekening van baten en lasten een 

negatief exploitatieresultaat zag verschijnen; een jaar waarin er dus geen reserves 

opgebouwd konden worden. 

1996 was ook een jaar waarin gesproken werd over de opzet van de nieuwe 

kennisinfrastructuur die de overheid wil creëren voor de verkeersveiligheid. Doel 

van deze operatie is het kennisveld voor verkeersveiligheid zo te organiseren dat 

Inhoudelijke kennis op verschillende niveaus gegenereerd, beheerd en toegankelijk 

gemaakt wordt. 

1997 is het jaar waarin de SWOV duidelijkheid hoopt te krijgen over haar 

positie in dat kennisveld, Veel zal afhangen van de invulling van die nieuwe kennis

infrastructuur en van de rol die aan het verkeersveiligheidsonderzoek zal worden 

toegekend. Deze zaken zullen voor een groot deel de toekomst van de SWOV bepalen. 

Ten slotte spreken het bestuur en de directie hun dank uit aan alle mede

werkers van de SWOV voor hun inzet en hun bijdragen In het afgelopen jaa~ 

F. W. C. Castricum 

Voor2j ,tier 

Drs. M.J. Koornstra 

Directeur 





Bestuur 

~ <1men~te Ihng van het hc~tuur ',10 ~ S WOV 

p.:r31 dccemht.r 1996 'l'> al'; volgt: 

Voor Wer, 

F: W.C. Cas\- icum 

Vlte. vo orz ifler: 

I~ J. Barkhof op voordracht van de KOninklijke 

Nederlandse Toeristenbond ANWB 

l tdel/; 

E.H. Glaslus op voordracht van de Nederlandse 

Veremglng ' de Rijwiel en Automoblelind~ tne (RAl) 

I~ ~ Hamelynck op voordracht van de 111 nIster van 

Verkeer en Waterstaat 

H. J .E. J. van Lent op voordracht van het Verbond van 

Verzekeraars 

Ir. C. de lII.\'js op voet.dracht van de ondernemingsraad 

van de SWOV 

I r. L. de Borst. 

Wetenschappelijke Adviesraad 

Ot. Wetenschappelijke AdVlesr&dd (WAR) van de 

SWOV advi~eert de directett en het be~tuur van de 

SWOV vanuit ecn wetenschappelijke 'lnvalshoek, 

In 1996 kende de WAR de volgende 5amenstelling: 

Voorzittel: 

Prot drs. J. Mora~ (vakgebied ergonomie) 

ie den: 

Prot d~ Ir. P.H.L. Bovy (vakgebied verkeer en vervoer) 

Prot A. R. H~ ,e Ph. ~ (vakgebied veiligheidskunde) 

Prot d~ M. Herweljer (vakgebied bestuursrecht en 

bestlolJ.rskunde) 

Prof. d~ ~ ~.etveld (vakgebied ecCho rT1 e) 

Ondernemingsraad: 

In 1996 W'ciS de onderlile m'm gsra ad van de SWOV 

ab volgt ~amengc5tcld: 

Voorz lila: 

L T. B. van Kampen 

Vice. voorzitter t l1 .\ttr~t(lr/.\: 

A.A. Vis 

L~del1: 

P. L evelt 

J. van der Sluis 

HS. Lassing 

II 
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Directieverslag 

Hoewel het aantal verkeer~doden In 1996 lager i!>, 

dan In 1995 blijft de ontwikkeling van de verkecr!>

onveiligheid 7;orgen baren. Het i!> nog maardevratlg 

of de vermindering van het aantal dodon di e In 1996 

i!> opgetreden ook een keerpunt ten goedo vormt in 

die ontwikkeling. De vermindering is in elk geval 

niet voldoende om de taakstelling VOOr h !Jaar 2000 

- >,:oals die In het Meerjarenprogramma Verkeers

veiligheid is omschreven - te halen. Om de taak

stelling te halen t:ouden er in 1996 maximatIl 1. 176 

doden en 10.801 tiekenhuisgewonden mOe ten zijn . 

Het aantal van 1.180 verkeersdoden in 1996 Is 

ongeveer even groot al5 het richtgetal, maar het 

aantal gewonden in 1996 (11 .966) overschrijdt dit 

!,l ~efgetal. Bovendie n is de afname van het aantal 

\vJk eersdoden in 1996 grotendeels te verklaren 

don rlncidentele factoren :toa Is weersinvloeden en 

"ijn er slecht5 in be perkte mate structurele facto

ren aan te wiJ?en voor deze gunstige ontwIkkeling 

Bij h et opstellen van het MPVA, het uitvoering~

programma voor de ve Jkeersveiligheid voor de 

jar U1 1996 - 2000, hee ft de SWOV het ministerie 

adv"ezen gegeven over de te nemen maatregelen 

di eop korte term'un gJcce!l ?ouden kunnen boeken. 

B!n deel van d cz; e maatregelen is in het MPV. 4 

o ~enom en. Mda r ebt is niet voldoende; ze moeten 

ook daadwerkelijk uitgevoerd worden. En over de 

voortgllng Vlln de uitvoering van het MPVA 

bestaat bij de SWOV zorg. Er zijn voora Isnog 

weinig concrete afspraken gemaakt over de inten

sivering van het politietoezicht; afspraken over de 

verdere implementatie van een duur?aam-veilig 

wegverkeer zijn afhankelijk van de aard van de 

afspraken zoals die ?ijn of worden g erea rlSeerd 

tussen de betrokken partijen: het mi nisterie van 

Verkeer en Waterstaat, het Interprovinciaal 

Overleg (IPO), de Vereniging van Nederlandse 

o..meenten (VNG), de Waterschappen, en de par

r~u le reO ganisaties. Over deze afspraken bestaat 

nog g~n dUideliJkheid. Het lIjkt érop dat hierbij. 

maar 00 k"n andere gevallen. de financiering van 

hl.,;{ tel ad vaak een belangrijke hinde rnis vormt. 

MI sscli en dat het Rijk 7;OU kunnen overwegen 

meer financie le impul,sen te geven: zeker want\': er 

het gaat b1) de 'Implementatie van de eM51(.' ('I!>e "'dn 

ee n duu f"(aam-veil'lg wegverkec r, 

De taken van de SWOV in de toekomst 

De taak van de SWOV was en i!> nog steeds he t 

bevorderen van de ve.rk t.ersve ilighe·ld door middel 

van wetenschappelijk onderzoek en kenni~vu

spreiding, Het vMk ce rsveiligheidsbeleid i!. de laat. 

,..,te jaren sterk gedecentralheerd, Dit heeft tot 

ge rlg dat de SWOV zich meer en meer op pro

vincies. regio's en gemeenten is gaan richten, 

Kennisverspreid'mg v'mdt de laatste jaren - me t 

succes - ook in cursu!>vorm plaat!\ Het blijkt ddt 

vooral de prov'mciale, re g'lonal e en gemeentd'jke 

be!>tuurder!> en bele'ldsambtenaren hieraan grote 

behoefte hebben, 

Om ce n en ander nog beter af te stemmen op 

de wensen en behoeften van de gebruikers. 

heeft het bestuur van de SWOV het afgelopen jaar 

overleg gevoerd met provinciale en gemeentelijke 

vertegenwoordigers, Met het IPO en de VNG is 

het plan opgevat om, gezamenlijk met hel rijk, 

een ?ogenaamde programmaraad te vormen, 

waarin de inhoudelijke bijdrage van de SWOV aan 

de ondersteuning van het verkeersveiligheids

beleid wordt vastgesteld, Op de?e wijze is het voor 

de SWOV mogelijk directer in te spelen op de 

wensen en kennisbehoeften die er i n de regio' s 

leven en een meer toegespitste b1jdrage aan de 

kenn i sim pi ementatie te leveren dan tot nu toe 

mogel'l)k was, 

De vormgeving van dit veranderingsproces 

wacht echter op de uitvoet'mg van het zogenaamde 

KEVER-project. KEVER5taat voor Kennisinfra. 

structuur Verkeersveiligheid, Het ministerie van 

Verkeer en Waterstaat is bezig met een herziening 

van de infrastructuur omtrent de kenni!>verspreÏ

ding op het gebied V'dn de verkeersveiligheid, 

met als gevolg dat de princ'lpe. afspraken die de 

SWOV met IPO en VNG heeft gemaakt nog niet in 

concrete voorstellen kunnen worden omgezet. 

De rol van de SWOV 1n de toekomst hangt namelijk 

in grote mate af van de uitkomsten van KEVER 



De nadruk in het KEVER- project I"Igt op het 

benutten van ervaringskenni!> ten behoeve van 

de uHvoering van het verkeersve'lIighe'ldsbeleid, 

Dat de kenn'lsver~preiding verbeter"mg behoeft 

ShMt buHen klj( De SWOV onderschrijft del'e uit-

5praak maar meent dat in het KEVER. project 

erv-,lring~kenn'ls te centraal staat. Wein'lg aandacht 

wordt gegt. Vc n 'dan het genereren van nieuwe 

k ennb, a'dn het toepasbaar maken van reeds ver

wor \I n kenn'ls voor het beleid, aan het beoordelen 

van die ervaringskennis ton aan het implementeren 

V'dn gevar.deerde kennis. De SWOV pleit ervoor 

de vakkennis en de implement'dtie ervan centraal 

te , .. tellen. Bovendien acht de SWOV wetenschap

pelijk onderzoek de pijler voor vakkennis. 

Idee'én voor de ontwikkeling van een duurzaam

veilig wegverkeer ontstaan n'let door kennisver

spreiding of door ervaringen op regionaal niveau, 

maar zijn juist gebaseerd op wetenschappelijk 

onderzoek en het genereren van fundamentele 

nieuwe inzichten. 

Reed .. in 1994 is door de overheid het ver

anderingsproces gestart om te komen tot een 

'SWOV- nieuwe stijl'. In een brief van 28 november 

1994 van het Directoraat· Generaal Rljk .. water· 

, .. taat 'IS het n'leuwe profiel van de SWOV geformu

leerd Het gaat om een inhoudelijk onafhankelijk 

instituut met een maatschappelijke functie dat 

zich op wetenschappelijke wijze bezig houdt met 

toegepast onderzoek met als doel de verkeers

veiligheid te bevorderen. Het profiel is een keuze 

voor een koer", die moet Je'lden tot een instituut 

met een maatschappelijke functie, niet verstoord 

door inspanningen om in concurrent'Je voldoende 

financiële middelen te verwerven, Hoe dit profiel 

in het kader van KEVER vorm zal worden ge

geven is nog niet duidelijk, De SWOV hoopt dat 

1997 daarover duidelijkheid lal brengen',z ij wil 

daaraan zelf constructief bijdragen, 

De SWOV ontvangt jaarlijks van het minister'le 

van Verkeer en Waterstaat een bedrag aan doel' 

, .. ubsidie, dat ongeveer 4()'l'0 van de begroting 

vormt. Voor de jaren 1996, 1997 en 1998 bestond 

het plan deze subsidie geleidelijk structureel te 

verm'mderen. Bij de begrotingsbehandeling '10 de 

TWe ede Kamer eind 1996 '\S een amendement a·dn· 

genomen waarin gesteld wordt dat deze voor

gestelde korting slechts ten dele toegepas t zou 

moeten worden. Ook in 1995 werd al ce n dergelijk 

amendement aangenomen, De korting voor 1996 

werd vervolgens door de minister 'lOgetrokken. 

De SWOV gaat ervan uit dat een deel van deze 

korting '10 de toekomst structureel zal blijken te 

zijn en zal hiermee in de opstelling van haar meer

jaren begrotingen rekening moeten houden. 

In het kader van de nieuwe posifle van de SWOV 

is het echter óók van belang dat er snel duidel'ljk

heid komt over de te kiezen fmancieringsvorm en 

over de omvang van de SWOV in de vernieuwde 

kennisinfrastructuur voor verkeersvea igheid. 

Opdrachten en orderportefeuille 

In 1996 publiceerde de SWOV ongeveer 150 

rapporten en 90 tijdschr iftartikelen en congres

bijdragen. Van alle publikaties is ongeveer 75'10 

in het Nederlands geschreven, Van de ty'dschrift

artikelen verscheen ongeveer 359'0 in een buiten

landse taal en van de rapporten ruim 20'10, 

In 1996 is het aandeel opdrachten voor de 

centrale overheid overeenkomstig de verwachting 

verminderd en dat voor de lagere overheden 

vermeerderd. Immers de decentraJ"lSatie van het 

verkeersveiligheidsbeleid heeft tot gevolg dat 

onderzoek steeds meer voor regionaie e n provin

ciale overheden uitgevoerd zal gaan worden. 

In de tweede helft van 19961's met de Adviesdienst 

Verkeer en Vervoer van Rijkswaterstaat het 

Onderzoeksjaarplan voor 1997 besproken en in 

januari 1997 is het vastgesteld. 

In 1996 zijn veel inspann'mgen ge daan om 

in Europees verband deel te nemen aan trans

portonder,lOek, Dit heeft geresulteerd in zeven 

concrete projecten waarin de SWOV deelneemt 

of waaraan ze leid'mg geeft. Ze !.taan bekend 

onder de volgende afkortingen: ADONIS, 

ARROWS, DUMAS, C OMPATIBILITY, 

MASTER. SAFESTAR en SARTRE 11. 
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Ee n korte hé-schr'ljvmg i~ tt. vmden op pag'ma D 

en J 4 van dit vt.r~lag, 

Dé- m~,:ste van dC/é- projecten 'lulll!-n nog 'm 1997 

wordt.n afgerond E en dl,elloopt door in 1991\ 

Omdat pro)ech .. n van de Europese Un'lc een fman.. 

ciel'mg Vdn SO?" kt.nm,n, wordt -m 1997 é-en groot 

he.o;lag gelegd op dc aanwending van de middelen 

van de SWOV 

Dc ordcrportcfcu'tlle voor 199] h gOé-d gcvuld 

Wel,'itaat dl, exJ1 oihlfle onder druk Ook in 1996 

wa~ de orderportcfeu'llIe rederIjk gevuld maar werd 

het jaar toch met verlies afgesloten, De SWOV h 
tt,'n organis«I'c '!ondt.r win.,toogrn: rkt.:n kent 

,,,Iechts heperkte risicomarges, Een hi'Jkomend 

a"':\:,:ct was dat'ln 1996 inciden teel extra personelt. 

ko."ten gemaakt moesten worden, zonder dat daar. 

voor een hijdrage gt.leverd werd aan de produktie, 

Voor een organhatie als de SWOV hebhen zulke 

uitgaven direct verlies tot gevolg, In de loop der 

i 'dren zijn daar uiteraard reserves VOl"\" opgehouwd, 

1996 heeft aan de opbouw van die reserves niet" 

ku nnen oljdragen, 

Interne organisatie 

De werkdruk van de SWOV·medewerkec" is de 

laatste jaren toegenomen als gevolg van een tee· 

nemcnde efficiëntie: de werkzaamheden dienen 

binnen strakke planningen en ko~tenramingen te 

worden gereahseerd, In 1997 komt daar _ door de 

invoering van een 36-urige werkwcek - nog eens 

het aspect arbeidstijdverkorting bij, In 1996 

heeft een intcrne werkgroep een voorstel voor 

ecn zogenaamd 'mensmanagement' afgerond, 

Verw<\: ht wordt dat i n 1997_ door ge?amell iJ<(...' 

'mspanningen van a" e medewerkers en het 

management van de SWOV - meer aandacht 

gegeven kan worden aan individuele en ."oclélle 

'1-;pecten van het werke n bij de SWOV 

Voork omen moet worden dat cl: goede 1ë5ulhlten 

die door ' projectm,magemenr gehaald wordt.n, 

de' me n<;' achter het werk !c haden Het voornemen 

',<; om 'In 1997 aan di t laat~tt. a!>Jè ct m(è r aanq Icht 

te geven, 
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Algemeen 

In het begin van de jare:.n v'ljfng kwamen 'In Neder

I',md ongeveer I. 000 me:.n~e:.n pH jaar om in het 

vukt-er, Tien j-délr later W,t<; dH aantal hijna ve:.r

duhheld: de verher.,>onvi:.ilighe·ld vertoon~ een 

trend V'dn .,>ch'ljnhaar onomkeerhare groe"l, 

Te:.gen deLe achtergrond wud 'In 1%2 de Snchnng 

Wetenschappch)k Onder-(oek VerkeCr:we"il"lghe:.'ld 

SWOV opgericht, DH geheurde op 'mitiatief van 

de m'lnhter van Verkeu t.n Water5taat en enkele:. 

particuliue organisatie~, Het doel van de:. SWOV 

wa~ en i~ nog steed~: een h'ljdrage leveren aan de 

vHheter'mg van de verkecr.wej lighe'ld door middel 

van wetel\'ichappehjk onder7oek. 

In 1972 hereikte de verkeersonveiligheid 'm 

on5 land een triest hoogtepunt: in dat )'dar werden 

meer dan 3,000 verkeersdoden geregi.,>treerd, 

Sinchdien ZiJ' n echter, mede dankzij de kennis d'le 

de SWOV hedt verworven en versPreid , de aan

hllle:.n l>\ achtoffus gestaag teruggelopen, Op dit 

momen t hoort Nederland op het punt van \I , rkeer 

tot de top vijf: Nederland is een van de veiligste 

l'<inden in ~ wereld, 

o oei en missie van de SWOV 

De SWOV stelt -zich ten doel een bijdrage te leve. 

ren aan de hevordering van de verkeersveilighe:.id 

op basis van de resultaten van wetens,eh appelijk 

onderzoek, 

Zij doet dit door middel van: 

- het uitdragen van algemeen toepmbart kennis 

(kenmsfumtie); 

- het volgm en allaly'~elell van de ontlo,ilk/..e/lll

gen op het gebIed van de vel keer~ veiligheid 

(op nationaal, internationaal en regionaal 

niveau) en op bas(\ hiervan en met bellltlp van 

be~ehikbare kenm\ (gtvraagd en ongtvraagd) 

het uitbrengen van advie-en (monitor, en 

adV1e.,ji/llctie ); 

- htt z elf uitvoeren van onderzotk (Ian Iw,l ht.( 

laten uitvoeren van underzoek door andenn 

en het ver.,prtiden van de Ie. mltatt'n (toegep({H 

wete n.vc:l/(/ppelijk omlel zoekflllk; tie ), 

D e:. SWOV wil he t totale veld van de verkeers.. 

ve'lIighe'ld be:.strijken en de re:.~ultate:.n van de werk, 

'/aamh" den {' ijn bruikh·,tar voor alle actoren 

(de v u~ch'I1lend e:. overhe·ld.'>geledmgen en de:. prlv'dte 

~e:.ctor) d'le:. tle:.h bl!:tigh<> uden met de bevordermg 

van de vukeuweiligl\.."ld, HIermee WOr dt ook VC:.r

keer!.ve:.'lligheid als fac"t van verkee r en V"-r VOC:.r 

bedoeld, 

Kennisfunctie 

De SWOV dr-,llIgt u zorg voor z e:.1I' over al~ meen 

toep,t<;bare kenni5 te he:.5chikken, dan wel over 

lacilHeiten te beschikken die de:. benodigde kenni.,> 

sne:.l hereikbaar maken, De SWOV vervult deze 

kenn'lstuncne niet ~Iechb 'op verzoek', Zij is zelf 

actief in he:.t ver5preiden van algemene kennis en 

de wijze waarop deze kan worden toegepast door 

·,Ictoren. Som~ he~luH de SWOV hepaalde informa

tie te verspreiden teneinde op een gerichte wijZe:. 

aandacht te vragen voor verkeersveil igheidsolild ",r_ 

wC{' pen. Soms wil zij de verkeer~veiligheidsagen da 

he:.ïnVl oeden (nieuwe (Jn ,derwerpen) of maat5chap. 

pi:.lijh ontwikkelingen s'lgnalercn die van belang 

-Lijn voor de verkeer,'ivel Iigheid. In andere gevall) en 

zal de SWOV het verkeersveiligheidsdebat van 

wetenschappehjke informatie voorzien. Verderop 

in dit hoofdstuk wordt nader ingegaan op de 

kc nnls vC{'spreidingsfu nctie van de SWOv. 

Monitor- en adviesfunctie 

De SWOV be,'ichrijft e:.n analyseert de ontwikke

lingen van de verkeer,'ion ve'lligheid ende 'dchter

I'Iggende ontw·lkkelingen. Het helangrijkste doel 

h'lervan is om 'Lo,'inel mogelijk ongewenste ontwik

kehngen op het spoor te:. komen. Op has~<; van 

onderzoeksgegevens formuleert de SWOV vervol

gen~ verk laringen voor gevonden veI:,<;chijnselen, 

en zoekt ?ij naar mogehj ke effectieve maatregelen. 

Bovendien analyseert de SWOV 'Impl'1canes van 

beleidinterve:.ntie~ '10 relm ie tot ontwikkelingen 

van de verkeersonveiligheid. Op bal.is hiervan 

geeft de SWOV - veelal gevraagd, maar ook on

gevra'dgd - adv'iC~ Op ver?oek adViseert de SWOV 

alle actoren die Zich heLlghouden met dl. hemvloe-

17 
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dmg of dl: bl>Vordl!, rmg van de Vc rkcer,weiligheid, 

Ongl>Vr·.Iag dl!, adv"t'>Hin~ l.al ."tu,d~ glcnChl '/I)n op 

de hcvordenng van de verher,weiligheid en '{lch 

richte n op d l!, coürdinl:rend min~~te r voor dt. vt.r

h.er.wt.il"tghe·ld en Ier hcinvloedlng V'dn de potll'tekt. 

bt!51 uit vorming 

Toegepmt wetem,chappelijk onderzoek functie 

o SWOV voert (elf onder(ot.k uit. I'dat onder(oek 

uitvoHt.n en advl<;u:rt OVH verkt.er,w~ïigheids. 

ondel'(oek, Het onder·/Oek richt '(ich op bt.le'IQ<;. 

voorh! reiding en - t.va luatie, maar ook op de 

bele'lds'lmplcmentafle', oplo ..... ,ing!>gHicht onderloek, 

Bi'] het tol.,tandkomen van onderlOeken levert de 

SWOV VOOr complexe onder'l.oeksv raag!.tellingen 

algemeen tt\..'p<t"bare kennh over verkeer!>veilig

heid, 

Nieuwe visie op verkeersveiligheid 

In 1992 heeft de SWOV !>/Imen met andt.re onder_ 

zoeksinstituten een nieuwe visie ontwIkkeld op 

de aanpak van de verhe(~onveiligheid in de 

komende decennia , De7e visie heeft de benaming 

'duurzaam-veilig' gekregen, Het 'duur,wam-veilig'

concept heeft als uitgang!.punt dat de mem, dt. 

maat der dingen i~, E en duurZél'dm veilig vt.rkeers

sy5teem k ent een infrastructu ur die in vormgevmg 

aangepast is aan de beperkingen van de menselij( e 

vermogens, voertuigen die voorzien lIjn van mid

delt.n om de taken van de mens te vereenvoudi~ n 

en die geconstrueerd zijn om de kwel'b are men." 

zo goed mogelijk te b~"chermen, en ver keer!.

deelnemers die adequaat worden opgelC('d, geïn.. 

formeerd en waar nodig gecontroleerd, Met dit 

concept heeft de SWOV et.n strateg'le opgestel:l 

om de verkeer!.onvt,il'tgheid in de toekorn.~t aan

merkehjk terug te dringen, Inmiddet s heeft het 

concept 'duur7aam veihg' in Nt,derland een brede 

weerklank gevonden , De gr ondgedacht",n worden 

uitgewerkt '10 richtlijnen voor de inrIchting van 

wegennetwt.rken, wegvakken en kru'lspunten; 

e n cr wordt gewerkt aan het for muleren van een 

land:: lijk uitvoenng~lTogramma, Een aantal 

demonstratie. pro)eCIe n is gc."tar t en verwacht 

wordt dat in de nabije toekom.,>t de eerst e f,\~e van 

de hmdel'tjke implt,ment8tie van ."ta rt zal gaan, 

Opdrachtgevers en sUbSjdieverstrekkers 

De grool"te opdrachtgever van de SWOV t., de 

AdvÏl.!!.dlenst Verkeer en Vervoer V'dn het ministerie 

van Verkeer en Water.<,laat. Mdar de SWOV doet 

ook stt.eds meer ondt.r7.oek voor "mderen, 

Zo krijgt de SWOV opdrachten van de Regionale 

D'l rt,cl'tes van Rijkswaterst·dat. Regionale Organen 

voor de Verke"'r.weiligheid. provmcies, gemeenten, 

de politie en het particuliere bedrijfsleven , 

De SWOV ontvangt ook subsidie, Het ministerie 

van Verkeer en Waterstaat geelt jaarlijks bijna 

vier miljoen gulden aan doelsuQ,>idie, Uit een deel 

van deze subsidie worc\;: n ,' 11 k: rlei actWlteHen 

bekostigd dIe te maken hebben met de kennisver_ 

5preidingsfunctie; een ander deel wordt aan het 

zogenaamde doelsub!>'ldieonderzoek besteed, 

Ook het Verbond van Verzekeraars, Afdeling 

Motorrijtuigen. de RAl Vereniging en de 

Koninklijke Toeri!.tenbond ANWB verstrekkt!n 

de SWOV jaarlijks een rmanciële bijdragt!, 

Deze bijdrage maakt het de SWOV mogelijk 

bt-paalde onder7oeken te doen. Tevens opereert de 

SWOV steed.'> vaker op de internationale markt; 

dit betreft in hoofdzaak de Europese Unie, 

de Wereldbank en het bedrijfsleven. Maar ook 

heeft de SWOV - zij het in beperkte mate - v()~ 

landen in Centraal en Oost-Europa, opdra.chtt,n 

uitgevoerd, 

Relatie tw.sen de SWOV , AVV en de Hoofd

directie van de Waterstaat 

De relatie tussen de SWOV en d", Advlt,!.dien!>t 

Vt!rkeer en Vervoer kent de volgende werkwijze: 

'm de tweede helft van heljaar wordt tu!.sen heide 

Pdr tijen overlegd over de te verrich ten werkzaam 

hede n en de bijbehorende fin a nC'1e ring voor het 

daaropvolgt,nde jaar. Er wordt et.n zogenaamd 

ond~z oeksjaarplan opgesteld, dat het kader vormt 

voor onder(oek dat <;l' SWOV in he t komende ja~ 

voor de AdVIesdienst gaat uitvoeren, In dat onder

z oe~jaar plan staan de projecten omschre v. 'n 



waaraan op dat momént v~ln de ójd.' van de over. 

heid de mU8tè behocfté. b, Vooraf wordcn ."PèC"1-

licaties geddinkcrd, De(é. ondcr10ekcn ht.treflen 

7aken d'lt. de hclc'ldwoorherc'ld"mg, . eval uilt"te en 

'Impl èmenlilli t.- hetrellen, De antwoorden op de 

ge~tcldè onderzuek.wfélgcn moeten mogeli)kheden 

b"lcden om hdcidsmillitregelcn tc nemen of hij tc 

,.,téllen, met het u"ttcinddijkc doel dé vèfkeer~ 

ve't1ighe.id te hevordere..n, De SWOV voert d'lc pro. 

)ecten (elf uit of '(oekt . wanneer zij bè(hlaldc 

kenni5 n'le! 'm eigen huis besch'lkhaar heeft . een 

deskundigè op dit gehied, Vaak 1.ijn dH de gespeci

IIliseerde in.,titutcn en universiteiten in Nederland, 

De met:'>tt. pr<)jecten uit het onderzoe ksjaarplan 

Gedragswetenschappen 

Drs. P.C. Noordzij 

Infosystemen en Basisgegevens 

Mr. P. Wesemann 

Modelontwikkeling en Data·analyse 

Drs. S. Oppe 

Technische wetenschappen 

Ir. S.T.M.C. Janssen 

zijn gericht op het monitoren van de vMkeer.wei. 

hghéld, het toep,~o;htHlr mak en Vtm kènn'l!> ol het 

genereren van nièuwe 'Inzichte n, 

Organisatiestructuur 

De SWOV kent twee hoofdafdelingen: Ol/de/ z oek 

en Orgma,\(l11e el/ Informatie, De hoofdafdeling 

Onder(oek houdt zich met de momtoring van de 

vcrkeèfweiligheid en mèl ondHLOek hezig; 

de hoofdafdeling Organi!.atie en Informatie vcr· 

r'lcht onder!.teunende werkzaamheden ten behoeve 

van dat onderzoek en heeft een 'm. en extern faci. 

l iter ende functie betreffende de andere taken van 

de SWOV. 

Wetenschappelijke 

Adviesraad (WAR) 

Automatisering en Computerbeheer 

T.L. van der Tas 

Bedrijfsbureau 

A.F. Lans 

Documentatie en Bibliotheek 

Drs. A. Rijk 

Personeelszaken en Interne dienst 

M.J. Gerritsen 

Voorlichting en Publiciteit 

Drs. A.A.L. van der Vorst 

1<) 
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Hoofdafdeling Onderzoek 

D:: hoofd~lfddlng Ondl-rlOek bl,I,Mat u"lt vier 

ondertotk5!lfdt..linge..11: OedrllgHt dtll.ldl(lppell. 

IlIfo.I.\!I'/OIlOI ell B(II'~sge6evo" Mode/o//lIvlkkeling 

[/1 /)a/ll- alla/Xle en Taltllhdli u e/Ol,lcltlippt /~ 

De nle..dt..werh('i van de hoofdafdel'mg Onder7()ck 

'lOn nallr opleiding t..n discipline verdeeld over 

dele.. vier afdelingen, Het onderl.ock wordt '(0 

mogt..lijk 'In projt.ctteam5 u'ltgevoerd. die uit mecb

werker: ... 'Joetn versch'llIendl- dlscipline5 en dus Vlln 

ve('ich'llIende afdelingen bQ'it'htn. 

Hoofdafdeling Organisatie en Informatie 

De hoofdafdeling Org ani'iatie en Ionf(~ mafl! is 

onderverdeeld in vijf 'c1fdelingen, 

De afdeling AWollllltilel"wg en Compll lc rbeheer 't'i 

verantwoordelijk voor de organ'l:.atil- en onder -

5teuning van de automatisering binnen de SWOV 

Dit betreft zowel de '(org voor hardware, software 

en netwerk als het opleiden en begeleiden van 

SWOV-medewerkers op het gebied van comput~

gebruik, 

Het BedriJ}:I'bllreall verzorgt de begroting; vo(,t

berei~'ng van de SWOV, de bewaking van de 

financiële administratie, de planning en ~ dm'nL 

5tratie van projecten en de boekhouding Ook de 

totstandkoming en afhandeling van offertes en 

contracten met opdracht gevers en opdrachtnemels 

loopt via het BeQ- ijfsbureau, 

De afdeling DoU/mentatie ell Bibliotheek is verant

woordelijk voor ht.t beheer, het toegankelijk 

maken en het beschikbaar stellen van publikaties 

en • teratuurbestanden op het gebied van verkeers

VCtt igheid en aanverwante gebieden, 

Managementteam 

M V 

2 

o 
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Medewerkers 
afdelin!l Onde.zeek 

M V 

29 

13 

Overzicht van medewerkers op 31 december 1996 

De bibliotheek van de SWOV is voor Nederland 

hd cl-ntr, 11c punt voor hteratuur op het gt.oled van 

de vukeerwe'I1igheid, 

Dl- afdeling Personee/:.z likt n ell lil/erin die/lil 

houdt zich be( ig met alle pers onelc aangelegen

heden l-n draagt zorg voor het behQ! r Vcln het 

gebou\\( de 'Inventaris en de kantlJorm'lddelen, 

De afddmg Voortltltnng ell Pllblid/ti/ heeft tot 

taak de intl-rne, externe en persvoorl'tchting oVe.. r 

hl!! SWOv.. onderLoek te verzorgen, lIbmedc de 

public relaflOn~ Ook 'IS dele afdeling verantwoor

dehjk voor de wt.tenschappelijh redacfle van ale 

SWOV.. pubttkaties, 

Personeel 

De per:.onele bezetting bestond op 31 december 

11)1)6 uH I) I medewt.'rk ers, waclronder éen uH?end 

kracht. twee gedetacheerden en negen oproep

krachten. die gezamenl ijk 67,5 full time formatie

~ aatsen bezetten. In het kader van boven forma

tieve tewerk,'itelling waren er twee personen actief 

Q') de SWOV De SWOV bood in 1996 plaats aan 

~ gen studenten en !>ch~ it,ren voor stage of at: 

studeerprojecten, 

Met vier medewerl<e r!> ~ rd het diel1'itverband in 

1996 beëindigd, Eén medewerker vertrok naar een 

baan buiten de SWOV, van éen medewerker werd 

de arbeidsovereenkomst o ntbonden. één deel~'jd 

medewerker nam ontslag om meer tijd voor z:~'n 

studie te hebben en één medewerker besloot 

(letterlijk) de wijde \\I:.' reld L'n te trekken. 

Eén detachering werd beëindigd wl-gens gebnfk. 

making van de VlJ[, 

Medewerkers 
afdeling Or!Janisatie 

en Informatie 

M V 

10 

1( 

o 3 
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Drie medowerkers traden in de loop van 1996 in 

dlen!.t op vacature!. dib ont!lttlan waren door ver

trek van medewerkers of ter vervanging wegen." 

langdurige 7.lekte. Binnen de bestaande formatie

ruimtü van d (.afd ding onder~oek werd een vaCél

tUTopiaats benut \(IOr het tlantrekken van een 

nieuwe med ew erkt.>r tt.'!" vc r,\tcrking van het 'SIS-V 

t tam' . Op pn>F ctbas'" werd (buitenformati~f) ee n 

ti:p t1ijke m tdewerke r aangetrokken voor het heli

kopterproje ct . Na bl,'ëindiging van het contract 

met het externe s:hoonmatlkbedrijf, werd een dee l 

Veln ret hierto (. benodl'gde budget vertaald naar 

rieuwe formatl'eruimte en traden pcr 1 januari 

1996 vier schoonmakers in dienst bij de SWOv. 

Voor uiteenlopend t-werkzaamhcden met een inci

denteel karakte rwerden negen oproepknlchten 

(O-uren contractanten) 1 ~mgetrokken. Zeven voor 

waarnemingsactiviteite n ten behoeve van de 

onde rl.Oekafdeling en twee voor inval werk bij de 

Inerne dienst en de sChoonmaakploeg. 

Eén medewerk ter startte in 1996 met ouderschaps

verlof. 

Ziekteverzuim 

Het gemiddelde ziekteverzuimpercentage lag in 

1996 op 5,17 %. Ook 2Wanger schapsverlof (van één 

medewerkster) is in deze cijfers, om administratieve 

redenen, opgenomen als ziektever1.uim. 

Opleidingen, vorming en training 

In 1996 werden verschillende cursussen en work

shops gevolgd. Intern werden cursussen Windows, 

WP6.0 onder Windows en Excel georganiseerd en 

werd er een nieuwe cursus ' Rapporten maken in 

l\Jisstijl' geïntroduceerd. De herhalingslessen 

EHBO en reanimatie werden door alle aangewe zen 

EHBO-ers gevolgd. 

Kennisverspreiding 

Zoals gezegd is naast het doen van onderzoek het 

ve rlipreiden van kennis een van de hoofdtaken van 

de SWOv. De7.e kennisver!ipreiding gebeurt door 

middel van de verspreiding van SWOV-rapporten. 

Wanneer een onder~oek ill afgerond, wordt dit 

gepubliceerd. Elk jaar levert dat '(0' n 150 SWOV_ 

rapporten op alsmede c'lrca 90 b'ljdragen aan con

gressen en tijdllchriften. Belang,\tellenden kunnen 

ove r de rapporten bet.chikken door 7e bij de 

SWOV te bc.'itellen. Van deze mogelijkhc'ld wordt 

gretig gehruik gemaakt. Ook vamli t het buHenland 

komen steeds meer aanvrage.n b·mnen. Daarnaa..,t 

vel7..orgt de SWOVook de inhoud e n de realisatie 

van hrochure.'i en rolden. d'le door anderen 

gebruikt worden in hun k ennlwers preidingfu~ tie. 

Zo we rden in 1996 in opdracht van de Advie'i

dienst Verkeer en Vervoer modulen boeken OVt-T 

gedragsbelnvloeding vervaardigd. Deze moduIcn

hoeken g . ven een overzicht V'dn de wijze waarop 

het gedrag van verkeersdeelnemer~ kan worden 

beïnvloed bij de aanpak op regionaal en lokaal 

niveau van de voornaamste "er keersvc.i1igheid'i

prohlemen . Maar ook voor bijvoorbeeld Regionale 

Directies van Rijkswaterstaat verzorgt de SWOV 

de totstandkoming van brochures. 

De SWOV houdt haar relaties op de hoogte 

van al haar openbaargemaakte onderzoeksresulta

ten door middel van onder andere penberichten, 

tijdschriften en diverse brochures. In de kwartaal

uitgave SWOVschrift, die sinds 1979 wordt gepubli

ceerd, worden de resultaten van SWOV-onderzoek 

samengevat. SWOVschrift is een gratis uitgave die 

vier keer per jaar aan rui m 4.000 belangstellenden 

in Nederland en België wordt verzonden 

In 1994 ver!>cheen voor het eerst het magazine 

SWOV Research Activiti~t Dit Engel'ltalige maga-

7.ine vat in het kort de onder7·oek'lrèsultaten 

samen, die voor het hultenland hbt mèest Intere. ... 

sant zijn. Het blad wordt twee keer per Jaar aan 

ongeveer 1.300 internationale re latit:s over de 

gehelo wereld verzond en· 

Van alle SWOV-rapportèn en -publikatlt:s worden 

overzichten samengest Id DeZe :.lijn naar onder

werp gerangschikt en gLven '\O één oogop!.lag een 

compleet beeld wat er over e bn hepaald ondtr 

werp gepubliceerd is. Ook broChure.'i en folders 

over speciale onderwerP~n 7'ljn op aanvraag ver

krijghaar. 
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Ot., media \\Q rden VJa per!.herichtLn op de 

hoogtt., gehouden. SWOv. medewlr kc r:" geven 

regelmatig 'mle rVlews 'm kranten, I"I)d!.chr'lftt.,n en 

voor radio Ln te~ VI~I~ Rtg dmaftg wordt de 

SWOV ver?ocht commentaar te leveren op actude 

geheurten·lssen. Vra~ n V-dn journalt.,ten worden 

heantwoord en informafte wordt vcr . .,trekt 

Ook worden artikelen van SWOV- onder7oeke('i in 

(weten!.chappelijke) t~ dschriften 'm hinm.n- en 

huitenland gepuhliQ.;'erd. Het 7,'c11 duidelijk ·(ijn dat 

d: contacten met huitenlandse ?ul,lt.rorganisarll~s 

van ~ oot helang Lijn ·, nall'it het hezoekt.,n en ont

vangen van huitenlandse organisllti~'i worden ook 

'mternationale hijeell< om!.ten geQ" ganiseerd en 

hijgewoond. 

Smds 1995 is de SWOV actief op het gehied 

van kennisverspreiding in wrSllsvorm. In eigen huis 

worden voor kleine groepen (ongeveer 20 curSisten) 

hijeenkomsten gcorgan·lsLerd. Door SWOV-onder

?oeker!> en collega:'i uit de praktijk wordt tijdens 

?o'n ééndaagse CLt !.us een onderwerp onder de 

loep genomen. Vooral de onderwerpen die met 

de ontwikkenng van een duurzadm v~ïige infra. 

5tructuur te maken hehben kennen een grote 

helangstelling. Ook voor beleiq'imedewerkers en 

onc\;: r?oekers uit het huitenland ver{'orgt de SWOV 

CU('iussen. In 1996 bracht b"ljvoorbeeld een groep 

v~ keers. en verkeersveWgh~'dsdeskundigen uit 

Polen een bezoek aan de SWOV.T ijdens hun 

he(oek, dat ruim een week duurde, wt.rd aan hen 

·mformatit. verstrekt op basis waarvan {'ij typi!>ch 

Poolse verkeersveil igheidsprohlemen proheerden 

op te lossen. Daarnaast werden diverse praknjk.. 

voorbeelden uit Nederland behandeld en hezocht. 

De SWOV heeft met de?e curSu%en een nieuw 

element toegevoegd aan haar kenni!.ve(<;preidmg'>

r ol. 

Ma<t ook op helan!t i)ke helt ?en zoal!> 

Il1lerllltfJit. onthreQ< t de SWOV niet In 1996 wa.; 

de SWOV viu dagen lang met t.,en stand aanwe?ig 

op de{'e vakbeurs voor vt.rkeer en verkeerstech

niek, De SWOv. stand trok veel be[oehrs, 7eker 

tijdens c\;: laatste dag van de heurs Op dCle dag 

werd nametfJk het NVVC, het Nal"loncial Verkeer~ 

veiligheichcongrc . ., ~ houden. o-It door het minis. 

tt.rie van Verket.,r e n Water!>tlhll ge:;ub!.idit.,erde 

congr~<; wordt cLn ket.r ·m de twt.,t. jaar door de 

ANWB en dt., SWOV georgant1! Hd. Het tn.'ma 

V-dn het congrt.!. W1I '>: , .. arn: nwerkcn. Veel hezot.kers 

comlimet.rden hun con!.r~ deelname met een 

hel: oü aclll Intcrtralfi<; 

Ook op andert. congres.'ien is de SWOV ~oms met 

~ n ~tand prt.st.nt. Vooral op hijeenkom!>ten die 

dli or regionale ol provlIlciale overheden of organ·J. 

l1dti:: S georgan'l'ieerd worden, wordt nogal eens om 

de aanwe11ghe'Id van de SWOV gevraagd. Een 

vraag waar gaarne aan voldaan wordt 

InfQ" matie over verkeersveiligheid die van 

anderen dan de SWOV afkomstig is, is eveneens 

hij de SWOV heschikhaar. De bibliollu,ek van de 

SWOV i!> hèt centrale punt voor literatuur op het 

gebied van de verke~5veiligheid in Nederland. 

Ook over verkeH en vervoer en aanverwante 

gehieden is veel literatuur be!>chikbaar. In de 

vijfendertig jaar dat de SWOV hestaat, i!. er veel 

informatie ver{'ameld en bewaard. Het bihlio. 

theekbezit van de SWOV is in de loop der jaren 

uitgegroeid tot ruim 65. 000 documenten in de 

vorm van boeken, rapporten, congresver.'ilagen, 

tijdschriftartikelen en?ovoort. En elk jaar komen 

daar weer enkele dUI?enden documenten hij . 

In 1996 werden ongeveer 5.ROO documenten Uit

geleend, waarvan 4.500 intHn. 

In de bibliotheek van de SWOV zijn hijna 700 

tijdschriftfiteis te raadplegen en natuurlijk ?i)n 

ook alle rapporten van onder{'ot.ken dit. de SWOV 

heeft uitgevoerd in het bihliotheekhestand op

genomen. 

In 1996 werden vijf congresagenda'!> samengesteld. 

DeLe geven informatie over congressen in hinnen. 

t.,n huitenland op het gebied van verkeersveilig

heid en aanverwan le gehieden. 

De SWOV- bihtJotheek 'IS overigens niet alleen 

VOOr de medewerkers van de SWOV toegankelijk. 

Ook anderen kunne n putten uit de kenn'ls die in 

de loop dH jart.n i!> opgebouwd. Iedereen die 

(beroepsmatig) mt.t verkecrsveilighe'ld bezig is, 

kan bi'J de SWOv. bibflOtheek terecht. 



Ved 0 neb r70e ku:-: h eleidstl mbt en aren. studenten , 

C,: n Vtr t t..gUlW mrd 'lgt..(" Vim bel an 3! n- of act ie groe

p en h cl:b t.n h m wc g ntlar tb SWOV-biblioth\l.ek 

l'm1'l1 dt(' .. ge onden, Ol k col llq?fl- onderzoekers uit 

hu hUl't en Ltnd zijn graag geóene gé~'iten, 

Il.: bhliotheek i5 tijdém. werkdagen. na tele. 

fo ri5 die af5prJak, te hezoeken, Betoeker.'i worden 

w t..g.vïJl g em,\akt in de hibliotheek en krijgen daar

bij ook u'ltlcg over de geautomatiseerde catalogus 

( ardbo x) waarin men de gewenste informatie kan 

",'rd m , D t. het reffende documenten tijn te raad· 

pleg UI I'n. of telenen via, de bibliotheek , 

Ook is 'nformatie beschikhaar via de CD. ROM . 

Informati eR gk genaamd, waarop de catalogi van 

~ n !root aan tal ministeries te vinden zijn, 

Omdat de SWOV-hibliotheek op het gebied van 

verkeer, vervoer en verkeersveiligheid de meest 

uitgehreide bibliotheek in Nederland is, is zij - bij 

wijze van uitzondering - gevraagd, een deel van de 

SWOV-catalogus ten behoeve van deze CD-ROM 

beschikbaar te stellen. De overige informatie op 

deze CD is afkomstig van de ministeries zelf 

De SWOV participeert in de IRRD (Interna. 

tional Road Research Documentation). De IRRD 

is een documentatiesysteem dat in het kader van 

de OESO (Organisatie voor Economische Samen

werking) is opgezet. In het IRRD-hestand zijn 

ruim 270.000 heschrijvlngen opgenomen en elk 

jaar komen daar zo'n t 2.000 beschrijvingen bij, 

Het merendeel is in het Engels geschreven; 

de ove rige heschrijvlngen zijn in het Duits. Fram 

en Spaans. De doCumentatie in de IRRD betreft 

voor een groot deel publikaties en voor een klein 

decllopend onderzoek oVer verkeersveiligheid, 

verkeer en vervoer en aanverwante gebieden. 

Ruim veertig verkeers(vejligheid'i)instituten ver-

s ,,"eid over de gehele wereld ven:orgen de 'mbreng 

h het sYsteem. De SWOV verzorgt voor de IRRD 

l"et grootste deel van de Nederlandse inbreng van 

de documenten, Per maand worden resultaten van 

onde rzoek samengevat en aan het bestand toege

voegd. Het totél le IRRD-bestand is hij d SWOV 

beschikbaar op D· ROM tn kan vrij gemakkeI'ljk 

geraadpleegd wordt n. Dit geldt trouwens ook voor 

de hestanden TR IS van de Transportation 

Re5earch Board (USA) en T RANSDOC van de 

European Conference of Mini.,ters of Transporl 
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\6 crdat we over !:pan tot h ti g ~ en van éen over· 

?irn t \(In de projecten d·le ·n 1996 door de SWOV 

vro rd ediverse op eh clt. tn \uhsld egeve rs Zijn 

ut gevoerd , volgt eer !I. e {fl smet s van de ontwlk. 

kellng van de verkee rsonveiligheid ·n 1996. 

Daarnd wordt een deel van de uitg evoerde projec· 

ten per opdracht. of suhsidiegever genoemd. 

Vervolgens worden enkele van die projecten nader 

toegelicht. Een totaaLover7;icht van gepubliceerd 

onderzoek is In het laatste hoofdstuk van dit jaar

verslag te vinden . 

Verkeersonveiligheid In 1996 

Een van de taken van de SWOV i~ het volgen van 

de ontwikkelingen van de verkeersonveiligheid. 

VerkeersongevalIen worden gerapporteerd door 

de politie; er wordt een ongevallenregistratie

formulier ingevuld en hepaalde gegevens over die 

ongevallen worden verstrekt aan de dfdeling 

Basisgegevens van de Adviesdienst Verkeer en 

Vervoer in Heerlen. De7;e afdeling verwerkt ze via 

een geautomatiseerd systeem en vervolgens wordt 

deze informatie aan anderen heschikhaar gesteld. 

Het Centraal Bureau voor de Statistiek publiceert 

Jaarlijks deze verkeersongevallengegevens. 

In de afgelopen Jaren is echter gebleken dat de~e 

7.ogenoemde officiële registratie slechts een deel 

van de werkelijkheid omvat. De politie wordt 

niet op de hoogte gesteld van alle ongevallen en 

niet alle ongevallen komen uiteindelijk in de 

5tati5tieken terecht. Hoe ernstiger het letsel van de 

betrokkenen is, hoe groter de kans is, dat het onge. 

valln de stati!!tieken terecht komt. Van de ver· 

keersongevall:!n met dodelijke afloop wordt 100'}'0 

geregist .ee tel; de ongevallen met uitsluitend mate. 

rlel l> schad e komen ~lecht5 voor een t:eer beperkt 

deel in de stati5tieken terecht. In het volgende 

hoofdstuk wOrdt op dit prob k!cm van de onder. 

r cg·l.<;l télti e nader ingegtlan . In de ze para !fdaf gaan 

we ln qJ het atInta l verkee rsdoden ·tI 1996. 

Minder verkeersdoden in 1996 

Het aantal verkeersdoden in 1996 bed roeg I. I XO. 

In 1995 kwamen er nog 1.334 men!!en om "In het 

verkeer. Deze forse afname is verheugend. Een 

aantal facto~ n kan deze ontwikkehng verklaren . 

Het meest opvallend zijn de winterse maanden. 

De afname van het aantal doden "In 1996 is voor 

hijna driekwart terug te vinden in de maanden 

januari tot en met maart e n in de maand december. 

Deze maanden werden gekenmerkt door koud en 

droog weer. De sterke koude heeft ertoe geleid, 

dat niet·noodzakeli)ke verplaatsingen niet werden 

gemaakt: er gingen dus mind€f" mensen de weg op. 

Een ermee samenhangende factor die van ·,"vloed 

was op de afname van het aantal verkeersdoden is 

de mohiliteitsgroei die minder sterk was dan in 

voorgaande jaren. In de j ar en negentig is de mobi· 

litelt sterk toegenomen. De nu beschiklJ.d[e cijfers 

wijzen in de richting van een minder sterke groei 

in 1996. Dit is gunstig voor de verkeersveiligheid. 

Andere verklaringen voor de afname van het aan. 

tal verkeersdoden zijn vooralsnog niet te geven. 

De effecten van het weer zijn als incidenteel te 

beschouwen. De conclusie van de SWOV is dat er 

bij het lage aantal verkeersdoden in 1996. net als 

bij het hoge aantal in 1995 sprake is van een tijde

lijke fluctuatie. Het aantal verkeersdoden ligt de 

laatste zes jaren vrijwel op hetzelfde niveau. 

Overigens verwacht de SWOV dat voor het 

behalen van de taakstelling voor het jaar 2000 

(25 '}'o minder verkeersslachtoffers dan in 1985) 

nog steeds extra inspanningen nodig zijn . 

Een onderverdeling van de cijfers laat het 

volgende beeld zien: 

••• 626 615 614 657 

1 ~ U 15 16 

36 28 61 41 

93 10e 112 90 

103 87 93 11 7 

25~ 243 267 267 

152 146 123 142 

11 17 13 4 

1. 285 1. 252 1. 298 1. 334 

• 575 

1~ 

4.4 

91 

1 03 

232 

109 

11 

1. 180 

s to n AV'l BGoCes 

Aantal verkeersdoden uitgespll/st naar wijze van verkeersdeelnama 
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••••• 93 88 lil 87 66 

134 125 1~O 128 125 

394 400 , :25 4(07 "'7 
353 322 371 403 329 

311 317 289 309 273 

1,285 1,252 1,298 1. 334 1,180 

Bron AVV fA C Os 

Aantal verkeersdoden uitgesplitst naar leeftijd 

Onderzoek lfItgevoerd voor het 

ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Voer het minis~ rle van Verher en Waterstaat 

voert de SWOV onderzoek uit. Dit ondtt'l'oek kan 

op twee manieren gefinancierd worcl: n: de e ne 

manier i'i via projectfinanciering. de andere manier 

l'i fmanciering vla de doelsuhsid"le Q'e <k SWOV 

jaarlijh V-dn het m'mi'iterle ontvangt 

Het pi oJet tgefïnancielde onderut'k b~.lI'ljkt e en 

vl,elhe'ld aan onderwerpen, In 1996 is de aandacht 

met name gericht op onderzoek dat b etrekking 

had op de volgende onderwerpe~ 

De ontwikkeling van een duurzaam- veilig 

wegverkeer 

Er i!> een begin gemaakt met het opstellen van 

ei!>en ten aanLil,n van de categoristt ing, de vorm

geving en het gebruik van wegen ,'n een duuf?'aam

veilig wegverkeer. Ook zijn plannen en projecten 

op de principG'i van 'duuuaam-vèllig' getoetst. 

In 1996 is veel aandacht hesteed aan de uitwerking 

van maatregelen in het kader van de ontwikkeling 

van een duurzaam-veihg wegverkett, de voor

hereidmg van de 'Implementatie van een duur?aam. 

vèllig wegverkel,r en de commun'lcatie hierom

tren~, een uitgehre'lde heschrijving van dele onder

'(oekl,n wordt in het volgende hoofdstuk gegl,ven 

Informatiepunt Duurzaam- Veilig Verkeer 

Op verloek van het minbterie van Verkeer en 

WdtHstaat is de SWOV !>amen met hl,t CR,O.W 

g~'itart met de voorhereiding van de inste lling van 

l,enc entraal 'mformatiepunt voor een dUUr?éhlm. 

Vé. ihg wégverkeer, Het infopunt is hedoeld voor 

,1mhté.n·dré.n dil, Lich met verkeer l,n verVOH l,n 

nlé.t wegheheer en - onderhoud beZighouden, 

m,t.lr ook voor ROV ~ 'ddvie.,>hureall'> en métdt. 

.,>chappelijh vl,rkte r~veittghl,'ld~organi'ia!'tes, 

Het infopunt ver?am~ !"Informatie en draagt dele 

Wl,cr uH Hé.! g,Mt h'tt.rlil) om inhoudelijke en 

~ ocesmaftge kenn'l~ uit lopende l,n afgesloten 

(onder(oeks. }pf()Jecte n en het uitvoering<;pro

gramma duurwam-ve'llig Centradl ,,>taat dl, infor

marc dil, nodig is om een duurzaam-veilige 

infn\.,tructuur tI., bQ-- eiken. Gl,drag~beinvloedmg 

\i 'd educa~'e, handhaving en voorlichting komt aan 

bod als onderdeel van een 'mtegrale aanpak, 

De koMen van verkeer~onveiligheid 

In 1996 zijn de maatschappelijh kosten van ver

keersongevallen geactualiseerd l,n is berehnd wat 

de ko!>ten van een duur?aam. veilig wegverkeer 

z~ n en hoe de financiering l,rvan ?OU moeten of 

kunnen gebeuren, Berekend is dat verkcer!.on

geval~ n Nederland jaarhjks 9,3 miljard gulden 

kosten. In 1983 werden dele kosten nog geraamd 

op 7,3 miljard, Dit betekent dat de kosten van 

verkeet:'iongevallen in !'ten jaar tijd met 27'Jo ,Lijn 

toegenomen, Het aantal geregi'itreerde verkeers

doden is in de7t:lfde periode afgenomen met 29~0 

en het aantal zt' ekenhuisgewonden l'i verminderd 

m:t 14%. 

D,e kosten van de verkcet:'ionveittgheid ·(ijn te 

verdelen in een aantal hoofdgroepen' medische 

kosten , produktieverlil,s, materiële kosten en 

afhandel ings. en ~ eventiekosten, Het totadl van 

det e kost~ exclusief preventiekosten hedroeg 

9,3 m'lljard gulden, De preventiekQ'iten hebben 

een iets ander karakter dan de andere groepen; 

preventiekosten zijn ko!>ten die gemaakt worden 

om (de ern!.t van) ongevallw of schade te voorko. 

men, Deze kq'iten die in 19~1 ongeveer 3 milj ard 

hedroegen worden gemQakt tenètnde de andere. 

k~ sten posten te kunnen reductlren, Ze kunnen 

ddarom niet I'omaar bij dele andere pO!>h .. n wor

den opgeteld, 

Wanneer een duurZ'd'dm.v ti lig wl,gvcrkecrssysteem 



to t !tan d wo rdl !,eb mcht tal het untal ongevallé- n 

a lil mer hllJk .1 In tnl en, en I:ull Ul d us ook de kostl>n 

1:1:11 n.tl" \ ,: men, crdu (nder/oek hw ft ultgewe~e. n 

d.t t M l1 Ju ur ~a 'dJ1l. Vei l i!, w e!,vel kee~~y:;tecm 

h Ht.K tkdn wor den mu een 'mvC\t cr ing v.m ln 

tot '<lll .1l m iljat, d Y1ld t.n 0 vu et. n per-iod t. van J O 

J~'Il r: B'f t.Ul conye rv,t\)'c ve !>d1'dttingvan d e d'dar. 

do.l rh H ti kt t. vt. rmi nd tri n!, vtln het aant'.1 on-

geVc j It.n w Q" dl .tl cw müat5ch.\ flH,( ijk r end ement 

Vl lIl on ge ~ ~r 9'}'. t\! rei kt ' Hi en'n i~' de wi IlIt op 

'I nd en telt cin en , 1 UI b m ', hu, tx: re.t'khat lm e'Jd en 

g tJuid no g ni et c en~ hek Wet nU Ii Cl! crd, Bij een 

Vtr dtTgaand l. in vest e ri n!" V'dn 60 m "~ard 0 Ve r die-

1. e t <1 ptrlOd e, wordt h c t aa ntal on gevallen nog 

ve rtl H t t- ruggeb rd eht , maa r doo r 'd e wet van de 

verminderde meerophrengst' zal het rendement 

over de totale investering dan ongeveer 6'}'o zijn , 

Verkeersongevallen leiden ook tot grote immate

riële koste n voor de slachtoffers en hun omgeving, 

Deze bedragen ongeveer 2,8 miljard gulden per 

jaar. Wanneer ook de vermindering van deze kos

te n in de herekeningen zou worden meegenomen 

zouden de rendementen uiteraard nog hoger uit

komen , 

De overheid gaf in 1994 ongeveer 6,8 miljard uit 

aan de weginfrastructuur. Iets meer dan de helft 

daarvan wordt hesteed aan groot en klein onder

houd, en de rest aan investeringen, o.'t 'Is exclusief 

de niet meer vrij besteedhare kapitaa _a!>len , 

Zowel wanneer naar de omvang van d 'ltbedrag 

wordt gekeken, als naar het aantal ki lom eters weg 

dat jaarlijks wordt vernieuwd of nieuw wordt aan

gelegd, geeft dit ruimte om in een periode van 

dertig jaar een duurzaam-veilig systeem tot stand 

te brengen, 

Advisering hij het tot Mandkomen van het 

Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid 

In haar rol al !> hu't;advis e lt van het minili te rie 

va nVerke l.f Ql Waterlitaat heLit de SWOV e e n 

hijdrage g t1 \.y tTd aan h et tot ~tand komen van 

hè t Met:rja re 'Programma veIl< ter ~eiligheid ; 

l-'C n besch I\jvin b van voo rg e~e ij e maatregelen 

i sin h ft vol ~nde I"tlof Q;tuk op g'nomen , 

Beleidsinformatielysteem verkeerlveiligheid 

BIS-V 

Het Beleld<;lnformatk',"y,,>teem Vukeerwe. il',ghe. id 

B IS-V Is ee n in~trument ten be hoeve. van de 

mo nitoring ,<an he. t vMkeu ,we'tl'lghc'Id, .. he,leid, 

B IS- V maakt informatie t{) e.g·.mkelijk via een 

PC appl"tcatie en het zogen,.tamde BIS- loket, 

waar gehruiker!'. met hun Hagen tuecht kunnen, 

P eriod ie k worden verkcersveilighe'ldsgege,vens 

ver7,<lmeld, gehundeld en van een intcrpretafle 

voor zien, D e tahellen en toelichtende tek.,ten 

ge ven 'lI1zicht in de vele aspecte n van de verkcerl>

onv e'tlighe. id en plaatsen de le in een breder kader, 

Waar kwantitatieve taakste llingen zijn geformu

leerd, wordt aangege.ven hoe aannemelijk het i~ 

dat deze zullen worden ge haald, Ook geeft BIS-V 

in grote lijnen aan hoe problemen kunnen worden 

aangepakt en wat er hekend is over effecten vlln 

maatregelen. 

In 1996 zijn er vier updates van BIS-V uitgebracht, 

waarin indicatoren en hijhehorende tekste n "lo 

veel mogelijk zijn geactualisee. rd , Verder is e r, 

in overleg met de gehruikc.rs e.n de opdrachtge. ver 

van BIS-V, de Adviesdienst Verkeer en Vervoer, 

veel nicuwe informatie opgenomen, Enkele voor

beelden h iervan zijn: 

- gegevens over ve,kee!:~5IachtoJfer.\ per politie

regio; 

- groepen die ,~peciale aandacht Vragen. E;oals 

jonge automobilisten. ouderen t il motorrijders; 

- aCll/tie onderwerpen zoals de .HW! fiets. ai! bag.\. 

hoofdsteunen en het derde rem !ie ht, 

BIS-V wordt steeds vaker gebru'lktionder andere 

voor periodIeke verkeersveiligheidsrapportagCs en 

hij het opstellen van he leids- en werkplannen, 

ook in ROV-verband, D e. rechtstrc.ekse toegang 

tot B IS -V is nu nog voorhehouden adn medewer

kers van het ministerie van Verkeer en Waterstaat 

maar naar verwachting wordt BIS-Vin 1997 aijn 

cen grotere groep heschikbaar ge~teld, 

Kenni!. op maat voor regio en rijk 

In samcns prcia k met d e h elanghebhtnden ~<; vast

g esteld wC! ke 'nformati e Structured nodig 'I!. ter 
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ondersteuning van het verkeersveiligheid~beleid. 

Er is een voor~tel gemadkt voor ~ n optimaal 

l1'1kket·, dIt 'lC; vanuit drie 'lnvahhoeken opgt..stcld 

- de taken en verallIwoordelijkheden van de 

partije n die aan lk vubetetmg val/ de ~ rkeu . \".. 

veihgheid wuke/~' 

fattortn die van il/vloed z i)n op de It: rkee r.\".. 

veiligheid, 

- il/te mief overle g met een grote grot p te rte~ 11-

woordigen van de gebrt([ker~ 

Door vergerl)king met de bestaande vel'Lamehng 

ba~isproJukten, konden aanbevelingen voor ver

h.: tcringen worden opgesteld. De belangri)kste 

aanbevelingen zijn: 

- hiaten il/ de verz ameling basisgegevem alllt

vullen, zoals lut vaslstellen van de voortgang 

op het gehied van dUllrzaam- veilig, 

- betere afspTaken makelI over de mllllier waar

op gegevem worden II? rwmeld, ten behoeve 

van vergelijkbaarheid en uitw'ls!>elbaarheid; 

- meer aalldacht vom beleidsevaluatie; zowel 

inhoudelijk als proc.esmatig; 

bOere overdrcc ht van kennis over maatnlJ! len; 

Illeer aandacht geven aan de I elaties III'~ n 

velf<l'u:sveiligheid en aanvenwnte beleid,'i

terreinen z oa/~ l1Iimtelijke ordening; 

- 111' el ondelsteulling bij het gebruik van basis

informatie, onder andere via een cenl1aal 

informatiepunt en pe, iodieke workshops; 

- een ovellegMrllctuur die ervool zorgt dat het 

pakket ba~iJaC.-i/iteiten br,jft aamluiten op de 

informatie be hoef te. 

Kennisuitwi!>seling over aanpak ~nelhe;ds

problematiek 

I n het verkeersvelJigheidsbeleid is beheersing van 

rijsnelheden een van de belangrIjkste onderwerpen . 

Ge'lnventarlseerd iS op welke wiJ7e de kennis

uitwis; ding op dit gebied het beste kan worce n 

georganisee rd. Hiertoe iljn werkbijt-enkolTlS'ten 

bClcgd met beleidsfunctionarissen en bt-stuurders 

waarin de behoefte aan kennis en dt- voorkeuren 

voor bepaalde vormen van kennis uitwi\ ' eling aan 

de orde 'ûTn gesteld. 

De kennis behoefte hee ft betrekking op een groot 

aantal onderwerpen, die z'ljn samen te vatten in 

vijf tht..ma' ~ 

- (}tuk rbouwing van It! t ~ leid ell een globaal 

oVlr .. -icht van lIlogelijkheden, 

- verbetuint, van de aal/pak, inhoudelijk el/ 

pIOU" ,matig; 

prakti'iC In el varingen; 

be tlOkkenl1eid van burgen en . mnt! nlevillg ', 

- evaluatie. 

Er -Li)n twaalf vormen van kennIsoverdracht be. 

sproken Aan veel van deze vormen werd een llJ tr .. 

ge:. rol toegekend Naslagwerken, elektronische 

bèStanden en fl! riodieke uitgaven zijn middelen 

om ' achter het bureau' te gebruiken Ook aan een 

centraal informdtiepunt be~taat duidelijk behoefte. 

Wt.rken aan snelheidsbeheersing betekent samen

werken. Daartoc zijn netwerken en werkgroepen 

nodig, en ook een ' mi<;sionari~' om functionarisst.n 

of instanties bij het beleid te betrekken. De ROV's 

hebben hierin een belangrijke taak Maar ook is 

er behoefte aan adv iezen op maat, symposia en 

cursUSsen. 

Evaluatie van de WRM 

De Wet Rijonderricht Motorrijtuigen regelt sinds 

1974 de bevoegdheid tot het geven van rijonder

richt. Op 1 januari 1995 is de nieuwe Wet Ri} 

onderricht Motorrijtu'gen (WRM 199..1)I·n werking 

getreden. De nieuwe wetgeving stelt strengere 

eisen aan de rijinstructeurs. De bedoeltng van de 

WRM 1993 'IS om, door de kwaliteit van de instruc

teur te vergroten, een betere rijopleiding aan 

kandidaat-bestuurders te kunnen bieden. en een 

verbetering van de rijvaar digh eid van de 10nge 

rijbewijc;bezitter te hcwerkstellt gen. 

In de periode juni-oktober 1996 is ,->Cn onderzoek 

uitgevoerd dat ten doel hdd de ervarr nge n met de 

urtvoCring Van de WRM 199..1 tc inventariseren. 

Het ondcrzoek WdS kwalitatlCf van aard in de zin 

dat betr okken in"rdnlle!. gevraagd zijn naar hun 

ervap'ngen \è rder i lfn ook kwantificeerbare 

ge gevens verzameld om ontwikkelingen in kaart te 

brengen 



In de uit vo erin g van dè wet hl ek en d é kne l pu nt n 

voonll gèl égUl 'In : 

de 4}:1J ellllllftl g tIlJ~' &I Op/oU/lllg ell exlllll/JlI ; 

- de cOl/tro/ eer!Jaal1wtd van de kl1Ja/lteft IJall het 

e.hlll/ ell; 

-"et O"l/lIlvl/reg/elll mt; 

- de 44 rl Ol dIlIIr van ti Lb (}"oepspro(·edure. 

Op gro nd va n d", uit ~J ITtItl-'f) \an dt-~tudie werdbn 

vervo l gl>n~ t1dnhevern bt-n gLil mul O! rd . 

Advisering over de initiële rijopleiding en de 

invoering van het bromfiet!.certificaat 

Û1 dq- jon ~ren i!! het vq- l«...er dood:.oorzatlk 

rlI nm e reïn. Zo rond hUl ze !t'e n<.C leven:;jaar 

gt êf1 'p rg t-rtn gemotor"lslC r da,m h d verke",r 

deelnemen. Eerst op de ~;norfiets of hromfiet!>; 

later in de auto. Jongeren lopen een grote kans om 

in de/.e periode van hun leven gewond te ra ken of 

om te komen in het verkeer. Een goede ve rkeer~

opleiding en training voor de?:e groep is dan ook 

van leven!!helang. 

De hromfiet!! is het voertuig waarmee in Neder

land per afgelegde kilometer de mee:;te ongevallen 

geheuren. Vooral onder jonge hromfietsberijders 

vallen relatief veel slachtoffers. Deze situatie was 

aanloiding om te bezien met welke maatregelen 

dezo onveiligheid in het verkeer verminderd kan 

worden. 

Per 1 juni 1996 is het hromfietscertificaat inge

voerd. Personen die vanaf die datum de ze:;tien

jarige leeftijd hereiken en een brom- of snorfiets 

willen herijden. zullen voor een theorie .examen 

moeten slagen om dit certificaat in handen te 

krijgen. 

De SWOV heeft vóór de invoering onderzocht hoe 

het stond met het kennisniveau onder de jonge . 

hromfietsers. Ook is nagegaan hoe de el'fecten van 

Invoering van het theorie-examen in kaart te 

brengen 7,ijn, en welk e mogelijkhedon er hestaan 

om het examen uit te breiden met een praktijk

gedeelte , 

l;'valuatie van het Masterplan Fiet!. 

Het Ma5terpltm Fiet:; i .... ge,'itart 'In 1990 en Ikp tot 

e n mbt 1996, In verhand met de heêindlglng van 

het project i~ de ontwlkkchng vtln de veiligheid 

van fj",t!>ers onder7:ocht. Er zijn diverse atlnwij-ón. 

gen dat er hehoeftel:- dan een verdHe verhetering 

vtm db veilighe'ld van fiet,<;ers, In de eerste plaats 

zijn dat de minde r gun ... tige ontwikkelingen van de 

I,wbte jaren: sind!> 1990 neemt het aantal over

I",den fietsers niet meer <Ir en he t aantal ge wonde 

fll't5ers dat in het óekcnhuis wordt opgenomen 

daa It minder -"turk dan vroeger. Bovendien neemt 

de da ling va n het aantal overleden fietser,'> per 

afge legde afstand op de flets geld delijk af. In de 

tweede plaats :;zijn er groepen fIetsers met een zCt.,. 

ongunstige verhouding tu:;sen de aantallen slacht

offer~ en de afgelegde af!>tand. Vooral jonge en 

oudere fietsers lopen gevaar. De derde aanw'ljzing 

voor behoeft aan verbetering van de veiligheid is 

het grote aantal licht gewonde fietsers al.'> gevolg 

van ongevallen zonder tegenpartij. 

Maatregelen ter verhetering van de veiligheid 

hetreffen het veiliger maken van het gezamenlijk 

gebruik van de openhare weg door fietsers en 

bestuurders van andere voertuigen ter voorkoming 

van bot,<;ingen tussen beide. De tweede groep 

maatregelen betreft de beheersing van de fiets en 

is vooral gericht op het verminderen van letsel al!> 

gevolg van ongevallen zonder tegenpartij. 

De derde groep maatregelen betreft bescherming 

tegen letsel hij een bot!>ing of een ongeval zonder 

tegenpartij , 

Berekenen van de werkelijke aantallen verkeers

slachtoffers 

De SWOV heeft methodieken ontwikkeld om tot 

hetrouwharé schattingen te komen van het werke. 

lijke aantal verkeersslachtoffer,'> in Nede rland en 

voorhl!.t daadwerkelijk berekenen ~andie aantal. 

len Een beschrijvIng Van hetg een 'In dit kader i !> 

ultgevoe Irl i5 in een Vtl n d e pa rélgra te n van h et vol · 

gende hoofdstuk te vind en 

2IJ 



Snelhe)d!lbeheer!ling 

In 1996 ',,> het d:: rdl- twet.jaarli'jk,'ie onde r{oek n,IHr 

lan<.l: lijkt. riJ~nelheden op 80, e n 100km/uur

wegen buHl-n de bebouwde kom gehouden, 

In dit Ondèf{Oek 'I~ niet aIleen met mobiele rad~lr

appaMtl-n gemetl-n, ?oals 'm 1992 en 1994, m,lar 

voor hè t ec!;,>t ook met 11.!.'!'>l-n van V tI!, te Vé-r kl-ers. 

mè etnè ttl-n v,m dl- proVmcle~, DC"/e laal'ite 

metingen vlJndt.n plaats in de provinc'le'i FrlC~ltmd, 

Ovt..l'lj~'iel en Zedand, De informdné- die met 

behulp van dit ondt.r( oek beschIk ba~lr komt wordt 

gebruikt ten behot.vl- van het landelijh en provin.. 

cial! bl-Ieid op het gebil-d van : .. nelhè'ldsheheerslng 

VOQ" dit b l'idi s periodiek actu~le 'lnformatie 

nodig over de gereden5nelheden op de Neder

landse wegen, Dele informatie wq' dt gebrülkt om 

de ontWikkeling van de rijsnelhed:: n te monitoren, 

en dele te toetsen aan de aang:5e~r pte taakstel 

ling voor het jaar 2000, Volgens de7e taaksteIling 

mot.t het aandeel overtredingen van de I im~ t in 

het Jaar 2000 zijn teruggebracht tQ mdximaal 1070, 

Voor de provincie Zeeland zijn de gt.bruik,>mo. 

gehjkheden onder'locht van de gegt.ven~ van het 

snelheidsmeetnet. Van drie wegtypen zij, de gege

Ven'i geinventari~eerd: wegen met (,è,n maXl'mum

sne\he'ld van 100 km' uur en wegen met een 

maximumsnelheid van 80 km' uur md en zonder 

aparte fietsvoorzIeningen. Vervolgens is gezocht 

naar el-n verband tl.!.'isen enkele kenmerken van de 

",nelheid op wegvakken, en de gemiddelde etmaal 

intensiteit. Et.n ?o gevonden verband kan gebruikt 

worden om wegvakken te vergelijken en om het 

effect van5nelheidsremmende maatregelen tl- cor

rigere n voor wijzigingen van de intensite'Jt. 

In-car elektronita voor zware voertuigen 

Een onderloek is uitgevoerd met als doel in?icht 

te geven in de kQ<;ten en baten die verbonden ?ijn 

aan l-en scala van bestaande of bl)na bestaande 

elektronische hulpmiddelen in ?Wélre voertu'lgen 

louIs vrachtwugens e n tourbu!iwn De kosterv 

baten-afweging die gemaakt iS,'ls uitsluitend gl-ba-

5eerd op de mogehjke kosten of baten gerolateerd 

aan verkeersonve'J1igheid (bespaarde of eventued 

veroor?aakte ong: vallen) l-n de kO'iten van ,1 a n.. 

,'\chaf l-n èxploitane van dl- betreffende appara

tuur, Hicrbij '(Ïjn twee gl:(Ïchtspuntl-n gehanteerd 

l-n vHgelè kul; dat v',m de gebruiker (de vervoer

dH) en dat van de .,>amenleving 

Hl-! onderzol-k le'ldt tot de conclUSie dat vervoer· 

dec., en saml-nle\l ng el-n totaal ongeliJk belang 'm 

de toepa~!>ing van ~'le apparatl-n hebben, Zelf~ 

als het bedoeldt. p o!>'ltievl- effect van de apparaten 

op de verkeersveiligheid (aantall-n ernst van 

ongevaIlen) slecht-,' voor een klein deel (\070) 

optreedt, is te t pQ;t'!ieve effect voor de !>dmen.. 

levmg al groot, in geld uitgedrukt: flCntaIlen mil 

)oenen guldens peri aar. De besparing aan kosten 

van die ongevaIlen voor de vervoerder daaren

tegen is vr,wel 'dltijd veel geringer dan de kosten 

van aan~chaf en onderhoud, Er zijn daarom addL 

tione\e, economisQ} e, motieven nodig om voor de 

vervoerd~ aan,>chaf aantrekkelijk te maken, 

Een andere conclus'JC uit het onderzoek i'>: 

apparaten die nog relatief gunstig voor de vervoer

d~ zijn en verder grote voordelen voor de samen.. 

leving kUFln en opleveren zijn: 

.. op de kortere termijn: visl/ele hl/lpmiddtlen a/~ 

v{"ioll enl1l1l1cement ell dude. hoek dettt/oren 

en verder de introdil( 'tie van de black b(~\ die 

allerlti plll ameters van de 11 ip en eventuele 

ongel allen regi~treert-, 

.. op langere termijn: toepassingen die de rij

snelheid beheersen als een intelligente cnllse 

cont/O{ llllti- botS,\y.\lemen en hl/lpmiddelen 

voor kous hal/den. 

Telematica en verkeer!lveiligheid 

In 1996 ?ijn verschillende ondeq'oeken afgerond 

met als doel beleidsmakers behulpzaam te zijn bij 

het vormgeven van een beleidsvisIe over telemati.. 

ca en de vt.rkeer!.veiligheid. Vanuit een beschou

wing van bestaande kenn'ls en 'mzichten op het 

gebied van telematica, verkeer, vervoer en veilig .. 

heid 'liJn mogelijke richtingen en alh.rnatieven 

aangegeven voor zo'n te formuleren beleid, 

Aangegeven 'IS welk beleid al is geformuleerd en 

welke ontwikkelingen plaat~vmden, Tevens is een 



'mventarisatie gemaakt v'c1n he5taande en in ont. 

w'lkkeling 'lijnde telemat'lca . .,y_., te men, dh. Y-dn 

he lang '/Ijn voor dt. verkt,er!>vcilighe'ld Hier hl) b 

de ·mdt.l'mg van ht.t ht.,t.model Y-c1n dt. verkter .... 

vt.ilight.id ',I',lI1gehoudt.n, Ook 'l" t.en ondcf.<;chcid 

gt.maclkt tu!!.<;en 'mdividuelt. en collt.ctit.Ve ~y.,tt.men, 

naar w'lj(e van vt.rkeer . .,dt.elname wclawp ht.t 

~y.., tc em gericht 'ts en de funct'le of het doel van ht.t 

sy . .,teem, Voor elke "'Ise in het verkeer sproce~ 'I~ 

aange~ ven welkt. telematica-1>y.,temt.n \Ie ilig

he'llhwinst op kunnen leveren en welke 5yo,temen 

gt.toet<;t moeten worden op mogelHk negatieve 

efft.cten op de veihgheid Per fase wordt ook aan

gc..geven waar mogelijke aanknopingspunle n hggen 

voor een tt. formulc..ren telemat'lcabeleid, In twee 

andere onderzoeken is een u'ltwerking !};'geven 

van een toet:.ingsprocedure en van hij~ horende 

toets'lI1g.,criteria, waarmc..e telemaftca- tot.pa:.smgen 

kunnen worden heoordeeld op dc.. - al dan niet 

heoogde - effecten die 'Ie he hhen op de vel keers

veil'lgheid, 

Ook aan de onderwerpen: 

- //Ut berek(,lIen vall kencijjer!> en I i~i(()cijjer~ 

f oor veJ:schil/cllde 1) 'peil wegen; 

eell afweging van dl.! f 001'- ell l/{uk'len van 

open t'el.\ll~ ge.\loten <.ijafH,hermillg VOOI 

VI achtwagens; 

'IS in 1996 aandacht besteed, 

Onderzoeken die in het kader van de doelw/Jsidil 

uitgevoerd werden in 1996 betroffen met namt. dt. 

volgt.nde onderwerpen', 

- ten hehoeve van hu ondcrzoek ell fan de ken

ni.\Vlrspleiding door de SWOV wO/dt doorlo

pend veel aallda(ht bestel d aan het vLiZalllelen 

ell hlllldelen V(//I gegevens uit divene blOIllll.n 

Vall deze gegevells worden i entrale bil\;ülata' 

fx:'Mandell g(vo//Ild vOOI illtem gebIllik ill 

5 wo\!- PI o)Û((en, Tl. rem wol den hl!>laall(k' 

databestmuien peW toegallkelijk gemaakt 

- /<:'1 kl1 ar/aal maakt de SWOV ee/1 lIit vOelige 

11Ilaly\l van de olllwikkelillg van het aantal 

VVI kelr.\dtl (km lil zil kell/l/Iisgl wO/uien 

111 1996 i~ uitgebreid de lel keeJ:w/lI eÛighe'ul 

111 /995 (ll/(lu de loep gellOlI/ft-lI; Wil anal)i.H. 

I. erd gel//aakt V{//I d l!- olltlvl/...kehngen m . \Iat/II

offt-Illi/lltallell I!- II vall de n\Îco) die de vel-

!Je hil/ellde catego rläll ~u ke u . \lfte IIILIIlt n 

lope ll, ' ftvel !1 Ite/(/ LUI be,\tllIi]Vlllg gLgevell 

~all verklaruu!L jat tol UI z oab etl ,f?\'I t'11>

gegeve I l. ~, bLVolkinglbegevtl!1 ell 1'(// kcijfel~ 

lil 1996 is de olltwikkelmg wn een ('ml/plltel: 

p/Oglllmll/a dat de VIT ke el, IOlIveillghnd 

be!>thrijft en a/1alyse(t t ma Inhl/lp vall kUl

tijfeJ;~ afgerond; 

- teil andere atllviteit, die dec luwnaakt van een 

belallgrijke SWOv. taak, ~, de ontwlkkiling CII 

vel beterll/g • all . \'taIlMiH:he methodell ten 

be hoeve de analyse V all ontwikkehngen in de 

vt-/'ktt rsollvelligheid; 

- er is eell be.\chrijving ge maakt van d~ ontwlk. 

ke lingell op het gebied van de tQ! plf\\'i!1[.,' 11 1I1l 

de z ogt naalllde 'z achte mllteriaJen' 1I111l de 

tm ro~~er~e van ptl:~onenauto .\ (. \Oji-nose), 

het 0111" ikkelell van dergelijke If JOrZ 'leningell 

hebben tot doel de kam op letMI 1001' de 

. zwakkere verkeels,del!lnemers' bi) botsingen 

te verkleillell; 

de aal/l~ ez igheid van het derdt rUIllicht 1I111l 

persollenauto :1' i~ ti! met n, met a/~ doe/na te 

kunllen gaa/1 oj de geconstateerde tOename 

vall het aantal kop/ stllart-botsillgen hiellllee 

verband houdt; 

• in 19961S voor het eer~t silld~ ec;'n aantal jmell 

lVeer gOlleten hoeval fie ts eIS, blOlIl- e n , HlOl_ 

fiet.\ers verlichting voelen; 

- ill het verleden heeft de SWOV - me t .wec el. 

ten IJI)dlllge geleverd aan de olltlVikkeling van 

beveiligillg.lconstrtltties teil behoeve van auto. 

.me". egelI; illllliddels is in sallle 11 we I king met 

de indl(\11 ie een begin gemaakt Illet de Ollt. 

ItikkLllIlg Wil een berlll6eveiliging vo~ I' 

80 km/ ul/f- wt-gen. 

,11 
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Onderzoek uitgevoerd voor regio en 

gemeenten 

De project",n d ie 'Jn 1996 voor opdrachtgèven. 'Jn de 

re g'JO werden uHgèvoerd b",treffen onder andere: 

lut OR ' tt/lw vall, leverelI van hljdwS en a all, 

ell advlsaw ovel (lIu.erjarell)/Jehid\plalln en; 

evalm.léll van .\nelhéid.\projectell: 

advi.\elell ova 5petlfieke .'>IlIIall Ç\ of ~ 00/ g01 eL 

de infUl.\lrlttt/lté/é oplo~sillgen 111 gem eentelI; 

het )a{/lli)k5e rij~ éIl {f1inkgew()(}lItolOnderzoek 

ill diHrse provintits lil Nftdelland; 

- h~t advi.\erl!.ll OVI!.I projetten lil het klulu van 

het tO(\landkoIl1l!,n van een dlllll - atlm-v('lliK 

weKverkeel; 

- een proefproject met al.\ doel aamul/tnde 

gegeven5 van ongeval/en te vftrkrijKen; 

het anat.v~eren Vllll de verkeer,\01I veiligheid in 

een regio of een Kell/eente. 

projecten in het kader van de jaal'l i jkse 

financiële bijdrage van het Verbond van 

Verzekeraars, de RAl Vereniging en de 

ANWB 

Jaarlijks ontvangt de SWOV een financiële bijdrage 

van het Verbond van Verzekeraar!>, Afdeling 

Motorrijtulgen, de RAl Vereniging en de 

Koninklijke Nederlandse Toeristenbond ANWB. 

Deze jaarlijkse bijdragen maken het de SWOV 

mogelijk bepaulde onderzoeken en projecten uit te 

voeren. De projecten diè in 1996 in du kader zijn 

afgèfond betreffen onder andere de volgende 

onderwerpen·. 

het vast.\le/len van de Ie/atie tm,\en het ont

.\·taan van Ivhipla.\·h!etsel bij bestullrders en 

pa~saglel~ die hetrokken z ijn hIj ongtval/en In 

personenauto 's d.le voorzien Zl)n van een trek

haak; 

het maken van een anal).\e van de onveilightid 

van he.~telall1o :\; het blijkt dat hij on geval/lil 

1II.\5en bestelauto :~ e n andere verkto.\düL 

nemer,\ dé kam om efll.\lig geit ond tt /tik l.n 

voor de teg énpartij (dft bot5P{I/1n tI') lt! n ftl ctor 

vIer hoger i,ç dan voor de inzitt old en van de: 

besttlauto z elf Met anderé wl}olden: dl' bt\tt./. 

auto (\ un factor vier 'bedreiKender' VOOI de 

bo(\pm tner dan voor de e7gl.n inz welldul. 

TI(\\,Ul de d~ver.\e . \/lhwtegorieclI h~\tel{/ltto .\ 

z ij/l grote ver.lchi/len in 'buheiging voor de 

h ,O(~Plll tner:' ollgeval/en IHlarh'lj e en jeep of 

l ile k- IlJl hetrokken i~ , geven hijna al.htmaal 

<--oveel erll.~Og gewolldt.lI onder dl. tegenpm tij 

dan OIulel de eigw inziltendut Voor be. çte/.. 

auto:\ met ten c llll.\\Ï.\ el/ .\latiollu/I.\ i\ dit 

re. \pectievelijk bijlla vijf- en bijna driemaal 

zoveel. Behalve mmsavu.\t.hi/len 1I(~.\el/ dl. 

heMt lallto:ç en per.\Onenallto: \ ~-ijn ook VOl 111-

gevingn enchi/lel/ (rechthoekiger, hogel etc. ) 

hit man debet. 

- het bepalen Vllll het effect' an knipperende 

mistachtel bchten op {l! 'u kl.(~ nvt.i1igheid; 

- het eva111eren van de voorlichtingscampagne 

. Voorkom neklel~el", uit de evaIlIatie h1eek dat 

mede dankzij deze landelijke voorlic.htillgç

campagne autobe~tllurders hun hoofdsteune. 

beter afgesteld hebben Vóór dC(' alllpaglle hal 

40'10 van de bestuurder!> de hoofdsteun op de 

juis1l. hoogte afgeste/d (bovenkant hoofd~teun 

gelijk met bovenkant hoofd). In 1996 wa~ dit 

60'10 gewordel! 

- het bepalen van de verkeenveirtgheidmspe(/(J/ 

van lange voertlligcol1lbillatie\; 

- lI,t vaststel/en Van de invloed Van u uiçe con

trol in pet\Onellallto 's op de verkeelsveiligheid; 

l.ruise cOlltrol i!> een voorziening l1'aarmee 

automatisch ct' n COnstante rij!>nelheid 11 ordt 

aangehouden De beçtullrder stelt de gewemte 

rijm"lh"id in, WlU//lW het apparaat deze snel

heid hall{lhaaft door het ovell/emen VO/l het 

gaS gèvt.n en ga\ t"lllgnemen- De bestIlurdu 

kan op elk mOl1lènt de cmise conllo/' overru

len', (!fJor zel/ gaS te geven of door te / emll1en. 

Van de totpassing van l.rulse lOl/trol in pe/:wr 

"""auto'~ i!. etll pOSitief eff"ét ol de verkeelS" 

VLiliglJeid ti Ven-i al.IJten Wat dl. (JIl/Vall8 van 

hvt Vil M al.llte verkeenveiligheid\effect [ al 

z ijn, 'tS lIog n;it va5tgeMeld 

.. 11! t evalueren val/ teil ftetÇhelmLampagne vOl) I 

. \ l. 110 , Igaamle kindt.rtll in de BOl/eI,sl/-eek 



/Iet doel van het project Wl~V.· nagaan hoe haal

baar promotit van vlljwl/hg g ein wk va/l Jle(~

IIe1mw biJ kindelen i~, welke . wet/aal vom dit 

p10ject olltwikkelde tO/lllllUlllcatie vor/llell over 

fle(\helllll.'/l klndere/l het /IIée,\"t am(~/J/ f!.ékt e tl 

of dé geko- ell loka!é 5trtltégié via ~chole ll 

éff~ctlef (\. l1et blijkt dat bIj killdertll de hllni.\ 

OVe I fie(\helmell 15 toegenomell én dat de atti

tude teil aon- ien van hé! dragen van ft e(\. 

"dillen p o,5itle I' el Î,\ gtworden. Over/ut zelf 

(gaan) dragen H/Il een fiets/u dm - IJIl de ki/lde

ren mimlel positief Rl/im 60'1" van de kInde

len Z egt in de toekomst geen heill/ te I',o/llen 

dtagell. 

Onderzoek in lnternatlonaal verband 

In "Internationaal verband neemt de SWOV deel 

aan een aantal onderzoeksprojecten. De meeste 

van die projecten worden - in !>amcnwerking met 

an dere onderzocksinstitutcn in Europa - uitge

voerd in opdracht van de E uropese Unie. 

Maar ook voor de Wereldbank en zusterinstituten 

in het huitenland doet de SWOV onder~oek. 

In 1996 ~ijn de volgende onderwerpen in dit kader 

aan de orde gekomen·. 

- het effect op de velkeersveiligheid van de 

invoering ~an een voorlopig rijbeWijs; 

- het effect op het gedrag van de chauffwr ~an 

de montage van een black box in de auto; 

- een analyse van de verkeersonveiligheid lil 

Kazakstan; 

D R L 15 de Engelstalige afkolling voor' Da)

time I"lInning light.!. '. In dit project wordt een 

overzicht gegeven van de divel:\'e aspéMen die 

een rol spelen bij het al dan lIiet voerelI van 

verlichting overdag dom per.!.onenallto'!>. 

l1et gaat 01/1 aspectelI die te maken hebben met 

het gedtag vall men.\w en de invloed daarvan 

op de vdligheid; maar ook de techlli.!Jche, 

1I11lleu_ ell k(~~tella.\pecten komelI ilall de orde 

Het belallgrijht e 011 del deel van dit project is 

het zlchtboarl1lakell van de evidelltie van DR L 

op de verkeersveiligheit{ Dil zal gebell1en op 

b1l5is van eiJn meta-analY5e van oude ell nieuwe 

D R L-onduzoek.\·resllitaten. Tevén · z uilen de 

retds uitgevoerde en /!, erapponeerde DRL 

5tl/dle.\ beoordeeld wO/den op /1/1/1 met/wdo

logl.\che ""aarde ell Ivordt het ve 1hSheh{\ejfeM 

van DRL voorde EU-Iandell hwordeeld. 

INTERSAFE. Dit project werd voor de 

[urope,\e CO/ll/llis.\Îe ill optlracht vall tft 

fRSF, the Ellropean Road Saftl_v f."edelatlo/l 

uitgevoerd. Er WHd e en aalllal maatregelen 

VOOI gesteld die op korte termijn 111 El/ropa 

kl//lnen worden toegepast op niet-lIl/to!>neL 

wegen buiten de bebouwde kom. Deze wegen 

zijn relatief onveilig; tll,\SW de 50 ell 70 '1" van 

alle verkeersdoden in Europa valt op de ze 

wegen. 

In 1996 i!. een start gemaakt met de volgende 

pro)ecten, die uitgevoerd worden binné-n het 

transport-onderdeel van het Vierde Re!>barch & 

Devclopment Kaderprogramma van de E urope!>c 

Unie. De meeste projecten worden in 1997 af

gerond. 

- MASTER staat voor ' Ma/laging speed.~ of 

oaffic on European roads '. Het is eel! project 

dat gericht is op het va.!Jtstelle/l van lItceptabele 

snelheid.~beleiken voor veDchillende .WOI ten 

wegen. In dit project wOldt nagegaall welke 

factoren dé keuz e van de snelheid van de 

be.~tl/l/1der beinvloe den en tevens wordt 

bepaald welke instmmenlen en .strategieën 

vaat .!.lIelheidsmanagement .!Juccesvol kunnen 

wmden il!ge zet. 

- ADONIS i~ de nallm van het project dat 

voltat 'Anal ysis and developmel11 of new 

ins/ght into substitution of short tor trips hy 

cycling mul walklllg' heet. In dit projetl 

zullen voorstelIelI 6ntwikkeld worden om te 

bevorderen dat korte stildelIjkt alllotitten 

wordelI vervangen doOI fltts- ell wandelt ()cht_ 

je.!.; til ven5 worden be~tamlll(; IIMatregt.! eJl om 

het fiet.!J- el! voelRanR ervtrkeel te bevord el en 

velzomeld en geanaZv,\eerd en Ivordt illf01-

malle verZOIm.ld OVe r de keu- e Vil/l de wij;, e 

vall v ll/"ke er~deell/am e ('11 r4: ri!>ic(r /11. \,hal1il1 g 
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0111 biJ c:ell ollgeval betrokkeIl tt Take 11. 

- DUMA~ betekwt' DLvelopln f!, Urbal1l1l{//U/g~

Illent lIlId . \{/fe ~v· . 111 d"tt proJtt( , lat I J{/IlIIl1r1 

/997 vall .Hart i~ gtgaaIl11 9 rdtet n . ~tate- of-thL

lilt rapport gelllaakt ovel dL Illvloed vall de 

· \tedefljke illrichting op de vukt~ r. \V~ iftglleid 

I!..en algemetll te gein uikell lilt tllOdiek "ordt 

ontwikkeld om de veiligheid tt v(' lbeterell Hili 

v el.\chil/ellde stedt/ijkt trall\port '>y.\temel/ ill 

It~ I~thil/ende landen ell el wordt eell kader 

ge~thapell voor l1('t 011111 erp en de Inoordelill!! 

van maatregtfeIl die dt .\tedelijke veiligheid 

moetLn bevordere 11. Ook een . \(tde n . Hudi( 

maakt deel uit van het project 

- SAFESTAR het plOjetl dat gaat OVH 'Safe~v 

· \talld{//d~ for road design alld ruliügn' heeft 

al.\ doel hel.\ystemati.~ch en comiMellt toep{!'t-

· ~en vall veiliglnid\prilwipe.\ bij het u egont

wetp in Europa te vevorderu/1. De btdoeflllg 

iH talldaarden van wegolltWerp op te ,Hellen. 

Wat belie ft de autosnulwegen Z al het atcent 

"lEL'1I op de vluchtstroken en tul1nel\. 

Ook wo/{/t onderzouk gedaall naar het om· 

l1{! ·rp van Vi ilige bermen en 11 Ol den criteria 

vaMge\teld voor de toupasSing vall beril/bete i

liging~collstmcties. Bij élllhaam 11 egen bu'lIell 

ft? bebouwde kom zal vooral aandatlll besteed 

lIorden aan de marke ring van bochten, binllell 

dt bebouwde kom ligt de lIadmk op het (mt

werp van kruispunten. 

AR ROWS is dm PloF ti dat gaat over 

'Advanced research on road workzones.wfety 

. ~tandards in [;'uropl,,'. Dit ondelz oek gaat ovel 

het veiligheidsprobleem bij wegwerkzaam

heden; duidelijk l1uJä wou/en hoe gloot dit 

probleem is. F.I nlOä ZiCht komen op het 

gedrt,g van weggebl/likels ell op de typen 

, ngeval/LII waO/Pij weggLbruikl>I. ~ enll'tgll'el

ker.\ betiokkl>1/ Zijn· 

- SAR1 RE IJ i\ hu Vl>rVolg op eell SARTRE

pro)ett lIit /991/ 199~, dat ovel 'SoLial attillltfei 

tOlVardi tI{/fit ri\k in Europe ' gaat, 111 het u,. 
.\'te ondu'l. ol. k lI'eidt.n dl. VL/·\chil/ell ill opvat

tillgen van b4~tullr(/l.r. ~ in ver~cIIil/el/dL lalldell 

om/u de loep gellol/Ie I( IIt 't v trI' olgO/1derz otk 

I/lOet in- icht gevul 111 de opvattlllgell vall 

be\tuurder~ op dit 11/0mell( Vavolgem Z Ul/UI 

lk ver~(hille ll ill opvattint, ul ttll opZichte vall 

Int vOlige o/l{/e,..- oek geanal).\C!(! /{/ " 0 /"(k I{ 
- (: '0 M P ft Jï Bil, 17 Y i~ eell projetl dat de bo/\

(' o/llpatibilitt/t I {lil pelsOilelUilltu 's Ie I gtlijkt. 

liet gaat dali II/e t lIame om frontale ell j1allk

bO(ÜIlt,el! 

Onderzoek voor derden 

Ook anderen vragen d: SWOV onder/oek uit te 

VU! n"fi E nkele voor~ el d van dergelijke ondor

zoeken 'lijn: 

- de el alllatie vall de proef met de Oll!:/! val\hefl. 

kopter, ill dit pruject wordt in opdracht van de 

Ziekenfo/ld~raCld nagegaan of de inzet l all eell 

t/{/lIl1lateam dat per helikopter lUIm de plaats 

van het ongeval wordt gevlogen, gezondheid .... 

winst VOOI het ~/aLhtoffer oplevert en welke 

kl1~ten dam lIlee gepaard gaan, 

- dt adviseling over g/Ootschalige ill voel ing tall 

30 kn1 11l1r-gebieden in het bllitelliand; 

. het optreden al~ onafhankelijk deskul/dige, 







In dit hoofd,c;tuk worden enkele projecten en 

ondll-p~oeken dill- 'Jn 1996 uitgevoHd d)n nlldcr t(\..'_ 

~chcht. 

De bak ens verzetten om de taaks te Ir.ng 

weer binnen bereik te brengen 

Ver . .,chillende 5ignalen Wel.M erop dat het de laat

~te njd wat minder goed ging met dll- ontw'lkkeling 

van de verhersveilighcid ln Nederland, Hll-t 1<:.' niet 

zchr of d~ taak,<;tellingen vOor de laren 2000 en 

2010 wel here'lkt zullen worden. Opmerkel'ljk is. 

dat sommige 1,lctoren dit: hepalend '{Ijn voo r de 

vHkeer,c;velligheid. ·~oa\.'> het rijden onde r 'lnvloed, 

het dragen van ,1utog()rdeb en ~nelheidsgedrag, 

de laatste jaren eerdu een ln,nd laten :('Ïen van 

verslechtering dan van verbl!..tering Ook valt het 

op dat de laabte jaren geen grote succe~."en te 

noteren -Lijn ab het gaat om maatregelen dle de 

verkeersonveiligheid in aanzienlijke mate terug

dnngen. Ten ,c;lolte lijkt de maatschappelijke aan

dacht voor het verkeersveiligheidsprohjl!..em wat 

te zijn verflauwd en mede als gevolg daarvan ook 

d", politieke en bestuurlijke aandacht. 

Om nieuwe impulsen te geven 'dan het ver_ 

kl!.C r~veiligheidsbeleid wHd daarom door het 

min~'iterie van Verkeer en Water5taat een nleuw 

verkeerweiligheidsprogramma opgesteld, 

De SWOV werd gevraagd inhoudelljk e onder-

s teuning te leveren bij de totstandkoming van dat 

MPV Daaraan heeft zij gaarne gevolg gegeven. 

Onderstaand volgt een korte beschrijving van het

geen de SWOV aan succesvolle maatregde n heeft 

voorgesteld, 

Het tij verloopt 

"A{~ het tij ~elloopt. moet men de "ake/~~ verzetten". 

DH hekende Nederlandse ,.,preekwoord, afkomstig 

uH de !>cheepvaart, karakter\c;eert de huidlge situ

atie op het gehied van de verkeersveiligheid goed, 

Niet alles anders of alles nieuw, Maar wel moet de 

uilvoHing van het verkeer,weiligheidsheleid een 

nieuwe impulc; krijgen, opdat het reali!>Hen van de 

taakstèllingen blnnen hereik hh)ft. 

Tll-n eerste zouden op korte termi)n enkele 

effectieve maatregelen moeten worden genomen 

dle ervoor kunnen '~orgll-n dat de téUJk5telhngen 

voor het laar 2000 worden here'lkt, DC"l.e maatrege

len hctreffen met name de speerpunten die nl.l!..ds 

ln hel derde Meerjarenplan Verkee/,\'veiligheld 

(MPV-.1) geformuleerd 71)n, 

Ten tWll-edè ·l.ou moeten worden hewerksteL 

hgd dat hij hesli!>singen die van invloed ·Lijn op d~ 

Ve rkeer,'iVe'llighè id, expliciet verkeersvei ligheid~ 

overwegingen 'In de beS! uitvornt'1ng meegenomen 

en meegèwogen zullen worden. Dit geldt vooral 

voor hesli.'isingen op het geb'led van mohjlHeit~ 

beleid en lnfrastructuurbèleid, 70wel op nat'lonaal, 

regionaal al.<; lokaal niveau, 

Ten derde moeten de resultaten van de uH

voe.ring van de eerste en tweede aanbeveling wor

dtm benut om een duurzaam-veilig wegverkeer 

ge durende een langere tijd stap voor stap te redli

scren. 

Korte termijn 

Voor de korte termijn lijkt de meest effectieve 

benadering het versterken van het politietoezicht 

op de speerpunten alcohol, snelheid en gordel. 

gebruik; dit zou dan moeten geheuren in een con

text van grootschalige voorlichting, waarbij ook de 

massamedia worden ingeschakeld. Tege lijkertijd 

zou ook de aandacht kunnen worden gericht op de 

aanpak van gevaarlijke situaties en op het geven 

van een nieuwe impuls aan de aanleg van 30 kmI 

uur-gebieden. Del.e laatste twee aandachtspunten 

zouden op de lange termijn verder kunnen worden 

uitgebouwd. Voorts zou in de komende jaren met 

kracht moeten worden gestreefd naar de verdere 

implementatie van de 'duurzaam-veilig'. principes, 

Om een optimaal effect te bereiken moeten de te 

nemen maatregelen voldoen aan een aantal voor

waarden'. 

- de maallegelen moeten goed z ichthaar gemaakt 

worden voor de Nedellandse bevolkmg; 

• de ma(l/regelen dienen met zorg ell kennis van 

z akén te IIIOrdell voO/bereid enllitgevoerd 

telléllldé z e ZO effectief en efficiënt mogelijk te 

IatelI zij/!; 

.17 
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• de maa/l egelw dienen , ~ V. \Iemati,'(: h Remonilon{ 

gtd! valllterf/ en zo nodlR b?)bt Slt ld Ie 11 ~ /{~, 1/', 

hel "arlIklI'l 1(//1 (h //Ia{/(ngelt l/ - (JII //Itcl 

l/luélllltÛ dan .",udel/letlIllOt ICn l, l]/~ 

b?) voorkt llr IJl el ennt! 

Rt HlLe)d fi le nl Ie \lij /(/W lUIlIl ,lObere 1/11. 

I' oelinMIVOllI/e /l 1(//1 ma{/(Iegelen', 

• illlt!.llIue mLl (/nde /é dOé /en (lIlob?flleil til 

/InhelI) z oun(/(hu"kel?j" nage,llIeefd mOlt,e" 

11 (J/(/U{ 

Duurzaam- veilig 

De SWQV bepleit dal op korte lermijn hel lempo 

omhoog gebrachl wordl van de beleidsontwikke

ling voor 'duun'aanl- veilig', Daarbij dienen de vo~ 

gt.nde overwegingen aandacht Ie krijgen, 

bij de diswslit:1 ovu dL rwlher'lIIg UI jïnan

ciel ing I an ' duurwam- I ei/i,,' is /1(jlaall Ie 

bo ele 11 valluil de . slrlllegi~cI/C a/lianlit~ Ie 

OP( rel UI en niel hel iwle melll/( ~ oekun; 

nadu onderl, ()tk is nodig naar mogulijk/uden 

voO/ een .\Ohele 1'11 d/(s gotdkopere uitvoe ring 

I an dt nood;:akelijke illfraslruullrelu ingl epell 

~ illnen 'duurzaam- veilig'; 

- de jUli uil' van demonslralieproj> clell 'dulII

./.,-aalll- veilig', waarvan er /lU viel me&! door de 

wlllraft (-': ufleid mogelIjk gemaakl \Vorden, 

kali It aarSLhijnlijk hel be.l/e ge:. ien Ivord: 1I ill 

t'IIl1en I lil I opdoen van ervlll ing meI hel PI 0 -

ct S lIIl implementatie. Overigens is het nil wu 

IHllIIOp /lil uvaring wO/di opgedaan - lier 

plOjeclul - 11 ti aan de magere kali I om de 

implelllentatitproblemaliek in volh 0/111 anM Ie 

doorgIOnden Ook ollder meel be~lIIurlijk ell 

inhoudelijk gewmpliceerde oms landigheden 

moel L I va ring worden opgedaan; 

- {'I -ou '//1 NL derlalld eell organisatie opgel itlu 

m(:t! lell wouk n - /Jij voorkelll hij 6t. Slll((lldt 

imnlf//1gell - die /oegel/IH wordl 0/11 op Q? 11 

laagdlelllptftgt wijze als Vrt/(~ haak Ie kl/nllell 

dielltll voO! eell dllurzaam-, eilig It tgolllit up. 

Z o '11 c enlrale orRalli.llIIie l,lIl,tWI ve/lV(f: hlillf5 

(h kwalileil van hel 01/1 wel p "erh: lenll alsmu" 

hiden lOl meel 11 11 trO! me lIilvoel illglVorlllell; 

- èell lokale belladeling vall categorileling vall 

. ()IUIeI op' 151111'1 gélloeg 1'1/ //loeI aallAevuM 

IH,rdl!.11 /Iud eOI bélladel illS Hili bovenaf, 

op lalldeliJke .I· t//(/a~ dié ill ,l/a(l/ if dl. calt go

li.\uillglVraagHII kk( '11 It tlll.1II t eks aal/ Ie . spre

keil, Dt lal/de/ijk m e II1 t ld moeIlIIlnaneven 

I/emen \>(Wt lIel lalldt hJk 1O(\landkol1lt l/ Hili 

«eli tiltitgorilerlllg Hili ht l Nedellal/d\e It t gt/I

nf!.! op h(I,SIV !'all natiol/aal geformllle udt 1111-

!/lIng.lpunlel/, dan 1\' el door iniOaf)even I an 

OIulell/f Ie coöll/tmlen; 

- op lUI gehied van wegon/lt el I' moel 11(/(/1 V(l/' 

mel/ .f5ez ot/1I won'ell Villl vrijwl/llgt billdill!: 

\,al1 ",egheheeldet.I, ell dam bI) l1loelmOI op 

voorhalld geell flwk-at hler-de-dellr ui/~/lIil(!1/, 

Verda Is (/an Ie be~e1ell dal lIelmil/islelie vall 

Vurk eer ell Waters taal Zlth <elf - \100/ de eigen 

wegelI - bepaalde 1I0rmell oplegl, bij WiJl I' van 

go ed voorbuld. Bovendiell ~al /!('II voor~/el 

voor t OlegOl(sering val/uil de lijk,vlVegbelleel: 

der hel d ellken van (lnde re wegbe!1eerdus in 

deze I it:!1lill/? IIlIlokken; 

liet hllidlge 1'11 slane .llelse l van s llelheid~limit 

len, \Vaarill limiellt ll l1/assaal oVC:I/leden It OI'dell, 

behot.ft aanpas,ving Van eell IÜeU\, sleIuI, 

dat voo/'llilloopl op de illlroducne val/ een 

dil 111' zaam-veilig gecategor(veell/ I. egennel ell 

op dl' introductie vall een illttlligellle ~ncl

heid.lbegren zer ('meI vcrsland' en cOl~siMelll 

geintrodll(;cerd), i.s een lIoge kqvtell-effectivileu 

te verwachlen; 

- el il 1I0od-aak e ll pOlelllie V(1O/ ~e rmillderillg 

~an de onveIligheid vall begil/Ilwde beslllllr

deIS, De lijopleidillb' meml hleril/ I e 11 cenlrale 

po.line in , De kli>alileil vall de rijopleiding "all 

~erllOogd I~orden. maar /11 ervoor moetelI voO/. 

waarden ~~ordltn ge, lc !1apell 0111 de I"allthe 

mc:e I~ klijgel/, Om de lijolJleiding moel een 

slel.lel Hili maatregeltn IHJldt n gehO/m d Iwar_ 

mee ,\lIel/et ell op e iIl veiliAe 1 manier de 1I1)(/i&! 

et varlllg wordl op gedilaII , 



Conc/u!>ie 

Ot. aanbe.ve.lingen 'loat., die door de SWOV 'iljn 

ge.formulee.,rd, gaan in op hetgeen er met betrek

k'tr~ tot de verkeersveiligheid ge.da'dn kan worden. 

Daarbij hcdt de. SWOV 7.ich beper kt tot die maat

reg: len waarover met enige eviden t'tc, uitspraken 

tt. dot.n 'iljn 'In termen van verwelchte effectc n. 

Op hmi, Hili de vel zamelde illfo I/nalie i~ 

l/tl reêel/L l'envacJlIen dal de /aak~/( l/ingen 

1'001 I' /.I A t.( I:' veiligheid hinllell bereik komelI 

- wal/rbij aangelekel/d wordl dat de vo(}rge.~/el

de I//{/a/ltgelell hepaald inglijpend van aard 

.. -ijn al, -e op t.en ,w.llllal wO/ikn /lilgevoerd die 

I/oliif.: i ,~ om lI'erAeltjk hij Ie dragen (/(1I/ hel 

ht.1 eikw van die doelen Een glOoI deel f an 

dl' ml/alTegelen die de SWOV heefll/anbevo/w 

if le/llg Ie vindel/ in hel meel jw enprogramllla, 

Dea /1/aalT ege/el/ wl/en echler alleen hel 

!,J(' 11 ensle effe( 1 hebben, wanlleer Zl ook dt/ad

v I'fke/ijk lIitgevoerd \Vorden, Enige ,fpoed i,\ 

daarbij geboden 

Grootschalig politietoezicht: een groot 

effect haalbaar op korte termijn 

Het in~oeren van een grootschalig politietoezicht 

t' s noodnkelijk om op korte termijn de taakstel

rIngen op het gebied van de verkeersveiligheid 

weer binnen bereik te brengen. Er zijn geen andere 

beleidsinterventies denkbaar dIe op korte termijn 

een even groot dfect ?ullen sorteren. Zowel de 

kwantiteit als de kwaliteit van het toeZicht behoe

ven verbetvrt' ng. 

De korte-termijn- effeCt en van VerSchil lende 

toél1chtmethoden zijn in globale '/m bekend, 

Maar er ~<; nog onvoldoende büen d ovtr het 

behoud van gedragseffecten over lan~re tijd met 

min'lmale 'm'/et van middC::len, In Nederland z'ljn 

Vr'ljwel geen cxptrimenten gedaan met politie

totzicht op grotere schaal en over ten periode van 

één oi meer jaren. In het buitenland is dit wel 

gtdaan. Oe/'C voorbeelden laten 7ien hoe tot ver

bUeringen gekomen 'lOU kunnen worden. 

Drie onderwerpen 

De S WOV be.ve.c1t atln he.! toC'/'tcht te concen

treren op de. volgende drie onderwerpen: r'ljden 

onder i nvt oe.d. het dragen van autogordeh. en het 

ilch houden aan de sndhe·ldslimieten. 

Voorlop'lge schattingen leren dat indIen de ve. r

keer!.handhaving e. n 'm he.t bijzondt.r het porltie

toez'lcht op een aanlienJ'ljk hoger niveau wordt 

gebracht. er in het j'dar 2000 maar !'tel.,t 180 ver

keersdoden minder te betreuren 7.uJlen 'zijn 'm 

vergelijking met het jaarlijb aantal van d'tt 

moment. O'lt hogere niveau van toe7.icht lal stap.,

gewijs bereikt moeten worden en aanbevokn 

wordt dit te doen op bas'ls v"n de geboekte rc. .. ul

taten. 

Toename van betrappingskans 

E r zal sprake moeten il]n van een aan7ienlijke 

toename van de subjectieve kans op betrapp'lng, 

ondersteund door een aan7ienlijke toename veln 

de werkefljke kans op betrapping en vervolging en 

hierop gerichte publicite·ll. Inspann'mgen dienen 

~tructureel verankerd te worden in de politie

organisatie. Het verkeerstoezicht zou onder een 

centrale regie moeten worden gebracht. 

Te denken valt aan onderwerpskeule, timing, 

campagnestrategieën en dergelijke. De (her-) 

invoering van een verkeers~ 'llighcid~alender 

wordt aanbevolen . 

Langere termijn 

Indien de invoering van een duurzaam-veilig 

wegverkeer langZaam maar ~eker gestéllte hIjgt, 

7al na h et jaar 2000 het polltletoe7icht ~lcldeliJk 

minder intensie! kunnen gebeuren. Dit iS overigeni. 

relevanter voor het snelheidSgedrag en in mIndere 

male voor het rijden onder invloed en hf>t gordel

gebruik- Op het gebied van Politietoe7icht dienen 

derhalve de baken .. te worden ver7et, wil dit daad

werkeliJk ten hlJdrage kunnen leveren 'elan het 

bereiken van dt: taak~tellingen van het vi:rkecr·.,

veilight:'ldsbcJeid. 
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Verbetering noodzakelijk 

Hcd vukl'.-ct:'itoc'/icht van dl'.- l<I'dtStC j,lren 'In 

NI'.-derl'cmd bl'.-hol'.-It vubctcnng, Het tOci lcht op 

ovutr. dingcn '10 het vcrkeer wordt inc'ldcntt,cl in 

dw I'dnde, in projl'.-ctvorm uitgevocrd Inèldentccl 

wordt er met ht-..paalde campagnes sUcce'i gt.hockt. 

maar van een structurccl, op landclijkc sché1éll 

uHgcvoerd toczicht op helangrijke vcrkcersover-

Ir edingen 'IS gecn sprak~ 

Verkeer heeft een lage prioritó t bij de polHie 

'(elf, hIj justitie en hij hd bcstuur en tu!.5en Pdrtijen 

"t,> ,'iprake van een matige :mmenwerking t,n onvo~ 

dot-..nde afstemming. De henodigde middelen 

onthreken en de deskundigheid i50ntoere'Ikend, 

U it een inventariscrend onderzoek hinnen het 

poline.. apparaat - uitgevoerd door Traffic TC5t 

bhjkt dat volgens de n .. giokorp!.en hun inZt-..t voor 

verkeer sinds de reorganisatie is afgeno~ n met 

.10 ~o, Het aantal verkeers."pecialisten is ingl'.-krom 

pen tot ongeveer eenderde van de vroegerc 5terkte 

en de doelen voor de verkeerstaken in dt. regio

nale beleidsplannen zijn dusdanig geformuleerd 

dat 'áj onvoldoende sturend kunnen werken voor 

de politie.. agenten in de afdelingen en in dt. bast'i

I'.-enheden, 

Ook de voormalige Raad voor de Verkeersveilig

heid heeft in een di.'icussienota de problematiek 

rond de verkeershandhaving beschreven, 

Geconcludeerd wordt dat ondanks het grote aantal 

proces!.en-verbaal, het publiek geen grote in(et 

van de politie ten behoeve van verkeer sveiligheid 

heeft opgemerkt. Het verdwijnen van verkeer .... 

special"tsten bij de politie heeft de aandacht voor 

de verkeersveiligheidsproblematiek doen verslap

pen. Bovendien is het verkeerstoezicht een vak dat 

zonder specialistische kennis niet naar behoren 

kan worden uitgevoerd. Verder constatercn zij dat 

het verkeer en met name de verkeersveiligheid 'm 

de praknjk van het driehoeksoverleg nauwehjks 

aan de orde komen, Het onderwerp \Ie rkeersveilig

heid raakt ondergesneeuwd bij ander,e onder

werpen 'zoals cr'lm'mahteit en de vers n'lppcrde 

regionale en lokale acties hebben onvoldoende 

uitstrahng naar het publiek. Het publit.k heeft ee n 

verkc.erdt-..indruk van bepaalde aspt-..cten van ~ t 

poline-optredc.n. Indien verkL'et:,>det-..lnemer!. n'lt-..! 

mecr de vc"lligheid al.., monvatie achter het toc.. 

·ilcht >' iC'n, m aar al k,e n fmanci"èle drIjfveren, 

'(éll d 'dt ten k tl> Ie gatln van de geioofwclardighe'ld 

va n het politiL'toC'llcht '10 zijn totaliteit, 

Landelijk en ltructureel karakter 

Ht.t '(OU ·( owl'.-I dt-.. effec tiviteit als de efficiëntic ten 

goede komen als het politietoezicht op belangrijke 

verkeer50vertredingen een meer landcl'ljk en 

!.tructureel kafélktu krijgt. waarhij regelmaat en 

continuHe"tt in het toezicht gewaarborgd zijn over 

langere periode n. 

Een landel'~ lke, gr,oot5chalige aanpak 'IS tot nu toe 

nit.t van de grond gekomen, Uiteraard heeft dit 

direct te maken met prionteitsstellingen voor en 

binnen de politie. B'lj be5prek"mgen over verkeers. 

veilighe'ld in de Twee de Kamer i.'i van de zijde van 

de Kamer zowel in 1995 als in 1996 aangedrongen 

op een hetere verkeershandhaving. De SWOV 

heveelt aan de he5chikhare kennis op het gehied 

van de verkeershandhaving - en daarhinnen het 

verkeerstoezicht - op een zodanige wijze toe te 

passen dat in Nederland de suhjectieve kans op 

betrapping en vervolging structureel aan-zienlijk 

toeneemt. 

Aanvullende registratie maakt beet d 

compleet 

In Nederland worden de verkeersongevallen in 

principe door de politie geregistreerd. Maar met 

allt verkeersongevall en blij ken geregist reud te 

worden. Deels komt dit doordat hetrokkenen bij 

een ongeval het niet altijd noodzakelijk of gewenst 

vinden de politie erhij te roepen. Deels komt het 

ook omdat de politie het niet alnjd noodzakelijk 

vindt een registrat'teformulier in te vullen. Vaak i.., 
er dan sprake van een gering letsel, weinig !.chade 

of een onhelangrijke verkeersovcrtreding 

Naarmate het ongeval minder ernstig i& 

neemt de reg'lstratiegraad a{ De ongevallen met 

dodelijke afloop worde n nagenoeg allemaal ge.. 

registreerd. Van de ongevallen waarbIj slachtoffer5 



'10 ee n -(iekenhuis moeten WOr den opgenomen 

WOr dt 6010 g~ egi~treerd en V',\O de on gt. val Ic n 

W;hlTVan een shlchtoffer op ell.n E er~te Hulp-i1f

dehng van Il.en ·(ill.kenhu'ls wordt geholpen wordt 

ongevll.er 2510 gereg'lstreerd, Van dil. ongcvdllen 

met 0\1 r'lgll. gewonden komt 7,o'n 1210 'In dt. 

!.tal'lsl'lek terecht. 

Met name de ongevallen ml!l lang7,aam Ve rkec 1', 

en .. n hll.t bij-tonder d'le ongevallll.n wdarbij geen 

motorvoertuigen bll.trokken zijn, 7ijn onderver

tegenwoordigd in dil. registratie, Ook de jongere en 

oudere verkecrsdeclnemcrs (Ijn in de registratie 

ondervertegenwoordigd , Dit i!> het gevolg van de 

!.amenhang tu!.sen de w'lj7e van verkeersdeeln'dme 

en de leeftijd, Ouderen en jongeren be.<;turen 

namll.li)k relatief minder vaak motorvoertuigen 

dan mensen in andere leeftijdsgroepen dat doen, 

Afnemende politieregistratie 

Wanneer nu de door de politie geregistreerde aan

tal len verkeersslachtofh,rs, die opgll.nomen worden 

in een ziekenhuis, worden vergeleken met de aan

tall en die volgen uit de medi!>che registral'le van de 

ilekenhui?en zelf, dan zien we dat de reg'lstratie

graad van deze categorie ,<;Iachtoffers jaarhjks 

gemiddeld met t.en procent afneemt. Op ba..<;is van 

deze ziekenhuishestanden kan ook geconstateerd 

worden dat ongeveer 92?'0 van de verkeersslacht_ 

offers die gewond raakten als be,<;tuurder of passa

gier van een motorvoertuig, in de poIHiereg~<;tratie 

is opgenomen, Bij fietsers ~<; dat ongeveer 45?,0 en 

bij voetganger5 ongeveer 599'0. De indruk bestaat 

dat het registratieniveau mede bepaald wordt door 

de werkdruk bi) de politie en de daaruit voort

vloeiende prloriteitscriteria, Ook bhjken er regio. 

nale verschillen te bestaan . 

VIPORS: een nieuw regi!>lratiesysteem 

Om een beter beeld te krijgen van de verkeer. ... 

onveiligheid in Nederland is in opdracht van de 

Adviesdien~l Verke er en Vervoer van R'ljkswater

,<;taat het sy5teem VIPORS opge?et. VIPORS is 
een TI~gistratiesysteem van slachtoffers die z'lch 

voor behandeling op de Eerste Hulp- afdeling van 

een 7iekenhuis melden. VIPORS i5 onderdeel van 

het PORS, hll.t Pnvt Ongev'dllen Regl!.tratie 

Systll.ll.m van Consume nt e n Ve'Jl'lgheid, Dertien 

·,(lll.kenhui-Len in Nederland vormen de VIPORS

,'iteekproe( De gegeven .. van !.Iachtoffers van 

verkeersongevallen worden door codeurs in de 

betreffende ziekenhutlll.n vastgelegd met een com

puterprogr·tlmma waarmee ook de pr'lvé..ongeval_ 

len worden gerll.gistreerd. Speciaal voor VIPORS 

't<; een aant'dl relevante vHkll.ersveil'lgheidsvar'Jél

beien opgenomen, Het unieh van VIPORS is dat 

behalve een basisset aan ongevallll.ngegevt.n!. ook 

le~<;clgegevens geregistreerd worden, Bovendien is 

het mogelijk door middel van vervolgonder-Loek 

aanvullende gegevens van de ongevallen te ver

krijgen. De snelle verwerkmg van gegevens >LOrgt 

ervoor dat VIPORS op kwartaalbasis min of meer 

gel'ljktijdig met de gegevens van de politieregi!>tra

tic gerapporteerd kan worden, 

Jaargegevens VIPORS 1995 

Het VIPORS-bestand 1995 bevat bijna 15, 000 

slachtoffers. Het blijkt dat fietsers met bijna 5U?,0 

de belangrijkste groep slachtoffers vormen. 

In deze groep ligt de nadruk op enkelvoudige 

ongevallen, met name die waar bij geen obstakel in 

het spel is, de zogenaamde éénzijdige ongevallen, 

De?e groep !.Iachtoffers blijkt nauwelijks in de 

ver keer50ngevallenregistratie van de politie op

genomen te worden. De tweede belangrijke groep 

slachtoffers van verkeersongevallen die zich mil.!. 

den voor spoedeisende hulp, zijn auto. inzittenden , 

Zij vormen ... amen met de kleine groep inzittenden 

van bestelauto's ongeveer e en kwart van alle 

SI ,achtoffer!\ De derde groep SI achtoffers zijn brom

fietsers; 7,ij vormen 15% van het totale aantal 

slachtoffers dat zich in het z)ekenhuis meldt. 

Motorr'ljders t.n voetgange~ completeren het 

slachto(ïferbecld met ieder e en aandeel van ongll.

vecr 5 '10, 

De leefti)dsverdeling toont dat de leeftijdsgroep 

met !>Iachtoffll.r!> van 15 tot 24 j'dar de grootste 

groep vOrmt met meer dan 2 8 '10, gevolgd door de 

25- tot 34- jarlgen met ruim 18 '10. Daarna volgende 
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v iJL tot \C ertienjarigen met 14 ~o, Alle ove rige 

h ft"ljd.'g rot.pcn vorme n 1O?'o of m'mder van Q't 

totaal. 

Het aanc!! el mdnnt.n (h'ljna 7?o) b 1"1)< t dU'lddl)k 

hogt.r te ht,gen <.\: In ht.t é1andt.t.1 vroU\\l'! n 

E l ndcrdt. van de ."~dchtoffHs wordt pe r ambulan(è 

gt.br'dcht. ongeveer één('e,,,de komt via de hU'I!>art!> 

e nde rt."t komt op e'lgen gelegenhc 'ld IMar de 

!>p0t"dc'lsende. hulpaldel"tng 

De ernst van de ongevallen in VIPO RS ~elat z t h 

vooral typt.lcn door het aandcel 7iekc nhut'iop. 

namen (l4?<,) cn het aantal 'm het t I eke nhui .. over. 

leden slachtoffers (O.3 ~o). HljnaJO?,) véln de 

:;Iachtoffcrs werd na behandeling ve rwe7cn naar 

ee n speciaIi'it . t<.r wijl ongcvl.U 2 5 ~() wl.rd doorver. 

wel. en naar de huisarts, 30?" kon ',wndu vervolg. 

hehandeling naar huÏ'l Van de 14?o slachtoffers die 

in het ziekenhlil'> worden opgenomen 'IS de hchandel · 

duur voor het merendeel korter dan twee weken 

Ot. mt.e!>t voorkomende Ic t'iel'i ?ijn wondt.n en 

kneuzingen (bijna 50?o), gevolgd door fracturt.n 

met een aandeel van 25 ?o. De1.e letsel'> o nt'itonden 

vooral aan armen en henen (elk ongevee r 25 ?o van 

het totaal) en hoofd (22?o); hals en nek waren b.'j 

X?u geraakt, 

Meerwaarde van VIPORS 

Met ingang van I januari 1994 'IS de gegevensver. 

7ameling met VIPORS van start gegaan . Vóór die 

tijd is er een proef gehouden en geëvalueerd en 

'1'> overleg gt. voerd met alle betrokkenen over de 

impleml.ntatie van het nieuwe systt.ern 

VIPORS- gegt.vens omvatten zowel ongevallen· 

als letselgegeven!>. In die (' in bieden ?Ij meer dan 

de polit"lcregistratie, dit. geen letselgegevens kent , 

en meer dan de landelijke medische registratie van 

I'n l lekenhuis opgenomen personen die weinig of 

geen ongevallengegeven!> kent. De mecrwa<t de 

van VIPORS !>chuilt '10 het fe'lt dat dt. geg: Ven'i 

~ bruikt kunnen worden voor de ophogmg en 

te rwaardering van de gegeven" uit de politi t.

n,gl!>trat'l e; het aantal !>lachtoffHs dat z ich voor 

spm,debcnde hulpverlt.ning mt.ldt b'IJ I leke nhu"tzen 

in Nt.derland wordt voor 19~'i geraamd op rond de 

1.1Q OOQ I n dit aantal ('i, jn over"lgen!> ook de in ht.t 

lie ke nhuh opgt.nomen slachtoffer!> en ht-t aant'dl 

oVH I", den !> lachtoffe r .. 'mhegrept..n. Zonder del.t

crn"tcategl~ 'le"en 'l. OU he taantal slachtofft. r!> C"lroel 

110.000 hedr-.tgen 

Een ander voorbeeld van h etgu,n mogctljk 'I!> 

met bt.hulp van het VI PORS- be., tand, hetreft de 

analyse van whipla'ih- Ict .. cl~ W~'plash i'> een ver. 

'Lamel naam voor let"c1 aan dl. nek dat ontshUit hij 

Hn lor!>e heweging van het hoofd ten opzichtt. van 

de romp. Het "IS vrij \\l'! I alleen h~k enbaar aan het 

klachtenpatroon van <k lè trokke l\: '. aanvankelijk 

veelal pijn en later ook klachten op het geb'led Vdn 

eetlust, slapen en con(è ntratk Het letsel blijkt 

relatief vaak voor te kome n hij auto."mzittenden 

die bij een hot5ing van achtere n -tijn geraakt door 

een ander voertuig. UH ht.l b~'itand kunnen ... lacht.. 

olfer!> worde n geselecteerd die vold(\:;'n aan de 

criteria: auto. inzitte nde en Iebel aan de nek. 

De(e geselecteerde groep slachtoffers kan nader 

worden geanalyseerd. Wat auto·inzittenden 

hetreft levert VI PO RS 1995 een schatting van het 

aantal.'ilachtoffers met nek letsel van ongeveer 

10.000. Het hlijkt dat ne k letsel nog steeds een 

for."e aan<;lag doet op de totale letselomvang van 

ge wonde automobilisten: ongeveer 30?o van hen 

heeft een vorm van nekletsd . Uit de literatuur i5 

bekend dat in een aantal gevallen de gevolgen van 

whiplét ,hletse\ ern!>tig tot zeer ernstig kunnen zijn. 

Aanbevolen wordt dan ook dit probleem en andere 

bijl.Onderhede n nader te onderzoeken . 

Conclusie 

De ervaringe n d \.:' opgeq'lan ('i)n na twee opera· 

tionele jaren met het nieuwe registratie!>ysteem 

VIPORS -l.ijn pO~ltief. VIPORS biedt duidelijk een 

meerwaarde ten (lp"1.ichte van de reeds be,'itaande 

reg'l'itraft~'i. De verwachting i& dat in volgende 

jaren de kwalitc'lt van het systeem en van l\: delta 

nog verder zal toenemen . 



Op weg naar een duurzaam- veilig 

wegverkeer 

E nkcle Jaren gldeden heeft de SWOV hd hoek: 

'Naar een duur(aam ve'I1ig wegverkcer' gepu hrl

ccerd. In dat hoek werd ge!.chat d·cI t de nhlal'ichnp

pelijkc ko . .,ten V'dn dc verkeer~onveihghe'ld 'm 

Nedcrland ongcvcer I} nüljard gulden lOuden 

hedragt.n. Hd n ,ah!.cren van cen du urzaanl- vcHlge 

weg'mfrastructuur <,ou een investering van 60 IlIH

jard gulden vergen en de gedachte wl:l"d gelan ceerd 

om dH hedl élg U'Il tc gevcn in het kéldcr van reguher 

nnde rhoud van onze weginfnl'itruttu ur in de 

komendc JO jaar. Voor die henodi!}:l e 2 miljard ptT 

Jaar zou dan '(Illereerst binnen bestaande budgetten 

rui mte moeten worden gC7ochl. Immers, de Neder

I;md'ie overheid geeft elk J"tar 5 miljar d gulden uit 

aan het uithreiden en instandhouden van de hui

dige weginfrastructuur. Lalt.'r zou dan moeten 

hlijken of aanvuile nde fim ne'lcring nodig zou zijn. 

We zij n 'mmiddeb enkele jaren verder en 

sindsd'len he eft het 'duurz'dam-, eilig'- beleid hrede 

steun ontvangen en ook tot vele enthous'laste 

plaat'ielijke initiatieven geleid, Van overwegend 

belang wordt nu dat de toepa"s'mg en uitvoer'mg 

van dat beleid ook op landdijke schaal op gang 

wordt gebracht. Dit zou dan tegelijkertijd zodanig 

moeten gebeuren dat die uitvoering ook weer zijn 

eigen impulsen voortbrengt. Een vlil..'gwicl moet 

bij wijze van spreken op gang worden gehracht 

al s dat een maal draait, dan is er niet zo heel veel 

meer nodig om het draaiende te houden, 

In opdr acht van de Adv ie'sdienst Verkeer en 

Vervoer van Rijkswater.'itaat en ter onder.'iteuning 

Vdn de stuurgroep Duurzaam-Ve'I1ig (een 5.amcn

wer kingsver band van hct min'lsterie van Verkeer 

en Waterstaat, hct Intcrprovineiaal Overleg en de 

Vereniging van Nederlandse Gemeenten) heelt de 

SWOV on<!il>r1Ocht hoe het ' duu r7aam-~ ilig'

btleid nader gestalte 'LOU kunnen worden gege vtn. 

Prakti!.ch gerichte vragen stonden hie rh'lj voorop: 

waar moeten de 7wa'drtepunten '10 het beleid 

worden gelegd, hoe vtrhoudt 7ich dt ko~ten- effec

tivÜcit van de verschillende maatregelen of maat

regeltypen onderling, hoe te komen tot afgewogen 

pakketten van maatregelen, welke organhatie .... en 

'loS län ne5 z ouden uitvoer'mg aan hd hele"ld moe

ten geven. wat voor in!.trumenten en samenwer

kmgsvcrbanden zijn d'clartoe nodig of wemelijk ? 

Daartoe zijn op een hetrekkelijk ahstraq 

n'lve.au hegripsmatigc inh ouden verkend, wé\'clrhlj 

vooral ook aandacht i. ... geschonken 'dan de ontwj k

kehn!?l! n die tich in dC'le de. afgelopen jaren liIC h

hcn voorgedaan, De bcl angrijkste con cl U'i i t. ... gaan 

'10 op: 

- de lJ/iOliteit van het IvegontlHIIJ; 

- de vertaling van ontwelpprilltif1<.~\ op vel.\Chil-

lel/de hiërarchische llil' ealls: het lokaal O/lt

werp. de categoriseri/lg van wegen, de sU lIeWllr 

VlII/ het wegennet; 

- de 1}(}Çitie van regelgeving hierhinnen, mede in 

I elatie tot afstemming op de componellfell 

mens en roerwig; 

- de afstemming van bottol11-up en top-down 

benadel ingen: lokale proef- en del11ol/\tratie

projecten versus aanpa\singell van het wegen

net op landelijke ~clll/{/l; 

het bela/lg van gefaseerde implementatit en het 

ontwel p van implemelltatie-tlajecten, 

Er i!. getracht concrete inhoud te geven aan 

het proces van de totstandkoming van een duur

za'am-veilig wegverkeer. De SWOV bepleit de. 

realisering van een eerste fase of start variant 

'duurzaam-veilig'. 

Dc vereniging van haalbaarheid op korte termijn 

en het leveren van een 5.tap'igewijze bijdrage aan 

langere termijn doelen heeft hierbij voorop 

gestaan, soherhe'ld van de maatregelen en kosten

effectiviteit zijn als maat5.taven gehanteerd, 

De behandelde maatregelen concentreren zich op 

herindefmg en herinrichting van het Nederland'ie 

wegennet met vooralsnog hescheiden middelen: 

un'lformering van voorrangsregelingen, u'ltbre'lding 

van 30 km' uur· zones,'m'itelling van een vergeliJk

bare 60 km' uur-70nering buiten de hebouwde kom, 

comb'maile met verandering van de voorrangs

regeling voor langzaam verkeer. een heperkte ver

zameling van fysieke maatrtgelen aan de weg en 
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dc introductie van een procG<; van vcrkeer:'iVcilig

he·ld. ... audinng bi) 'mfra~tructurd t, Il" oj t-cten 'db 

eH~t t- 'Jn(ct op vcrkeersveilighe·Id.'i. facetbeleid, 

Vervolgt-n, ... 'I~ getf'clcht vanuit t,en inventari~ant, 

van bt-trok ke~ n i n htA verket-r !>- en verkeHsvü 

tlghe'ldsveld de op te t wt-gontwerp tot..gespit<;te 

start varianten uH tt.. bouwen naar andere aspt-ct t- n 

van het verkeer.'iVêlrlgheidsbeIc"ld· procedun.s en 

c ommunicat"Je, educatie, ri)opleidmg en gt-drag!>

bélnvloedmg, en verkeerstoezicht. 

Ten slotte "I~ een bc!.chouwing gegeven waarin 

mogt.. hjke vervolgstappw na implemcntane van 

tX! n t.erst t- fase of start variant 'duurzaam. veilig' 

tt.gen het licht worden gehouden. De afstemming 

op en van het infrastrtc tuurbele'ld en mobiliteit.;· 

beleid neemt h'lerbij een prominente plaat<; in. 

Drie kerngedachten 

Ou door de SWOV voorge'itelde strategie voor de 

totstandkoming van een 'dUUl'laaffi- ve'lflg' weg' 

verkeur is in e !\<;entie geba!ieerd op drie kern

gedachten: 

I. Duurzaam- ve'J1lg beleid is mede omschreven al<; 

Integraal beleid: afstemming Van de diverse 

'iectoren vdn het verkeersveilighe'ldsbeleid op 

elkaar, en facetbeleid. inbrengen van veilig

heid~crlteria bij de beslUitvorming 'In andere 

beleids!.ectoren. Dat is enerzijd<; Ingewikkbld en 

levert anderzijds veel vrijheden In de uitwer

king Om het proces van belcid<;ontwikkeling 

hanteerbaar te kunnen houden bn richting te 

kunnen verschaffen is het nodig eenslra/egischc. 

kem te definiëren. Die kern is vervolgens rich. 

tingbepalend en fungeert als verankering voor 

de overige elementen van de strategie 

Ot strategische kern i<; gelegd bij het wegont

werp Daarbinnen is de baslo,gedachte betrekke

rljk .<;im p;: L confflcten in het verkeer, die als 'IC 

mi.<;gaan en tot ongevallen leiden noolk akelif 

kerwij\' ook ernstig of dodelijk letsel met 'Ilch 

meebrengen, moeten daaruit verwijderd of ver

anderd worden. Ot Rrm wegontwerp moet 

hierbij ru'lm worden opgevat: dat 'I!, db combina

tie van regel,<; en fy!,'leke kenmerkc n Soms kan 

vol'>taan worden ~ t te t veranderen van de 

n.gt.ls, .... oms i!. het de wt-g die moet worden aan. 

gepa!.t, vaak"l'" hd de combinat"1e van be·lde. 

2. Duurt ·dm t... ve'J1igheid k,m niet van vanda-dg op 

morgt-n worden g:realiseer d Om h et proCc." 

van uHvoer"mg f1.dnteerbaar te houden i<; het 

nodig bt..gil1- en vervolg!.tappt..n te dcfini'ért-n: 

[ase/in } van de impl t..m: ntan e. EIk e ~tap mot.! 

ltlarhlj ener.lljd'i vold(~ nde con; reet t l)n 

omschreven om t-r zelfstandige besluitvorming 

over mogelijk te maken Anderzijds moet het 

verband met globa-dl om<;chreven lange termijn 

doelen voldoende duidüljk zijn om er logische 

vervolgstappen op te kunnen baseren. 

Kwe!.tie!i van haalbaar heid, kosten en dergelijke 

vormen zo gt..en aantasting van de doelen maar 

hebben slechts gevolgen voor de mate van 

begrenzing van elke aflonderlijke ,<;tap of fa'L'. 

3. Het concept duurzaam vt-ilig kan n"ld worden 

gerealiseerd zonder een vorm van cen/rale 

.~Illring en cohrdil1a/ie, ook bij vergaande decen

trar.!)atie van bevoegdheden en verantwoorde

IIJkhe.den. In dit spanningsveld moet naar 

nieuwe wegen (!) worden gezocht. Ook deze 

context maakt het nodig dat begrensde, tot re 
kern teruggebrachte concrete !;tappen worre n 

geformuleerd opdat daar Con!)enSu<; over kan 

worden verworven 

Een belangrijk deel van de. principes en uitwerkin

gen in het rapport heeft zijn weg gevonden naar de 

Stuurgroep Duurzaam-Veilig en diens Concept

Uitvoer"mgsprogramma Duur7dam- Veilig 

Over dit concept-programma i<; in 1996 en 1997 

door alle betrokken een vrij fundamentele discussie 

gevoerd De benader"mg die de stuurgroep voor 

ogen staat om tot de reali'iering van een duur

'/aam-veilig wegverkeer te komen wordt krachÜg 

door de SWOV ondersteund 

Inmiddels i!. duidehjk dat het concept van een 

duur7aam' vt.ilige weginfra'itructuur brede wee r

klank heeft gevonden. De gr~ dgedachtt. n wor~ n 

in de pf'dktijk uitge werkt in rich trijnen voor de 

i nri cht'Jng van wegennet werken, wegvakken en 



krui<;punten, In het landelijk uitvoeringsprogram. 

ma komen ook de verantwoordelijkheden van 

overhl.den, van andere betrokken org-dn'~'\anes en 

van particul"reren -dan de orde, en ~r moet ook een 

financiële cle kking kunnen worden aangegeven, 

().dt heeft geleid tot een aantal vrage n, Kan met 

( t.e n ded van) die 5 miljard gulden die jaarlijk!. 

wordt uitg~gcven aan het uithreiden en 'mstand

houden van de huidige weginfra.,>tructuur de duur_ 

zaam- ve'lIige infrastructuur van 60 m'lljard worden 

ge realiseerd? En 'm hoeverre verdw~'nen dan de 

verkeersonveiligheidskosten die geschat worden 

op 9 miljard? Tegen de achtergrond van de?e 

vr'dg~n heeft de SWOV in samenwerking met 

KPMG Bureau voor Economische Argumentatie 

en H & R Econom'lSc h Advie!l en Onder?oek deLe 

hedrag~n nog Cc ~ kritbch herzien 

Kosten van verkeersonveiligheid 

De materiële kosten van de verkeer!lonveil'lgheid 

hedroegen in 1993 ruim 9 miljard gulden, Dit is 

ongeveer 2?'o van het hruto binnenlands produkt. 

Onder materiële kosten worden verstaan de medi

sche kosten (440 miljoen), het potentieel produk

ncverlies door het ti)delijk dan wel definitief 

u"Jtgeschakeld zijn (4,3 miljard), schade aan voer

tuigen (4,2 miljard), afhandelingskosten van 

hijvoorheeld politie (300 miljoen) en filekosten 

(250 miljoen aan tijdverlies), De preventiekosten 

(rij. opleiding, veiligheidsvoorzieningen aan 

auto's), die voor 1993 geschat zijn op 3,0 miljard, 

hlijven hier buHen beschouwing Deze kosten 

word~n door de implementatie van een duurzaam. 

veülg wegverkeerssysteem niet (direct) beïnvloed, 

Waar de implementatie juist méér uitgaven in de?e 

sfeer vergt, worden deze in de investeringen in 

. duur?aam-veilig' meegerekend, 

Verkeersonvelligheid leidt ook tot immateriële 

kosten, Deze worden in het algemeen, zoal'> bij 

miheuschadc en h'lj geluidsoverlast, ook tot de 

maa~,>chappelijh kosten gerekend, Wanneer ook 

de immateriële kosten worden meegerekend 

komen de totale kq<;ten nog 2,8 m'lIjard hoger uit. 

Rendement duurzaam-veilig systeem 

Wanneer een duurzaam. ve"ll"lg We gverkeerssysteem 

tot stand wordt gebracht verminderen ni~t al deLe 

kosten evenredig met de verm'mdering van het 

aantal ongc valle n, of pas met enige vertraging 

N'Je ttemin is het investeren daar"m maatschappeh)k 

gezien renderend, zelfs wanneer een voorzichtige 

schatting voor het effect op het aantal ongevallen 

gebruikt wordt, en zel(<; wanneer immateriële 

kO!lten buiten beschouw'mg worden gelaten, 

Wanneer over een periode van 30 laar een bedrag 

van 60 miljard geinvesteerd ,(OU worden, dan zou 

alleen al de daardoor bereikte vermindering van 

het aantal ongevallen tot een rendement van 6 '1" 

leiden, Hierin is de wlnst op andere terreinen, 

zoals milieu, bereikbaarheid en geluid nog niet eens 

gekwantificeerd, Bij een investering van 30 miljard 

over dieLelfde periode zou het rendement 9'10 zijn, 

Dat het rendement van 60 miljard minder i'> dan 

dat van 30 miljard komt omdat de wet van de af· 

nemende meeropbrengst geldt. De eerste investe

rmgen leveren doorgaand het hoogste rendement. 

Wanneer ook de immateriële kosten in de bereke

ning zouden worden betrokken zouden deze 

rendementen uiteraard nog hoger uitkomen , 

De overheid gaf in 1994 ongeveer 6,8 miljard 

uit aan de weginfrastructuur. Iets meer dan de 

helft daarvan wordt besteed aan groot en klein 

onderhoud, en de rest aan investeringen, Dit is 

exclusief de niet meer vrij besteedbare kapitaal

Iasten. Zowel wanneer naar de omvang van dit 

bedrag wordt gekeken, als naar het aantal kilo

meters weg dat jaarlijks wordt vernieuwd of nieuw 

wordt aangelegd, geeft dit ruimte om in een perio

de van dertig jaar een duurzaam-veilig systeem tot 

stand te hrengen, 

De haten van een duur?aam-veilig verkeerl\'>Ys.. 

teem kunnen worden uitgesplitst naar verschillen

de groepen: overheid, particulieren, werkgever~ 

Het blijkt dan dat vooral de groep particulieren 

en de groep werkgevers profiteren, zodanig dat 

een evenredige investering renderend zou zijn, 

Daarhij treedt echter een !loort hlokkade op: 



wanneer :;Jecht, e en l-'nk t- I individu gaat investercn 

~ VUl d.lt !,.'cen opbreng~t <) p, wann t-er velcn invc!.

teren ontvangen ook Q'genen die dat n'lt-! d l-den 

tb opbrt-ng!>tt-n, Om aftondt- ri iJ ke 'mdlviduen of 

bcdr'ljven ook tot inve5teren tl- bewegt-n 'ta l daar

om w~I 'mgr 'ljpen Veln de ovuheid nodig 'lijn. 

Vlr"/e h,ring~I1\'Iatschapp'IJen - ?'owel schade. ah 

tl t- ktt.kq~tenv~f"(~kcr'eI'em, - d t.-: door het voortdu

rend dalen van de u-Itker"mgen zelf ook profltt.rt.n, 

?ouden ah. intermediair ingcschahld kunnt.n 

\V( lrden 

Niet alleen de infrastructuur 

Welnn U! r er gespni\ en wordt over duu rl'cl'dnl

vt.Hlg, dan wordt vaak alleen aan infrastructurele 

maatregt.len gedacht Ma'elr het is van ti\! lang de 

gt.drag~aspecten van weggebruikers en de 

voertuigaspecten niet uit het oog te verrlet'en. 

Het ve..rkt.er~- en vervoerssystc..em be.~taat immer.~ 

uit de c omponenten mens, voertuig en weg 

Dele componenten beïnvloeden elkaar. 

Samen met het Vt:,rkeerskundig Studiecent rum 

en de Advie'igroep voor Verkeer en Vervoer heelt 

de SWOV een studie gedaan naar de mogelijk

heden van gedragsbeinvloeding binnen het bdeid 

voor een duurzaam- veilig verkeers- en vervoers

systeem, Aangrijpingspunten moeste n worden 

gegeven voor maatregelen die 70wel gericht 'lijn 

op de men!>elijke component. als de infrastructmr 

en het voertuig, met ee n u'ltwerking van de mUl 

schj'ke compmtent. 

Om inz icht te geven '10 de mogelijkheden v oor 

gedrag~beïnvloeding is gebru'lk gemaakt van 

modellen en theorie'en over menseb'Jk gedrag, 

in het Ij jlonder op het gehled van het verka,,'f!,

en ver voer!>gedrdg, De7e modellen tn theorieen 

wcrden tct.'gtpa!.t op het gewen!.te gedrag VelO 

weggebruiker8 binntn een duurzaam-ve'llig Ver

kecr s- en vervoer!.!'ysteem, Welk gedr ag dat is 

volgt uit de beleid~doelen, in dit geval de doelen 

die beoogd worden met het duurzaam- vtilig ver

keer!.- en vervoerssy!.tetm 

In de !.tudie 'IS eer.<;t aandacht bestl.'t.'d aan de doel

stellingen V<'ln het duuf/aam-ve'lIige vtrktc r.t,- en 

vervoe J:'\~ Y51e em en de ke nmerken van h~ t !:.' edpag 

die daaruit af tt. 1t.'lden ·(ijn, 

Vervo lgen.~ i ~ ondertocht wt.l ke gedragsmodcJ.1e n 

t. n - th t.orieën bru'lkba'e\r ·tI)n om richting te geven 

aan gt.drag~bcl nv loeding '10 het kadt-r van een 

duur?'é\'clID- vt-'Ilige aanpak Delarna tljn '10 d'Jt ver

band aangr'ljp'mgspunten voor de gedrag~beill

vloed"mg geanu l y~t-cr d 

Conc/u!>ies wat betreft de gedragsaspecten 

U it het onQ:r-loek komen de volgendt. conclusie~ 

n'elar vor en: 

- ill 0lldel\Vij5 (' n opleiding moel ook aandachl 

11 o/(Iell ge ge. en allll vL'rplaal,\ingsbellO~flen en 

- kellzel~' 

- hel wegennel motl zodanig onlworpen worden 

dal weinig uilleg en oefening /lodig i~; 

- vel kecI51 egel5 dienen uil Ie gaan Vllli. worlen 

If t g en verkeen,5Ï/lIali t. \ per wegworl; 

- in onclerw ij\ til opleiding moel nadruk \Vorden 

gele gd op hel he rkenntll van wegsooll til 

I«? f!t\ilua/~ s en op helallnlel en van gedrag~

patronen pel ,\ilualie ; 

in ondel '" ij~ en opleiding lil Ol I mtll leren om 

,ekeni" g k! houden lIlelllllá:>n!l1, .:.-owel doOI 

hel beoordelen vlln de gevolgen vlln hel eigen 

gedrag 1'(>01 lInduren 1I1~ door hel ink ven in hel 

gedrag vlln anderen 

Daaraan is nog toegevoegd dat '10 een duur.taam

veilig wegverkeer: 

- loezic:hl op en be51raffun vlln OItV eilig gedrag 

minder nodig zal c ijn; 

mllall egulun gèric.:hlllllwlen wOlllen ()p en aal/

gepaSI lIal/ divèlse !f O! pen weggebruikers; 

- voor de lIilvoering van maalregelen de ~[elln el/ 

medewerking nodig i\ val/ allerlei organi,wlies; 

- bij hUI im ()eren van (J! n dllu l'Z allin- veilig ver

keel:\'~)l \'leelll u. \IIa voorliUI/ing e 11 bij<t: holing 

I/odig i,l. 

Voertuig veiligheid 

SWOV en TNO Wegtransportmiddelen hebben 

,~amen een ondt l'loek uitgevoerd, dat de actuele 

tt chn'lsche ontw'lkkehngen op het gebied van de 



voertui gVl.i lighe id heschrijft. Het gaat daarhij 

' /Q wel om voor.(leningl.l-n d'le dl> lIélleve veiligheid 

hevordl.l- ren (h~ dragend aan het voorkomen van 

ongevdllen), al.'i om voorzieningen d'le de pll.\sieve 

veillglwd ten goede:. komen (hi)drugend aan het 

vermindMen van de lel'ieIMn..,t). Ontwikkelingen 

op het gehied van de ·c\ctieve veiligheid hetreffen 

onder ml.l-M het cha.'i.<;ls van viMwiehge voertuigen, 

de voertuigverlichnng en diverse telematica

toepa:,slngen. Wat de pas~leve veiligheid hetrett 

wordt aandacht ge.'ichonken aan ontwikkelingen 

op het gebied van dl!. botshestend"lgheid van pl!.r-

50nenauto's e:.n diverse heveiligingsmiddelen (oals 

autogorde:.b. airhags, kinderzitjes, hoofdsteunen en 

7ogenoemde 'intelligente' heveiligingsmiddelen. 

B·mnl.l-n het concept van een ' duur~aam-veilig' 

vcrherssy~teem dienen voertuigen (personen

auto 's, vrachtwagen.", he~telauto 's, hussen, mot or

fletsen, bromfietsen en fiet~en) uitgerust te:. zijn 

met instrumenten die de taak van de be!>tuurder 

zoveel mogeli)k vereenvoudigen. Bovendien 

dienen voertuigen ~o geconstrueerd te:. ?ljn, 

dat de bestuurder~ en eventuele pas.'iagier · zo 

goed mogelijk heschMmd worden. 

In het onderzoek wordt ingegaan op de ontwikke

ling van de (compacte) auto, meer in het hijzonder 

de daarmee samenhangende ontwikkelingen op 

het gebied van materiaalgehruik. massa, aëro

dynamica en emi~sie. Ook de ontwikkehng hij 

!>tandaard produktieauto's wordt in ogenschouw 

genomen . De aandacht gaat bij elk van de bespro

ken ontwikkelingen uit naar een aantal a,'ipecten: 

het effect dat de genoemde voorzieningen hebben 

op de verkel.l-rsveiligheid en op het menselijk 

gedrag, de aan- of afwezigheid van een maatschap_ 

pelijk draagvlak voor de ontwikkehngen in kwe~tié, 

en de polineke haalbaarheid ervan. Tcn hehoeve 

van het overheidsbeleid wordt duideli)k gemaakt 

hoe de actieve en passieve veihgheld zou moeten 

evolueren om het concept 'duurzaam_ veilig' te ver

wOl.enlijken. Dit richtsnoer IS nodig om bepaalde 

ontwîkkehngen ger"lcht te kunnen snmuleren dan 

wel jui...,t te ontmoed·lgen. Tcn slolté worden alle 

\Ictoren op het gehied van de passieve en actieve 

vocrtu'lgveilighc'ld I.l-n hun ondcrlinge relatl l.l-s 

gcînventari~eerd. Té.- onderscheiden z ijn hiM: 

overheid, indu !> trie, helangenorgan·l~atie . .,. onder-

7oek, normér ing<;'mstituten n consumé.nté,norga

n·lsatie..,. Voor een aantal tl."pccten wordt de rol d'lc 

de:. overheid in dc·.(e zou kunnl!.n vervullen hIernu 

nader tocgellcht. 

Voertuigsnelheid 

In tMme n v an het cOQc cpt · duurzaam. veihg' ~îjn 

ontwikkehngen in de lnfftlstructuur van belang 

voor ontwikkelingen op voertuiggehied. en om

gckeerd. Het meé.-. .,t Interactleve clement is dl> 

voerlllig\l/(!Iheid. In verkeerssituaties waar sprake 

is van menging van vMkeur, hcvordert een gering 

,c;nelheid,'iVer5Chil een veiligc verkeersafwikkeling 

en leiden botsingen bij lage ~nelheden niet tot 

ern.'itige let~eb. Ontwikkelingen in de beheersing 

van de voertuIgsnelheid door middel van tech

ni5che voorzieningen dlencn dan ook e en belang

rijk aandachtspunt voor de overheid te zijn. 

Duar waar hogere snelheden zijn toegestaan 7.ljn 

in de eerste plaats tech nische voorzieningen van 

helang, met name voorzieningen die -.lOrgdral?c n 

voor een beter wegcontact en vergroting van d e 

voertuigstabiliteit. Tegelij kertijd zijn ook bevei

ligingssystemen nodig voor zowel de bescherming 

van de 'eigen' inzittenden als die van andere 

verkeer~declnemers. De taak van de overheid zou 

z ich hlerhij kunnen heperken tot reguleren . 

Dc 'mdustrie bestecdt immers al de nodige aan

dacht aan de veiligheid van de gebruikers van hun 

produkten. 

Telematica en voertuigelektronica 

Op het gehled van telematica en voertuigelektro

nica is toet.'iing op vóligheidseffecten van groot 

hc,.(ang en moet als ecn van de belangrljkste taken 

voor de overheid gezien worden. Denk hier met 

namC!- aan systemen voor communicatie ttJ,.'isen 

voertuig en hakens lang!. de weg. Beheersing van 

de snelheid, een veilige reguk'ri ng van volgafstan_ 

den en de terugkoppeling vun gl>drag.,adviezen 
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naar individuele voertu'lgen {Ijn belangrijke toe. 

pa.'s 'mgen. 

Op het gebied van be!>cherming!>middelen voor 

'111z ittenden 'IS te n ontwOlkkeling naar elektron"Il>Chc 

.'Yl>temen g ewenst. die geen tUll'ienkomst van de 

inzittenden vragen. 

Gezien de sterke internat"Ionalc pos'lhe van 

Nederland op het geb)ed van goederentransport. 

de wenl> vanuit de branche om eé.n hoogwaardig 

produkt te levewn en de aanwe?i gheid van een 

vrachtauto-'Industrie, zou Nede r1'dnd met de Euro. 

pese industrie het voortouw kun1\! n nemen om de 

vrac htauto- en autobusveiligheid te bevorderen. 

Gemotoriseerde tweewielers 

In een duurzaam. veilig verkeer!>systet.m zijn 

gemotoriseerde tweewielers een punt van zorg. 

De mogelijk heden van actieve en passieve veilig

heid zijn beperkt. Bezinning op maatregelen al., 

een beperking van het motorvermogen voor 

motorfietsen en de ma ximat e snelheid voor brom. 

en snorfiet!>en is gewens~ evenals een bezinning 

op de plaats van de ze tweewielers op de weg. 

Fietun 

De overheid zou een krachtige impulc; moeten 

geven aan het 'autonome' proces van innovatie en 

technische vcrbetering van fietlien. Op dIt moment 

treedt er na verloop van tijd een kwalHeitsverlies 

op b'lj de fiet~ al dan niet ten gevolge van gebrek 

aan onderhoud. Bovendien zou helmgebruik 

gcsnmuleerd kunnen worden bIj 'jonge fiet!>ers en 

wedstrijdfietsers 

Taak van de overheid 

Ontwikkelingen op het gebIed v<tl voertuigveilig. 

heid zijn niet altijd gemakkelijk te sturen. Dit is 

ook niet nood?akelijk a~ eb markt voorop loopt. 

en van de taken van de oveIh eid ·zou erin kunnen 

bestaan. na te gaan of autonome ontWIkkelingen 

op voertuiggellIed consequentit;c; VOOr de veitJg. 

heid hebben. Ook op het vlak van reglementering 

van veitJgheidsvoorzieningen hjkt eens turen~ rol 

voor de overheId weggelegd evena:k op het vlak 

van bewerk,c;tellige n dat een m'mimumnivedu aan 

voer t U'Ig( vci hghc'ld!> )t.·1 se n wordt hereik t. 

Ook in ht.t 'Intern'dt'lOnale proce5 wordt de rol van 

de Neder land5e ov erheid al., belangrijk ingeschat. 

omdat Nederland hij een geringt. personé.nauto.. 

industrié.. een soort bem'lddc1endc rol kan s~ Ié.n. 
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Balans per 31 december 1996 

Activa 

Materil!le vaste activa 

Vlottende activa: 

Onderhanden projecten 

Vorderingen inzake projecten 

Overige vorderingen en overlopende 

activa 

Liquide middelen 

Egalisatiereserve 

Voorzieningen 

Kortlopende schulden en overlopende pasS! va: 

MH"istene V&W Inzake loonsOmkosten 

OmzetbelaSting 

Oveng e sChuld en en overl opend e passiva 

31-12-1996 

648.867 

-189.312 

277.852 

70.523 

1.870.452 

2.029.515 

2.678.3t2 

31-12-1996 

732.429 

-16.420 

848.334 

914.039 

140.000 

1.564.343 

2.678.382 

31 - 12..1995 

679.913 

128.491 

514.529 

275.773 

1.514 .327 

2.433.1 20 

3.11 3.033 

31-12-1995 

686.477 

31.192 

1. 162.830 

1. 067.,03 

165431 

1. 880. 499 

3.113. 033 



Toelichting op de balans 

Waarderingsgrondslagen en methode van resultaat

bepaling 

De materië le vaste acti va zij n gewaardeerd 

tegen aanschafwaarde, onde r aft rek van lineaire 

afschrijvingen, die naar ra to van de verwachte 

(economische ) levensduur zijn bepaald. 

In 1996 is besloten de afschrijvingsperiode van de 

cen trale computer aan te passen van 5 jaar naar 

4 jaar. 

De ge ldende afschrijvi ngstermijnen zijn : 5 jaar 

voor de te le fooncentra le, meubilair e n huisves

tingskosten; 3 jaar voor adema nalyse- apparatuur, 

automatiseringsapparatuur, software e n voorlich.. 

tingsma teriaal e n 4 jaar voor de cen trale computer 

en de overige investe ringen. 

De onde rhande n projecten zijn gewaardeerd op 

basis van bestede kosten minus gedeclareerde 

termijne n. Waar nodig is een voorziening getroffe n 

wegens te verwachte n veIl iezen. 

De overige acti va en passiva zijn gewaardeerd op 

nominale waarde. 

Vlottende activa 

De posten onde rha nden projecte n en vorderingen 

inzake projecten geven een da ling van de vorde

ring op de opdrachtgevers te zien. 

He t to taal va n het door de SWOV in projecten 

geïnvesteerde vermogen (onderhanden projecten 

plus vorderingen inzake projecte n minus het 

op projecte n betrekking hebbende deel van de 

overige schulden) bedraagt per balansdatu m 

f 175.558 negatief t.o. v. f 36.244 negat ie f per 

31-12- 1995. 

Egalisatiereserve 

De afname van de egalisatiereserve bestaat uit het 

negatieve exploitatieresultaat van het verslagjaar 

van f 67.638 en het negatieve saldo van de bijdra

gen verminderd met de bestede kosten van het 

Verbond van Verzekeraars, de RAl Vereniging en 

de ANWB. 

6 

Voorzieningen 

De post voorzie ningen die nt tot een gelijkmatige 

verdeling van daarvoor in aanmerking komende 

lasten en ter dekki ng van op bal ansdatum bestaan

de risico's en verplichtingen. 

De voorziening die nt geheel ter dekk ing van de in 

vorige jaren opgebouwde e n nog niet opgenomen 

vakantierechten. De voorzieninge n wegens te 

verwachten verl iezen op projecten zijn opgenomen 

in de post onderhande n projecten. 

Overige schulden en overlopende passiva 

De afname in deze post is met name veroorzaa kt 

door de afname van he t op projecten be trekk ing 

hebbende deel van de cred ite ure n met f 41 5. 166. 

Financiering projecten 

_ V66rl lnanclerlng SWOV 

V66rl inanclerlng 
opdrachtgevers/crediteuren 

1991 1992 1993 1994 1995 

Onderhanden projecten plus debiteuren mInus (project-}cred;, euren 
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Rekening van baten en laste n 1996 

Baten 

1996 1995 

54 

Opbrengst activiteiten 11.483, 686 11.220.710 

Extra baten personeelskosten 170.629 134. 360 

Overige baten 51.501 6.500 

11. 705.816 11. 361 .570 

Lasten 

1996 1995 

Loonsomkosten vaste medewerker s 7.13a 904 6. 855.750 

Algemene personeelskosten 287. '3! 9 395.655 

Hu'lsvestingskosten 849.030 908.257 

Algemene bureaukosten 339.570 311.936 

Automatisel'lngskosten 417.758 44 7.079 

Reis- en verblijfkosten 167.204 160.205 

Voorlichtingskosten 131.827 132.349 

Documentatie en b'lbrlotheek 66.929 72.620 

Interne onderzoekkosten 58.057 47.376 

Externe onderzoekkosten doelsubsidie 3.164 45.14 3 

Diverse kosten 62.780 62.040 

9.523.202 943841 0 

Externe onderzoekkosten projectfinanciering 2.250.252 1 .908.710 

Totale exploitatie 11.773.454 11.347.120 

Exploitatieresultaat -67.638 14450 



Toelichting op de rekening van baten 

en lasten 

De totale baten zijn ten opzicht e van 1995 met 

3,09'0 gestegen. 

Van de hierin begrepen post opbrengst act iviteiten 

bedraagt de stijging 2,39'0. Indien de kosten van 

onderzoek dat via de SWQV uitbesteed is en 

rechtstreeks naar opdrachtgevers is doorbelast 

(externe onderzoekkosten projectfinanciering) 

buiten beschouwing worden gelaten is er sprake 

van een afname van 0,89'0. 

De toename van de totale lasten ten opzichte 

van 1995 bedraagt 3,89'0. In dien ook hier de 

externe onderzoekk osten projectfi nanciering 

buiten beschouwing worden gelaten is er sprake 

van een toename van 0,99'0. De toename van de 

lasten is met name het gevolg van incidentele 

reorganisatiekosten, die zijn opgenomen onder 

de loonsomkosten. 
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Opbrengst Bctivltelten 

o o 

o DOEl subsIdIe 

f) Verbond van Verzekeraars i RAil ANWB 

o Afgeronde pro)eclen 

o Mulatle onderhanden projecten 
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De resultatenrekening samengevat 

De hiernavolgende resultatenrekening naar omzetmethode met functionele ko!{ ensp itsing geeft 'IOZ'1C ht 

in de financieringsbronnen van de SWQV en van de resultaten per financieringsbron. 

kosten opbreng. ten ~s uUaat 

Doeisubsidie ministerie van Verkeer en 

Waterstaat 

Doelsubsldle 3.976.560 

Eh Aandeel Kab'lnetsbl drage 

Arb:! i dskostenontwlkkeling 44% 49.856 

4~6.416 

Af: ToerekenIng 'Interne kosten 3700.1 45 

Af: Toerekening specifieke kosten 325.000 

Af: Externe onderzoekkosten doEi subs'd e 3.164 

4. 028.309 

Sa dOd oa subsid e - 1.893 

Bijdrag en voor diverse ac,'\vlteiten 

Bijdragen Verbond van Verzekeraars/ 

RAl Vereniging/ANWB 349.000 

/l(: Toerekening interne kosten 373471 

Toerekening externe kos en 1. 755 

375.226 

Saldo b'rJdragen Verbond van 

Verzekeraar~ RAl Veremglngt ANWB -25426 

Rechtstreeks naar egalisatiereserve 25,426 

BrJdrage VVN! Praeventiefonds 253550 

Subsidie NVVC 49.540 

303090 

Af: Toerekening kosten VVN'Praeventefonds 253.551 

Toerekening kosten subside NVVC 4'9434 

3)2.985 

Sad 0 biiirragen vOQ' dl'verse aQ'I"'t ei Eh 105 



Afgeronde projecten Verkeer en Waterstaat: 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer, 

Hoofdafdeling Verkeersveiligheid 

Omzet (=baten totaal gereed prodLkt) 

At Kostprijs van de omzet 

Resultaat projecten V&W-AVI/f HV 

Afgeronde projecten andere Verkeer en 

Waterstaat-diensten (Regio) 

Omzet ~ baten totaal gereed prodLkt ) 

At Kostprijs van de omzet 

Resultaat projecten andere V&W-(ren~ ell 

Afgeronde projecten internationaal, incl. EU 

OmzEt ~ baten totaal gereed produkt) 

A t KostprijS van de omzet 

Res ultaat projecten internationaal 

Afgeronde projecten derden 

Omzet (=baten totaal gereed produkt) 

Af: Kostprijs van de omzet 

Resultaat prOjecten derden 

Afgeronde cursussen 

Omzet (: baten totaal gereed produkt) 

Af; KostprrJs van de omzQ 

Resultaat cursussen 

Voorziening verhes onderhanden projeqen 

Resultaat op prOJeQen 

k(5~n opbrengsten resultaat 57 

5.109. 883 

4 .71 5.182 

394.701 

741 .591 

710.485 

31 .1 06 

238.620 

6.530 

61 . 369 

64. 817 

84.893 

84.2 00 

693 

- 108. 800 

318. 994 
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Toelichting op de resultaten rekening 

Gerelateerd aan de opdrachtsommen, is op de 

afgesloten projecten van het ministerie van 

Verkeer en Waterstaat een resultaat behaald van 

7,8% en op de overige projecten een resultaat 

van 3,3'}'o. Indien de reeds in 1995 gevormde 

voorzieningen voor verliezen buiten beschouwing 

worden gelaten bedragen de resultaten respectie

velijk 6,3'}'o en 2,7'to. 

De doelstelling van de SWQV om naast onderzoek 

voor de Adviesdienst Verkeer en Vervoer en de 

Hoofafdeling Verkeersveiligheid van Rijks

waterstaat meer projecten voor anderen te gaan 

uitvoeren heeft de laatste jaren geleidelijk meer 

vorm gekregen. 

Het percent age van de doorberekende in terne 

kosten in projecten die niet voor AVV en HV zijn 

uitgevoerd, gerelateerd aan de tq ale doorbe

rekende interne kosten in projectopd rachten is 

toegenomen van 23,O'}'o in 1995,101: 30,4?,o in 19%. 

Na een afname in 1995 ligt dit per<èntage nu weer 

ongeveer op het niveau van 1994. 

Interne (mensdag) kosten In projecten 

o AVVI HV 

e Oveflg V&W, regio ete. 

• Derden, internationaal 

_ 1995 

-'1996 



§J MOREf ERNsr &YOUNG 
ACCOUNTANTS 

ACCOUNTANTSVERKLARING 

• Wassenaarseweg 80 
259& CZ 's-Gravenhage 
Postbus 90&36 
2509 LP 's-Gravenhage 

• Teletoon 070-328 66 66 
Fax 070-324 -1 0 Ol 

Wij hebben de in dit jaarverslag opgenomen financiële gegevens van de Stichting 
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV te Leidschendam over 1996 gecontro
leerd, 
Deze financiële gegevens zijn ontleend aan de door ons gecontroleerde jaarreken'lOg 1996 van de 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid S WOV, Bij die jaarrekening hebben 
wij op 14 maart 1997 een goedkeurende accountantsverklarmg verstrekt. 
Deze financiê:!le gegevens zijn opgesteld onder verantwoordehjkheid van de direCII'e van de stich
ting, Het is onze verantwoordel'tjkheid een accountantsverklaring 'Inzake de ti nanciële gegevens te 
verstrekken, 

Wij zijn van oordeel dat deze financi'ele gegeven; op alle van materieel belang zijnde aspecten in 
overeenstemming zijn met de jaarreken'mg waaraan deze zijn ontleend, 

Ten behoeve van een duidelijker inzc ht '10 de financiële positie en de resultllen van de StiChting 
en de reikwijdte Van onze controle dienen deze financiële gegevens te worden gelezen in Samen
hang met de volledige jaarrekening, waaraan deze is ontleend, alsmede met de door Ons daarolj 
verstrekte accountantsverklaring, 

's-Gravenhage, 2 juni 1997 

Moret Ernst & Young Accountants 

• Morel ErnSI & Young Accounlanls IS een a;SOClalle 'an be;lolen 
( ber",! lslvennootsch'l ,,,e~ .:evesll.:d IC Rollerdam 
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De rapporte n, con5ulten en D-nummers zijn op 

aanvra-dg tc..gcn vergoeding van druk.. en vCI'( end 

kos ten vcrkr'l)ghaar hij de a fdelin g Voorl ichting en 

Puhl·lcit c.. it. 

Rapporten en consulten 

De registratie van verkeersongevallen in Nederland 

De stand van zaken bIJ de regIstratIegraad en enkele 

kwaliteItskenmerken 

A BI okpoel. R- 94-89 

SWOV, Leidschendam, 1995. 32 Q z. 

Hoe groot zijn de . werkelijke' aantallen verkeers

slachtoffers? 

Een consult Inzake slachtoffercijfers, in opdracht van 

de Raad voor de VerkeersveiligheId 

Dr. p. H. Polak. R- 95.1 5 

SWOV, Leldschendam, 1995. 19 blz. 

Ontwikkelingen in de vsrkeersonveillgheid van 

wegtypen 

Schattingen van de kencIJfers vanaf 1978 tot en met 

1993 ten behoeve van het MPV-4 

D~ ir. L. Braimaister & 1 ~ S. r M. C. Janssen. 

R-95-51 

SWOV, Leidschendam, 1995. 80 blz. 

Gaat het nog goed met de verkeersveiligheid? 

Verantwoording van de cijfers en afbeeldingen in 

SWOV- rapport R-95-53 

R-95.53A 

SWOV, LE!i dschendam, 1995. 21 Qz. 

SWOV-modellen voor geaggregeerde en 
geti/; sagg,egeerde gegevens 

Beschrijving van de gebruikte methode van tijdreeks 

analyse voor een discussIe over een trendbreuk in de 

ontwikkeling van de verkeersveIligheid 

Drs. S. Oppe & drs. F. D. Brjleveld. R- 95. 54 

SWOV, L eldschendam, 1995. 58 blz. 

Rotondes en voorrangsregelingen 

Verslag van een drietal onderzoeken; de ontwIkkeling 

van de veIligheId op nieuwe rotondes. het wijzigen van 

de voorrang op oudere pleinen en de regeling van de 

voorrang voor hetsers op rotondes 

J. van Mmnen. R-95. 58 

SWOV, Leidschendam, 1995. 61 blz. 

Whiplash letsel in relatie tot schadeclaims 

Een mogelIJke bijdrage van de SWOV aan onderzoek 

naar de omvang en ernst van whIplashletsel 

I~ r Herjer & i~ L.T. B. van Kampen. R-95-59 

SWOV, LeIdschendam, 1995. 20 blz. 

Rijden onder invloed in de provincie Zuid-Holland 

Het alcoholgebruik van automobilisten in het weekend 

M.P.M. Mathijssen. R-95.60 

SWOV, Leidschendam, 1995. 35 blz. 

Kosten van de verkeersonveiligheid in Nederland, 

1993 

Drs. J. Muizelaar, M.P.M. Mathijssen & 

m~ P Wesemann. R- 95-61 

SWOV, Leidschendam, 1995. 69 blz. 

Kennisoverdracht naar wegbeheerders 

Een onderzoek naar welke vormen van kennisover. 

dracht gewenst zijn bIj gemeentelijke en provinciale 

wegbeheerders 

Drs. D.M. Wtjnolst. R-95-62 

SWOV, Leidschendam, 1995. 50 blz. 

Incident Warning Systems: The Analysis of Traffic 

Beha vlo ur 

Drs. J.E. Lfnderje~ eh. S. Oppe & J.G. Arnoldus. 

R-95-63 

SWOV, Leidschendam, 1995. 56 PP. 

oe stalen RWS-barrier toegepast op het proet. 

terrein van de Rijksdienst voor het Wegverkeer 

Een beperkt simulatie-onderzoek 

Ing, IJI.(H.M. vandeP~. R-95.64 

SWOV, Leidschendam, 1 995. 78 Q z. 
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Vooronderzoek invoering bromfietscertificaat 

E en studIe naar de mvoermg van een theorie. examen 

voor het bromhetscerttflcaat 

Drs. D. M. Wrjnolst R. 95. 65 

SWOV, Leidschendam, 1995. 33 bil. 

Twee botsproeven op de slipform STEP-barr ler 

Verslag van twee botsproeven, een personenauto bIj 

100 krrvuur en een bus bIJ 70 krrvuur, UItgevoerd door 

het testmstltuut LIER In Frankfl)k 

I ng W.H.M. van de Pol. R-95-66 

SWOV, L eidschendam, 1995. 11 blz . 

Rijden onder Invloed in de provincie Noord

Holland, 1994. 1995 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door auto. 

mobllisten in weekendnachten 

M. P M. MathTjSSen. R-95. 67 

SWOV, Leidschendam. 29 blz. 

Driver support systems and traffic safety 

Theoretical considerations 

M.J. Kuiken & T. Heije ~ R-95. 68 

SWOV, Leldschendam, 1995.24 PP. 

De onveiligheid van motorrijden nader bekeken 

Een beschrqving van de aard en omvang van het 

probleem 

A.A. Vis . R-95-69 

SWOV, Leidschendam, 1995. 49 blz . 

Behoefte aan 'aparte ' maatregelen voor ouderen? 

Verslag van een onderzoek naar oordelen van 

deskundIgen en ouderen 

Drs. PI. J. Wouters, lr. M. Slop, drs. J. E. Lindelje ~ 

drs. M J. Kuiken & R Loendersloot. R. 95-70 

SWOV, Leidschendam, 1995. 63 bil. 

Behoefte aan gegevens over verkeersongeval/en 

Een literatuurstudIe 

Drs. P e. Noordzil R- 95. 71 

SWOV, Leldschendam, 1995. 56 blz. 

Incident Warning Systems 

Analysls ot Traffic BehavlOur trom loop-detector data 

1: Heijer & S. Oppe. R. 95-72 

SWOV, Leldschendam. 1995. 44 PP. 

On twikkellng van Ilj,euwe model/en ten behoeve 

vo\tJ verkeersveIligheidsprognoses 

NIeuwe methoden en vergellJkmg van verschIl/ende 

landen 

Drs. F. D BIJlevElI d. R. 95. 73 

SWOV, Leidschendam, 1995. 116 blz. 

Bouwstenen beleidsvisie telematica verkeers. 

veiligheid 

Drs. S. Oppe, Q-s. R. Roszbach & ir. 1: Heijer. 

R-95-74 

SWOV, Leidschendam, 1995. 60 blz. 

Cognitieve organisatie van wegbeelden, deel 11 

Een empirisch onderzoek naar wegen binnen de 

bebouwde kom 

Drs. e .M. Gundv. R-95-75. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 43 blz. 

Cognitive organization of roadway scenes, part 1/ 

An empirical study of roads inside built-up areas 

e . M. Gundy. R. 95. 75E 

SWOV, LEli dschendam, 1995. 43 p. 

Ontwikkelingen in de richting van duurzame 

voertuig veiligheid 

Emdrapport in het kader van de studie ·Component. 

analyse voertuigen' 

I ~ E. G. Janssen, l r. J. P. Pauwelussen & 

prof, d ~ J.S.H. M. Wismans (TNO Wegtransport. 

middelen), ir. L. r B. van Kampen & 

'Ing. e . e . Schoon . R-95.7,6 

SWOV, L eidschendam, 1995. 138 blz. 



Jaaranalyse VIPORS 1994 

Emdrapportage over de resultaten van de verkeers

slachtoffer-registratie op Eerste-Hulpafdelmgen van 

z iekenhUIzen 

Ir. L. r B. van Kampen, J.p M. Tromp & 

A. Blokpoel. R. 95-77 

SWOV, Le"ldschendam, 1995. 71 bJz. 

Beoordeling van de compleetheid en representa

tiviteit van VIPORS 1994 

A. Blokpoel & ir. L.r B. van Kampen. R. 95. 78. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 60 blz . 

Kwaliteitsbeheer VIPORS 1994 

Bijdrage in het kader van de eindrapportage van 

VIPORS 1994 

A. Blokpoel & lr. L.r B. van Kampen. R-95-79 

SWOV, Leidschendam, 1995. 39 blz. 

Verkeerseducatie nul- tot vierjarigen: inventarisatie 

en aanbevelingen 

Dr. P.B.M. Levelt. R-95-80 

SWOV, Leidschendam, 1995. 56 blz. 

Jaarverslag 1995 

Afdehng Voorhchting en Publiciteit. R-96. 1 

SWOV, LE!"idschendam, 1996. 56 blz. 

SWOv.reports, pub/lcations, contributions and 

art/cles, 1985. 1995. 

PU~ lC Relations Department. R- 96-2 

SWOV, L Si dschendam, 1996. 46 Pp. 

Rapporten, publikaties, brochures en artikelen 

1987-199 

Afdeling VoorlIchting en Publ \:: ite"lt. R. 96. 3 

SWOV, Le idschendam, 1996. 120 blz. 

Overzicht van pub/lkaties /n 1995 

Afd~ i ng Voorlichting en PubllcltSi t. R-96-4 

SWOV, L Sidschendam, 1996. 21 ~z . 

De bakens verzetten 

Een dISCUSSIenota over beleIdsImpulsen om de taak

stellmgen op het gebied van de verkeersveIligheid 

wee,. b10nen bereIk te brengen 

R. 96.5. 

SWOV, Leidschendam, 1996, 128 blz. 

Verihcatia. onderzoek simuiatieresul ta ten RWS. 

barr /er 

Met behulp van de resultaten van eerder UItgevoerde 

proeven op ware schaal 

In g. W. H,M. van de PGl. R.96.6 

SWOV, Leidschendam, 1996. 60 bi z. 

Ontwerp voor een verkeersmeetnet iJ de provincie 

Utrecht 

Een consult 10 opdracht van de Adviesdienst Verkeer 

en Vervoer van Rijkswaterstaat 

Ir. Oei Hway-liem, R. 96.. 7 

SWOV, Leidschendam, 1996. 59 blz. 

Meerjarenplan POV Brabant 

Rapport ten behoeve van het Brabants BeleIdsplan 

Verkeersveiligheid 

Drs. R.D. Wittink & i ng. J.A.G. Mulder. R-96-8 

SWOV, Leidschendam, 1996. 57 blz. 

Verkeersborden, bebakening en verkeersveiligheid 

Drs. pC. Noordzij & drs. M.P. Hagenzieker. R-96-9 

SWOV, Le"ldschendam, 1996, 19 blz. 

Whiplash-problematiek in Nederland 

Inventansatie van lopende activiteiten in Nederland 

over 1994 en 1995 en een beschrijving van het 

probleem aan de hand van SWOV-kennis 

Ir. L.T.B. van Kampen. R-96.10 

SWOV, Leidschendam, 1996. 50 blz. 



Sociale marketing van de verkefltsvQl,'gheld 

Een beschouwmg over toepassingsmogelIJkheden van 

principes Uit de sociale marketmg voor de verkeers 

vei/Jghe'lq ter gelegenheid van het Nationaal \éJrkeers

Vel/Jghelds c ongres NVVC, 4 april 1996 "In Amsterdarrr 

georganiseerd door de ANWB en de SWOV 

Drs R D. Wittink & d( Ch GoldenbEI cl R 96. 11 

SWOV, Leidschendam, 199Q 54 1:1 ~ 

E valuatie proefcursus Educatieve Maatregel 

Alcohol en verkeer 

Evaluatie van enkele onderdelen van de Educatieve 

Maatregel Alcohol en verkeer (EMA) die zijn opgenomen 

"In een bestaande Alcohol Verkeer Cursus (AVC) 

Drs D. M. Wijnolst. R-96-12 

SWOV, Leidschendam, 1996. 25 Q~ . 

E en sterkere positie voor verkeer In het onderwijs 

Een voorstel voor de ondersteuning aan basisscholen 

voor het geven van verkeerseducatie 

Drs. R D. Wittink. R-96-13 

SWOV, Leidschendam, 1996. 531:1.2; 

Categorie, vormgeving en gebruik van wegen 

Literatuurstudie (deel 1: 80 km/uur-wegen) 

Drs. P.C. Noordzij R-96-14 

SWOV, Leidschendam, 199Q 37 b~. 

Het toetsen van telematica toepassingen op 

verkeersveiligheidseffecten 

J.M J. Bos & drs. S. Oppe. R 96. 15 

SWOV, Leidschendam, 1996. 61 1:1 .~ 

Sy~ ematiek voor het toetsen van telematica. 

sy~ emen op verkeersveiligheidseffecten 

Een samenvattmg 

Q·s. S. Oppe & J.M..! Bos. R 96-16 

SWOV, Leidschendam, 1996. 34 1:1 ~ 

Rijden onder invloed in Nederlanq 1994-1995 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik van auto. 

mobilisten "In weekendnachten 

MP M. Mathijssel"\ R 96-17 

SWOV, Leidschendam, 199Q 61 bl:z; 

Recente ontwikkelingen in de verkeersonveiligheid 

Beschouwing naar aanleiding van de verkeers 

ongevallen cijfers over 1994 en 1995 

Drs M Brouwer, A Blokpoel, 

"I( L., TB. van Kampen, drs. R Roszbach & 

drs 0 A M Twisk R 96. 18 

SWOV, Leidschendam, 199Q 62 bl:z; 

E,valuatie TussenTi1dse Toets 

Evaluatie van een proef met een tussentijdse toets "In 

de ajopleiding ter voorbereidmg op het ajexamen, 

gehouden "In de provincies Noord-Brabant en Limburg 

Drs R. C. Nágele (Traffic Test BV), 

drs D.A.M. Twisk (SWOV) & 

drs. J. A.M.M. Vissers (Traffic Test BV). R 96-19 

SWOV, Leidschendam, 1996. 106 bl:z; 

Ontwerp voor een verkeersmeetnet in de provincie 

Flevoland 

Een consult in opdracht van de Adviesdienst Verkeer 

en Vervoer 

Ir. Oei Hway-liem. R-96-20 

SWOV, Leidschendam, 1996.58 blz. 

Cruise control in personenauto's 

Een literatuU/:. oriëntatie op verkeersveiligheids

aspecten 

I( L., T.B. van Kampen. R-96-21 

SWOV, Leidschendam, 1996. 18 blz. 

H,et voortgezet onderwijs en alcohol in het verkeer 

Resultaten van het project 'Alcohol en verkeenn het 

voortgezet onderwijs' en aanbevelingen 

Dr. P.S M. Levelt. R-96-22 

SWOV, Leidschendam, 1996. 34 blz. 

Bestelauto's en verkeersveiligheid 

Een analyse met een onderverdeling in bestelauto

categorieën 

Ing. C. C. Schoon & G P.J.J. Hagesteljn. R 96. 23 

SWOV, Leidschendam, 1996. 69 bl~ 



Praktijkonderzoek zijafscherming voor vrachtauto 's 

E en demonstratieproject gef/cht op praktijk. brandstot 

besparmg en veiligheid 

Ing. CC. Schoon R. 96. 24 

SWOV, Leld~ hendam, 1 996. 99 bL!o 

RouteW,jzighg en en v~ ke~ sveillghffd 

Schatting van het verkeersve'lflgheidseffect van ve~ 

keersinformatle-gelnd/Ceerde routewijzlgmgen met 

behulp van enquêtegegevens Lilt het Rijn-C orfldol' 

project 

J M J . Bos R-96. 25 

SWOV, Leidschendan, 1996 32 blz. 

Twee botsproeven op de verankerde stalen 

STEP-barrier 

Verslag van twee botsproeve'l een personenauto met 

100 km/uur en 20 graden inrijhoek en een bus met 

70 km/uur en 20 graden infljhoel{ op de verankerde 

stalen STEP-barrier, Uitgevoerd door testinstituut LIER 

'm Frankrijk 

Ing W.H.M. van de Pol. R-96-26 

SWOV, Leidschendam, 1996 58 blz 

Aandachtspunten verkeersveiligheid in het 

vervoerbeleid 

Bijdrage aan een 'duurzaam-veilig- checklist voor DGV 

F. Poppe R-96-27 

SWOV, Leidschendam, 1996 31 blz 

Rijden onder Invloed in de provincie Utrecht, 

1995-1996 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door auto

mobilisten in weekendnachten 

M.P. M. Mathijssen Ft- 96-28 

SWOV, Leidschendam, 1996 25 blz 

Jaaranalyse VIPORS 1995 

Emdrapportage over de resultaten van de verkeers 

slachtoffer registratie op Spoedelsende-Hulpafdelmgen 

van z1iekenhue en 

JP. M. Tromp li r L T .B van Kampen & 

A Blokpoel. R-9& 29 

SWO'J Leidschendam 1996 52 tl z; 

Beoordeling van de compleetheid en representa 

t1vlteit van VIPORS, over het ja{t- 1995 

I( l., T. a van Kampen R. 96. 30 

SWOV, Leld~ hendalTl 1 996. 62 blz. 

Snelheidscampagne 1995 in Eindhoven 

Resultaten van het evaluatie-onderzoek 

Ic Oei Hway. liem & dr Ch GoldenbeId R. 96. 31 

SWOV, Leidschendam, 1996 46 blz 

Invloed kwaliteit fiets op ongevallen 

E en ongeva/lenanalyse aan de hand van een 

schriftelijke enquête 

Ing C.C Schoon R. 96-32 

SWOV, Leidschendam, 1996 127 blz 

Meerjarenbeleidsplan Verkeersveiligheid voor de 

provincie Flevoland. 

Drs D. A.M. Twisk R-9633A 

SWOV, Leidschendam, 1996. 74 blz. 

Meerjarenbeleidsplan Verkeersveiligheid voor de 

provincie Flevoland (Bijlagen) 

Drs. D.A.M Twisk. R-96-33B 

SWOV, Leidschendam 1996. 100 blz. 

Duurzaa~ vellig wegverkeer: van concept naar 

uitvoering 

Eindrapportage van het project 

Drs. R Roszbach, drs R D Wilt nk & 

ir F.C M. Wegman. Ft- 96-34 

SWOV, Leidschendam, 1996 108 blz 

Rijden onder Invloed In de provincie Friesland, 

19951996 

Ontwikkeling van het alcoholgebnilk door auto

mODIlIsten in weekendnachten 

M P. M. Mathijssen Ft- 96-35 

SWOV, Leidschendam, 1996 23 b~ . 
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Rijden onder invloed in de provincie Overijssel, 

1995.1996 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door auto. 

mob1f1sten in weekendnachten 

M. R M. Mathijssen. R. 96. 36 

SWOV, L ~ ,dschendam, 1996. 23 bIl, 

Duurzaam-veilig West.z eeuws. Vlaanderen: 

rondweg Oostburg 

Voorstudie naar het mhaalgedrag op de rondweg 

Oostburg 

Ing W H. M. van de Pol R-96-3] 

SWOV, L eldschendam, 1996. 58 bIl, 

Aanwezigheid derde remlicht 

Een meting onder een steekproef van riJdende 

personenauto's, verricht begin 1996 

Ing C.C. Schoon & G.A. Varkevisser. R. 96. 38 

SWOV, Leidschendam, 1996. 22 bIl, 

Het voeren van verlichting door fietsers, brom.. 

en snortletsers 

Resultaten van metingen, uitgevoerd begin 1996 

Ing. C.C. Schoon & G.A. Varkel.1·ss~. R. 96. 39 

SWOV, Leidschendam, 1996.54 Ql, 

Prognoses van verkeersonveillghet d met behulp 

v~ rls,'coqjfers voor wegvakken 

Kanttekeningen brj het gebrUik 

F: Poppe. R-96-40 

SWOV, LEfld~ hendam, 1996. 13 blz. 

Prognostic analysis of road safety In Poland 

An update of Appendix I in 'Road safety in Poland; 

SWOV report R-94.58 (using data from 1953. 1993), 

now based on data from 1953-1995 ()nc( ) and a 

partially improved methodology 

M. J. Koornstra. R. 96. 41 

SWOV, L eidschendam, 1996. 15 PP. 

GAMBIT: Integrated Programme of Road Safety 

Improvement In Poland 

Some observatlons about the road safety situation 'In 

Polanq about the structure of the GAMBIT programme 

and about programmec omponent; 

Fred Wegman. R-96. 42 

SWOv, Leidschendam, 1996. 16 pp. 

Evaluatie van de campagne ' Voorkom nekletsef 

Onderzoek naar het gebrUik van hoofdsteunen 'In 

personenauto's door bestuurders en voorpassagiers, 

uitgevoerd door middel van observatie en een in de 

zomer van 1996 gehouden enquête 

D( Ch GoldenbeId, R. 96-43 

SWOV, Leidschendam, 1996. 79 1:1 z. 

Rijden onder invloed in de provincie Gelderland, 

1995-1996 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door auto

mobilisten 'In weekendnachten 

M.P.M. Mathijssen. R. 96. 44 

SWOv, Leidschendam, 1996, 23 blz. 

Kennisuitwisseling over aanpak snelheld5-

problematiek 

Uitkomsten van werkbijeenkomsten over behoefte 

aan kennis en aan specifieke vormen van kennis

Uitwisseling op het gebied van snelheidsbeheersing 

Drs. R.D. Wittink & drs. D. M. Wijnolst R-96-45 

SWOV, Leidschendam, 1996.45 blz. 

In-car elektronica zwaar verkeer 

I( T. Heijer & drs. P.l J. Wouters. R. 96-46 

SWOV, Leidschendam, 1996. 47 blz. 

Rijden onder invloed in de provincie Drenthe, 

1995-1996 

Ontwikkeling van het alcoholgebrUik door auto

mob1listen'ln weekendnachten 

M. P.M. Mathijssen. R. 96. 47 

SWOV, Leidschendam, 1996, 23 blz. 



Rijden onder Invloed in de provincie Flevo IJ nd, 

1993-1996 

Ontwikkelmg van het alcoholgebruik door auto

mobilisten m weekendnachten 

M.P.M . Mathilssen. A-96A8 

SWOV, Leidschendam, 1996. 23 blz. 

Financiering van een duurzaam-veilig wegverkeers

systeem 

Bestaande geldstromen en rendement van investe

ringen in verkeersveiligheid 

F. Poppe & drs. J . Muizelaar. A-96-49 

SWOV, Leidschendam , 1996. 52 blz. 

Adviseurs vei/fgheld, energie en milieu (AVEM) 

Het effect van een persoonlijke benadering tegenover 

voorlichtfngscampagnes om draagvlak te creëren 

voor implementatie van een veiligheidsplan binnen 

bedrijven in de transportsector 

Ors. J .E. Lindeijer. A-96-50 

SWOV, Leidschendam, 1996. 27 blz. 

Aa Ilfu IIrmde reg /st la te van ongevalskenmerken 

Een pI/ot-studie in Zeeuws-Vlaanderen 

Ors. J.E. Lindeijer & drs. M.P. Hagenzieker. 

A·96-51 

SWOV, Leidse renda m, 1996. 53 blz. 

Mu Itp é driver s lP port sys ~m and traffic safety 

1 Heijer. R.96-52 

SWOV, Leidschendam, 1996. 18 pp. 

O-nummers 

Safetyeffects 0 f roa d des ig n s tandards In Europe 

Contflbution to the Internat'-onal Symposium on 

Highway Geometrie Design Practices, Session on 

Safety and Human Factors Considerations, Boston, 

August 30-September 1, 1995 

Ir. F.C .M . Wegman & ir. M. Slop. 0-95-12 

SWOV, Leidschendam, 1995. 23 pp. 

Bromfietsers op de TIjbaan 

BIjdrage aan de Syllabus Verkeerskundige Werkdagen 

1995 C.R. O. W, Ede 

Ors. M.p. HagenzIeker. 0 -95.16 

SWOV, LeIdschendam 1995. 12 blz. 

Automatic speed management in The Netherlands 

Ir, Oei Hway-liem. 0 - 95.17 

SWOV, Leidschendam, 1995. 24 blz. 

SWOV-Contributlons to the Annual Report concer

nng WP 31.2, WP 31.3 and WP 31.4 

I ( 1 Heijer, drs. J. E. L'lndeijer & drs. S. Oppe. 

0 -95-18 

SWOV, Leidschendam, 1995. 37 pp. 

'Duurzaam-veilig': meer dan een goed Idee 

Voordracht voor de studiedag 'Wie wil (g)een 

duurzaam-veilige Infrastructuur? ' van het Regionaal 

Orgaan Verkeersveiligheid Noord-Holland, 

6 december 1995 In Haarlem 

Ir. F.C.M. Wegman . 0-95-19 

SWOV. Leidschendam, 1995. 16 blz. 

Towards sustainably safe road transport In the 

Netherlands 

Contribution to the Conference Eurotraffic '95: 

The development of the traffic sector in a deregulated 

Europe, November 22-24 1995, Aalborg, Denmark 

Ir. F.C.M. Wegman. 0-95-20 

SWOV, Leidschendam, 1995. 16 pp. 

Vluchtstrook als rijstrook 

Implicaties voor de verkeersveiligheid 

Ir. F.C.M. Wegman . 0-95-21 

SWOV, Leidschendam , 1995. 8 blz. 

Police Enforcement: Theory and Practice 

Contribution to 'The 23rd European Transport Forum' , 

September 11 - 151995, Warwick, England 

Dr. Ch. Goldenbeid. 0-95- 22 

SWOV, Leidschendam, 1995· 20 pp. 
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Verkeersonderwijs in een nieuw perspectief 

Bijdrage aan symposIUm 'Wij gaan (nog steeds) 

naar school' van Veilig Verkeer Nederland Afdeling 

Middelburg, Zeeland, 16 februari 1995 

Drs. R. D. Wltlink & d~ P B. M Levelt [). 95- 23 

SWOV, Leidl:l:; hendam, 1996. 15 blz. 

Current statistical tools, systems and bod/es 

concerned with safety and accident statistics 

Contnbution to the OECD Seminar 'International Road 

Trafflc and Accident Databases' on September 19 1995, 

Helsink( Finland 

M J. Koornslra. 0. 95-24 

SWOV, Leidschendam, 1995. 17 pp. 

De rol van de mens in een duurzaam veilig 

wegverkeer 

Bijdrage aan het Nationaal Symposium over de invloed 

van de mens op de verkeersvel/igheid ' 

De mens "In het verkeer. de zwakste schakel?' op 

14 september 1995, Den Haag 

Drs. M.J. Koornslra & drs. P.C. NoordziJ 0-95-25 

SWOV, Leidschendam, 1995. 7 bl~ 

Progress in the field of urban trafflc law 

enforcement 

Contribution to ' The International Conference Strategic 

Highway Research Program (SHRP) and Trattic Safety 

on Two Continents', September 22 1995, Prague, 

The Czech Republic 

pC. Noordzij. 0. 95- 26 

SWOV, Leidschendam, 199~ 12 pp. 

Evaluation of legislation on seat belt use on rear 

seats 

Soclal persuasion as a new measure to promote seat 

belt use 

H. L. Oei. 0. 95- 27 

SWOV, L",idschendam, 199~ 11 PP. 

Beoordeling van het ARFF-systeem (knipperende 

mistachterlichten) 

Een notitie ten behoeve van het Verbond van 

Verzekeraars 

Ing C. C. Schoon, 0. 96. 1 

SWOV, Leldschendal11 1996. 7 bk. 

The Road Safety InformatIon Sysrems RIS: 

A Tooi for 0 ecision Makers 

Lecture for the Russian. Swedts h Seminar on Trattt; 

Safety, Moscow, June 1~ 1996 

Mr. P. Wesemann & drs. M Brouwe~ 0. 96-2 

SWOV, L eldschendal11 1 996. 10 pp. 

Snelheidsbeheers/ng op 50 km/uur- wegen 

Bijdrage aan 'Gemeente. "Info van septembevoktober 

1995, met betrekking tot het speerpunt 'Aangepaste 

Snelheden' 

I~ J. W. C. Calshoek. 0. 96. 3 

SWOV, Leidschendam, 1 996. 15 bl~ 

Some aspects of the safety of elderly pedestrlans 

and cyclists 

Paper presented at the International Conference 'Road 

Safety in Europe', Birmingham, September 9-", 1996 

M.p Hagenzieker. 0. 96. 4 

SWOV, Leidschendam, 1996. 21 pp. 

The role of the safety aspect in European road 

design 

Contnbution to the seminar 'ROAD SAFETY, Meeting 

Road Casualty Reduction Targets; Tunbridge Wells, 

March 20, 1996 

P Slop. 0-96-5 

SWOV, Leidschendam, 199Q 20 PP. 

Road design, human behaviour and road 

accidents: towards a 'Iearning design community' 

Paper presented at the International Conference 

'Road Safety in Europe', Blrmingham, September 9. 11, 

1996 

F .C. M Weg man. 0. 96. 6 

SWOV, Leidschendam, 199Q 19 pp. 



The SWOV Instltute for Road Safety R.esearch 

InternatIOnal Experienees m brie~ up to 1996 

0.96.7 

SWOV, Leidschendam, 1996. 17 PP. 

Het gaat om de knikkers. '. 

Verkeershandhavmg en de taakstelling op het gebied 

van de verkeersveIligheId voor het jaar 2000 

I~ F c. M. Wegman & d~ Ch. Goldenbeid, 0-96. 8 

SWOV, Leidschendam, 1996, 20 blz. 

When winning counts ... 

Traffie law enforeement and road safety targets for the 

year 2000 

Fred Wegman & Charles Goldenbeid. 0-96. 9 

SWOV, L eidschendam, 1996. 21 pp, 

Towards safer roads: non-technical measures to 

imPr,ove road safety 

Paper presented at the seminar ' Black Spots' in Wisla , 

Poland, April 15-20, 1996 

Ch. Goldenbeid & P.C. Noordzij . 0.96.10 

SWOV, L eidschendam, 1996. 24 PP. 

De mens of het voertuig ingepakt? 

Literatuurstudie naar het botsproces tussen mens en 

voertuigfront en actuele ontwikkelingen op het gebied 

van de regelgeving 

Ir. J . van der Sluis & ir. L.r B. van Kampen, 

0-96-11 

SWOV, Leidschendam, 1996. 20 blz. 

The Analysis of Welghted Poisson Data 

A.W. Vogelesang . 0-96-12 

SWOV, Leidschendam, 1996. 43 pp, 

Targeted road safety programmes: a Pr0mlslng 

approach in road safety 

Paper presented at 'The Second Confere nce on 

ASlan Road Safety', Beijing, October 28-31, 1996 

Fred Wegman. 0-96. 13 

SWOV, Leidschendam, 1996.17 PP. 

Safetyeffects of road design In Europe 

Paper presented at ' The European Market for 

Infrastructural ProJects', Rotterdam, September 24-26, 

1996 

Fred Wegman. 0- 96- 14 

SWOV, Leidschendam, 1996. 16 PP. 

Speed policy in The Netherlands and Speed 

Management Research at the SWOV 

Contribution to IATSS Research on 'Trafhc AccIdent 

Analysls and Traffic Safety Pol1cles' 

Oei Hway-liem. 0 - 96- t 5 

SWOV, Leidschendam, 1996. 16 PP. 

Low-cost measures: an overview of organisational 

and procedural aspects 

Contnbution to the ETSC International Symposium 

'Low-cost! high return engineering measures for safer 

roads' in Brussels, November 5, 1996 

Fred Wegman. 0.96-16 

SWOV, Leidschendam, 1996. 12 PP. 

SWOVschrift 

SWOVschrift 66 (maart 1996) 

(Voortgezette rijopleidingen hebben gematigd positief 

effect op verkeersveiligheid; Gaat het goed met de 

verkeersveIlIgheId,?; Rotondes bevorderen verkeers

veIligheid; SWOV-rapport in het kort; Verkeersveilig

heId In Zeeland; SWOV-advies: 'bromfiets op de 

rijbaan' op grote schaal invoeren; Samen werken aan 

verkeersvelligheuJ; Wat IS de rol van gedragsbein

vloeding in een duurzaam-vellig verkeerssysteem ?; 

Verkeersvei/lgheidsmaatregelen voor wegen buiten 

de bebouwde kom; Nieuwe serie SWOV-cursussen 

van start; SWOV Publikatles; Ovewcht van SWOV

pubflkaties gebundeld; Bezoek de SWOV op 

Intertrafhc 1996) 

SWOV, Le'ldschenllblm, 1996,16 blz . 

fit) 



7U 

SWOVschrift 67 (Juni 1996) 

(Theorle .examen voor beginnende bromfietsers in. 

gevoerd; NIet alle duurzaam. veilige verkeersvoorzle. 

nlngen zIJn veIlIg voor ouderen; VerkeersonveilIgheid 

kost Jaarlijks 9,3 mIljard gulden; De materiele schade; 

OnveIligheid van motorrIjden nader be.keken; 

De bakens verzetten; Meer UItgekIende toepassing van 

verkeersborden kan veilIgheId op de weg verbeteren; 

SOcIale marketing van verkeersveiligheId; Waarom 

fietsers op rotondes met vrtjliggende fietspaden nu 

(nog?) geen voorrang zouden moeten kriJgen; SWOV 

Publlkaties) 

SWOV. Leidschendam, 1996, 16 blz. 

SWOVschrift 68 (september 1996) 

(Aanvullende reglstratte maakt beeld compleet; 

c ategorie, vormgeving en gebruik van wegen; 

Alcoholgebruik In verkeer gestabIliseerd; EducatIeve 

Maatregel Alcohol en Verkeer; SWOV Rapport In het 

kort; De vluchtstrook; een veIlIge strook?; Sterkere 

positie voor verkeer In het onderwijs is noodzakelijk; 

Proef met tussentijdse proef in rijopleiding geëvalu. 

eerd; Ontwikkelingen in de richting van duurzame 

voertUIgveilIgheId; SWOV PublIkaties) 

SWOV. Leidschendam, 1996, 16 blz. 

SWOVsc hrlt 69 (december 1996) 

(Extra politietoezicht zou taakstellingen binnen bereik 

kunnen brengen; Schrijf nu in voor SWOV-cursussen 

'Duurzaam. veilig'; Duurzaam-vellig wegverkeer van 

concept naar UItvoering; SWOV-rapport In het kort, 

Gesloten zij-afscherming op vrachtauto's: minder 

brandstofverbruik en een groter gevoel van veilIgheid 

voor het langzaam verkeer; Positief effect verwacht 

van voorlichting over alcohol en verkeer In voortgezet 

onderwijs; VerkeerseducatIe voor nul- tot vIerjarIgen: 

De verkeersonveiligheid in beeld gebracht: verklaring 

van de ontwikkelingen In de afgelopen decennia; 

SWOV evalueert campagne: 'Eindhoven pakt hard

rijders in hun portemonnee'; Ongeval/en met fietsers 

nader geanalyseerd; VerkeersveilIgheid en vervoer

beleId; SWOV publtkaties) 

SWOV. Leidschendam, 1996, 16 blz. 

SWOV Research Activities 

SWOV Research Activities 5 (March 1996) 

(SWOV research for ERSp· Road safety measures for 

interurban roads; New list of SWOV.publ1catlOns avalL 

able: Better ad)ustment of head rests is necessary; 

Safety of blcyclists on roundabouts deserves special 

attent/on; Developing a strategy to reduce the use of 

motor vehicles; Mopeds on the camageway. a safe 

solutlOn; The four. wheeled moped: a new pheno

menon in the Netherlands; SWOV reports In brief) 

SWOV Leidschendam, 1996, 12 PP. 

SWOV Research Activities 6 (October 1996) 

(Setting a new course In road safety policy,· Costs of 

road accidents in the Netherlands; Telemati:;s appfl

cations and the effects on road safety,· Motorcycling 

IS a hazardous form of transport: Drink dnving stt/l a 

problem in the Netherlands; Soclal marketing: a new 

Instrument to improve trattic s.afety; How to order 

SWOV Publications; A sustainably safe infrastructure: 

safe for elderly too?; Developments towards a sustain. 

able vehicular safety; Trai/ wlth Interim ASS essment 1n 

driving instruction; SWOV reports In bnef.) 

SWOV. Leidschendam, 1996,24 pp. 

Persberichten 

Rotondes hebben groot positief effect op verkeers

veiligheid 

Veiligheid fietsers belangrijk aandachtspunt 

SWOV, LeIdschendam, 22 januari 1996. 

Verbetering verkeersveiligheid stagneert wederom 

SWOV, Leidschendam, 22 maart 1996. 

Ambitieuze aanpak van de verkeersonveiligheid 

nodig en mogelijk 

SWOV, Leidschendam, 3 april 1996. 

Verkeersongevallen kosten jaarlijks 9,3 miljard gut 

den 

SWOV, Leidschendam, 21 mei 1996. 



Alcoholgebruik In verkeer gestabiliseerd 

SWOV, Leidschendam, 19 jUn"! 1996. 

SWOV bepleit tussentijdse toets in de rijopleiding 

SWOV, Leidschendam, 22 jul1 1996. 

Cruise con trol gunstig voor verkeersveJligheid 

SWOV, Lel dschendam, 30 september 1996. 

Gesloten zijafscherming op vrachtauto's: minder 

brandstofverbruik en groter gevoel van veiligheid 

voor langzaam verkeer 

SWOV, Leidschendam 8 oktober 1996. 

Ongevallen met bestelauto 's; relatief veel 

slachtoffers bij tegenpartij 

SWOV, Leidschendam, 21 oktober 1996. 2 blz. 

Voorlichtingscampagne over hoofdsteunen 

effectief 

SWOV, Leidschendam, 19 december 1996. 2 Qz. 

Brochures en folders 

Medische hulp per helikopter bij ongevallen 

Onderzoek naar de kosten en baten van de hulpver· 

lening aan polytrauma·patlënten. ANWB. CGBR & 

SWOV. 

ANWB, Den Haag, 1996. 8 blz. 

De Ambuloupe. Nummer 1 

SWOV en CGBR. November 1996. 4 blz. 

De Ambuloupe. Extra editie 

SWOV en CGBR. December 1996. 4 blz + poste~ 

Overige bijdragen 

Duurzaam. veilige principes in een tracéstudie 

I r. S. r M. C. Janssen. In; Verkeerskunde 6. 1993. 

VerkeersvelligheJd van en door vrachtverkeer 

Jaap van Minnen. Sheets bij de inlelding op het 

NVVK-symposium van 24 en 25 november 1994 te 

Barneveld. 

Current statistical tools, systems and bodies 

c oncerned with safety and accident statistics 

Matthljs Koornstra. In: Proc. of the seminar on 

International road trattlc and aCCIdent databases, 

September 11. 13 1995, Hansaari Cultural Centre 

(E spoo), HelsinkI, Fmland, OECD, 1995, PP. 23.36, 

r,owards European models for traffic and trafflc 

safety developments 

Siem Oppe. In. Proe. of the seminar on International 

road trattlc and accident databases, September 11. 13 

1995, Hansaari Cultural Centre (Espoo), Helsmk~ 

Fmland, OECD, 1995, pp 217-222. 

International cooperation from a scientific point of 

view 

S. Oppe, Bijdrage aan 'The Annual Meeting of 

Transport Research', 11-12 januari 1995, Linkoping, 

Finland. 

Onderhandelen met de weggebruiker 

Drs, R.D. Wtttink. Bijdrage aan de 'Wetenschappelijke 

dag van de Contactgroep Verkeerspsychonomie , 

22 maart 1995. 

Road Safety Trends and Targets in OECD 

Co untries 

F.C.M. Wegman .1 11. Proceedings ' How to create a 

natlonal trafhc safety programme ', June 12-16 1995, 

Nordic Council of Ministers, Lohusalu, Estonia, 

blz 25.30. 

Young driver accldents in Europe, magnitude and 

nature 

D. A. M. TWlsk. B~drage aan 'The International 

SympoSj urn New to the road, Reducing the risks for 

young motorj sts , Beverly Hills, June 8-11 1995. 

Meten is weten; Snelheidsbeheersing op 50 kmi 

uur -wegen 

Ir. J.W.D. Catshoek. In: Actie -25% ( 7) 2, oktober 1995. 
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Duurzame veiligheid van de weg infrastructuur 

I~ S, r M C, Janssen, Syllabus van de VQ) rdr~ ht voor 

de PAO-c ursus Verkeersve'lhghe'ld op 12 december 

1995, SWOV, Le'ldschendam, 

Wat weten we over DV mfrastructuur en wat nog 

niet? 

M. Slop, Cursus ' Duurzame Verkeersve;I ighe'ld , 

SWOV, L eidschendam, 14 december 1995. 

Duurzaam. vellig. meer dan een goed idee 

I~ FC, M. Wegman, Voordracht voor de studiemiddag 

, Wie IJI\ I (g)een duurzaam veilige infrastructuur?' 

van het Regionaal Orgaan voor de Verkeersve'II,ghe'ld 

Noord Holland, Haarlem, 6 december 1995, 

Effects of the introduction of evidential breath 

testing in the Netherlands 

C. KUijten & R, Mathijssen. Contribution to 'Drinking 

and driving - An avoidabie evil', Bonn, September 

14-15,1995, 

Principes van een duurzaam-veilig wegennet 

I~ M, Slop. In: SWOV-cursus 'Duurzaam-veilige 

infrastructuur buiten de bebouwde kom', SWOI( 

Leidschendam, 18 januari 1996. 

Functionele indeling van wegen 

Ir. S.T.M. C. Janssen. In: SWOV-cursus 'Duurzaam 

veilige infrastructuur buiten de bebouwde kom'.SWOV, 

Leidschendam, 18 Januari 1996. 

Duurzaam-veilige vormgeving van het wegennet 

J. van Minnen. In: SWOV-cursus 'Duurzaam-veilige 

infrastructuur bUlten de bebouwde kom'. SWOV, 

Le7dschendam, 18 januari 1996, 1 februan 1996. 

Principes van een duurzaam-veilig wegennet 

Ir. M. Slop, In: SWOv. cursus 'Duurzaam vellige wegen 

bmnen de bebouwde kom. SWOV, LeIdschendam, 

1 februari 1996,21 maart 1996. 

Categorie-indeling van wegen 

I~ S, T. M. C, Janssen. In; SWOv. cursus ' Duurzaam 

velt/ge wegen binnen de bebouwde kom'. SWOV, 

Leidschendam, 1 februari 1996,21 maart 1996. 

Verkeerseducatie op school: knelpunten en 

oplossingen. 

In: Gemeente. infq Actie -25'}'0. Mmisterle van Verkeer 

en Waterstaa( december 1995, 

Duurzaam. veilige structuur en vormgeving van het 

wegennet 

J. van Minnen. In. SWOV.cursus 'Duurzaam veif/ge 

wegen bmnen de bebouwde kom'. SWOV, Leidschen 

dam. 21 maart 1996. 

De jonge automobilist; De feiten 

Nationaal Comité Vear of the Voung Driver, Huizen, 

28 maart 1996, 6 blz. 

De jonge motorrijder; De feJten 

Nationaal Comité Vear of the Voung Driver, Huizen, 

28 maart 1996, 6 blz. 

De jonge bromfietser; De feiten 

Nationaal Comité Vear of the Voung Driver, Huizen, 

28 maart 1996, 6 blz. 

De jonge vrachtwagen- en buschauffeur; De feiten 

Nationaal Comité Vear of the Voung Driver, Huizen, 

28 maart 1996, 6 blz. 

Samen werken aan veiligheid in Flevoland 

Drs. DAM. Twisk. Bijdrage aan studie middag van het 

Regionaal Orgaan Verkeersve'lligheid Flevoland over 

'Strategiebepaling voor het meerjarenbeleidsplan ver

keersveiligheid Flevoland', 15 maart 1996, Lelystad. 

Discussie over 'Een discussie voor de toekomst' 

I~ F.C. M. Wegman. BIjdrage aan stuq.em'lddag van het 

Regionaal OrgaanXterkeerSVEli'lligheid Flevoland over 

• Strategiebepaling voor het meerjarenbeleldsplan ver.. 

keersveiligheid Flevoland, 15 maart 1996, Lelystad. 



Sustainaqe safety In the Netherlands 

F: C. M. Wegman. In; Intertrafhc ' 96 c onference procee. 

d/ngs Amsterdam, The Netherlands, Apol 1-3 1996, 

orgamsed by PTR Education and Research SeMces 

Llmlted in c ollaboration wlth the Dutch Mlmstry of 

Transport. 

Relatie tUssen bebording en verkeersveiligheid 

I ~ F: c. M. Wegman. Bijdrage aan NVV. lunch, 

Inte r.~ afft:: 2 april 1996, Amsterdam. 

De bakens verzetten 

I ~ F.C.M. Wegman. Bijdrage aan Nationaal Verkeer$. 

vei igheidscongres NVVC 1996 ' Samen werken aan 

verkeersveitlghe'ld; van top. down naar bottom. up' , 

4 apr. 1996, Amsterdam. 

Spelen met behoeften en belangen: sam.enwerking 

met gebruik van sociale marketing 

Drs. R .0 . Wittink. Bijdrage aan Natlona8J Verkeers

veiligheidscongres NVVC 1996 'Samen werken aan 

verkeersveiligheid; van top·down naar bottom. up' , 

4 april 1996, Amsterdam. 

PHA RE/ERSF-verkeersveillgheidspro9r.amma 

F.C.M. Wegman. Bijdrage aan Vllth PRI Woqd Congress 

'The human right tor safety', Methods for Co-open:1I ive 

Traffic Safety', Budapest June 17-19 1996. 

A ctieve en passieve veiligheid 

I ng. C. C. Schoon. In: ATC jubileum UItgave, VisIe op 

mobiele techmek 

Risk AdaptIon Theory 

M.J. Koornstra, Bijdrage aan 'International Conference 

on Traffic and Transport Psychology, May 22-25 1996, 

Valencia , Spain. 

Measures to increase traffic law acceptance; some 

strategJc considerations 

Dr. C h. Goldenbeid. BrJdrage aan 'European Workshop 

on Recent Oevelopments in Road Safety Research', 

Berne May 2. 3 1996. 

Towards safer roads; Non technlcal measures to 

Improve road safety 

Dr. Ch. Goldenbeid. BIjdrage aan seminar 

. Black SpotS' in Wisla, Polen, April 1 S. 20 1996, 

Letsels als gevolg van ongevallen; 

Aanknopingspunten ten behoeve van preventie 7J 

S. Mulder, A. Bloemhoff, S. Harns, l rB. van Kampen 

& W. Schoots. In; Medisch Contact (51) 14, 5 apnl 

1996, blz. 475.479. 

Promotie vrijwillig gebruik van fietshelmen in de 

Bollenstreek; De resultaten van een project bij 

twee basisscholen. 

M. Steenbakkers, Ch. Goldenbeid. A. Dijkman & 

A. Venema. I r154.vp~ Consument en Veiligheld1SWO~ 

Amsterdam, augustus 1996. 

Traffic f/ow on a circular row; Some simulation 

results. 

U. Hjorth & ~ Polak. Lith-MAT-R-96-18. Linköping 

University, Linköping, August 1996. 

SWOV kort door de bocht; Naschrift SWOV 

J. van Minnen. In: Verkeerskunde 1, 1996. 

Some aspects of the safety of elderly pedestrians 

and cYCl.ists 

M . ~ Hagenzieker. Contribution to the International 

Conference 'Road Safety in Europe' , Birmingham, 

September 9-11 1996. (Zie ook 0-96-4), 

Road desi9n, human behaviour and road accldents; 

Towards a 'Iearning design community' 

F.C.M, Wegman, Contribution to the International 

Conference 'Road Safety in Europe' , Birmingham, 

September 9.11 1996. (zie ook 0 -96-6), 

L es accident.s de la route; Un problème mondial 

qui peut être abordé avec succèsf / Road accidents; 

Worldwide a problem that can be tackled success

ful/yf (1996) 

F: C, M, Wegman. AIPCR - AssoClation Mondlale de la 

Route I PIARC - World Road Association, Pans, 
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Safetyeffects of road design in Europe 

F. C. M. Weg man. Contributlon to theE uropean Market 

fo r Infrastructural ProjEt; ts, Rotterdam, September 

24.26 199~ 

Speed poliey In the Netherlands and speed 

management research at the SWOV 
H. L., Oei In: IATSS Research (20) 2, 1996, 

eEN-normen 

Ing W H. M. van de Pol. Bijdrage aan ' Barrier. dag bij 

Haitsma Beton BV, 5 juli 1996. 

A speed warnlng and enforeement strategy and an 

evaluation of experlments In the Netherlands 

H.L. Oel Contribution to the Internationl:! Working 

Conference 'Traffic Law Enforcement & T rafflc Safety, 

Leeuwarden September 12. 13 1996. 

VEt keerSh.andhaving en de taakstlifl/lng voor het 

jaar 2000 

Ir. F.C. M. Wegman. Bijdrage aan de Internationale 

werkconfererfle 'Verkeershandhaving & Verkeers. 

veiligheid, 12. 13 september 199~ Leeuwarden. 

The qultr ,tifylng of road safety developments 

M.J. Koornstra. Contribution to the International 

Conference 'Road Safety 1n Europe', Birmingham, 

September 9-11 1996. 

Erfahrungen mit Kreisverkehren in den Nieder

landen; Sleherheits und Entwurfsemphelungen 

J. van Minnen. Beitrag zum VSVI-semina~ Bergisch 

Gladbach, 24 Januar 1996. 2 S. 

Strueture of the population, soeial developments, 

behavlour durlng lelsure time, moblllty, modal split 

eomparing nonlinear risk models 

Frits Bijleveld. In Conference folder of the I( European 

Workshop on Recent Developments in Road Safety 

Research, May 2. 3 1996, BFU. Berne. 1996, 

Measures to inerease traffie law aeeeptanee: 

Some strategieal eonslderations 

Charles Goldenbeid. In Conference folder of the 

I( European Workshop on Recent Developments in 

Road Safety Researc h, May 2.31996. BFU, Berne, 
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