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Voorwoord 



Voor u ligt het jaarverslag van de Stichting Wetenschappelijk Onderzoek VerkeersveIlIg. 

het d SWOv, Het geeft een beeld van de activiteiten In en resultaten over het jaar 1995. 

1995 was een jaar waarin het niet beter ging met de verkeersveiligheid. 

D.e aantallen doden en gewonden, als gevolg van het verkeer, geven aan dat het zelfs 

weer wat onveiliger geworden Is ten opzichte van voorgaande jaren. Hernieuwde aan­

dacht voq. de verkeersveiligheid Is dan ook een noodzaak. Het Meerjarenplan voor de 

Verkeersveiligheid (MPV-4), zal een nieuwe Impuls aan de bestrijding van de verkeers- 7 

onveiligheid moeten geven. 

1995 kenmerkt zich ook als het jaar waarin aan de ene kant door overheid '" 

parlement meer aandacht gevraagd werd voor de verkeersveiligheid, maar aan de 

andere kant de beschikbare middelen werden verminderd. Voor de SWOV resulteerde 

dit In een besluit om de jaarlijkse doeisubsidie, die zij van het ministerie van Verkeer 

en Waterstaat ontvangt - een bedrag van ongeveer 3, 6 miljoen gulden - te verminderen 

De SWOV heeft een bezwaarschrift ingediend tegen de beslissing van het ministerie 

voor een vermindering van de subsidie over de jaren 1996 tot en met 1999. Het resultaat 

h,lervan Is nog niet bekend. 

In dit jaarverslag is In tegenstelling tot voorgaande jaren geen uitgebreide 

beschrijving opgenomen van de resultaten van onderzoekactiviteiten die In 1995 hebben 

plaatsgevonden. Deze zijn en worden gepubliceerd in het kwartaalblad SWOV-schrift. 

Wel is In het laatste hoofdstuk een volledige lijst opg~ omen van pubIIkaties die in 

1995 uitgekomen zijn. Ook de onderwerpen die In SWOV-schrlft aan de orde zijn 

gekomen, worden daar genoemd. 

Het bestuur en de directie spreken hun dank uit aan alle medewerkers en 

medewerksters van de SWOV voor hun Inzet en hun ~~jdragen aan de totstandkoming 

van de behaalde resultaten. 

F.W.C. Castricum 

\ó 0lZ j tier 

Drs. M.J. Koornstra 

Directeur 





Bestuur 

De samenstelling van het bestuur an d: S WOV 

per 3 1 dec ember 1995 is al!> volgt 

Voorzitter.-

F.W.C. Castricum 

Vice.. voorziller. 

I~ J Barkhof op voordracht van de KOrilniffJke 

Nederlandse Toeristenbond ANWB 

Le den: 

E.H. Glasius op voordracht v an de Nederlandse 

Vereniging ' de R IJy,t'e~ eln Automob'ehndustrie (RAl) 

I r. P. Hamelynck op voordracht van de rn'n ster van 

Verkeer en Waterstaat 

ti J.E.J. van Lent op voordra:: ht van het Verbond van 

Verzekeraars 

Ir. C. de Wijs op voordracht van de ondernemingsraad 

van de SWOV 

Ir. L. de Borst. 

Het bestuur heeft per 27 Januari 1995 de heer 

EW, C. Castricum benoemd tot voorzitter. 

Hij volgt de heer ir. R. Arnoldy op, die gedurende 

acht jaar de functie van voorzitter heeft vervuld. 

Wetenschappelijke Adviesraad 

De Wetenschappelijke Adviesraad (WAR) van de 

SWOV adviseert de directeur en het bestuur van de 

SWOV vanu'11 een wetenschappelijke invalshoek. 

In 1995 kende de WAR de volgende samensteJling' 

Voo~ We/': 

Prot drs. J. Moraal (vakgebied ergonomie) 

Leden: 

Prof.dr.ir. P.H.L. Bovy (vakgebied verkeer en vervoer) 

Prot A.R Hale Ph.D. (vakgebied veihgheidskunde) 

Prof.dr. M Herweijer (vakgebied bestuursrecht en 

bestuurskunde) 

Prot dl P. Rietveld (vakgetiled econome) 
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DIrectieverslag 

He t aantal verkeersdoden en - gewone\! n 'm N eder_ 

land in 1995 is ten opzichte van 1994 weer 'Iets toe. 

genome n, De SWOV concludeert dan ook dat het 

de laatste Jaren in ons land minder goed gaat met 

de ontwIkkeling van de verkeersve'lligheid, 

Het 1S noodzakehjk dat er een nieuwe impuls 

gegeven wordt aan de bestriJding van de verkeers. 

onvel'hghe1d, Het Parlement heeft de Minister van 

Verkeer en Waterstaat gevraagd een meuw Meer_ 

jarenplan voor de Verkeersveilighe'ld (het MPV-4) 

te laten ontwikkelen, Naar verwachting zal dit 

plan voor de zomer van 1996 versch'ljnen, 

Berekeningen van de SWOV wiJzen uit dat 

zonder aanvullend beleid en effectievere beleid!>­

uitvoenng de taakstelling zoals die in het 

Structuurschema Verkeer en Vervoer voor het Jaar 

2 010 is vastgesteld, niet wordt gehaald, Een extra 

bijkomend effect 'IS nog dat de verkeersgroei naar 

verwachting groter zallÎjn, dan de groei die in het 

SVV beoogd wordt. Er zullen meer inspanningen 

nodlg ?ijn om het gewenste niveau van verkeers. 

veiligheid te bereiken. Daarbij zal op grote schaal 

uitvoermg gegeven moeten worden aan maatregelen 

die een 'duurzaam-veihg verkeer' bevorderen, 

Zonder deze maatregelen wordt de SVV-taakstel­

ling niet gehaal~ In dit kader is het verheugend te 

-,lÏen dat er inmiddels in Zeeland en in het Westland 

een start gemaakt is met 'duurzaam. veilig. projecten', 

Het is van belang dat dergelijke pro): cten 

navolging krIjgen , 

Opdrachten en orderportefeuille 

Het aandeel opdrachten van decenlr ale overheden 

is in 1995 ongeveer even groot als in 1994, 

Met de RIJksoverheid is tijdig het onder?oeksjaar­

plan voor 1995 vastgesteld en dit is grotendeel'i in 

1995 - fmanci~el en qua 'mhoud - afgerond. 

In 1995 pubhceerdc de SWOV ongeveer 145 rappor­

ten en 60 t'1jdschriftartikelen en congre,werslagen. 

Van alle publikatie!> 'I!> ongev~er tachtig proc~nt in 

het Nederlands geschreven, Van de t'1jdschriftartike. 

len verscheen ongev((! r de helft '10 een buHenlandse 

taal en van de rapporten b'fJna nen procent, 

Ook 'm 1995 bleek de 'lOter nat'1onale belang!>telling 

voor en van de SWOV In samenwerking met 

partners in FERSI, het Für um of European Road 

Safety Institutes, werden onderzoeken uitgevoerd, 

Tevens speelt de SWOV een actieve rol in de 

werkgroepen dIe werk?aam zijn 'm het kader van 

de ETSC, de European Transport Safety Council 

en de OESO, de Organ is atie voor Economische 

Samenwerkmg en Ontwikkehng Tevens werden 

onderzoeken voor de U, al of niet via de ERSF, 

de European Road Safety Federation. uitgHoerd, 

In 1995 is een start gemaak t met kenmsversprei. 

ding in e'lgen huis in 'cursusvorm' ,over diverse 

onderwerpen die de verkeersveiligheid betreffen, 

In 1996 zal dit initiatief worden voortgezet en 

wordt een groter aantal deelnemers dan in 1995 

verwacht. Gebleken is dat er voldoende belang­

stelling lS voor deelname. De SWOV heeft met 

deze ' cursussen' een nieuw element toegevoegd 

aan haar kenmsverspreidingsrol. 

Interne organisatie 

In 1995 is een aantal wijzigingen in de organisane. 

structuur aangebracht. Met name het relatie.. 

management heeft meer aandacht gekregen, 

In de loop van 1995 is gebleken dat project­

management goede resultaten oplevert, maar dat 

er voor gewaakt moet worden dat de werkdruk 

voor bepaalde medewerkers te groot wordt. 

De komende jaren zal meer aandacht besteed 

moeten worden aan het zogenaamde 'mens­

management' , 

Financiële positie van de SWOV 

De omvang en de aard van de orderportefeuille 

voor L996 was eind 1995 reeds voor een groot deel 

bepaald, Met het mimstene van Verkeer en Water­

staat 'IS overeenstemming bereikt over het onder­

zoek..'ijaarplan voor 1996. Samen m~t de opdrachten 

die verwacht worden van de Europese Un'le en de 

decentrale Nederlandse overheid is dat voldoende 

om de orderportefeuille voor 1996 te vullen, 

Dit alle~ ondanks het voornemen van de Minister 

van Verkeer en Waterstaat de omvang van de 



financiering van het verkeersveilighe'ldsonderzock 

te korten in de begroting van haar ministerie. 

Bi) de begr onngsbehandeling 1n de Theede Kamer 

is een amc ndemc nt aangenomen om voor 1996 de 

bel.Ulnlginge n gr otendeels terug te draaien. 

De SWOV heeft dJe parlementalre steun als een 

rkennlng van en snmulans voor haar werk ervaren. 

Overleg met hel ministerie zal ultsluitsel moeten 

geven over het al dan nlet doorgaan van de voor_ 

genomen bezu'mlg ingen op verkeersveiligheld 

(sonderzoek) en doelsubsidie in de Verkeer en 

Waters laat_ begrotingen op langere term·ljn. 

De SWOV heeft (als B3-inslelhng) overeenstem. 

ming bereikt met het minlsterie van Verkeer en 

Waterstaat over de financiering van de wachtgeld 

regeling wanneer de middelen van het 

W~htgeldfonds niet toereikend zijn. 

Toekomst 

De SWOV 'IS van mening dat het haar taak is de 

centrale en deee ntrale overheld te onders teunen in 

hun strijd tegen de verkeersonveiligl)e id. Gezien 

de ontwikkeling van het aantal verkeersdoden 

en _ gewonden en de decentralisatie van de verant 

woordelijk heden ter zake, is een heroverweging 

van de positie van onderzoek naar de verkeers­

veil igheid op zijn plaats. 

In 1995 is het overleg gestart tussen de SWOV en 

het ministerle van Verkeer en Waterstaat over de 

' nieuwe positie' van de SWOV opdat de nieuwe 

taakstelling van de SWOV al in 1996 vorm zal 

kunnen krijgen. Naast het verrichten van werk­

?aamheden voor de centrale overheid zal de 

SWOV meer nog dan in het verleden ook de 
decentrale overheden en instanties met onder-l.Oek 

en kennls gaan ondersteunen. 

Veel inspanningen zijn verricht om in E urope~ 

verband deel te nemen aan transportondeq'oek. 

DH heeft gele'ld tot mogelijke parncipatie in viJf 

projecten van de EUr opese Unie dle in 1996 z ullen 

worden toegewezen. Van éen project, SAFEST AR 

genaamd, zal de SWOV als hoofdaannemer 

optreden. 

Projecten van de EuropeSe Unie kennen een 

flnanClering van 50%. Het deelnemen van de 

SWOV in vijf van dergehjke langlopende projecten 

zal voor de komende laren een belangri)k beslag 

leggen op de middelen van de SWOV De SWOV 

hoopt aanvullende financiering te verkriJgen van 

andere opdrachtgevers tenelnde de resultaten uit 

de EU proJecten te kunnen vertalen in toepass'm~­

gericht onderzoek in Nederland. 

1996 zal e en cruciaal ja ar worden vo Or de 

SWOV. Bepalend voor de toekomst van de SWOV 

ziJn de volgende zaken: de ontwikkeling van de 

nieuwe posine van de SWOV en het al dan niet 

toepassen van de voorgenomen kortin ,gen van het 

ministerie van Verkeer en Waterstaat op de finan_ 

ciering van het verkeersveiligheidsonderzoek en 

op de doelsubsidie van de SWOY. Zaken dle 

grotendeels in 1996 duidelijk zullen worden. 
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Algemeen 

Beg'm jaren vijft'Jg kwamC!..n '10 Nederland jaarlljh 

ongeveer 1,000 men!.en om in het verkeer. 

Tien laar later was dH aantal b'ljna verdubbeld; 

de verkeersonveilighe'ld vertoonde een trend van 

schijnbaar onomkeerhare groei. 

Tegen dC!..7.e achtergrond werd '10 1962 de Stichnng 

Weten.schappelijk Onderzoek Verkeersve'lhghe'ld 

SWOV opgericht. Dit geheurde op ininanef van de 

m'mi!.ter van Verkeer en Waterstaat t.n enkele 

particuliere organi5atie!., Het doel van de SWOV 

wa!. en is nog steeds: een hijdrage leveren aan de 

verbetering van de verkeersveilighe'ld doOr mi ddel 

van wetenschappelijk onderzoek, 

In 1972 bereikte de verkeersonveiligheid in ons 

land een trit-st hoogtepunt: '10 dat jaar werden 

meer dan 3,000 verket.rsdoden geregistreerd, 

&:de rtdien zijn echter, mede dankzij de kennis die 

de SWOV heeft verworven, de slachtofferaantallen 

ge, .. taag teruggelopen, Op dit moment 'IS Nederland 

op het punt van verkeer een van de veiligste landen 

in de wereld. 

Toch is er geen aanle'lding om de inspanningen 

voor het verbeteren van de verkeersveiligheid te 

verminderen - integendeel: intensivering is ge. 

boden, In de eer.'>te plaats omdat er als gevolg van 

verkeersongevallen jaarli)ks nog stee~ rond de 

1..100 doden en ruim 10,000 ern!.tig gewonden te 

betreuren zijn, En in de tweede plaats omdat er 

indicaties zijn dat de positieve ontwikkel'mg van de 

verkeersveilighe'ld aan het stagneren is, 
De SWOV heeft lich ten doel gesteld een 

b'l)drage te leveren aan de bevordering van de 

verkeers veiligheid. Zij geeft hieraan gestalte door 

middel van twee hoofdactiviteiten: onderzoek en 

kennis verspreiding, 

Om te beg'mnen volgt de SWOV nauwgezet de 

ontw'lkke lingen van de verkeersonve'lligheid - dit 

om zo snel mogeli)k ongewenste ontw'lkkelingen 

op het spoor te komen, of ook om vast te stellen 

in hoeverre beleidsintervennes het gewenste 

resultaat hebben gehad, Op basis van onderzoeks­

gegevens formuleert de SWOV vervolgens verkla­

r'mgen voor gevonden verschijnselen, en zoekt 

mogehjke effect'leve maatregelen E en deel van 

het onde rzoek wordt uHbesteed aan ges pec'wh .. 

!.eerde 'm!.tituten en un'lver!.iteiten '10 Nederland, 

De kennis die de SWOV aldu'i vergaart, stelt -(ij 

heschikbaar ter voorhere'lding, uitvoering en 

evaluatie van het overhe'ldshele'ld ter zake van 

verkeersveiligheid, Verder geeft de SWOV voor­

lichting door middel van het beantwoorden van 

vragen en het leveren van informatie aan de 

media, De bibliotheek van de SWOV 'IS de meest 

uitgebreide bihliothee k in Nederland op het 

gebied van verkeersveillgheid en aanverwante 

gebieden, 

Er zijn veelvuldig contacten met collega-instituten 

in het buitenland, SWOV-onderzoeker.'> houden 

regelmatig lezingen in binnen.. en buitenland, 

schr'ljven artikelen voor tijd!.chrHten en nemen 

deel in werkgroepen en commi~s'le~ 

Opdrachtgevers 

Tot 1988 was de SWOV een volledig gesubsidieerde 

instelling, Sindsdien is het zakelijk aspect meer 

geaccentueerd, De grootste opdrachtgever van de 

SWOV is nog steeds de Adviesdienst Verkeer en 

Vervoer van het ministerie van Verkeer en 

Waterstaat, maar de SWOV doet tegelijkertijd 

steeds meer onderzoek voor anderen, Zo krijgt 

de SWOV ook opdrachten van de Regionale 

Directies van Rijk'iwaterstaat, Regionale Organen 

voor de Verkeersvellighe'ld, provincies, gemeenten, 

de politie en het particuliere bedrijfsleven. 

Ook op de internationale markt opereert de 

SWOV steeds vaker; dit betreft '10 hoofdzaak de 

E uropese Unie en het bednjfslcven. Langzamer­

hand komen er ook opdrachten b'mnen uit 

Centraal e n Oost- Europa 

V isie en werkwijze 

De afwikkeling van het verkeer 'IS een complex 

gebeuren waar'm tal van factoren meespelen, 

zoals mens, voertuig, weg en omgeving Uitgangs­

punt van de SWOV is dat, bij het zoeken van een 

oploss'mg voor een verkeersvedigheidsprobleem. 

deze ver.'ichillende factoren '10 hun onderlinge 
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same.nhang bekl!ken mOl!tt:n word!!n. In l!(m onvei­

rlge. woonstraat kunnen bijvoorb!!éld verkeers-

dl\: mpe.b worden a'dngelegd. DH kan 'Invloed 

hebben op de gereden snelhede.n. mam ook op hd 

spe.elgedr'dg van kmderen e.n het over .... teekge.drag 

van voetg't1nger,'i He t fe.it dat er drempeb liggen 

kan weer tot gevolg hebbe.n dat automobHlsten de. 

, .. traat ga'cln mijden e.n ge.bruik gaan melken van 

ande.re. straten in de buurt·. de onveirlghe'ld k',m 

hierdoor worden verplaatst. 

Bij de afweging \Te t welke maatregelen een 

bepaald verkeer.weWghe·ldsprobleem moet worden 

opgelo .. t,-"pelen nog meer factoren een rol 

Hoe wegen de er wachte effecten op de verkeer .... 

veilighc"ld op tegen de kosten V'eln d:! maatregel"? 

En: hl!eft de maatregel wellicht ook gevolgen V(.)Q" 

lilet milieu? Zal/ij de mobiliteH beïnvloeden? 

Interdisciplinaire aanpak 

De SWOV v'mdt dat al de('e aspe.cten me.egewogen 

moeten worden; deeloplo.~singen ·ziJn niet voldoende. 

Er 'l~ intlcht nodig in de technische. psychologische. 

,,,oc'wlogische en economische aspec ten van het 

verke~rssystcem en de wijze waarop de"(e met 

elkaar verbonden t ljn. Dit hete.kent dat onderzoek 

naar vHhcr~ve"lligheidsprohlemen een interdisci­

phnair<:. aanpak vergt SWOV-onderzoek wordt 

dan ook vaak uitgevoerd in projectteams. 

die bestaan uit medt-werker,<; van ver5chillende 

discipline.". Kenn'l<; ove.r onderwerpen die buiten 

het terrein van de vHkeersveiligheid vallen (zoah 

over milieu-clfecten), krijgt de SWOV door 

eXpl!rb 'van buiten' aang<:.lcveld. 

'Duurzaam-veilig' 

In 1992 hedt de. SWOV samen met andere ·m . .,ntu­

ten een nieuwe vi.,ie ontwikkeld op de aanpak \",10 

de Vt!rkeer~onveirlgheid in de komende dc.cl!nn .... l 

Deze v·t .. ie. he clt de henaming ' duuu,H1nl- veHlg' 

b'e kn:"gl!n. Het · duUlI. aam- ve:llig'- conc.ept heelt ab 

uHgelng~punt dat dl! me.n .. de nMat del dingen "1:-' 

E e.n duurzaam- veHlg vcrke.er.~"c.,y~t t{.'m kent een 

'mfrastructuur dk in vormgev'mg aangepa.'t 'IS aan 

de beperkIOgen van de menc.,ehjke vermogen\ 

voertu'lgen d"IC voorilcll 'Lijn Vil\1 rn"lddclen onl U: 

taken van de men~ te \C r6.: n voudige n en die 

geconstruee.rd iljn om de kwet~bare. men~ ZO /!,oed 

moger.jk te beschermen, en vt.rkeer~d eclncm!!rl; 

die adequa'dt worden opg Idd . /!,e1nf ormeerd en 

waar nodig gecontroleerd. Met dit c()J1cept ilj een 

~trateg"-.: opgcstt.ld om de vcrkt.er~nveihghe.·ld 'In 

de tOl!kom~t aanmc.rkelijk Ie rug te dringen 

Organisatiestruct Uu r 

De SWOV kent twee. hoofdafdchngen: Ol/dtr{ oek 

en Ol !,al/iwfie en Il/fOl/l/atie. De hoofdafdcrmg 

Onderzoek houdt 7ich mt.t onderzoek beóg 

de ho(i dafdeling Organiliatie en lnformatk 

verricht ondersteunende werkzailmheden Ie n 

behoeve van dat ondertoek en de andere taken 

Van de SWOv. 

Hoofdafde/Jng Onderzoek 

De hoofdafdehng Onderzoe.k be5taat uH vier 

onderzoeksafdel"lngerr Oedrag~wefenschapp{'ll, 

"!fmyslemell ell Basi~gegevem.. Modellen en 

f)lIfa-allaly~e ell Technhc he wetensc happell. 

De medewerkel5 van de hoofdafdeling Onderzoek 

zijn naar opleiding en d is c"lpline vl!rdeeld over 

deze vier afdelingen" H ct onQ:r1.oek wordt meestal 

in projectteams uitgevoerd. die uH medewerkers 

van \ erschilI ende disciplines en dus van ver~chil­

lende afdelingen bestaan. 

Hoofdafdeling Organisatie en Informatie 

De hoC) fdafdeling Organ\o;atie en Informatie is 

onderverdeeld in v'ljf afdelingen. 

De afdeling AlIfolllllfüering en CO/1/pl/fubehetl i!> 

verantwoordelijk voor de org',lnisane en onder­

~teuning van dl! automatiser"mg binnen de SWOY. 

Dit betreft zowcl de zorg voor hardwarl!, software 

en nctWl!rk ah het opleiden en begelt..ide. n van 

SWOV- me de\\e rkcn, op het gebied van computer­

gehruik. 

Het Bt.dli)j5bl/rclIl/ vCr70rgt ei.! he!:tonngwoOl­

ben.iding v. In dt. SWOV, <1 financi"él' admin'lstratk 

\...·n de p~,lnn'mg en adnlm"l<;tratie van projecten 

~k de tots tandkomingcn , lfha, d : ling van offer tc 



en contract en met opdrachtgevers en opdracht­

ne m ers loopt via h et Bed r ij f sbu rea II 

De afdel'mg DOel/mUltati e en BIbli othee k 1s verant­

woordelijk voor het heh eer,het toegdnkeli)k 

ma ken en he!>chikbaar stellcn Vdn pubhkartes cn 

IHMatuurbe!>t'dnden op het gebl ed van verkeers­

veHig leld en aanverwante geb 'led en, De bihliotheek 

v an d e SWQV '15 voor Nederl'dOd het centrale punt 

oorlitertltuur op het gebied van Oe verkeers. 

v il'lgheid, 

De lIfdehng Per~oneelsz aken en In terne dien,\( 

houdt z ich bezig met alle personele aangeiegeIl­

he den en draagt zorg voor h et beheer van het 

gebouw, inventaris en kantoor mldd elcn, 

De afdeling Voorllclmng en Pubhüteit heeft tot 

Gedragswetenschappen 

Dhr. drs. P.C. Noordzij 

Infosystemen en Basisgegevens 

Dhr. mr. P. Wesemann 

Modellen en Data·analyse 

Dhr. drs. S. Oppe 

Technische wetenschappen 

Dhr. ir. S.T.M.C. Janssen 

taak de 'mterne, externe en persvoorlichting over 

S WOV_ onderzoe k t e ver-,largen, alsmede de publ'lc 

relatlons, Ook is de'te afdeling verantwoordelijk 

voor de wetenschap~ lijke redactie van alle 

SWQV_ publikat' s, 

Personeel 

De personele he7.etting bestond op 31 december 

1995 uit 76 medewerkers, waaronder twee 

gedetacheerden en twee uitzendkrachten, 

die gezamenlijk 63.5 full- time formaneplaat!>en 

bezetten, 

In het kader van de hovenformatieve tewerk. 

stelling, -ervaringsplaatsen voor onden~oekers om 

(aanvullende) werkervaring op te doell-, waren 

Wetenschappelijke 

Adviesraad (WAR) 

Automatisering en Computerbeheer 

Mevr. T.L. van der Tas 

Bedrijfsbureau 

Dhr. A.F. Lans 

Documentatie en Bibliotheek 

Dhr. drs. A. Rijk 

Personeelszaken en Interne dienst 

Mevr. M.J. Gerritsen 

Voorlichting en Publiciteit 

Mevr. drs. A.A.L. van der Vorst 
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drie per!>onen bij de SWOV acnef 'ln 199.5 , 

E én persoon kon binnen de SWOV als uitzend 

kracht aan het werk en twee tewerk'itc lIin~ n 

werden het gehele jaar voortgeLel 

De SWOV bood '\0 1995 plaats aan If studenten 

en scholieren voor stage of afstudt.erprojecten, 

Met vie r medewerkers werd het dIenstverband in 

1995 beëindigd. Een medewerker maakte '\0 jullt' 

gebru'lk van de VUT- regeling, Voor twee mede­

werkers werd e en ontslagprocedure gevoerd 

wegens het verdwijnen van hun tahn en één 

medewerker werd binnen de proeftijd ontslagen, 

Met twee nieuwe medewerkers \\t rd in de loop 

van 1995 een dien .. tverband aangegaan, Een mede­

we rker zette na haar stage haar werk voort als 

bureauredacteur bij de afdeling Voorlichting en 

Publicite'tt, Een medewerker trad , enige jaren na 

zijn pensionering, opn'leuw in d'lenst als oproep­

kracht voor de afdehng Documentatie en 

Bibliotheek. De hoofdafdeling Onderzoek werd 

in 1995 versterkt met twee uitzendkrachten, 

Dr'le medewerkers maakten '\0 1995 gebru'lk van de 

PAS-regeling (werkrtjdverkorting voor sen'lOren) , 

waarmee het totale aantal PASSERS op vier 

kwam, één medewerker maakte gebruik van de 

re geh"ng ouderschapsverlof. 

Het gemiddelde zit.kteverzuimpercentage lag in 

1995 op 4,55 ?,o, een stijging ten opzichte van 1994 

met O,15 ?'o, Het aantal medewerkers zonder enig 

ziekteverzuim was in 1995 lager dan voorgaande 

jaren, de grIepgolf van november hjkt daar debet 

aan, Ook zwangerschapsverlof (van één mede-

Managementteam 

M V 

2 

o o 

Overzicht van medewerkers op 31 december 1995 

Onderzoekers 

M V 

25 2 

& 

werkste r in 1995) '~ in de-(e cijfer~ om administra­

tieve redenen, op~ nomen ak ziektevt.rzuim. 

In 199.5 we rd! n vers chilIende cursussen en work. 

shops gevolgd, Intern werden cursussen Windows, 

WP6, () onder Windows e n Excel georganiseerd. 

De inspanningen om het ARBo. beleid verder 

gestalte te geven zijn 'In 1995 voortgezet. Voor vijf 

EHBO-gediplomeerden werden herhalings­

cursussen EHBO en reanimatie gegeven Enkele 

werkkamers werden beter ingedeeld en ingericht, 

terwijl voorts gestaag '\0 vulling werd gegeven aan 

het verbeteren van de inrichting van de werkplek­

ken met nieuw meubilair, met name '\0 verband 

met PC-gebruik, In het eerste kwartaal kwam 

een centrale personeelsruimte beschikbaar, 

die gebruikt kan worden als lunchruimte. 

Ondernemingsraad 

Per 1 januari 1995 kende de ondernem'lngsraad 

van de SWOV de volgende samenstelling' 

Voorzitter: 

L. T.B. van Kampen 

Vice-voorzitter en secretaris: 

A.A. Vis 

Leden'. 

J.G. Arnoldus 

J. van der Sluis 

H.S. Lassing 

Overige medewerkers 

M V 

10 

22 

4 

78 



Per 1 april 1995 waren 1. G. Arnoldus en A A. Vis 

aftredend. Op 4 apr'll Zl)n P Levelt en A. A Vis 

gekozen respec t;Je vehjk herkozen. 

In 1995 hebben z even overlegvergadermgen 

plaatsgevonden. Tijdens een hiervan werd de alge. 

mene gang van zaken b:! sproken 'm aanwezigheid 

van bestuursleden ( de voorz'Jtter en het bestuurs. 

lid voorgedragen name ns de OR). 

De vier mee st belangrijke z aken d:ie ln het verslag­

jaar binnen de OR aan de orde z ijn geweest en in 

de dwerse overlegvergaderingen zijn besproken 

worden hieronder nader toegelicht: 

Wachtgeldfinancieringsproblematiek 

In 1995 is het bestuur van de in 1994 opgerichte 

Stichting Wachtgeldfonds SWOV gecompleteerd 

door benoeming van de voorzitter. Een nood­

zakelijke overeenkomst tussen SWOV en 

Wachtgeldfonds (STIWAS) is opgesteld, 

De OR heeft met deze overeenkomst ingestemd. 

Het in 1994 (heropende) overleg tussen de minis­

teries van Verkeer en Waterstaat, Binnenlandse 

Zaken en de SWOV heeft in 1995 geleid tot een 

voorstel van de kant van het ministerie van 

Verkeer en Waterstaat om onder bepaalde condi­

ties garant te staan voor eventuele wachtgeld- en 

WW-verplichtingen van de SWOV, wanneer die de 

middelen van het Wachtgeldfonds te boven zouden 

gaan. Het bestuur van de SWOV heeft ingestemd 

met genoemd voorstel. Het ministerie van Verkeer 

en Waterstaat zal naar verwachting het voorstel 

formaliseren en door de mln'lster van Verkeer en 

Waterstaat laten bekrachtigen. Eind 1995 heeft de 

OR . na overleg met het bedrijf - inzake de wacht­

geldfinanciering juridisch advies ingewonnen. 

Organisatie-aanpassing SWO V 

Het overleg over de eind 1993 aangekondigde aan· 

pass'mgen in de organisatie kon in 1994 niet in 

volledige overeenstemming worden afgesloten. 

I n 1995 is dit overleg voortgezet. Na herhaald aan­

dringen van de OR om genoemd proces te ver­

snellen zijn de aanpassingen formeel van kracht 

verklaard op 11 september 1995. De reactie op 

haar adv'les van 16 november 1994 heeft de OR in 

1996 ontvangen. 

Lange termijn positie SWOV 

In 1995 is in overleg met het m'misterie van Verkeer 

en Waterstaat en het bestuur van de SWOV een 

beeld geschetst van het profiel van het toekomstig 

kennis'mstituut op het geb'Jed van de verkeers­

veihgheid, Het overleg over de nadere uitwerk'mg 

van dit als SWOV. Nieuwe Positie omschreven 

profiel wordt in 1996 voortgezet. 

Mensmanagement 

Mede naar aanleiding v an een eerdere pe'lling 

onder het personeel en enkele actuej e gebeurte­

nissen heeft de OR de directeur verzocht stappen 

te ondernemen die leiden tot verbetering van het 

zogenoemde mensmanagement bij de SWOv. 

Tijdens de laatste overlegvergadering in 1995 is 

met de directeur afgesproken dat daartoe een 

werkgroep zal worden ingesteld. 

Kennisverspreiding 

Regelmatig wordt de SWOV verzocht commentaar 

te leveren op actuele gebeurten'lssen. De afdeling 

Voorlichting en PubIicHeit beantwoordt vragen en 

levert informatie aan de media. 

Voorts houdt de SWOV haar relanes op de hoogte 

van al haar openbaargemaakte onderzoeksresulta­

ten door middel van onder andere persberichten, 

tijdschriften en diverse brochures. Ook op belang­

rijke beurzen zoals lntertraffic ontbreekt de 

SWOV niet. 

De kwartaaluitgave SWOVschrift wordt aan ruim 

4.000 belangstellenden in Nederland en België 

verzonden. Het magazine SWOV Research 

ActivWes wordt twee keer per jaar aan ongeveer 

1.100 internationale relaties over de gehele wereld 

verzonden, 

Brochures over speciale onderwerpen z'ljn op aan. 

vraag verkrijgbaar, 0<* zl)n er overzichten van 

SWOV-onderzoek besch'lkbaar, Deze overzichten 

zijn op onderwerp samengesteld en geven 'm eén 
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oogopslag een compleet beeld van he tgeen er over 

ee n be pa aid on de rwer p gepubliceerd ·IS. 

De c onta ct en met buite nlandse zus ter orga nisafles 

z\)n van groot be la ng, n aast het bezoe ken en ont 

vangen van buitenlandse organisatIes worden ook 

internationale bijeenkomsten georganiseerd en 

b·Îjgewo ond. 

De SWOV zorgt ervoor dat Nederlandse en bui 

ten I andse li teratuu ren liter atuur bestanden op het 

ge bied va n ve rkeersvei hg he id ook voor extern 

gebru·lk toegankelijk gemaakt en beschikbaar 

gesteld worden. De SWOv. bibliotheek is voor 

Nederl and het cen trale punt voor literatuur op het 

gebied va n de verkeersveilighe·ld. Het bibli otheek­

bezit van de SWOV omvatlnmiddels zo'n 60.000 

documenten in cl! vorm van boeken, rapporten, 

congresverslagen , tijdschriften enzovoort. 

Het aantal publikaties dat in 1995 werd ontvangen 

en/of werd ingevoerd in het Cardbox-Iiteratuur­

bestand bedroeg rUIm 4.000. Een deel van deze 

·mvoer was retrospectief: circa 500 titels uit de 

jaren 1980-1983. Het aantal uitleningen bedroeg 

meer dan 5.800 waarvan ruim 4.500 intern. 

Ongeveer 90% van de interne en externe htera­

tuuraanvragen kon worden gehonoreerd. 

De SWOV heeft op bijna 400 tijdschriften een 

abonnement. In 1995 zijn vijf congresagenda's 

samengesteld. Deze verschaffen informatie over 

congressen op het gebied van de verkeersvèlltg. 

heid in binnen en buitenland. 

Voor de IRRD (InternatIOnal Road Research 

Documentation) verzorgt de SWOV voor het 

!t ootste deel de Nederlandse inbreng van docu 

menten. In het IRRD. bestand zijn ruim 26Q 000 

beschrfjvingen opgenomen van publikaties en 

lopend onderzoek over v(t keersvèlligheid en 

aanverwante gebieden 

Het totale I RRo.. bestand kwam beschIkbaar op 

D. ROM samen met de bestanden TRIS van de 

TransportatIon Research Board in de USA en 

TRANSDQ:: van de European Conference of 

Ministers of Transport. 







Verkeersonveiligheid In 1995 

Voor dat w~ overgaan tot het g\.!ven van een over­

l ilc ht van d~ proj\.!ct~n lhe in 1995 voor d~ d'lver ... t. 

opdracht- en subs'ldJegevers :(I)n uitgevoerd. volgt 

Cc rst een ~chets van d~ ontw'tkkehng van d~ VH_ 

keHsonveilighe'ld in 1995. 

Hd aantal verkeer5doden in 1995 bt.draagt 1 .. 1.14. 

Dit ·,tant·dl komt ong~veCr OVHeen me t dat uit het 

b~g'm \an de jaren negentig. DH bt:tekent dat hel 

verkeer 5indsdien n'let veil iger i:. geworden. 

In 199.1 vicJt.n er 1. 252 dodt,n in het verkeer, 

in 1994 waren het er 1.298. 

Vc rgl!.leken met 1994 is ht-t in 1995 het ~Ié\.:h\ .. t 

ge5t~ld met de vel kee f.weiligheid onder brom 

en ... norfiet!>crl>, voetgangers en inz itt~nden Vd n 

1~~2 

personenauto's. Het aantal doden in dC"le laatste 

groep neemt procentueel weli5waar n·11!.! '/0 ... terk 

toe ·.tl ... in ht,'lde andert, groepen, maar absoluut 

gC"I.·len leven.n .(ij toch de groot .. tt. bi)drage aan d~ 

toename v'cm het tot-dl' aantal verhersdoden. 

D,e rt,latief grote sti)ging van het aantal verher ..... 

doden onder voetganger:. wordt mede veroor?aakt 

door het feH dat hun aantal 'ln 1994 extra 1',Iag was 

in verhouding tot dt, jar en daarvoor. 

Een relatieve verbett:ring 'm vt.ilighe·ld t~n op?ich.. 

Ie van 1994 t<; opgetreden bI) be5tuurder. .. en pa!\<;,j. 

giers van motorfiet5en en van bestelauto .~; dit kan 

evenwt:l ook ... ·dmenhangen met het feit dat 1994 

voor de-I.e groepen extreem ongunstig wa!> ten 

opzichte van de voorgaande jaren. 

1993 1994 1995 

~.tlen Ziekenhuis- Doden Ziekenhuis- Doden Ziekenhuis- Doden Ziekenhuis-
!lew.nden gewonden gewonden gewonden 

626 4 .448 61 5 4 .59 2 614 4 .5 ~ 6 57 4 .7" 

14 67 10 77 15 83 11 51 

36 3)7 28 38 5 61 4 03 41 356 

93 83t 106 887 112 975 91J 88b 

1.3 2086 8 7 1~ 74 93 1.910 11 7 :!1 0 7 

250 2,69: 243 2.602 257 2.679 267 2.493 

1 52 1 .1 23 14 6 1.064 1 23 1. 016 14 2 916 

11 17 81 13 81 4 86 

1 .28 5 11 . 6 1 .252 11 .562 1. 291 11. 735 1. 3a. 11. 688 

DoIl ~v"Q;rc Et 

De clJters uitgesplitst nsar wijze van verkeersdeelname 

1~~2 1993 1~~4 1~95 

'I.tlen Ziekenhuis· Doden Ziekenhuis· Doden Ziekenhuis· Doden Ziekenhuis· 
'!Iew.nden gewonden gewonden gewonden 

93 1-19 7 88 1 .131 93 1 ·165 87 ' 0" 
134 2.091 125 1.864 120 1.89!. 128 1.995 

394 3.Ql3 400 3 .~9 4 25 3.782 4 07 3-7 St 

353 3.075 32~ 3.107 371 3.263 403 3.3r. 

311 1 .S! 2 317 1 .575 289 1 ·50 2 309 1403 

95 76 128 89 

1.28'5 11 ·6 1 .252 11 .562 1 .2Qa 11 .753 1.334 11 .688 

(hon" vv BG c~ 

De verkeersdoden en in het ziekenhuis opgenomen verkeersgewonden uitgesplitst nasr leeftijd 
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1992 1993 1994 1995 

Doden Ziekenhuis- Doden Ziekenhuis- Doden Ziekenhuis- Doden Ziekenhuis-
gewonden 

6 .55t 

833 5.103 827 

1 .285 11 ·6S. 1 .252 

De cijfers ulrgesplltst ne ar bebouwing 

te eftijd~grocpen waarin het afgelopen jétdr 

de duidelijkste verslechtering~n ·.(ijn opgetreden, 

7ijn die van 15 ttm 17 jaar en .15 V m.19 jaar. 

Hierbij moet in aanmerking worden genomen dat 

1994 wat de v erkeer.<;v~iligheid betreft voor de 

).:ugdlgen een extreem gunstig Jaar wa~. 

Onder de IR- tlm 19- jarigen geeft 1995 een ver­

betering van de verkeersveil"lgheid te ·tlen 

De toename van het U'dntal verkeer,'idod:n in 1995 

is 'm 'lijn geheel terug te voeren op ongevallen die 

buiten de bebouwde kom hebben plaat'igevond~n 

De grootste toename van het aantal doden h~ ft 

zich voorgedaan bij ongevallen op autosnelw~gen 

met een 120 km' uur- rlmiet. 

Het beeld van de aantallen zwaar gewonde ver· 

keersslachtoffer,'i in 1995 vertoont in grote lijnen 

het,elfde patroon al~ dat Vdn de dode~ Jke slacht­

offHs. Omdat de registratie van de gewonden min­

der compleet is dan de registratie van de doden, 

kunnen aan de ver~chillen met de doden- aantallen 

echter moc'Jlijk conclusie. .. worden verbonden. 

Verklaringen 

De toename van het totale aantal verkee(<;doden 

kan in pr'mcipe het gevolg ·l.ijn van twee ontwlkke­

\'mg~n De hoeveelheid verkeer kan zijn gegroeid 

en' of het verkeersrisico (de kans om bij een onge­

vdl gedood te worden) kan groter gewon~ n zijn 

UH recente analy~es over de voorgaande jaren b 

geblekt.n dat de hoeveelhe'ld verkeer <;terk aan het 

toenemen 'I~ en dat tt..gel'ljke rfljd de ris'lcodaling 

~tet,ds gcr'mger aan het worden 'l'i 

De combinatie van dezt.. be'lde factoren verklaart 

wd'drom in de per'lOdc 1990- 1994 de trend van 

cc n jaarli)k afnemt..nd aantal verket.('idoden. 

gewonden gewonden gewonden 

4 57 6.313 

5.168 841 5.278 878 5.375 

11 . 562 1. 298 11. 735 1. 334 11 . 688 

&tm AV "BQ/ces 

llMI" de voorafgdand~ pt.r'lOde dIC te tien gaf, 

... tagnecrt. 

D at het verkcersri~ico niet met.r genoeg afnet.mt, 

komt onder meer doordat de cffect'lv'lteH van het 

verkt.e(<;veil·lgheid~~ leid tanende is. Succe~vollc 

maatregelen u'lt de periode I 985-1990 'iljn aan het 

afkalven (polit'lCtoe?icht op alcohol- en gorde\. 

gebruik). 

Ook speelt m~e dat het ver keer~veiligheidsbele'ld 

5inds enige jaren i~ gedecentra\'lsecrd. het kust veel 

tijd voordat zo'n grootschalig veranderingsproces 

resultt.ert 'In een daadwerkelijke invulling van de 

nieuwe taken en verantwoordelijkheden. 

Over I n'i zijn nog onvoldoende 3! gevens b~ chik. 

baar om aan te kunnen geven welk aandeel <k 
groeiende hoeveelheid verkeer precies heeft gehad 

in de toename van het totale aantal verkeers. 

doden, en of er weer sprake l'i van een verminderde 

ri~icodaling. 

Uit de tot oktober 1995 beschikbare gegevens 

bli)kt wel dat de verkeHsintensiteiten buiten de 

bebouwde kom ten opzichte van 1994 sterk :(Îjn 

toegenomen. De toename van het aantal slacht. 

offers buiten de bebouwde kom en in het bijzon­

der op 120 km'uur. wegt.n i~ du~ in elk geval voor 

een deel mede het gevolg van de toegenomen ver­

keersdrukte. Het gaat bi) deze categorie verkeer~· 

.'ilachtoffers wé\'dTschijnlijk voor een belangrijk deel 

om personenauto· ·1I11ittenden. 

Ook de toename van het aantal dodelijk veron­

gelukte verkeer~slachtoffeTs onder brom- en snor· 

fiet~ers zal mede het gevolg '.lijn van een 

toegenomen gehruik V'dn dele vervoerm'lddelen 



Voor het ministerie van Veil< eer en 

Waterstaat 

Voor het minhterie van Verkeer t..n Watersta.1t 

wordt ondertoek ültgevoerd dat op twee maniere n 

gefmanc-Ie rd kan worden, Een deel is pro'lect.. 

gefmanc'lud; het andere deel wordt gt..fmanq er d 

uit de doelsubsidic die de SWOV juarl i)k!. van I\! t 
m'm',<;tetle ontvangt. 

Ht.t pro]ectgefinantierde ondel zoek kan een veel 

hC'ld a,(m onderwerpen bestrijken, Een van de 

grootste projecten in deze reeks betreft de ontwik­

kehng en het beheer van het Beleidsinformatie-

."y . .,teem Verkeersveiligheid (BIS-V). BIS- V ',c; een 

beleids'm!>trument ten behoevc van de monitotmg 

van het verkeer,weiligheid!>beleid. Het maakt 

belt..idS'mformafle toegankelijk vla een PC-applicatie 

en het zo~ naamde BIS-loket, waar gebruikers 

met hun vragen terecht kunnen, PerIOdiek worden 

ver keer.weihgheidsgegevens verzameld, gebundeld 

en van een interpretatie voorzit..n De It-applicatie 

is ontwikkeld ten behoeve van de beleidsmedewer­

ker!> van het m'misterle van Verkeer en Waterstaat, 

die centraal of in de regio verkeersveiligheid tot 

hun werkterre'm kunnen rekenen, De SWOV is de 

beheerder van dH sy!>teem en ver?,orgt ook het 

BIS-Ioket. 

Andere onderzoeken voorh et mi~'5teI'le zijn 

bijvoorbeeld uitgev(è rd op het g.: b'led van: 

Hoofl(~teltnen 

Informatie is ver7.ameld o\C r Iè t gebruik van 

hoofdsteunen door autobestUJ rder5 en vóór_ 

passagiers, Een onjuiste stand van de hoofdsteun 

vergroot - bij een achteraanrijding - de kans op 

nek letsel. 80% van de mannelijke voorinzittenden 

heeft de hoofdsteun te laag afgesteld, Vrouwen 

.'Icoren op dit punt al!> gevolg van hun gem'lddelde 

lengte. ecn guinger foutpercentage', 48 '10, In veel 

~ vallen kan de hoofdsteun ook niet op de 'luiste 

hoogte worden afge!>te Id. Ddarom i!> het nood?ake­

h)k dat cr cen EU-cis voor hoofd!>teunen wordt 

opgesteld. Voor de Nederland!>e s'lIuatie is een 

minimale hoofdsteunhoogte van ~5 centimeter 

nodig 'IS om te kunnen voldoen aan de wen!> dat 

vo~ 9S '10 van de mann en (en daarmee nagenoeg 

alle vrouwen) een jui!>1c afstelling mogelijk i!! 

Langz aam verke er v llll rechts 

Belangcnorgani!>uties van V(è tgangers en fietsers 

drmgen er op aan om op korte term'I)n over te 

gaan tot 'mvoetmg van ee n algemene snelhe'IQ;_ 

tlmiet van 30 knv uur binnen de bebouwde kom, 

Een ander punt van discussie vormt het al dan niet 

invoeren van de r egel voorrang voor langzaam 

vt..fkeer van recht!! De voor.. en nadelen van beide 

maatregelen tljn zowel af?onderlijk als in comb'~ 

nane tegen elkadr afgewogen, Tevens is nagegaan 

onder welke voorwaarden en op welke termijn 

'mvoering zou kunnen plaatsvinden, 

Ongevallen in Nederlalld 

Het onderzoek 'Ongevallen in Nederland' is een 

gezamenlijk pro)ect van de Stichting Consument 

en Veiligheid, de SWOV en TNO Preventie en 

Gezondhe'ld, Op ba!>is van een telefonische enquête 

is nagegaan dat jaarlijks één op de vijf Nederlan­

ders een ongeval overkomt waarvoor medische 

behandeling nood?akelijk is, Van deze groep zijn 

ongeveer 340,000 mensen het slachtoffer van een 

verkeersongeval. Van hen zijn er 250,000 die vallen 

b'mnen de definitie van verkeersslachtolter van de 

offIciële registrarte door de poline, Dit aantal is 

veel hoger dan de circa 50.000, die daadwerkelijk 

in de officiële registratie voorkomen. Vooral 

verkeersslachtoffers onder fietsers en slachtoffers 

van eenzijdige ongevallen worden nauwelijks 

geregistreerd. 

Bromfiet~ers op de rijbaan 

Er is een evaluatieonderzoek ven'lcht van ecn proef 

die gehouden is in Apeldoorn, Tiel en Den Haag 

waarbij bromflc~er s op de rijbaan re den in plaat<; 

van op het fietspad. Op grond van de resultaten van 

het onderzoek is de conclusie dat bromfietsers 

binnen de bebouwcl! kom op 50 km' uur-wegen op 

de rijbaan zouden moeten rijden. Dat is zowel voor 
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hen?e lf ab voor de overige verkeer!>deelnemer!> 

veiliger, Voordat de maatregel van kracht wordt '~ 

het nodig de bebordmg bi) flet!>pa~ n aan te pa~t.' n, 

Ook moet bekeken worden of er aanpa.."s'mgen 

nodig zijn op het gebied van vormgeving!>a!>pecten 

van fiet!>paden en of het nodig is bepaalde verkeer!>. 

regeb te he rzien, 

8rommob1e / 

E en bromm ooiel, ook wel vierwielige bromfiets 

genoemd, i!> een m'ln"lper.<;onenauto met een 

top!>nelheid van 45 knv uur. Nagegaan is welke 

c onsequ~nties de "Introductie van dit voertuig 'm 

Nederland voor de verkeersveilighe'ld heeft, 

Aanbeyofe n wordt de brommooiel alleen b'mnen 

de bebouwde kom toe te laten, autogordeb en 

k'mdert ltjes vern icht te stellen en e i!;e n te 5tellen 

t, a, v, de rtjvaardighe'ld en leefti)d v~ de bestuur~ r, 

Rotonde , 

Divet;<;e onderzoeken zijn uitgevoerd naar de 

veihgheid van rotonde~ Een kleinschalig onder­

zoek betrof waarnemingen op les locaties waar 

kruispunten wC( den gewijzigd 1n een rotonde, 

Een tweede kleinschalige studie werd uitgevoerd 

naar de meest gel>chikte voorrangsregelingen voor 

rotondes, met speciale aandacht voor de fietsers 

op vri)liggende fietspaden, Een wat omvangrijkere 

stud\e g"lng ln op de volgende drie deelonderwerpell; 

de ontwikkeling van de veiligheid van rotondes op 

langere termijn en de gevolgen voor de verkeers. 

veiligheid van de verschillende voorrangsregelingen 

voor fietst.rs op rotondes met vrijliggende fiets. 

paden, Ook werd onderzoek verricht naar de 

wijziging van de voorrang op bestaande oudere en 

meestal wat grotere rotonde~ 

Ontwlkke/mg verkeersonveiligheid 

Diverse studies over dit onderwerp werden 'm 1995 

afgerond, De ontwikkeling tot en met 1994 werd 

beschreven in het hcht van de doelstellingen VOet 

de jaren 2000 en 2010 en er werden beleid!>effect­

rapportage:; verkeersveiligheid opges teld, 

Op/eidingw 

De mogeli)kheden voOr d!! invc.e ring van een 

mentot;.,y!>h"em voor beginnende ChclUflè urs b:~ 

transportbedrijven 'm Nederland 'l ijn ve rkend, 

De voor_ en nadelen en praknsche implicane!> van 

een mentot;<;ysteem tll<; 'Integraal onderdeel van het 

schadepreventiebeleid van vervoersmaatl>chappijen 

{'iJn op een rijtje gezet, Ook l<; e en inventarisatie 

gemaakt van voortgezette r'ljopleidinl}! n voor auto. 

mooili!>ten en motorr'Ijdet;'1 t,'n van rijople'ldmPc n 

voor bromfietser~ 

De olltwikkel1llg van ä n dl//lli. aam-vI' 1l1g 

wegverkeer 

In dit kader zijn diverse ondeq'oeken uitgevoerd, 

Er is een inventart!>atie gemaakt van in'ltiatieven 

en meningen betreffende 'duurZaam. veilig, 

Bovendien 'IS een nadere uitwerking gemaakt van 

het concept duul'.laam. vellig vanuit het perspectief 

van de voetganger en de fietser. De kosteneffecti­

vilc it van verkeersveiligheidsmaatregelen is onder 

de loep genomen, In dat kader zijn er een met ho­

<;Ij ek en toepassingsmogelijkheden ontwikkeld 

voor duurzaam. veilige maatregelen, Er is een 

Ve rantwoordmg opgesteld voor een monitor-

s}S teem van het demonstratieproJect 'duur?aam­

vt'i' lig West-Zeeuwsch. Vlaanderen', En er i!> een 

literatuurstudie uitgevoerd waarin nagegaan wordt 

of er in een duurzaam-veihg wegverkeer behoefte 

is aan aparte maatregelen voor ouderen, 

Een vrij omvangrijke stuq'e over de rol van 

gedragsbeinvloeding in een duurzaam. veilig 

verkeerssysteem werd evenee ns in 1995 afgerond. 

I n de{'e studie is eerst aandacht bes teed aan de 

doelstellingen van het du .urz aam. Ve llige verkeers­

en vervoerssysteem en de kenmerken van het 

gedrag van verkeersdeelne~ rs, die daaruit af te 

leiden zijn. Vervolgens is onderzocht We Ike 

gedragsmodellen en - theorieën bruikbaar zijn 

om richnng te geven aan gedrag!>beinvloeding 'm 

het kader van een duUr zaam_ veilige aanpak, 

Daarna zijn aangriJpingspunten voor gedrags. 

beinvloedmg geanalyseerd. 



In het k.1del van de dvelw/J~')d)t worc.kn onder­

loeken u"'gt.-voerd die gericht 'lijn op het verkennen 

of oplu.,:.,en ~1n onder LOeksproblemcn en van de 

mogerIjkheden en heperkingen van onderloek s. 

methoden en technieken. Andere onder7oeken 'In 

dit kader betreffen de samenhang van achtergron. 

den cn fundamentele vraagstukken op he.t gebi ed 

van de verkeersonveiligheid, 

OnderLoeken waar in dit kader in 1995 aan 

gewerkt is hetreffen onder andere: 

Fleqllelltie van whiplmh- Ietsel ill Nedelland. 

Enkele jaren geleden'~ vas tgesteld dat het rouw­

bare gegevc ns over de. omvang en ove r de verdere 

gevolgen van wh'lplas h- Ict!e I ontbreken. De schat. 

tingen over de jaarlijkse toename van whiplash· 

patiënten lopen uiteen van 2.500 tot 10.000 

gevallen per jaar. Een niet exact bekend, maar niet 

gering aande el daarvan ondervindt langdurig 

gevolgen die het functioneren in veel opzichten 

beperken. Het probleem heeft zich de laatste jaren 

fors ontwikkeld. Helaas bleken bestaande stan­

daardbronnen niet geschikt om het verschijnsel 

adequaat in kaart te brengen , In dit onderzoek is 

nagegaan of verzekeringsmaatschappijen beter 

informatie hebben dan de informafJe d'le via de 

politie of de 'Liekenhu'lzen te verkrijgt.n is, 

Litel at/lurvnderZOt k voetgangers 

De SWOV heeft in de afgelopen jare n incidenteel 

aandacht besteed aan de verkeersonve i1igheid 

van voetgangers, 'loals in het onderzoek naar 

'knipperend geel' voor voetgangers e n in het 

DRIVE-project 'Pussycats'. Uit dergelijke pro­

jecten is veel literatuur beschikbaar gekomen, 

Mede in het kader van het sflmuleren van een 

leefbare omgt.Ving kent de overheid aan de voet­

ganger een nieuwe plaats toe 'tn het ve rkeer, 

Daarom 'IS het plan opgevat de aanwezige onder­

'loeksliteratuur te ontsluiten, Hiertoe is een 

ove'Licht opgesteld van alle flIeIs, en iljn de 

onderwerpen die '10 de afgelopen flen jaar inter-

na ti on'.wl aan de orde 'iljn gewee!>t in kaart 

~ bracht cn ~ ordend, 

Health &/llIViOllr il/ School hildrell 

Binnen het project Alcoholeducatie Voortgezet 

Onderw'ljs heeft de SWOV de beschikk'mg gekre­

gen ove r het Nederl'dndse onderde-cl van het data­

bestand van de HBSCenquè te. De SWOV heeft 

ee n a'dntal vragen, d'le hetrekking hebben op ver­

keersveilighe id en voorlichting, aan de enquète 

toegevoegd. Vervolgens 'IS een nadere analyse 

gemdakt waarin de volgende elementen aan de 

orde komen: de beschrijving en ontwikkeling van 

enkele verkeersonveilige gedragingen, het opspo­

ren van samenhangen met beschrijvingen van de 

Iife style, het toetsen van theorieën van probleem­

gedrag toegepast op verkeersonveiftg gedrag, 

onderzoek naar de samenhang tussen probleem­

gedrag, gezondheidsgedrag en verkeersveiligheids. 

gedrag. 

Survival analyse methode 

In andere vakgebieden (niet verkeersveiligheid) 

bestaan alternatieve techn'leken voor het analy­

seren van effecten van bijvoorbeeld de invoering 

van een maatregel op de ongevallengegevens. 

Met behulp van die technieken kunnen bepaalde 

statistische problemen worden opgelost en zijn 

kleinere steekproeven toegestaan . Bekeken wordt 

of deze techniek voor verkeersveiligheidsonder­

zoe k toepasbaar gemaakt kan worden. Nagegaan 

moet worden wanneer deze techniek wel en wan­

nee r deze niet gesch'lkt is voor verkeersveiligheid5-

Q1derzoek. 

Silllulatoren ten behoeve van de rijopleiding 

De opleiding van bestuurders van motorvoertuigen 

staat nationaal en internationaal volop in de 

rel angstelling. lede.re keer duikt de rol van s'lmula­

toren in de rijopleiding als onderwerp op, Door 

middel van een literatuurstud'le moet inzleht 

gekregen worden in de huidige stand van zaken. 
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Standaardl1lt.thoden en -technieken ~ n I;t! hoeve v all 

ol1{lcrz oek\dlS igm 

Hoewt..l e Ik onde rLu.: k 7ïJn e'lgen des'lgn en bi)bl­

horènde methodische problemen het. fl is er vaak 

één aantal gemeenschappelijke kenmerken, 

waarvoor standaardoplo~';mgen bf5 taan , Op ba; is 

van een inventarisdfle van de pronk! men t..n hun 

oplos!>ingen, wordt aangt.g: ven wdke oplos,,"lOgen 

'10 aanmerking komen voor standa,Jr(j. toepassmg 

e n wordt beschreven wel ke varlanten 'bch kunnen 

v oordot..n, 

Chmifitering van 11 egbtelden 

Bi) de aanleg van wt.gen moet er sprdh 7ijn van 

categorisering en ~tandaardisatie, die gebas\l! r d 

wordt op de combinatie van vorm, gebruik en 

functi ", Dit maakt het voor de weggebruiker 

gt..makkerljker om het gewenste gedrag te tonen 

hetgeen de verkeersveilighe id ten goede komt. 

Of weg!J! bruikers bepaalde categorieën wegen 

kunnen herkennen was n'lCt bekend, De SWOV 

heeft een onderzoek gedaan waarbij automobilis­

ten gevraagd is bepaalde verkeer!>sHuaties buiten 

de bebouwde kom te ordenen In ee n vervolg. 

onderLoek lijn situaties binnen de bebouwde kom 

aan de orde gekomen, 

Voor regio en gemeenten 

D e projecten die voor de regio uitgevoerd worden 

betrt..ffen onder andere onderzoek naar het etfect 

van pofuie/Of!<. ic/u op snelheid 

In de provinèles Flevoland, Frlc'iland, Noord 

Brabant en Overijssel zijn campagnes gehouden 

op 80 (en soms op toO) km' uur-wegen, Doel van 

dt:l t.. acflt..s was op deze wegen t..en daling van de 

rijsnelheid te bewerk'itelligen 

De SWOV heeft de acties begeleid e n evaluafle. 

stud'les u·ltgevoerd. 

In opdracht van de Directie Zeeland van R~h, 

waterstaat is een ontwe rp gemaakt voor een . met 

heid~lI1ec tnet voor de Zeeuwse wegen buiten de 

bebouwde kom, Met behulp van 7d n !re etnet 

kunne n snelheidsgege vens ve rzameld worden, 

dlo gebrtiJkt kunnen wordt..n vmr het regiOl\.l l1t.. 

verkeersveihghéld~u: C 'Id 

In s a~ n\\C rk'mg !re t cl! polifle houdt dt.. SWO V 

elk najaar een rif en drinkgo! oOlltenonderz (Jek 

In we d<: emdnachten wordt een deel van de auto. 

mobih!>ten aangehouden en op alcoholgebru'lk 

gecontroleerd, De7e onder70eken worden in bijna 

alle provincies gehouden en gefinancierd door de 

betreffende regiona b directie van Rljkswatt..rstaat 

Per provincie wordt een rapport opgesteld 

De Advlesdien'it Ve rkeer en Vervoer draagt ook 

t..en deel van dt.. ko~ten hij en '10 totaal ont!>taat zo 

een landelijk overilcht van het alcoholgebruik van 

automobihsten in weekeindnachten 

Het beoordelen van en advi'iercn over regionalt 

planllen voor de verkeersveilight..id rekent de 

SWOV teven'> tot zijn taken . Soms wordt gevraagd 

een analyse en plan van aanpak te maken van Cl!! 

onveiligheid in een bepaalde provincie of regio, 

In 1995 werd voor het Regionaal Orgaan voor de 

Verkeersveiligheid Overijssel een strategie opge­

!>teld voor een Meerjarenplan Verkeersveiligheid 

met als doel de samenhang i n het beleid te ver­

groten, Met zo'n plan kan beter toegewerkt 

worden naar structurele oplossingen voor de ver­

keersonveiligheid, De opgestelde strategie bestaat 

uit maatregelen voQ' de korte en lange termijn , 

De prioriteiten 'm het beleid zijn aangegeven op 

bas'ls van een analyse van de onveiligheid in 

Overijssel Ook voor Zeeland is een dergerljke 

opdracht uitgevoerd, In dat onderzoek werd de 

onveiligheid in de provincie Zeeland geanalyseerd, 

Vervolgens is een strategie opgesteld en zijn de 

maatregelen van het Mee rjarenplan van het ROV 

Zeeland en de Vervoerregio Zeeland beoordeeld 

Het onderzoek dat de SWOV voor gemeenten 

doet betreft '10 hoofd7aak het maken van een 

allal.v. ve van de verke elsonveilighe'ld in die betref. 

fende gemeente Dit gebeurt met behulp van het 

computerprogramma SWOVAGEM De onveilig. 

he id in de gemeenlI..' wordt vergeleken mt..t zoge. 



naamde rclerentlCgemeenten. Dam uH volgt ol die 

bedreffende gemeente op bé-pctalde punten bete r 

of )Ulst slech r ... coort dan eigenhjk v. rwacht 

mocht worden. ZiJn er extra veel ongev'dllcn mé-t 

bromtlé-t~u~ of lopen jut'ite de oudere n geva,<lr; 

z 'l)n er black ~pot en?o ja wat · .. djn de mogelijke 

oploSs 'mgl>.n? Adnvullend kan dan een advie5 

worden opgesteld, 

I n het kader van de Jaarlijkse financièle 

bijdrage van het Verbond van Verzekeraars, 

de RAl Verenig;n g en de ANWB 

Jaarhjk!. ontvangt de SWOV een financiële bijdrage 

van het Verbond van Ve r?ekeraar~, Afde ling Motor_ 

rljtuigen, de RAl Vereniging en dé- Koninklijke 

Nederland ... c Toer i!>té-nbond ANWB, De..(e jaar_ 

Ii)kse bijdragen maken het de SWOV mogelijk 

bl>.paalde ond"rzoehn uit te voeren, De projecten 

dié- in 1995 in dit kader afgerond ·(ijn betreffen 

onder ander~ de volgende onderLoeken, 

Hel onlMaan vall bromftelsollgevallen 

Er i ... onder?oek g"daan naar de slachtoffe.;'i van 

brom. en snOr Iïetsongevallen en naar de omstandig­

heden waaronder de?e ongevallen ·(ich voordoen, 

Ook is ondH?ocht wie er bij die ongHallen 

gewond raakten, berijders van brom. c..n snorfiet­

~c..n, hu n pas!>agiers of personen b,~' de tegenpartij. 

De Idalle lIlssen lIekhakel/ en Ivhip/a.~h1eISt/ 

Whipla!>h. letsel ontstaat voornameI ijk bij achter_ 

éhlnrijdingc..n. Het is aannemehjk dat de kans op 

het ontstaan van dergehjk letsel toeneemt naarmate 

de achterzijde van de ·duto minder gemakkelijk 

vervormt. Een trekhaak vergroot de !>njfheid van 

de acht"'I'?ijde van de auto en kan dus een nadelige 

invloed hehben op de ve rtragingski'r akteristiehn 

Veln het voertuig. en op de inÓttenden. 

DI!. aJ.~/e/fll/g van //Oo[f(\leUllell ill I}('I~(}I/(,I/alll()~, 

DI>. SWOV lS ingegaan op de constructieve aspec. 

ten V-dn hoofd5tcunl>.n. Daartoe zijn b'Ij autodeale.; .. 

mt..nngen aan nieuwe auto:o; verricht en ~<; ecn 

t~ hnisch ondl>.r·LOek gc..houdl>.n. 

Vel keet;\'Ollgev a/1e1l v al/ Neder/al/der5 il/ hel 

bl/llell/alld 

Op basi!> van hct aant'elllnge diendt.. c1mms bi) Cé n 

ver·{t...' kering .. mclatschapp'lj i:; hec1)ferd welk dl>.el 

van de let5elongevallen wa·elr NI>.deriand ... e VOH_ 

tUlgen bij betrokhn waren, in he t buitc..nland 

heeft plaa~ .. gevonden. 

De kO.\lell van de verkee rl VII vellightu( 

In 19H5 heeft Burl>.au McKln~ey onder'/oek gedaan 

naar de ko!>tt..n v'eln dt.. verkeersonvcihgheid. 

De SWOV heeft een deel van de.. resultaten uit dit 

onder?oek geactualiseerd en verbeterd door 

gebruik lt..:' maken van een andere me thodiek en 

van verzekeringsgegeven!>. 

Duur-aam. veilig proJecl 'We.~I/alld· 

In het verkeersvellight..idsproject Westland werken 

rijk, provincie, gemeenten en diverse andere 

instiInties samen, met het doel de verkeer50nveilig. 

heid in het Westland drasnsch terug te dringen. 

Er wordt een demonstratieproject gereahseerd 

waarbij de principes van het concept 'duur?aam­

veihg' in de praktijk zullen worden toegepast. 

De SWOV heeft bijgedragen aan de voorbereidin­

gen van maatregelen op de korte termijn ln de 

var m van toet5ing van de voorgenomen maat­

regelen aan de principes van 'duurzaam-veilig', 

Kwahleilseisell die {[an fie lsen ge,5le/d moelen 

worden 

Uit dit onderzoek kwam naar voren dat het nood-

7akelijk ls mc..er aandacht aan de kwaliteit van de 

flet ... te besteden, zowel door de overheid als de 

industrie als door de gebruiker ?el{ 

Met name bij de remmen ~ meer, dan wel beter 

onderhoud gewenst. 

In internationaaj verband 

In 'Jnte rnationaal verhand neemt de SWOV deel 

;wn et..n aantal ondef'(oeksprojecten. De mec5te 

van d'le pro)ecten worden uitgevoerd in opdracht 

van de.. Europese Unie, Zc worden uitgevoerd 'Jn 

, .. amenwerking met andere onder-t:ock:nnstituten in 
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uropa. In 1995 zijn enkele DRIVE- projecten uH­

gevoèfd. - xplic'u,,( wordt h)er'1n aandacht gege.ve. n 

• lan de ~ v,lluat'lc. van verkeer!>ve'Iligh~·r(be.fl e.cte.n 

van te ll>maticac;y ... temen. Maar ook in opdr'dcht van 

·lu, .. tèfin · titutc.n voert de WOV onder (oe.k uit: 

voor d l> Dunc;c Bunde5anstalt hir Stra~nwe!>cn i!> 

c l>n onder'(oek uitgevol>ld over de voor- en nadelc.n 

van <>cn voorlopig r'l)hewij!>. Projectw d)e voor hct 

internationale hedr'l)fslevl!. n worden uitgl>voerd 

hetre.ffen mee~tal computersimulatie5 met hehulp 

van het programma VEDYAC. Op de computèf 

worden bot~ingen van auto· ... en vrachtwagens tegen 

bi)voorhecId geleidMa'rlcon!>tructies (v'dn 5taal of 

bl>ton) nageboo~c;t met ale; doel na te gaan of de. 

vormgeving en gebruikte materialen van de 

con!>tructies voldoende veil ig z ))n . 

Voor derden 

Ook .Inderen vr'dgen de SWOV onder-(oc:k uit te 

voelen. Enkele voorbeelden van dergeI!ike ondel_ 

zoeken worden navolgend heschreven. 

Pro c.] meI ol/ge~ alshelikc, IJ Ier 

De SWOV evalueert een experiment waarbij een 

helikopter-traumateam hulp verleent aan ernstig 

gewonde slachtoffers van ongevallen. Het experi ­

ment is geïnitieHd door de ANWB. De SWOV 

werkt in het onderzoek 5amen met het Centrum 

voor Gezondheid!>:(orgbele'rd en R echt van de 

E ra!>mu!> Universiteit in Rotterdam. 

De Ziekenfond.,>raad 5ubsidieert he tonde r:(oek . 

I. aJll/bol/u, Irekkel:\ 

Vol~en5 het oude Wegenverkeer!>H.glement 

mochten landbouwvoeltuigen óch alleen op de 

weg hevinden ten be hoeve van ht!! I'dndhouw­

I\:dri)l: Bij het van kracht worden van het NVR, 

het lf1euwe voertuigl eg\cment. gelden andere eisen. 

E r Lijn ge~n gedlag"rege.lc; ge5teld voor hl!.t gebruik 

op de weg Gevl ee .. d wordt J ·ctt het oneigenlijk 

gehluik van landbouYltrekker ... op Je wcg lal toe. 

n l>men. Voor Je Raad voor Je Vel keM,weiligherJ 

't,c; l>I>n ondcr(ock gedaan naar de huidige en tOl!­

komst'lge omvang van het one'lgl>nlijk gehruik van 

landbouwtrekkcr!. op dl!. Wl:g, ' teven," )." rhlgega'<In 

wat de g\!..volgw ervan -lullen zi)n voor dl!. VI!. 'll'Ig_ 

hl>id en voor de schade aan de wcgen . 
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Balans per 31 december 1995 

Activa 

Materiële vaste activa 

Vlottende activa: 

Onderhanden projecten 

Vorderingen inzake projecten 

Overige vorderingen en overlopende 

activa 

Liquide middelen 

Passiva 

Egalisatiereserve 

Voorzieningen 

Kortlopende schulden en overlopende passiva: 

Mlnlstene V&W inzake loonsomkosten 

Omzetbelasting 

Ovenge schulden en overlopende pasSiva 

31-12-1995 

679.913 

128.491 

514.529 

275.773 

1.514.327 

~ 433.120 

3. 113.033 

31-12-1995 

686.477 

31.192 

1.162.830 

1.067.103 

165.431 

1.880.499 

3.113.033 

3L 1:L 1994 

705.027 

976.265 

8a 788 

3! a 090 

1. 330.075 

2.703.21 8 

3.408.245 

31·121994 

670.610 

1. 842 

66Q 410 

1.033.437 

1 .035.946 

1·338.862 

34108.245 



Toelichting op de balans 

Waarderingsgrondsfagen en methode van resultaat­

bepaling 

De materiële vaste activa zijn gewaardeerd 

tegen aanschafwaarde, onder aftrek van lineaire 

afschrijvingen, die naar rato van de verwachte 

(economische) levensduur zijn bepaald. 

De geldende afschrijvingstermijnen zijn: 

5 jaar voor de centrale computer, telefooncentrale 

en meubilair; 3 jaar voor ademanalyse-apparatuur, 

automatiseringsapparatuur, software en voor­

lichtingsmateriaal en 4 jaar voor de overige inves­

teringen. 

De onderhanden projecten zijn gewaardeerd op 

basis van bestede kosten minus gedeclareerde 

termijnen. Waar nodig is een voorziening getroffen 

wegens te verwachten verliezen. 

De overige activa en passiva zijn gewaardeerd 

op nominale waarde. 

Vlottende activa 

De post onderhanden projecten geeft een forse 

daling van de vordering op de opdrachtgevers te 

zien. De post vorderingen inzake projecten 

daarentegen een stijging. 

Het totaal van het door de SWOV in projecten 

geïnvesteerde vermogen (onderhanden projecten 

plus vorderingen inzake projecten minus het op 

projecten betrekking hebbende deel van de 

overige schulden) bedraagt per balansdatum 

f 36.244 negatief t.o.v. f 766.861 per 31-12-1994. 

Egalisatiereserve 

De toename van de egalisatiereserve bestaat uit 

de toevoeging van het exploitatieresultaat van 

het verslagjaar van f 14.450 en de toevoeging van 

het restant van de bijdragen van het Verbond van 

Verzekeraars, de RAl Vereniging en de ANWB. 

Voorzieningen 

De post voorzieningen dient tot een gelijkmatige 

verdeling van daarvoor in aanmerking komende 

lasten en ter dekking van op balansdatum 

bestaande risico's en verplichtingen. 

De ·m 1994 ·m deze post begrepen voori len·mg ten 

gunste van de in 1993 opgerichte Stichting Wacht­

geldfonds SWOV ten bedrage van f 853.946 is in 

1995 aan het Wachtgeldfonds overgemaakt. 

Overige schulden en overlopende passiva 

De toename in deze post is met name veroorzaakt 

door de toename van het op projecten betrekking 

hebbende deel van de crediteuren met f 386.072 

en de nog te betalen afdracht voor 1995 aan het 

Wachtgeldfonds van f 189.918, welke nu onder de 

kortlopende schulden ·IS opgenomen. 

Flnenclerlng projeclen 

1991 

V66rflnanclerlng opdrachtgeverl 
crediteuren 

1992 1993 1994 1995 

Onderhenden projeclen plus debiteuren tri nus (projec~ )credlteuren 
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Rekening van baten en lasten 1995 

Baten 

1995 1994 

34 

Opbrengst activiteiten 11.220.710 a9~. 955 

Extra baten personeelskosten 134.360 14Q. 876 

Overige baten 6.500 14795 

11.361.570 1Q 146626 

Lasten 

1995 1994 

Loonsomkosten vaste medewerkers 6.855.750 Q. 597.531 

Algemene personeelskosten 395.655 378.252 

Huisvestingskosten 908.257 816.387 

Algemene bureaukosten 311.936 266.583 

Automatiseringskosten 447.079 471.517 

Reis- en verblijfkosten 160.205 166.286 

Voorlichtingskosten 132.349 198.265 

Documentatie en bibliotheek 72.620 87.601 

Interne onderzoekkosten 47.376 57.520 

Externe onderzoekkosten doelsubsidie 45.143 52.941 

Diverse kosten 62.040 72.293 

9.438.410 9.165·176 

Externe onderzoekkosten projecUinanciering 1.908.710 858.727 

Totale exploitatie 11.347.120 1Q 023.903 

Exploitatieresultaat 14.450 122.723 



Toelichting op de rekening van baten 

en lasten 

De totale baten zijn ten opzichte van 1994 met 

12,Or o gestegen. 

Van de hierin begrepen post opbrengst activiteiten 

bedraagt de stijging 12,4~0. Indien de kosten van 

onderzoek dat via de SWOV uitbesteed is en 

rechtstreeks naar opdrachtgevers is doorbel ast 

(externe onderzoekkosten projectfinanciering) 

buiten beschouwing worden gelaten is er sprake 

van een toename van 2,O ~0. 

De toename van de opbrengst activiteiten met 

f 1.235.755 is voornamelijk veroorzaakt door de 

post mutatie bestede interne en externe kosten 

inzake onderhanden projecten van f 171.039 

positief tegen f 821.674 negatief per 31-12-1994 

en de post mutatie voorziening verlies op onder­

handen werk van f 78.200 positief tegen f 79.100 

negatief per 31-12-1994. 

De stijging van de totale lasten ten opzichte van 

1994 bedraagt 13,2 ~0. Indien ook hier de externe 

onderzoekkosten projectfinanciering buiten 

beschouwing worden gelaten is er sprake van 

een toename van 3,O~0. De stijging van de lasten 

is met name het gevolg van de stijging van de 

pensioen lasten voor de werkgever. Tot 1995 

kreeg de SWOV een jaarlijks vastgestelde 

compensatie voor de stijging van cl! loonsom. 

kosten in een jaar, omdat deze niet mocht 

worden begroot en in de tarieven verwerkt, 

in de vorm van de WAGGS-uitkering van het 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat. 

Met ingang van 1995 is deze uitkering vervangen 

door het zogenaamde post-WAGG& model, 

welke echter in 1995 maar ongeveer2 O~o bedroeg 

van wat de WAGGS-uitkering zouz·.jn geweest. ·1 

Opbrengst Bct/v/telten 

o 

o DoeisubsIdIe 

• Werkgroepen 

o 

e Verbond van Verzekeraarsl RAil ANWB 

o Afgeronde prolecten 

o MutatIe onderhanden projecten 

o MutatIe verhes onderhanden prOJecten 
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De resultatenrekening samengevat 

De hiernavolgende resultatenrekening naar omzetmethode met functionele kostensplitsing geeft inzicht 

in de financieringsbronnen van de SWOV en van de resultaten per financieringsbron. 

Doelsubsidie ministerie van Verkeer en 

Waterstaat 

Doelsubsid,e 

Brt Aandeel WAGGS 4 0' 0 

At Toerekening interne kosten 

At Toerekerllng specMieke kosten 

At Externe onderzoekkolt,en doelsuQ;',d,e 

Resultaat doelsubsid e 

Aanvullende subsidie ministerie van Verkeer 

en Waterstaat deelname werkgroepen 

Aanvullende subs',die 

Bl~ Aandeel WAGGS 4?'0 

Af; TOe rekemng Interne kosten 

Ras ultaat aanvullende subsidie 

Bijdragen voor diverse activiteiten 

e-rJdragen Verbond van Verzekeraars{ 

RAVANWB 

At. Toerekening inteme kosten 

Toerekening Intersam 

Toerekening externe kosten 

Restant bijdragen Verbond van 

Verzekeraars/RAl/ANWB 

Rechtstreeks naar egalisatiereserve 

kosten 

3262.628 

325000 

45.143 

3632.771 

343.992 

288.676 

24.825 

17.082 

330.583 

opbrengsten 

3. 609, 300 

23. 114 

3. 63a 414 

341 .830 

2.312 

344. 142 

349,800 

resultaat 

-357 

150 

19.217 

- 19.217 



Afgeronde projecten Verkeer en Waterstaat: 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer, 

Hoofdafdeling Verkeersveiligheid 

Omzet '= baten totaal gereed prodl:Kt} 

A~ KostprijS van de omzet 

Resultaat projecten V&W-AVV; HV 

Afgeronde projecten andere Verkeer ~ 

Waterstaat-diensten (Regio) 

Omzet (=baten totaal gereed pro dukt) 

Af : Kostprijs van de omzet 

Resultaat projecten andere V&W-cflensten. 

Afgeronde prq ecten Internationaal, incl. EU 

Omzet (=baten totaal gereed produkt) 

Af: Kostprijs van de omzet 

Resultaat projecten InternallOnaai 

Afgeronde projecten derden 

Omzet '= baten totaal gereed produk) 

Al Kostprijs van de omzet 

Resultaat projecten derden 

Afgeronde cursussen 

Omzet (= baten totaal gereed produk) 

Af: Kas tpn)s van de omzet 

Ras ~ taat cursussen 

Voorziening verlies onderhanden proJeq,en 

Resultaat op projecten 

kQiten opbreng" ten resultaat 37 

5.04~043 

4. 967.218 

8Q~5 

772.888 

654 .631 

118. 257 

855·283 

827.373 

27.910 

12 1. 433 

107.567 

13.866 

ta>. 921 

105.589 

1. 332 

- 74.800 

1,67.183 
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Toelichting op de resultatenrekening 

Gerelateerd aan de interne kosten (mensdagen) 

die in de kostprijs begrepen zijn, is op de afgeslo­

ten projecten van het ministerie van Verkeer en 

Waterstaat een resultaat behaald van 2,210 en op 

de overige projecten een resultaat van 11 10. 

Indien de reeds in 1994 gevormde voorzieningen 

voor verliezen buiten beschouwing worden gelaten 

bedragen de resultaten respectievelijk 0,1 ro 
negatief en 6,810. 

De doelstelling van de SWQV om naast onderzoek 

voor de Adviesdienst Verkeer en Vervoer en de 

Hoofafdeling Verkeersveiligheid van 

Rijkswaterstaat meer projecten voor anderen te 

gaan uitvoeren heeft de laatste jaren steeds meer 

vorm gekregen. In 1995 is echter, met name door 

het uitblijven van nieuwe EU projecten , het aan­

deel van AVV en HV weer gestegen . Voor 1996 

wordt overigens weer een toename van EU projec­

ten verwacht . 

Interne (mensdeg) kosten In projecten 

o AVViHV 

e Ove, 9 V&W. regIo eto; 

o Derden. I nternatoonaal 

1995 

--,1994 

Het percentage van de doorberekende interne 

kosten in projecten die niet voor AVV en HV zijn 

uitgevoerd, gerelateerd aan de totale door­

berekende interne kosten in projectopdrachten is 

hierdoor afgenomen van 32,610 in 1994, tot 23,010 

in 1995. 
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De tol en me:..t pagina 50 genoe:..mde pubhkaties 

-.li)n op aanvraag tege n vergoed'mg van druk- en 

Ve r?endkosten verkrijgbaar bI) de afdehng 

Voorlichting en Pubhciteit. 

Rapporten en consulten 

Verkeersonveiligheid In Nederland 1980 tlm 1993. 

Met toekomstberekeningen tot het jaar 2010. 

Drs, PC. NoordzIj (red. ). R. 94.. 30. 

SWOV, L9'ldschendam, 1994. 131 blz . 

Rijden onder Invloed In de provincie 

Noord-Holland, 1993-1994. 

De ontwikkeling van het alcoholgebruik door auto. 

mobillsten in weekendnachten. 

M. P.M. MatITIjssen. R-94-42. 

SWOV, L9'ldschendam, 1994. 23 blz. 

Rijden onder Invloed in de provincie Limburg, 

najaar 1994. 

Het alcoholgebruik van automobilisten in weekend. 

nachten. 

M.pM. Mathijssen. R-94-44. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 21 blz, 

Rijden onder Invloed In de provincie 

Noord-Brabant, 1993-1994. 

De ontwikkeling van het alcoholgebruik door auto­

mobilisten in weekendnachten. 

M.P.M. Mathijssen, R-94-45. 

SWOV, Leidschendam, 1994.23 blz. 

Fietsongevallen als gevolg van een mechanisch 

gebrek. 

Resultaten op baS1S van een straat. enquête, 

Ing. C. C. Schoon. R. 94- 46. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 40 blz. 

Internationale en nation al ek enni s over politie. 

toezicht in het verkeer 

Een covernota naar aanleldmg van cf ie literatuur­

studIes UIt 1994, 

D( Ch. Goldenbeid & i( ti I.., Oei R-94.. 54 

SWOV, Leidschendam, 1994 47 blz. 

Duurzaam-vellig de stand van zaken. 

Een inventarisatie van initiatieven en memngen anno 

1994, 

I( M Slop &'I( F:G M. Wegman. R. 94.. 5q 

SWOV, Leidschendam, 1994 84 bl~ 

Ontwerp en uitvoering van veilige fiets. 

voorzlemngen. 

Een kwalitatieve beschrijving van de belangrijkste 

gezichtspunten op basis van bestaande kennis. 

AA VIS. R-94- 5Q 

SWOV, Leldschendarll 1994.29 blz. 

SARTRE: Social Attitudes to Road Traffic Risk in 

E urope. 

Towards a new pollcy-relevant understanding of 

Europe's drivers. 

~ E; Barjonet (INRETS), T. Benjamin (IDBRA) 

R, D. Huguenin (BPA) & R D. Wittink (SWOV) . 

R. 94.. 57. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 28 pp. 

Road safety in Poland. 

A contribution to the improvement of road safety in 

Poland in the framework of the GAMBIT project. 

M. Brouwer, M.J. Koornstra, JA G. Mulder & 

F:C.M. Wegman. R. 94-58. 

SWOV, Leidschendam, 1994 44 pp. 

Wijziging in de regelgeving voor landbouw­

trekkers. 

Een advies in opdracht van de Raad voor de 

Verkeersveiligheiá 

Dr& ~ G Noordzij & d( P. H. Polak R. 94.. 5~ 

SWOV, Leidschendarll 1994 18 blz. 
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Beveiligingsconstructies In een duurzaam-veilig 

verkeerssysteem. 

Voorstellen voor beleid en onderzoek op het gebIed 

van beveIlIgingsconstructIes. 

I~ 1; Heljer, ·lng. W. H. M van de Pol, 

i ~ J. van der SluIs & i ~ F: c. M. Wegman. R-94-60. 

SWOV, LeIdschendam, 1994. 19 blz. 

Voor- en nastudies op rotondelocaties. 

Onderzoek naar veIligheid en capacIteitsaspecten 

Vla waarnemingen op een zestal locaties waar 

kruispunten werden gewIjzIgd in een rotonde. 

J. van Minnen. R. 94-61, 

SWOV, Leidschendam, 1994,55 blz, 

ElektronÏt;.a In vrachtauto ·s. 

I~ J, van der Sluis. R-94-62. 

SWOV, Leidschendam, 1994, 24 I::Iz . 

Verkeersveiligheid in tracé-ontwerpen. 

Een studie naar de mogelijke verbetering van het 

cnterlUm 'verkeersveiligheid' bij het afwegen van 

tracevarianten. 

Ir. J.W.O. Catshoek en d~ ir. L., G, Braim;:fster. 

R.94-63, 

SWOV, Leidschendam, 1994.33 blz. 

Telematica: kwetsbare verkeersdeelnemers. 

Inventansatie van proJecten. 

O~ P.B.M Levelt. R-94-64, 

SWOV, Leidschendam, 1994. 30 blz. 

Inventarisatie: informatie langs de snelweg 

CommunicatIe ter reductie van de snelheid. 

O~ P,B. M, Levelt. R-94-65. 

SWOV, LeIdschendam, 1994. 38 bl~ 

Gericht verkeerstoezicht op de A2. 

Een korte termijn-evaluatIe van een intensivermg van 

het ti eZlchtsmveau. 

I~ Oei Hway- liem. R. 94-66, 

SWOV, Leidschendam, 1994, 45 blz , 

Duurzaam-vellig voer gangers. en fiets verkeer. 

Een nadere Ultwerkmg van het concept ' duurzaam.. 

veilig vanuIt het perspectIef van de voetganger en de 

fletse l; 

Ir, M Slop & J. van Mlnnel\ R. 94-67. 

SWOV, LeIdschendam, 1994. 35 bl~ 

Kosten-effectiviteit van verkeersveifigheids. 

maatregelen. 

Methodiekontwikkefmg en toepassingsmogelqkheden 

voor duurzaam-veilIge maatregelen, 

F. Poppe & ing. J. A G. Mulder. R-94. 68. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 41 blz. 

'Bromfiets op de rijbaan' : van proef tot maatregel. 

Een overzIcht van de stand van zaken. 

Cf s. M ~ Hage~i eke~ R. 94. 69, 

SWOV, Leidschendam, 1994. 24 blz. 

Rijsnelheden op SO- en 100 km/uur-wegen (11). 

Verslag van landelqk representatieve snelheids. 

metingen voor het proJect 'Monitoring rijsnelheden' op 

80. en 100 krrvuur.. wegen, Fase 3, 2e meting. 

I ~ J, W.O. Catshoek & G. A. Varkevisser, R. 94-70. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 147 blz. 

PI/ot-snelheidsmetingen binnen de bebouwde kom. 

Indicatieve metingen in drie grote steden, uitgevoerd 

op vier typen verkeersaders, 

I~ J.W.Q Catshoek, G. A. Varke\lsser & 

dr. ir. L.G, Braim~ st~. R-94. 71, 

SWOV, leidschendam, 1994. 112 blz . 

VerkeerseducatIe nuL tot vierjarigen: een Inventa. 

rlsatie. 

O( P,~ M Levelt. R. 94. 72. 

SWOV, leidschendam, 1 994. 29 blz. 



De voorrangsregeling voor fietsers op rotondes 

met fietspaden. 

Een studIe naar de meest geschIkte voorrangs­

regelmgen voor rotondes. met speciale aandacht voor 

de fietsers op vrIjlIggende fietspaden. 

J . van MInnen & d ~ 'I ~ L. Bral malste ~ R. 94. 73. 

SWOV, Lel dSc hendam, 1994. 56 blz. 

Proef met ongevalshulp per helikopter. 

Opzet vOo r een evaluatle-onderz oek met betrekking 

tot de kosten-effectIVIteIt 

M. ~ M. MathtJssen, S. Harns, 

dr. A. W. van Blokland Vogelesang. R. 94. 74. 

SWOV, Lel dschendam, 1994. 57 blz. 

Ouderen: hun functioneren In het verkeet; 

Drs. ~ I. J. Wouters. R. 94. 75. 

SWOV, L eidschendam, 1994.19 blz. 

Meer gebruik van aluminium In personenauto's. 

MogelIjke consequenties voor de verkeersveiligheid. 

Ir. J. van der Sluis & i ~ F.e. M, Wegman. R-94-76. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 17 blz . 

AlcOholsl ot. 

Onderzoek naar de ervanngen In het buitenland en de 

mogelijkheden In Nederland, 

Ir. J. van der Sluis. R-94-77. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 19 blz. 

Telematica en verkeersstroomgeleiding. 

Een onderzoek naar kwantitatieve veiligheIdscriteria 

ten behoeve van verkeersstroomgeleiding. 

Ir. 1: Heller & d~ P.H. Polak. R-94-78. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 42 blz. 

Een mentorsysteem voor beginnende chauffeurs 

bij vervoersbedrijven in Nederland. 

Een verkenmng van de mogelijkheden. 

Dr. eh. Goldenbeid & drs. D.AM. TWlsk. R-94-79. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 41 blz. 

Voorlichting over verkeersregels. 

Voorstellen voor aanvullende voorlIchting over het 

RVV 1990. 

Drs. ~e. NoordZlJ. R-94-80. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 15 blz. 

Maximumsnelheid 30 km/uur binnen de bebouwde 

kom en opheffing voorrang voor gemotoriseerd 

verkeer. 

A.A. Vl S. R-94. 81 

SWOV, Leidschendam, 1994. 31 blz . 

Verkeer, doodsoorzaak nummer ' . 

Een overzicht van de onveIligheid van jonge gemoton­

seerde verkeersdeelnemers. 

Drs. D.A.M, Twisk & drs. A. A. L. van der Vorst. 

R-94-82. 

SWOV, Lel dschendam, 1994. 68 blz. 

Duurzaam-veilig In rurale gebieden. 

J. van Minnen. R-94.83. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 37 blz. 

Snelheidsbeïnvloeding door voorlichting. 

Drs. R.W. Wittink & dr. P.B.M. Levelt. R-94-84. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 19 blz. 

Safety implications of electronlc drlving support 

systems. 

An Orienta tion. 

Drs. e.M. Gundy (Wlth contributions by 

dr. F: Steyvers & drs. N. Kaptein). R- 94.85. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 80 pp. 

Cognitive organization of roadway scenes. 

An empincal study. 

Drs. e.M. Gundy, R-94.86. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 65 PP. 

ZIjreflectie bij fietsen. 

Een onderzoek naar de aanwezigheId van zijreflectie 

bIJ fletsen. 

G. A. VarkeVlsser & A. A. Vis. R-94-87. 

SWOV, Lel dschendam, 1994. 38 blz. 
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Het gebruik van motorvoertuigve" ichtlng overdag 

In Nederland: november 1989 tlm december 1993. 

Documentatie over het uitgevoerde veldwerk. 

Drs, J, E, Lindeijer & dr~ F: 0 BrJleveld. R 94. 88. 

SWOV, LelQ; chendam, 1994, 47 blz, 

Jaarverslag 1994. 

Afdeling Voorlichting en Publiciteit, R. 95. 1. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 80 blz, 

SWOV-reports, publlcatlons, contributions and 

artieles 1985-1994. 

Public Relarons Department R 95. 2, 

SWOV, Leidschendam, 1995. 43 pp. 

Rapporten, pubhkaties, brochures en artikelen 

1987 tlm 1994. 

Afdeling Voorlichting en Publiciteit R 95-3, 

SWOV, Leidschendam, 1995. 106 blz , 

Rijden onder invloed in de provincie Zuid-Holland, 

1993-1994. 

Het alcoholgebruik van automobilisten in het weekend. 

M.pM. MathrJssen, R-95.4, 

SWOV, Leidschendam, 1995.27 blz, 

Relatie tussen trekhaak en whiplash. 

Notitie ten behoeve van het Verbond van Verzekeraars. 

Ing e,G Schoon & P. Broertjes. R-95. 5, 

SWOV, Leidschendam, 199~ 12 blz, 

Verkeersongevallen van Nederlanders In het 

buitenland. 

Een indicatie op basis van gegevens van eén 

verzekeringsmaatschappij. 

Ing e. e. Schoon. R 95-6, 

SWOV, Leidschendam, 1995, 30 bil. 

Een ontwerp voor een verkeersmeetnet in de 
\ 

provincie Zeeland. 

Een QJ nsult in opdracht van Rijkswaterstaat Zeelanct 

I~ Oei Hway- liem. R-95-7, 

SWOV, Leidschendam, 1995, 44 blz, 

Verkeersongevallen in Nederland 1992-1993. 

Eindrappor( 

I~ L, r B, van Kampen & S, Hams MA. R. 95. 8, 

SWOV, Leidschendam, 1995. 60 blz, 

Automatisch snelheidstoezicht op de N266 in 

Noord-Brabant. 

Evaluatie van het effft; t op lange termijn, 

I~ Oei Hway- liem, J. van Minnen & 

dr. eh, Goldenbeid, R-95. 9, 

SWOV, Leidschendam, 1995, 54 blz , 

Rijden onder invloed In Nederianel, 1993.1994. 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik van auto. 

mobilisten in weekendntt; hten. 

M,P.M. Mathijssen. R 95. 10. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 55 blz. 

Onderzoeksvoorstel APK. dempingtest. 

Een advies m opdracht van de Rijksdienst voor het 

Wegverkeer, 

Dr. P,H, Polak & ing e .e, Schoon, R-95-11. 

SWOV, Leidschendam, 1995, 13 blz, 

Mogelijkheden tot verbreding van het draagvlak 

voor de verkeersve/f gheid. 

Inventarisatie van maatschappelijke organisaties die 

door departementen worden gesubsidieerd. 

A,A, Vis, R-95. 12, 

SWOV, Leidschendam, 1995, 34 blz. 

Kostenindicatie opheffing voorrang gemotoriseerd 

verkeer op niet-gemotoriseerd verkeer. 

Ruwe schattmg van de kosten verbonden aan de 

eventuele opheffing van artikel 15 lid 2 sub c van het 

RV\( 

I~ M. Slop. R-95-13, 

SWOV, Leidschendam, 1995, 28 bil. 



Monitoring van het demonstratieproject 

'duurzaam-veilig West-Zeeuwsch. Vlaanderen'.· 

definitIestudie. 

Een verantwoording voor een momtorsysteem. 

I~ J. W. Q Catshoek & i~ S. r M. C. Janssen. 

R95-14. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 100 blz, 

Full scale test results of the RIMOB Crash 

Cushion. 

Descrtption of tests and results conform standard 

CENITC 2261 WG 1. 

Schoon & ~ Broertjes. R 95-16. 

SWOV, Leidschendam, 199~ 53 pp. 

Kennisoverdracht op het gebied van snelheids­

maatregelen. 

Een voorlopige behoeftenbepaling van kennis ten 

behoeve van het snelheden beleid. 

Drs. D.M. Wijnolst. R·95-17. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 33 blz. 

Recommended safety measures for applIcation on 

urban roads in the short term. 

Report of the Working Party 4: Infrastructure, to the 

High Level Group of Representatives of the member 

States on Road Safety and to the Dlrectorate-General 

for Transport of the European Commission, 

I~ M. Slop & 'Ir. JW.D. Catshoek. R 95-18. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 28 pp. 

Hoofdsteunen en gordelhoogteverstellers. 

Resultaten van een veldmeting naar de mate van 

gebruIk en de wijze van afstellen. 

Ing, C.C. Schoon, M. J.L. Coïni & Q Burggraa~ 

R 95-19. 

SWOV, Leidschendam, 1995.60 blz. 

Beveiligingsmiddelen In personenauto's in 1995. 

Aanwezigheid en gebruik van gordels, kinderzitjes en 

hoofdsteunen. 

Ing. J. A.G. Mulde~ R-95-20, 

SWOV, Leidschendam, 1995. 106 blz. 

Risicogegevens in de EvaluatIemodule Verkeer & 

Vervoer. 

Een biJdrage voor de dehniflestudie 'VerkeersveIligheid 

mEVV: 

F. Poppe. R·95. 21. 

SWOV, Leidschendam, 199,5 . 29 blz . 

Onderhandelend bestuur; 

Een mnovatieve stategle voor de ontWIkkeling van 

automobiliteitsbeleid. 

D~ ~ de Vroom & drs. R. van der E nt (Recht & 

Beleid), D~ Ch. Goldenbeid & drs. R. Q WlttlOk 

(SWOV), R-95-22. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 76 bl~ 

Kencijfers krulspunttypen. 

De verkeersveiligheid van kruispunten in de provincie 

Utrecht, binnen de bebouwde kom. 

J.P.M. Tromp. R·95-23. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 29 blz. 

Evaluatie van het toezicht op snelheid op 80- en 

100 km/uur-wegen in Friesland. 

Rapportage over fase 0, 1 en 2. 

Ir. Oei Hway-liem & dr. Ch. Goldenbeid. R-95-24. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 59 blz. 

Locatle- en bewegingskenmerken van verkeerson­

gevallen: naar een nieuwe registratievorm (deel 1). 

Dehnitiefase. 

Drs. J.E. Lindeijer, A. Blokpoel & 

1~ S.T.M.G Janssen. R-95-25. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 45 blz. 

Locatle- en bewegingskenmerken van verkeerson­

gevallen: naar een nieuwe registratie vorm (deel 2). 

Ontwikkelingsfase: specihcatles ten behoeve van toet. 

slng In de praktfJk. 

Drs. J.E . Lindeijer & i~ S. r M. C. Janssen. 

R-95-26. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 41 blz. 
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Kosten ten gevolge van verkeersG;J.gevallen. 

I( F.C. Flurv. R. 95. 27. 

SWOV, Leldschenda"1 1 99~ 85 bil. 

Kenmerken van ongevallen met bro m. en 

snorfietsen. 

Vervolgonderzoek met aanvullende gegevens. 

Drs. P.C. Noordilj R. 95. 28. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 27 blz. 

Project verkeersveiligheid Westfanct 

AdVIezen voor mfrastructurele en andere maatregelen. 

J. van Minnen & drs. ~ C Noordzii R. 95-Q 9. 

SWOV, Leidschendam , 1995.45 blz. 

Technische aspeq,en omtrent aanwezigheid en 

gebruik van hoofdsteunen. 

Een studie uitgevoerd ten behoeve van de RAl 

Ing. C. C. Schoon. R. 95. 30. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 44 blz. 

VerkeersveIlIgheidsconsequenties van de brom. 

mobiel. 

Voorloplge beschouwingen over het gebruik en de 

veiligheid van een nieuw type voertuig, ook bekend als 

de vierwielige bromfiets. 

Ing. C.C. Schoon & drs. ~ C. Noordzij . R-95-31 . 

SWOV, Leidschendam, 1995. 32 blz. 

Evaluatie van het toezicht op snelheid op het 

80 km/uur-wegennet in Flevoland. 

Rapportage over fase 0, 1 en 2. 

I( Oei Hwav-liem & dr. Ch. Goldenbeid. R-95-32. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 112 blz. 

Bromfietsers op de rijbaan: ongevallenstudie. 

Evaluatie van een proef met de maatregel 'bromfiets 

op de rijbaarr: emdrapport 

Drs. M. P Hagenzieker. R. 95. 33. 

SWOV, Leld!t hendam, 1995. 54 blz . 

Rijden onder invloed in de provlnCj e Utrecht, 

1994.1995, 

Ontwikkelmg van het alcoholgebruik door auto. 

moblilsten in weekendnachten. 

M. P M. MattTrJssen. R. 95. 34. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 24 blz. 

Verlichting voor het v~jke., deel 1. 

Zicht en licht voor openbare ruimten. 

D~ i( Q A. Schreud~. R. 95.3 J5A. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 130 blz. 

V~I ichting voor het v~,keer, deel 2. 

Openbare verlichting 

D~ i~ DA Schreuder. R. 95. 358. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 117 tlz. 

Evaluatie snelheidscampagnes op 80- en 

100 km/uur-wegen in OveriJssel. 

Rapportage over fase 0, 1 en 2. 

Ir. Oei Hway-liem & dr. Ch. Goldenbeid. R-95-36. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 65 blz. 

Snelheidsmetingen op 50 km/uur-wegen. 

Uitgevoerd op verkeersaders in grote steden. 

Ir. J.W.D. Catshoek. R-95-37. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 118 blz. 

Verkeersonveiligheid In de provincJe Zeeland, 

Resultaten van een analyse van de verschillen met de 

rest van Nederland en van de verschillen tussen vier 

regio 's binnen de provinCIe, 

Drs. M. P. Hagen2ieker & q.s. R.D. Wittink . 

R-95-38. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 104 blz. 

Meerjarenplan van het Regionaal Orgaan Verkeers. 

veiligheid Zeeland en de Vervoerregio Zeeland. 

Strategiebepaling. 

Drs. R. Q Wittink, R. 95. 39. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 15 tlz. 



Actieprogramma Verkeersveiligheid Zeeland. 

Maatregelen van het Meerjarenplan van het RegIOnaal 

Orgaan Verkeersveiligheid Zeeland en de Vervoerreglo 

z eeland, 

Drs. R. Q Wlttmk. R. 95- 40. 

SWOV, Leldschendam. 1995. 23 blz. 

Rijden onder Invloed In de provincie Overljsse( 

1994.1995. 

OntwIkkeling van het alcoholgebruik door auto. 

mobllisten in weekendnachten. 

M. P.M. Mathijssen. R-95- 41. 

SWOV, Leldschendam, 1995. 30 blz. 

Rijden onder invloed in de provincie Groningen, 

1994-1995. 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door auto. 

mobilisten in weekendnachten. 

M. ~ M. Mathijssen. R-95-42. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 30 blz. 

Rijden onder invloed In de provincie Friesland, 

1994.1995. 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door auto­

mobIlisten in weekendnachten. 

M. P.M. Mathilssen. R. 95-43. 

SWOV, Leidschendam, 1995.30 blz. 

Rijden onder Invloed In de provincie Zeeland, 1994-

1995. 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door auto. 

mobilisten in weekendnachten. 

M.~ M. MattTljssen. R-95-44. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 23 blz. 

Rijden onder Invloed In de provincie Brabant, 1994-

1995. 

Ontwlkkelmg van het alcoholgebruIk door auto­

mobilisten In weekendnachten. 

M. ~ M. Mathijssen. R. 95- 45. 

SWOV, L ~. dschendam, 1995. 29 Qz . 

Een veilige verkeersinfrastructuur voor oudere 

verkeersdeelnemers. 

Een literatuurstudIe ten behoeve van he t proleet 

'Behoefte aan aparte maa ,tregelen "b or ouderen'. 

Drs. ~ I. J. Wouters. R. 95- 46. 

SWOV, Le'ldschendam, 1995. 32 blz. 

Rijden onder invloed in de provincie Drenthe, 1994-

1995, 

OntwIkkeling van het alcoholgebruik door auto. 

mobillsten In weekendnachten, 

M. P.M. Mathijssen. R. 95-47. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 29 blz. 

Voortgezette rijopleidingen in Nederland. 

Een inventarisatie van voortgezette rijopleidingen voor 

automobilisten en motorrijders en van njopleidlngen 

voor bromfietsers, uitgevoerd In de zomer Van 1995, 

Dr. Ch. Goldenbeid. R. 95-48. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 172 blz. 

In de hoofdrol. 

Componentanalyse duurzaam. veilig gedrag. 

Drs. ~C. Noordzij & drs. A.D. Wittink (SWOV), drs. 

T. Rooijers (VSC), drs. H. Korbee (AGV). R-95-49. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 142 blz. 

De bronnen voor moblllteltsgegevens. 

Een onderzoek naar consistente hlstortsche reeksen, 

Dr. PH. Polak. R-95-50. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 19 blz. 

Rijden onder invloed in West-Zeeuwsch­

Vlaanderen, 1995. 

Het alcoholgebruik van automobilisten In weekend. 

nachten. 

M.~M . Mathijssen. R-95-52. 

SWOV, Leidschendam, 1 995. 35 blz. 
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Gaat het nog goed met de verkeersveiligheid? 

De ontwikkeling van de verkeersveiflghe1d tot en met 

1994, in het hcht van de doelstelhgen voor 2000 en 

2010. 

R. 95. 53, 

SWOV, Leidschendam, 1995.23 blz. 

Het mentorsysteem; veelbelovend? 

Voor_ en nadelen en praktische implicaties van een 

mentorsysteem als integraal onderdeel van het schade. 

preventiebele1d van vervoersmaatschapp1jen, 

Ors. J.E. LindeiJe~ R. 95. 55. 

SWOV, L eidschendam, 1995. 83 blz. 

Beleidseffectrapportage verkeersveiligheid 1993, 

deet 1 

De ontwikkeling van de verkeersveiligheid in 

Nederland en vooruitblik naar 2010. 

Ing J. A. G. Mulder. R-95. 56A. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 67 blz. 

B~/eidseffectrapportage verkeersveiligheid 1993, 

deel 2. 

Bijlagen. 

Ing. J. AG. Mulde( R-95. 568. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 55 bil. 

Rijden onder Invloed In de provincie Gelderland, 

1994-1995 

Ontwikkeling van het alcoholgebruik door automobilis. 

ten 10 weekendnachten, 

M.P.M, Mathijssen. R-95-57. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 29 bil. 

D-nummers 

Infrastructure: design & road safety. 

OECD Workshop B3 for CEE's and NIS held on 

15th.18th November 1994, prague (Czech Repub/lcj 

Part 1: Summaries and statements. Part 2: Lectures. 

[).. 94. 14 1+11. 

SWOV, Leldschendam, 1994. 88+214 pp. 

Ontwerpen voor fiets verkeer. 

Ors. Q A. M. Twisk, [).. 94. 31. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 19 blz. 

Veilig de ruimte ordenen!? 

Inleiding op het symposium 'Duurzaam Ve111g 

Wegverkeer in 2010 '. TJlburg 16 juni 1994, 

georganiseerd in opdracht van het POV-Brabant. 

F: Poppe. [).. 94-32. 

SWOV, Leidschendam, 1994. 14 blz. 

Inf/uence of Infrastructure design on road safety. 

Gontribution to the International Symposium Traffic 

Safety: A Globallssue, Kuwa1t, 15-17 Januarx 1995, 

I~ F: c. M. Weg man . 0-95-1 . 

SWOV, Leidschendam, 199~ 14 PP. 

Is invoering van een snelheidslimiet van 30 km/uur 

binnen de bebouwde kom op dit moment aanvaard­

baar? 

Bijdrage aan de Syllabus Verkeerskundige werkdagen 

1995. G.R 0. W. Ede, 1995. 

AA Vis. 0-95-2. 

SWOV, Leidschendam, 1995.25 blz. 

De semi-snelweg. 

Bijdrage aan de Syllabus Verkeerskundige werkdagen 

1995. G.R.O. W. Ede, 1995, 

J. van Minnen. 0-95. 3. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 13 blz. 

De rijstrookwisselIngen meten met bestaande 

meetlussen. 

Bijdrage aan de Syllabus Verkeerskundige werkdagen 

1995. G. R. 0. W. Ede, 1995, 

p. H. Polak. 0-95-4. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 13 bil. 

The accident /Iabllity of young/novice drivers and 

the effectiveness of driver /Icensing systems. 

Q A.M, Twisk, [).. 95-5. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 29 pp. 



Simulatie van een verkeersstroom op de auto­

snelweg. 

R. S. Sukdeo & d~ ~ H. Polak. [).. 95. 6A. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 24 blz. 

Discrete simulatie. 

R. S Sukdeo. 0 - 95. 6B. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 19 qz. 

Categorisering van wegen: theorie en praktijk. 

Voordracht tIjdens de bijeenkomst van het RegIonaal 

Orgaan voor de Verkeersveiligheid Gelderland: 

'VerkeersveiligheId: categonsering van het wegennet 

loont!' op 29 juni 1995. 

Ir: F: C. M. Wegman. 0-95. 7. 

SWOv, Leidschendam, 1995. 12 blz. 

The use of space by girls and boys: lessons from 

traffic accldents. 

Contnbution tot the Conference Building Ident1ties, 

Amsterdam, 11-13 April 1995. 

Dr. P.B.M. Levelt. 0-95-8. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 12 pp. 

Factors contributing to the high accident I/ability 

of novice drivers and the role of driver training. 

O. A.M. Twisk. 0-95.9. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 14 PP. 

Homogeniteitsanalyse snelheden. 

Statistische bewerkingen op gemeten rijsnelheden in 

het kader van een beperkte steekproef in drie grote 

steden, op vier categorieën verkeersaders binnen de 

bebouwde kom. 

Ir. J.w.O. Catshoek & dr: ir. L.G. Braimaister. 

0·95.10. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 32 blz. 

Road accidents: worldwide a problem that can be 

tsckled successfully! 

Contribution to the PIARC Conference, Montreal, 

Canada, 4-8 September 1995. 

Fred Wegman, with cont"ibullo~ trom: Peter 

Hollo, Stem Lundebeye, Grant Smith and Luc 

Werring, 0- 95. 11. 

SWOV, Leidschendam, 1 995. 49 PP. 

Evaluatie van het toezicht op sn8/heid op S(J.. en 

100 km/uur- wegen in Fl1eslsnd. 

Artikel ten behoeve van de Proceedmgs 

'Gedragsbeïnvloeding in het Verkeer& en 

Vervoersbeleid', Soesterberg, 23 maart 1995. 

Ir. Oei Hway- liem & dr: Ch, Gqdenbeld. 0- 95.13. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 20 blz. 

Recente ontwikkelingen in de veiligheid van 

snorfietsers. 

Drs. P.C. Noordzij. D-95-14. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 11 blz. 

Chlldren's accldents, accident causation, and 

remedy. 

Examples trom OECD-countries. 

P.B.M. Levelt. 0-95-15. 

SWOV, Leidschendam, 1995. 22 pp. 
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SWOV-schrift 

SWOlJ.schrlft nr. 62 (maart 1995) 

(Frl)den onder invloed neemt weer toe; DuUlz aam 

veiflg de stand van zaken; Kwa/Jteitsfis,en voor fietsen 

noodzake/J)k-, De aanpak van verkeersonveiligheid in 

de p-ovincie Overijsset Wat is BIS V:~ Overzichten 

van SWOV-publikatie~ OntWikkelingen in de ver­

keers(on)ve'lligheid beschreven; Steeds meer SWOV­

~ tlviteiten in Centraat en Oost- Europa; SWOV­

rapport in het kort, 30 meter lange voertuigcombinatie 

in havengebied Rotterdam niet onveiliger dan 

'normale' vrachtwagen; Pilot-ontwerp duurzaam-veifJg 

wegennet; Besturen zonder ongelukken; Effect van 

politietoezicht op verkeersovertredingen; 

Flits Castricum nieuwe voorzitter SWO\,L bestuur, 

SWOV PUbfJkaties) 

SWOV,LEMschendam, 1995. 12 blz. 

SWOlJ.schtttt 63 (juni 1995). 

(In 1994 meer verkeersdoden dan in 1993, Proef met 

ongevalsheflkopter van start, Minister Jorritsma biedt 

handleiding verkeershandhaving aan; Trainings­

programma Russen succesvol verlopen, SWO\,L 

jaarverslag 1994; 25Q 000 verkeersslachtoffers in 

Nederland; SWO\,L rapport in het kort; SWOV gaat 

cursussen organiseren in eigen trainingSrLflmte, ' 

SWOV Publikaties) 

SWOv, Leidschendam, 1995.12 blz. 

SWOV-schrift 64 (september 1995). 

(SWOV-adVles (nog) geen voorrang voor langzaam 

verkeer van rechts; Rectificatie gericht verkeers­

toezicht op de A2; Meer aluminium in personenauto's 

niet onveiliger, Voorrangsregeling voor fietsers op 

rotondes met fietspaden; Experimenten aanbevolen 

met alcoholslot voor notoire rijders onder invloeq 

Schrijf nu in voor SWO\,L cursussent Landbouw 

trekkers. een gevaar op de weg,?; Beginnende vracht­

wagenchauffeurs eerst onder begeleiding,?', 

SWO\,L rapport 'ln het ka t Va::> rflchtingsboekje over 

RVV dringend gewenst SWOV Publikafles) 

SWov, La dschendam, 1995. 12 Ijz. 

SWOlJ.schrift 65 (december 1995). 

(Advies SWOv. brommobiel alleen binnen de bebouwde 

kom toelaten; BIS V. kompas voor het verkeersveifJg­

heidsbeleid, Poflti3 toezicht en goede voorlichting 

moeten gordelgebruik verbeteren; Prdject verkeersveilig­

heid Westland; SWOV-cursussen over' duurzaam veilige 

infrastructuur', Tegengaan opvoeren snorfiets heeft meer 

effect dan helmplicht, SWO\,L rapport in het kort Betere 

afstelling hoofdsteunen vermindert kans op whiplash-, 

Whiplash- onderzoek,' NVVC 1996; SWOV Publikaties) 

SWOV, Leidschendam, 1995. 12 blz 

SWOV Research Act i vit/es 

SWOV Research Activltles 3 (March 1995). 

(Moped' a type of motorcycle or a type of bicycle?: 

International study on the effects of the black box on 

traflJc safety; New list of SWOV-pubfJcations available; 

Studyinto 100 km'hour limit for buses; Evaluaf/On of 

the Dutch Incentive Scheme Campaign -2570', 

Infrastnc ture design and road safety in Central and 

Eastern Europe; Road safety in Poland, the GAMBIT 

project; Pilot projects for a sustainably safe road 

network in The Netherlands, Cost-benefit study, 

Road safety poflcy seminar organised by World Bank; 

SWOV-reports in brief) 

SWOV, Leidschendam, 1995. 12 pp. 

SWOV Research Act/v/t/es 4 (October 1995) 

(Trial with accident helicopter launched; Road 

accidents. world wide a problem that can be tackled 

successfully~' Cognitive organizaflon of roadway 

scenes; More drink drivers, whi/e police enforcement is 

declining; 250.000 people a yearinjured in Dutch road 

traffic; Rules governing pl'lority for cyc/ists on rounda­

bouts Wlth seperate cycle paths; The use of space by 

glrls and boys: lessons from traffic 

accidents, Safety implications of electronic driving 

support system~ Papers of the Prague workshop 

' Infrastructure des'lgn and road safety now available at 

SWOv, A mentor system for novice drivers employed 

by transport companies in the Netherlands is 

recommended, SWOV-reports in brief) 

SWOV, Leidschendam, 1995. 20 pp. 



Persberichten 

Enquête onder automobilisten In Flevoland 

SWOv, Leidschendam, 11 januari 1995. 

Fr)ts Castricum nieuwe voorzitter SWO\.Lbestuur. 

SWOV, L~ldschendam, 27 janua(1 1995. 

Kwaliteitseisen voor fietsen noodzakelijk 

SWOv, Leidschendam, 28 februa(1 1995. 

Onderzoek naar proef met ongevalshulp per 

helikopter. 

SWOv, Leidschendam, 20 maart 1995. 

Bijna 30% minder ongeval/en door gebruik 

black box. 

SWOV, Le'ldschendam, 5 december 1995. 

Voortgezette rijopleidingen kunnen nuttige 

bijdrage aan verkeersveiligheid leveren. 

SWOv, Léldschendam, 14 december 1995. 

SWOV-advies: 'bromfiets op de rijbaan 'op grote 

schaal Invoeren. 

SWOV, Leidschendam, 19 december 1995. 

Overige bi jdragen 

Forumbijdrage Slachtoffers op brom- en snorfiets. 

Drs. R. D. Wittink In: Congresbundel Snorrend bro~ 

men. Symposwm Snorrend Brommen, Amsterdam, 

29 september 1992. Georganiseerd door Veilig Verkeer 

Nederland & Gemeentepoflfle Amsterdam, blz. 72-75 

OSVi1t1eni, nehody a zloClnnost 

Dr. Duco Schreuder. In' Svf!telná Techntka 2/93 1993 

PP. 26-29. 

Evaluatlon of legislation on seat belt use on rear 

seats; Social persuasion as a new measure to 

promote seat belt use. 

Oél Hway-nem.ln: IATSS Research 18 (1994) na 2. 

PP. 72- 75. 

Ypärä ei sovi ol/antl/aisille. 

R. O Wlttlnk. Li1kenneVllkku 3(94. 

Liikenneturva, 1994. 

Een planmatige aanpak. 

R. D. Wlttmk In: Bewust en veilig op de hets; 

Bundel van presentaties op regionale mmisymposla. 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer, 1994. blz. 19-22. 

Veilig de ruimte ordenen? 

F: Poppe. In: BIJdragen sprekers sympos1Um Duurzaam 

Vellig wegverkeer m 2010, ruimtelijk beleid, de eerste 

stap! F. Poppe et a~ 

DTV consultants, Tilburg, 1994. 

Road safety in residential areas; The dutch 

experiences. 

F:C.M. Wegman. In: Routes l Roads nq 285IV-1994. 

PIARC, 1994. 

Cost of pedestrian and bicycle accidents involving 

car front ends. 

L. TB. van Kampen (SWOV) & J.J. W. Huijbers (VSC) . 

In-. The fourteenth mternational techmcal conference 

on enhanced safety of veh7cles. Mumch, Germany, 

23. 26 May 1994. 

National Highway Traffic Safety Administration. 

pp. 1221-1226. 

Road safety trends and targets in OECD countries. 

Fred Wegman. In: Road Safety in Canada: 

2001 Facing the Cal/enge. Proe. of the National Road 

Safety Symposium, Toronto, On ta rio, February 13. 16, 

1994. 

Safety Coordinating Advisory Counci f, TAC & 

CCMTA, Toronto, 1994. PP. 25-30. 

Exposure starts at birth. 

~ B. M. L evelt. In: G. B. Grayson (Ed.) . Proe. 

Behavioural Research m Road Safety V Nottingham 

Umversitr, 6. 7 September 1994. 

TRL, BerkshHe, 1995. pp. 14- 22. 
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Development of national trafflc safety 

programmes: Hungary and Polanc/. 

J. A. G. Mulder, Contribution to the World Bank Seminar, 

Washington, January 1995. 

Road design and road safety; Influence of Infra­

structure design of road safety. 

F. C. M. Wegman. Contnbutlon to the International 

Symposium Traffic Safety: A Global Issue, Kuwait, 

15- 17 January, 1995. 

CBr driver training and licensing systems In 

EUrDpe : report prepared by members of Forum of 

European Road Safety Research Institutes (FERSI) 

and supported by European Commission Transport 

Dlrectorate (DG VII). 

D. Lynam (TRL) & QA. M. Twisk (SWOV). TRL Report; 

No. 174. 

Crowthorne, Berkshire, Transport Research 

Laboratory TRL, 1995, 65 P. 102 ref. 

Evaluatie snelheidscampagne op 80 en 

100 km/uur-wegen In Friesland. 

Ir. Oei Hway-liem & dr. Ch. Goldenbeid. Artikel ten 

behoeve van de Proceedlngs 'Gedragsbeïnvloeding in 

het verkeers. en vervoersbeleid'. Soesterberg, 

23 maart 1995. (zie ook: D-95-13) 

Wypadkl drogowe z udzlalem mlodych klerowców 

wEuropie; Skrot opracowanla, (Young driver 

accidents In Europe; Characterlstic young driver 

accidents in the member states of the EU). 

D. A. M. Twisk. In: Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego 

(BRD), 27 Marca- 2 Kwietma 1995 t: . p. 10-13. 

Mlodzl kierowcy-. zachowanie podczas jadzy, 

wypadki, dzlalanla prewencyjne. (Young drivers: 

driving behaviour, accldents and countermeas­

ures). 

F. C. M. Wegman & D. A.M. Twisk.lll'. Bezpieczenstwo 

Ruchu Drogowego (BRD), 27 Marca- 2 Kwietnia 1995 

r. . p. 22-25. 

Verkeersongevallen ., Nederlal1d. 

Drs. M. J. Koornstra. Toespraak perSe onferentle 

'Ongevallen in Nederland', NIeuwspoort, Den Haag 

27 april 1995. 

Towards European models for trafflc and trafflc 

safety developments. 

S. Oppe. In: Proc, of Mobihta '95. The 6th International 

Scientific Conference. May 16th-18th 1995, Bratislava, 

Slovakia. 

STU Faculty of Civil Englneenng, Department of 

Transportation Engineenng, 1995. pp. 99-104. 

Factors contributing to the high accident liablllty 

of novice drivers and the role of driver training. 

Divera Twisk. In: European approaches to reducing 

young driver casualties. 

Sympos7Um of 26th June 1995, Brussels. ETSC, 

Brussel, België. pp. 11-21. 

Effect of Dutch Police Reorganisation on Drink 

Drlvlng. 

M.P.M. Mathijssen. In: C.N. Kloeden & A.J. Mclean 

(Eds.). Proc, of the 13th International Conference on 

Alcohol, Drugs and Traffic Safety, Adelaide, 

13-15 August 1995. T'95 Volume 1. 

NHMRC Road Accident Research Unit, 

The University of Adelaide, Australië, 1995. PP. 

535-541. 

Current statistlcal tools, systems and bodies 

concerned with safety and accident statist/cs. 
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