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Bijlage 1 Afbeeldingen 1 tlrn 3 
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Afbeelding 1. Ontwikkeling aantal verkeersdoden vergeleken met de doelstelling, over de periode 
1986 tot en met 1993 
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Afbeelding 2. Ontwikkeling aantal ziekenhuisgewpnden vergeleken met de doelstelling, over de 

periode 1986 tot en met 1993 
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Bijlage 2 Tabellen 1 tirn 4B: herhaling Traffic Test
prognoses 

. BER-V Herhaling Traffic Test-prognoses (cijfers 1991) 

TABEL 1 

SVV-doel-aantallen voertuigkm [TT-93-2] 

auto vracht motor bromr fiets 

1995 84,2 6,6 1,5 1,5 13,2 
2000 88,3 7,5 1,5 1,5 14,0 
2010 91,7 9,2 1,5 1,5 15,5 

TABEL lA 

lopen 

5,3 
5,5 
5,7 

Bybehorende aantallen reizigerkm [bezetting • 1, auto blijft Ol l,6J 

auto vracht motor bromr fiets 

1995 134,7 6,6 1,5 1,5 13,2 
2000 141,3 7,5 l,S l,S 14,0 
2010 146,7 9,2 1,5 1,5 15,5 

TABEL 1B.1 

Aantallen verkeersslachtoffers in 1991 [VOR] 

doden 
zkhsgewonden 

auto 

630 
4604 

onbekende vervoerwyze 

TABEL 1B.2 

vracht 

58 
413 

doden = 9, 

motor 

88 
741 

bromr 

113 
2132 

fiets 

238 
2878 

ziekenhuisgewonden = 35 

lopen 

5,3 
5,5 
5,7 

lopen 

145 
1203 

Aantallen reizigerkm NL in NL [auto=+bestel, vracht=+spec.vtg; 
prs.auto: Tab.H1; bst.auto{*1,6},vracht,motor+: Tab.H1; rest: OVG] 

auto vracht motor bromr fiets lopen 

1991 142,4 5,7 0,9 1,3 12,6 5,3 

TABEL 1C 

Verkeersrisico's in 1991 {en vv} [aantallen slachtoffers per reizigerkml 

doden 
zkhsgewonden 

auto 

4,4 
32,3 

vracht 

10,2 
72,5 

motor 

97,8 
823,3 

bromr 

86,9 
1640,0 

fiets 

18,9 
228,4 

lopen 

27,4 
227,0 

1 



TABEL 1D.1 

SVV-mobiliteitsdoel-aantal doden [risico's 1991 * reizigerkml 

auto vracht motor bromr fiets lopen 

1995 596 67 147 130 249 145 
2000 625 76 147 130 264 150 
2010 649 94 147 130 293 156 

TABEL 1D.2 

SVV-mobiliteitsdoel-aantal zkhsgewonden [risico's 1991 * reizigerkml 

1995 
2000 
2010 

TABEL 2 

auto 

4356 
4568 
4744 

vracht 

478 
543 
667 

motor 

1235 
1235 
1235 

bromr 

2460 
2460 
2460 

fiets 

3015 
3198 
3540 

lopen 

1203 
1248 
1294 

Werkelijke\SVV-mobiliteitsdoel-aantal slachtoffers [som vvwyzen + onb] 

doden fD.mob zkhsgew fZ.mob 

1986 1529 1 14704 1 [VOR] 
1995 1344 0,879 12783 0,869 
2000 1402 0,917 13288 0,904 
2010 1478 0,966 13975 0,950 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,500 0,400 
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TABEL 3A 

Bevolkingsaantallen\prognoses [CBS\BevProgn NL 1990-2050 MidVar] 

0-4jr 5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 

1986 873 1916 6094 2487 1390 
1991 947 1791 6008 2927 1403 
1995 992 1842 5907 3188 1450 
2000 1001 BSO 5679 3487 1579 
2010 843 1965 5182 3787 2157 

lft {40-64} opgesplitst volgens {55-64} = Bevprogn NL 1991-2050 

TABEL 3B 

Aantallen verkeersslachtoffers in 1991 [VCR] 

doden 
zkhsgewonden 

onbekende leeftyd 

TABEL 3e 

0-4jr 

18 
198 

5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 

68 
1081 

doden = 0, 

629 
6679 

196 
1579 

98 
812 

ziekenhuisgewonden = 93 

65+jr 

1769 
1934 
2042 
2164 
2443 

65+jr 

272 
1564 

Verkeersrisico's in 1991 {en vvl [aantallen slachtoffers per inwoner] 

doden 
zkhsgewonden 

0-4jr 

0,019 
0,209 

5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 

0,038 
0,604 

0,105 
1,112 

0,067 
0,1539 

0,070 
0,579 

65+jr 

0,141 
0,809 
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TABEL 3D.1 

Bevolkingsprognose-aantal doden [risico's '91 * bevolkingsaantal] 

0-4jr 5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 65+jr 

1995 19 70 618 213 101 287 
2000 19 74 595 233 110 304 
2010 16 75 543 254 151 344 

TABEL 3D.2 

Bevolkingsprognose-aantal zkhsgewonden [risico's '91 * bevolkingsaantal] 

1995 
2000 
2010 

TABEL 3 

0-4jr 

207 
209 
176 

5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 

1112 
1177 
1186 

6567 
6313 
5761 

1720 
1881 
2043 

839 
914 

1248 

65+jr 

1651 
1750 
1976 

Werkelijke\bevolkingsprognose-aantal slachtoffers [som leeftyden + onb] 

doden fD.lft zkhsgew fZ.lft 

1986 1529 1 14704 1 [VOR] 
1995 1309 0,856 12189 0,829 
2000 1336 0,874 12337 0,839 
2010 1381 0,903 12483 0,849 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,500 0,400 

4 



TABEL 4.I 

Werkelijke\prognose-aantal slachtoffers [aantal 1986 * fx.mob * fX.lft] 

doden fD.m*l zkhsgew fZ.m*l 

1986 1529 1 14704 1 
1991 1281 0,838 12006 0,817 
1995 1150 0,752 10596 0,721 
2000 1225 0,801 11149 0,758 
2010 1335 0,873 11864 0,807 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,500 0,400 

TABEL 4.A 

Recapitulatie mobiliteits- en leeftydsfaktoren verkeersdoden 
tov. 1991 met terugrekening naar 1986 

fD.mob fD.lft fD.m*l fD.m*l 

1986 1 
1991 1 1 1 0,84 
1995 1,049 1,022 1,07 0,90 
2000 1,095 1,043 1,14 0,96 
2010 1,153 1,078 1,24 1,04 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,50 

TABEL 4.B 

Recapitulatie mobiliteits- en leeftydsfaktoren ziekenhuisgewonden 
tov. 1991 met terugrekening naar 1986 

fZ.mob fZ.lft fZ.m*l fZ.m*l 

1986 1 
1991 1 1 1 0,82 
1995 1,065 1,015 1,08 0,88 
2000 1,107 1,028 1,14 0,93 
2010 1,164 1,040 1,21 0,99 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,40 

TABEL 4.II 

Werkelijke\prognose-aantal slachtoffers [aantal 1986 * fy.mob * fy.lft] 

doden fD.m*l zkhsgew fZ .m*l 

1986 1529 1 14704 1 
1991 1281 0,838 12006 0,817 
1995 1373 0,898 12978 0,883 
2000 1462 0,956 13655 0,929 
2010 1593 1,042 14530 0,988 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,500 0,400 



BER-V Up-date Traffic Test-prognoses met cijfers 1993 

TABEL 1 

SVV-doel-aantallen voertuigkm [TT-93-2] 

auto vracht motor 

1995 84,2 6,6 1,5 
2000 88,3 7,5 1,5 
2010 91,7 9,2 1,5 

TABEL lA 

Bybehorende aantallen reizigerkm [bezetting = 

auto vracht motor 

1995 134,7 6,6 1,5 
2000 141,3 7,5 1,5 
2010 146,7 9,2 1,5 

TABEL 1B.1 

Aantallen verkeersslachtoffers in 1993 [VOR] 

doden 
zkhsgewonden 

auto 

615 
4592 

vracht 

38 
462 

motor 

106 
887 

1, 

bromr 

1,5 
1,5 
1,5 

auto 

bromr 

1,5 
1,5 
l,S 

bromr 

92 
1890 

fiets 

13,2 
14,0 
15,5 

blijft = 

fiets 

13,2 
14,0 
15,5 

fiets 

244 
2609 

lopen 

5,3 
5,5 
5,7 

1,6] 

lopen 

5,3 
5,5 
5,7 

lopen 

147 
1073 

onbekende vervoerwyze doden = 10, ziekenhuisgewonden = 49 

TABEL 1B.2 

Aantallen reizigerkm NL in NL [auto=+bestel, vracht=+spec.vtgi 
prs.auto: Tab.M1; bst.auto{*l,6},vracht,motor+: Tab.H1, rest: OVG] 

auto vracht motor bromr fiets lopen 

1993 149,4 5,9 1,1 1,4 12,4 5,3 

TABEL lC 

Verkeersrisico's in 1993 {en vvl [aantallen slachtoffers per reizigerkml 

doden 
zkhsgewonden 

auto 

4,1 
30,7 

vracht 

6,4 
78,3 

motor 

93,0 
778,1 

bromr 

65,7 
1350,0 

fiets 

19,7 
210,4 

lopen 

27,7 
202,5 

1 



TABEL 1D.1 

SVV-mobiliteitsdoel-aantal doden [risico's 1993 * reizigerkml 

auto vracht motor bromr fiets lopen 

1995 555 43 139 99 260 147 
2000 582 48 139 99 275 153 
2010 604 59 139 99 305 158 

TABEL 1D.2 

SVV-mobiliteitsdoel-aantal zkhsgewonden [risico's 1993 * reizigerkm] 

1995 
2000 
2010 

TABEL 2 

auto 

4142 
4344 
4511 

vracht 

517 
587 
720 

motor 

1167 
1167 
1167 

bromr 

2025 
2025 
2025 

fiets 

2777 
2946 
3261 

lopen 

1073 
1113 
1154 

Werkelijke\SVV-mobiliteitsdoel-aantal slachtoffers [som vvwyzen + onb] 

doden fD.mob zkhsgew fZ.mob 

1986 1529 1 14704 1 [VOR] 
1995 1252 0,819 11750 0,799 
2000 1306 0,854 12231 0,832 
2010 1375 0,899 12888 0,876 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,500 0,400 

2 



TABEL 3A 

Bevolkingsaantallen\prognoses [CBS\BevProgn 1993 MidVar Mndstat 12/93] 

0-4jr 5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 65+jr 

1986 873 1916 6094 2487 1390 1769 
1993 972 1819 5970 3071 1422 1985 
1995 995 1852 5938 3202 1453 2038 
2000 1047 1974 5776 3525 1587 2170 
2010 946 2112 5316 3899 2178 2492 

TABEL 3B 

Aantallen verkeersslachtoffers in 1993 [VCR] 

doden 
zkhsgewonden 

onbekende leeftyd 

TABEL 3e 

0-4jr 

21 
156 

5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 

67 
975 

doden = 0, 

596 
6332 

167 
1652 

84 
796 

ziekenhuisgewonden = 76 

65+jr 

317 
1575 

Verkeersrisico's in 1993 {en vvl [aantallen slachtoffers per inwoner] 

doden 
zkhsgewonden 

0-4jr 

0,022 
0,160 

5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 

0,037 
0,536 

0,100 
1,061 

0,054 
0,538 

0,059 
0,560 

65+jr 

0,160 
0,793 

3 



TABEL 3D.1 

Bevolkingsprognose-aantal doden [risico's '93 * bevolkingsaantal] 

0-4jr 5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 65+jr 

1995 21 68 593 174 86 325 
2000 23 73 577 192 94 347 
2010 20 78 531 212 129 398 

TABEL 3D.2 

Bevolkingsprognose-aantal zkhsgewonden [risico's '93 * bevolkingsaantal] 

0-4jr 5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 65+jr 

1995 160 993 6298 1722 813 1617 
2000 168 1058 6126 1896 888 1722 
2010 152 1132 5638 2097 1219 1977 

TABEL 3 

Werkelijke\bevolkingsprognose-aantal slachtoffers [som 1eaftyden + onb] 

doden fD.lft zkhsgew fZ.lft 

1986 1529 1 14704 1 [VOR] 
1995 1268 0,829 11679 0,794 
2000 1304 0,853 11935 0,812 
2010 1368 0,894 12292 0,836 

SVV-doal 2010 tov 1986 0,500 0,400 

4 



TABEL 4.I 

Werkelijke\prognose-aantal slachtoffers [aantal 1986 * fx.mob * fx.lft] 

doden fD.m*l zkhsgew fZ.m*l 

1986 1529 1 14704 1 
1991 1281 0,838 12006 0,817 
1993 1252 0,819 11562 0,786 
1995 1038 0,679 9333 0,635 
2000 1114 0,728 9928 0,675 
2010 1229 0,804 10774 0,733 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,500 0,400 

TABEL 4.A 

Recapitulatie mobiliteits- en leeftydsfaktoren verkeersdoden 
tov. 1993 met terugrekening naar 1986 

fD.mob fD.lft fD.m*l fD.m*l 

1986 1 
1993 1 1 1 0,82 
1995 1,000 1,013 1,01 0,83 
2000 1,043 1,041 1,09 0,89 
2010 1,098 1,092 1,20 0,98 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,50 

TABEL 4.B 

Recapitulatie mobiliteits- en leeftydsfaktoren ziekenhuisgewonden 
tov. 1993 met terugrekening naar 1986 

fZ.mob fZ.lft fZ .m*l fZ.m*l 

1986 1 
1993 1 1 1 0,79 
1995 1,016 1,010 1,03 0,81 
2000 1,058 1,032 1,09 0,86 
2010 1,115 1,063 1,19 0,93 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,40 

TABEL 4.II 

Werkelijke\prognose-aantal slachtoffers [aantal 1986 * fy.mob * fy.lftl 

doden fD.m*l zkhsgew fZ.m*l 

1986 1529 1 14704 1 
1991 1281 0,838 12006 0,817 
1993 1252 0,819 11562 0,786 
1995 1268 0,829 11869 0,807 
2000 1360 0,890 12625 0,859 
2010 1501 0,982 13701 0,932 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,500 0,400 



BER-V Vergelijking Traffic Test-prognoses (cijfers 1986 & 1993) 

TABEL 1 

SVV-doeI-aantallen voertuigkm [TT-93-2] 

auto vracht motor bromr fiets lopen 

1995 84,2 6,6 1,5 1,5 13,2 5,3 
2000 88,3 7,5 1,5 1,5 14,0 5,5 
2010 91,7 9,2 1,5 1,5 15,5 5,7 

TABEL lA 

Bybehorende aantallen reizigerkm [bezetting = 1, auto blijft = 1,6] 

auto vracht motor bromr fiets lopen 

1995 134,7 6,6 1,5 1,5 13,2 5,3 
2000 141,3 7,5 1,5 1,5 14,0 5,5 
2010 146,7 9,2 1,5 1,5 15,5 5,7 

TABEL 1B.1 

Aantallen verkeersslachtoffers in 1986 [VOR] 

auto vracht motor bromr fiats lopen 

doden 741 54 64 134 312 216 
zkhsgewonden 5611 337 723 2963 3419 1598 

onbekende vervoerwyze doden = 8, ziekenhuisgewonden = 53 

TABEL 1B.2 

Aantallen reizigerkm NL in NL [auto=+bestel, vracht=+spec.vtg; 
prs.auto: Tab.M1; bst.auto{*1,6},vracht,motor+: Tab.H1; rest: OVG] 

auto vracht motor bromr fiets lopen 

1986 125,8 4,7 0,7 1,9 11,9 5,1 

TABEL 1C 

Verkeersrisico's in 1986 {en vvl [aantallen slachtoffers per reizigerkml 

doden 
zkhsgewonden 

auto 

5,9 
44,6 

vracht 

11,5 
71,7 

motor 

97,0 
1095,5 

bromr 

70,5 
1559,5 

fiets 

26,2 
287,3 

lopen 

42,4 
313,3 

1 



TABEL 1D.1 

SVV-mobiliteitsdoel-aantal doden [risico's 1986 * reizigerkm] 

auto vracht motor bromr fiets lopen 

1995 793 76 145 106 346 224 
2000 832 86 145 106 367 233 
2010 864 106 145 106 406 241 

TABEL 1D.2 

SVV-mobiliteitsdoel-aantal zkhsgewonden [risico's 1986 * reizigerkm] 

1995 
2000 
2010 

TABEL 2 

auto 

6007 
6299 
6542 

vracht 

473 
538 
660 

motor 

1643 
1643 
1643 

bromr 

2339 
2339 
2339 

fiets 

3793 
4022 
4453 

lopen 

1661 
1723 
1786 

Werkelijke\SVV-mobiliteitsdoel-aantal slachtoffers [som vvwyzen + onb] 

doden fD.mob zkhsgew fZ.mob 

1986 1529 1 14704 1 [VOR] 
1995 1699 1,111 15969 1,086 
2000 1777 1,162 16618 1,130 
2010 1877 1,227 17476 1,189 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,500 0,400 

2 



TABEL 3A 

Bevolkingsaantallen\prognoses [CBS\BevProgn 1993 HidVar Hndstat 12/93] 

0-4jr 5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 65+jr 

1986 873 1916 6094 2487 1390 1769 
1995 995 1852 5938 3202 1453 2038 
2000 1047 1974 5776 3525 1587 2170 
2010 946 2112 5316 3899 2178 2492 

TABEL 3B 

Aantallen verkeersslachtoffers in 1986 [VCR] 

doden 
zkhsgewonden 

onbekende leeftyd 

TABEL 3C 

0-4jr 

16 
244 

5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 

84 
1446 

doden = 0, 

743 
8331 

210 
1795 

137 
1040 

ziekenhuisgewonden = 78 

65+jr 

339 
1770 

Verkeersrisico's in 1986 {en vvl [aantallen slachtoffers per inwoner] 

doden 
zkhsgewonden 

0-4jr 

0,018 
0,279 

5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 

0,044 
0,755 

0,122 
1,367 

0,084 
0,722 

0,099 
0,748 

65+jr 

0,192 
1,001 

3 



TABEL 3D.1 

Bevolkingsprognose-aantal doden [risico's '86 * bevolkingsaantal] 

0-4jr 5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 65+jr 

1995 18 81 724 270 143 391 
2000 19 87 704 298 156 416 
2010 17 93 648 329 215 478 

TABEL 3D.2 

Bevolkingsprognose-aantal zkbsgewonden [risico's '86 * bevolkingsaantal] 

1995 
2000 
2010 

TABEL 3 

0-4jr 

278 
293 
264 

5-14jr 15-39jr 40-54jr 55-64jr 

1398 
1490 
1594 

8118 
7896 
7267 

2311 
2544 
2814 

1087 
1187 
1630 

65+jr 

2039 
2171 
2493 

Werkelijke\bevolkingsprognose-aantal slachtoffers [som leeftyden + onb] 

doden jD.lft zkbsgew jZ.lft 

1986 1529 1 14704 1 [VCR] 
1995 1628 1,064 15309 1,041 
2000 1680 1,099 15659 1,065 
2010 1780 1,164 16141 1,098 

SVV-doel 2010 tOY 1986 0,500 0,400 

4 



TABEL 4 

Werkelijke\prognose-aantal slachtoffers [aantal 1986 * jx.mob * jx.lft] 

doden jD.m*l zkhsgew jZ.m*l 

1986 1529 1 14704 1 
1995 1808 1,183 16626 1,131 
2000 1953 1,277 17698 1,204 
2010 2184 1,429 19184 1,305 

SVV-doel 2010 tov 1986 0,500 0,400 

TABEL 4.A 

Recapitulatie mobiliteits- en leeftydsfaktoren verkeersdoden 
berekend met cijfers 1986 en met cijfers 1993 

jD.mob jD.mob jD.lft jD.lft jD.m*l 
1986 1993 1986 1993 1986 

1986 1 1 1 1 1 
1995 1,111 0,819 1,064 0,829 1,18 
2000 1,162 0,854 1,099 0,853 1,28 
2010 1,227 0,899 1,164 0,894 1,43 

risiko 1993 tov 1986 (exc. mob- &: lft-effekten) 

TABEL 4.B 

tab.5.II 
jD.m*l 

1993 

1 
0,83 
0,89 
0,98 

0,69 

Recapitulatie mobiliteits- en leeftydsfaktoren ziekenhuisgewonden 
berekend met cijfers 1986 en met cijfers 1993 

tab.5.II 
jZ.mob jZ.mob jZ.lft jZ.lft jZ.m*l jZ.m*l 

1986 1993 1986 1993 1986 1993 

1986 1 1 1 1 1 1 
1995 1,086 0,799 1,041 0,794 1,13 0,81 
2000 1,130 0,832 1,065 0,812 1,20 0,86 
2010 1,189 0,876 1,098 0,836 1,30 0,93 

risiko 1993 tov 1986 (exc. mob- &: lft-effekten) 0,71 
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Afbeelding 1.1. Ontwikkeling aantallen overleden slachtoffers naar wijze van verkeersdeelname in 
de periode 1980 tlm 1993. 
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Afbeelding 1.3. Ontwikkeling aantallen licht gewonde slachtoffers naar wijze van verkeersdee/
name in de periode 1980 tlm 1993. 
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Afbeelding 1.4. Ontwikkeling aantaI/en overleden inzittenden van personenauto' s naar leeftijd in 
de periode 1980 firn 1993. 
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Afbeelding 1.5. Ontwikkeling aantal/en in ziekenhuizen opgenomen inzittenden van personenauto' s 
naar leeftijd in de periode 1980 tlm 1993. 
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Afbeelding 1.6. Ontwikkeling aantal/en overleden motor-Iscooterrijders naar leeftijd in de periode 
1980 tlm 1993. 
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Afbeelding 1.7. Ontwikkeling aantallen in ziekenhuizen opgenomen motor-/scooterrijders naar leef
tijd in de periode 1980 tlm 1993. 
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Afbeelding 1.8. Ontwikkeling aantallen overleden voetgangers naar leeftijd in de periode 1980 tlm 

1993. 
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Afbeelding 1.9. Ontwikkeling aantallen in ziekenhuizen opgenomen voetgangers naar leeftijd in de 
periode 1980 tlm 1993. 
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Afbeelding 1.10. Ontwikkeling aantallen ernstig gewonde slachtoffers naar wijze van verkeersdee/
name en maximumsnelheid plaats ongeval 0-50 km/uur in de periode 1980 tlm 1993. 
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Afbeelding 1.14. Aantal in ziekenhuis opgenomen slachtoffers in de periode 1980 tot en met 2010 
(werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.15. Aantal overleden inzittenden van personenauto's in de periode 1980 tot en met 
2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.16. Aantal in ziekenhuis opgenomen inzittenden van personenauto's in de periode 
1980 tot en met 2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.17. Aantal overleden inzittenden van vracht- en bestelauto's in de periode 1980 tot 
en met 2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.18. Aantal in ziekenhuis opgenomen inzittenden van vracht- en bestelauto's in de 
periode 1980 tot en met 2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.19. Aantal overleden motor- en scooterrijders in de periode 1980 tot en met 2010 
(werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.20. Aantal in ziekenhuis opgenomen motor- en scooterrijders in de periode 1980 tot 
en met 2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.21. Aantal overleden bromfietsers in de periode 1980 tot en met 2010 (werkelijk 
aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.22. Aantal in ziekenhuis opgenomen bromfietsers in de periode 1980 tot en met 2010 
(werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.23. Aantal overleden fietsers in de periode 1980 tot en met 2010 (werkelijk aantal, 
prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.24. Aantal in ziekenhuis opgenomen fietsers in de periode 1980 tot en met 2010 
(werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.25. Aantal overleden voetgangers in de periode 1980 tot en met 2010 (werkelijk 
aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.26. Aantal in ziekenhuis opgenomen voetgangers in de periode 1980 tot en met 2010 
(werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.27. Aantal overleden inzittenden van personenauto's (65 jaar en ouder) in de periode 
1980 tot en met 2010 (werkelijk aanta~ prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.28. Aantal in ziekenhuis opgenomen inzittenden van personenauto's (65 jaar en 
ouder) in de periode 1980 tot en met 2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.29. Aantal overleden inzittenden van vracht- en bestelauto's (25-49 jaar) in de 
periode 1980 tot en met 2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.30. Aantal in ziekenhuis opgenomen inzittenden van vracht- en bestelauto's (25-49 
jaar) in de periode 1980 tot en met 2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.31. Aantal overleden motor- en scooterrijders (25-49 jaar) in de periode 1980 tot en 

met 2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.32. Aantal in ziekenhuis opgenomen motot- en scooterrijders (25-49 jaar) in de 
periode 1980 tot en met 2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.33. Aantal overleden fietsers (50-64 jaar) in de periode 1980 tot en 2010 (werkelijk 
aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.34. Aantal in ziekenhuis opgenomen fietsers (50-64 jaar) in de periode 1980 tot en 
2010 (werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.35. Aantal overleden fietsers (65 jaar en ouder) in de periode 1980 tot en met 2010 
(werkelijk aantal, prognose en doelstelling) 
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Afbeelding 1.36. Aantal in ziekenhuis opgenomen fietsers (65 jaar en ouder) in de periode 1980 
tot en met 2010) 
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Afbeelding 6.1. Ontwikkeling aantallen overleden fietsers naar leeftijd in de periode 1980 tfm 
1993. 
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Afbeelding 6.2. Ontwikkeling aantallen in ziekenhuizen opgenomen fietsers naar leeftijd in de 
periode 1980 tfm 1993. 
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Afbeelding 6.3. Ontwikkeling aantallen overleden brom-Isnorfietsers naar leeftijd in de periode 
1980 tlm 1993. 
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Afbeelding 6.4. Ontwikkeling aantallen in ziefenhuizen opgenomen brom-Isnorfietsers naar leeftijd 

in de periode 1980 firn 1993. 
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Afbeelding 7.1. Ontwikkeling aantallen overleden inzittenden van vracht/bestelauto's naar leeftijd 
in de periode 1980 t/m 1993. 

o 

300 

2&:l 

100 

• 
--0-

-+-

~ 

* 

o - 14 

15 - 24 

25 - 49 

50 - 64 

65. 

Afbeelding 7.2. Ontwikkeling aantallen in ziekenhuizen opgenomen inzittenden van vracht/bestel
auto's naar leeftijd in de periode 1980 tlm 1993. 
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Afbeelding 7.3. Ontwikkeling aantallen ernstig gewonde slachtoffers ten gevolge van botsing met 
bestel- en vrachtauto' s naar wijze van verkeersdeelname en maximumsnelheid op plaats ongeval 
100-120 km/uur. 
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Afbeelding 7.4. Ontwikkeling aantallen ernstig gewonde slachtoffers ten gevolge van botsing met 
bestel- en vrachtauto' s naar wijze van verkeersdeelname en maximumsnelheid op plaats ongeval 
60-90 km/uur. 
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Afbeelding 7.5. Ontwikkeling aantallen ernstig gewonde slachtoffers ten gevolge van botsing met 
bestel- en vrachtauto's naar wijze van verkeersdeelname en maximumsnelheid op plaats ongeval 0-
50 km/uur. 





Bijlage 6 Kwaliteit verkeersongevallenregistratie 

Doel van de registratie 
De registratie van verkeersongevallen is van oudsher een taak van de 
politie. Zij stuurt een kopie van het registratieformulier naar de VOR 
(thans A VVIEG). De verwerking van de gegevens op de registratie
formulieren in een computerbestand vond tot 1993 plaats bij de VOR, nu 
bij AVVIEG. Voor 1975 was deze verwerking in handen van het CBS. 
Doel van deze centrale en uniforme registratie en verwerking is het 
beschikbaar stellen van gegevens over verkeersongevallen aan gebruikers, 
zoals de centrale overheid, wegbeheerders, gemeenten, politie, de SWOV 
en adviesbureaus. De gegevens worden gebruikt voor het vaststellen van 
het beleid, meten van effecten van maatregelen, wetenschappelijk onder
zoek, opsporen van gevaarlijke situaties, enzovoort. 

De verkeersongevalienregistratie bij de VOR bestaat uit twee delen: het 
VOR-Locatie-Netwerk (VLN) en het VOR-ongevallenbestand. 
Het VLN is een gedigitaliseerd bestand van het gehele Nederlandse 
wegennet, inclusief de woonstraten. Het VLN bevat knopen (kruisingen) 
en lijnstukken die deze knopen verbinden (segmenten). Van alle knopen 
zijn de X- en Y-coördinaten beschikbaar. Van de segmenten is informatie 
beschikbaar zoals straatnaam, wegbeheerders nummer en gemeente. Aan de 
segmenten zijn (nog) geen verkeerskundige gegevens gekoppeld. Met 
behulp van het VLN kan de VOR vrij nauwkeurig aangeven waar het 
ongeval heeft plaatsgevonden. Door toepassing van GIS ( -achtige) 
pakketten kunnen de ongevallen in kaart gebracht worden. Het verkeers
ongevallenbestand bevat informatie over de locatie, omstandigheden, 
manoeuvres, betrokken objecten, bestuurders en eventuele slachtoffers. 
Als definitie voor een verkeersongeval wordt gehanteerd: 

"Gebeurtenis op de openbare weg, die verband houdt met 
verkeer en ten gevolge waarvan schade ontstaat aan objecten 
enlof letsel bij personen en waarbij tenminste een rijdend 
voertuig betrokken is". 

In principe kan de VOR maandelijks informatie leveren. Voor deze 
beleidseffectrapportage is gebruik gemaakt van de informatie uit de 
jaartape, die meestal in de loop van april beschikbaar komt. 

Uit onderzoek is gebleken dat niet alle verkeersongevallen die in 
Nederland gebeuren in de landelijke cijfers van de Dienst Verkeers
ongevallenregistratie (VOR) worden opgenomen (Harris, 1989). 
De redenen hiervoor zijn talrijk. Zo kan een ongeval door de betrokkenen 
niet bij de politie gemeld worden of vindt de politie geen aanleiding om 
een gemeld ongeval een registratieformulier naar de VOR te zenden. 
De onvolledigheid van de VOR-cijfers is afhankelijk van de ernst en type 
van het letsel. Overleden verkeersslachtoffers worden nagenoeg allen 
geregistreerd. Bij verkeersslachtoffers die in een ziekenhuis moesten 
worden opgenomen is de registratiegraad circa 70%. Van de poliklinisch 
behandelde verkeersslachtoffers komt slechts 25% voor in de VOR. Met 
name slachtoffers onder fietsers, jongeren en ouderen zijn ondervertegen-



woordigd (Harris, 1989). 
Tevens zijn er aanwijzingen dat deze registratie graad steeds verder is 
afgenomen bij de in ziekenhuizen opgenomen verkeersslachtoffers; met 
gemiddeld 1% per jaar (Blokpoel, 1990). Over de ontwikkeling van de 
registratiegraad bij de overige gewonden is weinig bekend. Wel is 
gebleken dat door veranderingen in administratieve richtlijnen 
(bijvoorbeeld blikschaderegeling) er ook belangrijke trendbreuken bij de 
aantallen geregistreerde (overige) gewonden kunnen ontstaan. 

Verkeersonveiligheidsonderzoek wordt door deze onvolledige en selectieve 
registratie getypeerd. Voor zover mogelijk is er dan ook de voorkeur 
uitsluitend te werken met die categorie slachtoffers waarbij tenminste 
sprake is van ziekenhuisopname. Dit heeft tot gevolg dat bij sommige 
onderzoeken als gevolg van te geringe celvulling niet de gewenste 
detaillering kan worden uitgevoerd, dan wel dat het onderzoek over meer 
jaren moet worden uitgevoerd, hetgeen weer kan leiden tot verstorende 
tijdverschijnselen. 
De selectiviteit van de registratie betekent dat bij onderzoeken met 
betrekking tot langzaam verkeer en ouderen enlof jongeren de situatie 
vertekend wordt weergegeven. Dit kan leiden tot onjuiste probleem
stellingen, verkeerde prioriteiten enlof interpretatie van de ongevallen
analyses. Naarmate meer bekend is over de mate van onvolledigheid en 
selectiviteit kan hiermee rekening worden gehouden. 



Bijlage 7 

Inleiding 

Tijdreeksanalyse 

Om de ontwikkeling van de verkeersveiligheid te beschrijven moet 
worden nagegaan of er in de cijfers uit het verleden regelmaat te 
ontdekken valt. Dat gebeurt met een tijdreeksanalyse. De gevonden 
regelmaat maakt het ook mogelijk de toekomst enigszins te voorspellen. 
Daarvoor moeten de cijfers ver genoeg teruggaan in het verleden en toch 
voldoende betrouwbaar zijn. 
De SWOV heeft in de afgelopen jaren een tijdreeksanalyse ontworpen 
voor de ontwikkeling van het landelijk aantal ernstig-gewonde verkeers
slachtoffers. Daarbij is gebruik gemaakt van cijfers vanaf 1950. Het gaat 
om jaarlijkse aantallen slachtoffers zoals geregistreerd en om jaarlijkse 
aantallen kilometers van motorvoertuigen, zoals die zo goed mogelijk zijn 
gemeten en geschat. Verder wordt het begrip risico gebruikt. Dat is de 
verhouding tussen aantal slachtoffers en aantal kilometers (of de kans op 
slachtoffers per afgelegde afstand). 

Het SWOV -macromodel 

Het aantal kilometers van motorvoertuigen vertoont een regelmatige 
ontwikkeling in S-vorm, dat wil zeggen dat het aantal eerst langzaam 
toeneemt, dan sneller en na verloop van tijd weer langzamer, totdat een 
bovengrens wordt benaderd. Het risico vertoont een regelmatige daling 
met een vast percentage per tijdeenheid. Door vermenigvuldiging van deze 
twee regelmatige ontwikkelingen ontstaat een min of meer regelmatig 
verlopend, berekend aantal slachtoffers: toenemend tot ongeveer 1970, de 
laatste twintig jaar afnemend. De berekende en werkelijke aantallen uit het 
verleden komen dicht bij elkaar. Dit leidt tot de slotsom dat de 
ontwikkeling van het aantal slachtoffers te verklaren is uit de afzonderlijke 
ontwikkelingen van kilometers en risico. Vervolgens kan de toekomstige 
ontwikkeling van het aantal slachtoffers het beste voorspeld worden uit de 
voorspelde ontwikkelingen van kilometers en risico. Het blijft overigens 
de vraag hoe deze twee ontwikkelingen verklaard en beïnvloed kunnen 
worden en of de gevonden regelmaat ook in de toekomst zal doorgaan. 
De S-vorm is op andere gebieden als economie en biologie een bekende 
vorm van tijdreeksen. Dat deze vorm ook opgaat voor het aantal 
kilometers van motorvoertuigen is redelijk te begrijpen. De langzame 
stijging in het begin en de snelle groei die daarop volgt hebben te maken 
met de stand van de techniek, de kosten van aanschaf en de geschiktheid 
van het wegennet voor auto's. Het bezit en gebruik van auto's is in de 
loop van de tijd zowel noodzakelijk als vanzelfsprekend geworden. Ook 
het bereiken van een bovengrens is te begrijpen omdat de noodzaak voor 
nog meer auto's afneemt en er weerstand ontstaat tegen de nadelige 
gevolgen. Zoveel auto's vormen een bedreiging voor de bevolking en 
overheersen het dagelijks leven. Ook de regelmatige afname van het risico 
is begrijpelijk als resultaat van onder meer: 

verbeteringen aan wegennet en voertuigen; 
maatregelen in verband met de veiligheid en doorstroming; 
de aanpassing van het gedrag van verkeersdeelnemers aan het steeds 
sneller en drukker wordende verkeer. 



Toepassing 

Overigens wordt ook de registratie van de verkeersgewonden in zieken
huizen in de loop der tijd minder volledig. Het gevolg is dat de berekende 
risico' s sneller afnemen dan in werkelijkheid. 
Intussen is gebleken dat het model niet alleen voor Nederland, maar ook 
voor andere landen zeer goede resultaten levert. 
Ook blijken er perioden te zijn waarin het berekende aantal slachtoffers 
enkele jaren achtereen in dezelfde richting afwijkt van het werkelijk 
aantal. Deze afwijkingen blijken weer samen te gaan met afwijkingen 
tussen berekende en werkelijke aantallen kilometers; ook de risico's 
wijken in die perioden in dezelfde richting af. Overigens is ook in die 
afwijkingen weer enige regelmaat te ontdekken, maar deze is nog niet 
verwerkt in de toepassing van het model ten behoeve van Bis-V. 

Voor een uitgebreide beschrijving van het SWOV -macromodel wordt 
verwezen naar de literatuur (Koornstra, 1992; Oppe, 1991). 

Deze tijdreeksanalyse is ook uitgewerkt voor afzonderlijke groepen 
slachtoffers. Daarbij moet bedacht worden dat de analyse alleen 
uitgevoerd kan worden als voor zo'n groep ook het bijbehorend aantal 
kilometers bekend is. Meestal betekent dat een minder betrouwbare 
schatting van het aantal kilometers. Eigenlijk zijn zowel kilometers nodig 
van de eigen wijze van verkeersdeelname als van de tegenpartij. Hoe daar 
bij de berekeningen mee zou moeten worden omgegaan is nog in 
onderzoek. Voorlopig wordt gewerkt met de afgelegde kilometers van de 
eigen wijze van verkeersdeelname. De ontwikkelingen die zij te zien 
geven hebben niet altijd de S-vorm. Met de opsplitsing in afzonderlijke 
groepen wordt ook het aantal slachtoffers kleiner, wat betekent dat er in 
de loop van de tijd verhoudingsgewijs grotere schommelingen voorkomen. 
Ook deze toepassing is uitvoerig beschreven (Bijleveld & Oppe, 1992). 

Personenauto's en leeftijd 

De eerste onderverdeling van slachtoffers die gekozen is voor uitwerking 
met de tijdreeksanalyse is een verdeling naar wijze van vervoer en leeftijd. 
Voor combinaties van beide variabelen zijn reizigerskilometers bekend 
sinds 1979. Dat is een te klein aantal jaren om de regelmatigheid te 
kunnen berekenen. Daarom is als volgt te werk gegaan. Afzonderlijk voor 
personenauto's zijn de bekende cijfers sinds 1950 gebruikt om de regel
maat van het aantal voertuigkilometers per hoofd van de bevolking te 
berekenen. Vervolgens is met de bekende reizigerskilometers sinds 1979 
een verhoudingsgetal bepaald om de voertuigkilometers om te zetten in 
reizigerskilometers. Daarbij is meteen een verdeling gemaakt over de 
leeftijdklassen. Een probleem dat zich daarbij voordoet is dat van 
personen tot twaalf jaar oud geen reizigerskilometers bekend zijn. In 
navolging van het CBS is voor deze groep een aantal reizigerskilometers 
geschat. 
Vervolgens is de nauwkeurige S-vorm bepaald die het beste de 
ontwikkeling van het aantal kilometers per hoofd van de bevolking 
beschrijft voor afzonderlijke leeftijdklassen. Met gegevens over omvang 
en samenstelling van de bevolking zijn weer totalen per leeftijdklasse 
berekend. Van toekomstige jaren zijn schattingen bekend van de omvang 



en samenstelling van de bevolking naar leeftijd. De volgende stap is het 
berekenen van de nauwkeurige vorm van de regelmatige afname van het 
risico om als inzittende van een personenauto ernstig gewond te raken. Bij 
deze laatste berekening is wel de beperking opgelegd dat het risico niet 
kan toenemen, hoogstens kan het risico van een bepaalde klasse over de 
jaren gelijk blijven. Uiteindelijk is het aantal slachtoffers per leeftijdklasse, 
per jaar berekend. 

Andere wijzen van vervoer en leeftijd 

Samenvoegingen 

Voor zwaar verkeer (in dit geval vrachtwagens en bestelauto's) zijn de 
gegevens over reizigerskilometers zeer beperkt. Alleen de verdeling over 
de leeftijdklassen is daarvan afgeleid. Voor het overige is gewerkt met 
voertuigkilometers, wat hetzelfde is als reizigerskilometers, uitgaande van 
maar één inzittende (de bestuurder) per zwaar voertuig. Schattingen van 
de voertuigkilometers van vrachtwagens en bestelauto's zijn beschikbaar 
vanaf 1950. Gegevens over kilometers van vrachtwagens en bestelauto's 
afzonderlijk zijn er alleen voor de laatste jaren. De verdere werkwijze is 
hetzelfde als voor personenauto's. 

Voor de andere wijzen van verkeersdeelname (motorfiets, bromfiets, fiets, 
voetganger en een restgroep) zijn er geen bruikbare aantallen kilometers 
beschikbaar die verder terug gaan dan 1979. Als (nood)oplossing is voor 
deze groepen uitgegaan van een aantal kilometers per hoofd van de 
bevolking dat gelijk blijft over de jaren. Wel wordt ook daarbij weer een 
verdeling gemaakt over de leeftijdklassen met behulp van bevolkings
cijfers. Voorzover de omvang eniof samenstelling van de bevolking 
verandert, gebeurt dat dus ook met de verdeling van kilometers over 
leeftijdklassen. 
De werkelijke ontwikkeling van het aantal kilometers zal in deze gevallen 
niet altijd kloppen met de gebruikte aantallen, maar een betere oplossing 
is er op dit moment niet. In werkelijkheid zouden de aantallen kilometers 
kunnen toe- of afnemen, waardoor ook de werkelijke aantallen slachtoffers 
toe- of afnemen. Bij de uiteindelijke berekening van het aantal slachtoffers 
wordt het eventuele verschil weer enigszins rechtgetrokken, omdat de 
werkelijke aantallen slachttoffers als tussenstap bij de berekening 
betrokken worden. 
Bij enkele combinaties van wijze van vervoer en leeftijd is het aantal 
slachtoffers per jaar zo klein dat de uitkomsten van de berekeningen 
weinig of geen betekenis hebben en dus verder buiten beschouwing 
blijven. 

De berekeningen zijn dus gemaakt per combinatie van wijze van verkeers
deelname en leeftijdklasse. Om te komen tot berekeningen per wijze van 
verkeersdeelname (over alle leeftijden) of per leeftijdklasse (over alle 
wijzen van verkeersdeelname), zijn de regelmatige aantallen slachtoffers, 
respectievelijk kilometers eenvoudig opgeteld. Het risico is vervolgens per 
jaar berekend door deling van beide aantallen per jaar. Ook voor het totaal 
(over wijze van verkeersdeelname en leeftijd) is zo te werk gegaan. 

Juist in de tweede helft van de jaren tachtig blijkt het gemeten aantal 



kilometers van personenauto's enkele jaren achtereen hoger te liggen dan 
de berekende regelmaat. Het verschil is zelfs zo groot dat het gemeten 
kilometrage voor 1990 vrijwel gelijk is aan het berekende aantal voor 
2010. Dat komt omdat volgens de berekende S-vorm tegen die tijd de 
bovengrens benaderd wordt. Het lijkt dus alsof de aantallen kilometers die 
gebruikt zijn bij de voorspelling van de toekomst te laag zijn. Dat zou als 
gevolg hebben dat ook de voorspelde aantallen slachtoffers te laag zijn. 
Op dit moment is niet uit te maken of de berekeningen moeten worden 
aangepast of dat ook dit keer de afwijkingen tijdelijk zijn. Overigens ligt 
het anders voor de kilometers van zwaar verkeer. Volgens de berekende 
S-vorm lopen deze kilometers voorlopig nog sterk op. 

Alle berekeningen zijn afzonderlijk uitgevoerd voor overleden slachtoffers 
en voor slachtoffers in ziekenhuizen. Die aantallen kunnen eenvoudig 
worden opgeteld tot een totaal aantal ernstig gewonde verkeersslachtoffers. 
De ontwikkeling van dit totaal lijkt overigens sterk op die van ziekenhuis
slachtoffers, omdat er gemiddeld tien maal zoveel van deze slachtoffers 
ZIJn. 

Gebruiksmogelijkheden 

Licht gewonden 

De beschreven tijdreeksanalyse biedt diverse mogelijkheden. 
De ontwikkelingen van aantallen slachtoffers in het verleden worden 
beschreven. Daarmee kunnen afzonderlijke groepen slachtoffers worden 
vergeleken in omvang en ontwikkeling. Ter verklaring staan de 
ontwikkelingen van reizigerskilometers en van risico's ter beschikking. 
Zodoende kunnen probleemgroepen worden aangewezen. 
Bij de berekeningen wordt ook vastgesteld wat de betrouwbaarheids
grenzen van de uitkomsten zijn. Daarmee kan worden getoetst of het 
werkelijke aantal slachtoffers van een nieuw jaar al dan niet afwijkt van 
de ontwikkeling zoals bekend uit het verleden. 
Ten slotte kunnen de toekomstverwachtingen aanleiding zijn tot meer of 
minder zorg. Meer in het bijzonder kan worden bepaald of de doel
stellingen voor toekomstige jaren wel of niet gehaald lijken te worden en 
welke afzonderlijke groepen slachtoffers een toekomstig probleem gaan 
vormen. 

Licht gewonden worden veel minder volledig geregistreerd dan ernstig 
gewonden. De onvolledigheid is groter voor slachtoffers die jong zijn 
en/of horen tot het langzame verkeer. Niet bekend is of en hoe de mate 
van volledigheid van de registratie van licht gewonden in de loop der tijd 
veranderd is. Wel bestaat het vermoeden dat deze minstens zo sterk 
achteruit is gegaan als van gewonden in ziekenhuizen. Ook is niet 
uitgesloten dat in de toekomst grote veranderingen in de volledigheid van 
registratie zullen komen vanwege andere taken en werkwijze van de 
politie. 
Het grote probleem met de geregistreerde aantallen licht gewonden is dus 
dat niet is uit te maken of veranderingen in de tijd het gevolg zijn van 
veranderingen in de registratie of in de werkelijke aantallen. Dat maakt 
het niet mogelijk een goede tijdreeksanalyse uit te voeren voor licht 
gewonde verkeersslachtoffers. 



Een grove verkenning maakt duidelijk dat het aantal licht gewonden de 
laatste tien jaar niet of nauwelijks is afgenomen. Een gewaagde uitleg 
hiervan zou kunnen zijn dat het risico om licht gewond te raken niet of 
weinig is afgenomen, in ieder geval minder dan het risico van overlijden 
of ernstig gewond te worden. Verder is opmerkelijk dat de toe- en 
afnamen die te zien zijn bij ernstig gewonden versterkt zijn terug te 
vinden bij de licht gewonden. Maar dat geldt alleen voor de laatste jaren 
en niet daarvoor. Een uitleg hiervoor is er niet. 

Vereenvoudigde werkwijze 

Voorlopig is het niet mogelijk om voor andere verdelingen van slacht
offers eenzelfde werkwijze toe te passen. De belangrijkste reden is het 
ontbreken van geschikte gegevens over de aantallen kilometers bij iedere 
groep. Bovendien mogen de groepen niet te klein van omvang worden. 
Voorzover de kilometrages per groep slachtoffers ontbreken is er een 
eenvoudige werkwijze om de ontwikkeling in de tijd te bestuderen. 
De werkwijze moet ervoor zorgen dat de belangrijkste veranderingen 
opgespoord worden en er geen aandacht wordt besteed aan toevallige 
veranderingen. Vanwege het eerste punt (belangrijke veranderingen) 
worden de aantallen in grote stappen van vijf jaar vergeleken: 1980, 1985 
en 1990. Vanwege het tweede punt (toeval) worden de aantallen 
slachtoffers van drie opeenvolgende jaren opgeteld en gemiddeld: 1980 is 
het gemiddelde van 1979, 1980 en 1981. 
Overigens tonen de grafieken de waarden van alle afzonderlijke jaren. 
Verder worden de aantallen overleden slachtoffers en ziekenhuisopnamen 
bij elkaar opgeteld. 
Met deze aantallen zijn diverse onderverdelingen te maken. Gekozen is 
voor een onderverdeling naar wijze van verkeersdeelname en periode van 
de week. In dit geval gaat het om aantallen verkeersdeelnemers exclusief 
passagiers die betrokken waren bij een ongeval met ernstig gewonde 
slachtoffers (overleden of in het ziekenhuis opgenomen). Bij de landelijke 
cijfers zijn ook de combinaties van variabelen bestudeerd; bij de cijfers 
per provincie kan dat maar gedeeltelijk vanwege de kleinere aantallen. 
Een ontwikkeling per provincie kan weer vergeleken worden met de 
landelijke ontwikkeling van dezelfde groep slachtoffers. 
In een volgende stap zijn deze verkeersdeelnemers exclusief passagiers 
ook nog onderverdeeld naar wel of geen alcoholgebruik, zoals 
geregistreerd door de politie. Verder is weer een onderverdeling gemaakt 
per provincie, waarbij weer geldt dat de combinaties van variabelen 
beperkt zijn. 
Bij deze vereenvoudigde werkwijze is geen goede voorspelling te maken 
en zijn geen risico's te berekenen. 
Dezelfde vereenvoudige werkwijze is toegepast bij een onderverdeling van 
slachtoffers naar wijze van vervoer van slachtoffer en tegenpartij en naar 
wegsoort. 




