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Ten geleide 

Dit rapport dient ter vemntwoording van de cijfers en atbeeldingen uit het 
SWOV-rapport Gaat het nog goed met de verkeersveiligheid? (R-95-53). 
In de tekst van rapport R-95-53 worden veel cijfers vermeld. Deze zijn vaak 
opgenomen in tabelvorm, zonder bronvermelding. Voorts zijn in de bijlage van 
het rapport zeven grafieken opgenomen, zonder opgave van de cijfers die zij 
atbeelden. 
Per paragraaf worden hieronder de achterliggende cijfers en bronnen genoemd. 
DaarbiJ' wordt steeds verwezen naar e 1f hierachter gevoegde tabellen. 

Tabell bevat een samenvatting van de belangrijkste cijfers die in 
R-95-53 gebruikt zijn. 

Ad § 2.1, 'Beschrijvingen' 

De ontwikkeling van de mobiliteit en het overlijdensrisico over de periode 
1950-1994 zijn weergegeven in Afbeelding 1 en 2; de hierbij gebruikte 
gegevens zijn opgenomen in Tabel2. 
Voor de onderscheiden perioden bedroeg de reductie van het risico : 
1963-1972: 91,81 - 63,85 = 27,96 (30,5 %) dj. over 10 jaar 10/9 x 30,5 = 

33,9 % 
1972-1985: 63,85 - 18,17=45,68 (71,54%) dj. over 10jaar 10/13 x 71,54 

= 55,0 % (N.B.: in de tekst is abusievelijk als periode 1973-
1984 vermeld) 

1985-1994: 18,17 - 12,18 = 5,99 (32,97%) dj. over 10 jaar 10/9 x 32,97 = 
36,6 %; gemiddeld 3,7 % per jaar. 

1991-1994: 13,14 - 12,18 = 0,96 (7,3%); dj. gemiddeld 2,5 % per jaar 

De mobiliteitsgroei bedroeg: 
1985-1994: (106,600 - 79,158) * 109 MVTkm = 27,442* 109 MVTkm; d., ~ 

per jaar 1/9 x 27,442 * 109 MVTkm = 3,049 MVTkm 
1991-1994: (106,600- 97,517) = 9,083 * 109 MVTkm (8,52 %) 

De twee trendlijnen die in Afbeelding 3 de ontwikkeling van het over­
lijdensrisico schetsen, de ene op basis van de periode 1972-1984 en de ander 
van 1985-1994, zijn een weergave van de twee cijferreeksen in Tabel5. Beide 
reeksen zijn de uitkomst van een exponentieel model. In die tabel zijn ook de 
waargenomen risico' s over de periode 1972-1994 opgenomen. 

Afbeelding 4 schetst dezelfde ontwikkeling als in Afbeelding 3, maar nu voor 
het risico om ernstig gewond te raken. De cijfers waarop Afbeelding 4 is 
gebaseerd, zijn opgenomen in Tabel6. De bijbehorende aantallen gewonden 
staan in Tabel4. 
AIs exponentieel model is gehanteerd ~ = eal+b voor de doden- en gewonden­
ratio's, waarbij t hetjaar aanduidt en de parameter a de dalingssnelheid van het 
risico. 

AIs we het totale aantal doden en ziekenhuisgewonden in jaar t aanduiden met 
respectievelijk DI en GI , en het totale aantal motorvoertuigkilometers met VI' 
dan geldt voor de doden- en gewondenratio's Rd I = Dl / VI en Rg •l = G I / V I 
in het exponentiele model de volgende relatie: 
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Bij de berekening van de gegevens uit Tabel 5 en 6 is een kleinste­
kwadraten-schatting gemaakt van de log (R,)-waarden (een achteraf 
uitgevoerde 'Maximum Likelihood' 1)chatting voor een van de oplossingen 
liet slechts een verschil zien in de tweede decimaal). 
De bij deze analyses behorende waarden voor de a- en b-parameters waren 
als volgt: 

doden 
doden 
ziekenhuisgewonden 
ziekenhuisgewonden 

a-waarde: 
1972 tlm 1984: -0.09183 
1985 tlm 1994: -0.05161 
1974 tlm 1984: -0.05663 
1985 tlm 1993: -0.04479 

b-waarde: 
185.1638 
105.3538 
117.9358 
94.4596 

Voor de eerste waarde in de derde kolom van Tabel5 vinden we (als we de 
preciese waarden van de parameters gebruiken) dus de volgende uitkomst: 
Exp (-0.0918341453*1972+185.1638396867)=58.376 

Afbeelding 5 en 6 beelden de ontwikkeling van het overlijdens- respectievelijk 
(emstig) letselrisico af, waarbij de trend berekend is met behulp van een 
logistisch model op basis van de periode 1950-1994 voor de doden en 1974-
1994 voor de gewonden. De bijbehorende cijfers staan vermeld in Tabel 7 en 8. 

Voor het logistische model geldt: 
c-d 

Rd (of R \ = d + -----------,I g,tJ 

1 + eB1+b 

Dit laatste model is een generalisatie van het bekende logistische mode I 
y = 11 (1 + eX), met bovengrens 1 en ondergrens 0, naar het model 
y = d + {(c-d) I (l+eX)}, met bovengrens d en ondergrens c. 
Ook hier geeft de parameter a de daling van het risico in de tijd weer, en 
wordt ook hier verwacht dat deze negatief is: als de tijd toeneemt nadert Rd 1 

(of Rg,,) naar de ondergrens c. 

Voor de gegevens uit Tabel 7 en 8 is een 'Maximum Likelihood' -schatting 
gemaakt. De parameterwaarden waren als volgt: 

a-waarde: b-waarde: c-waarde: d-waarde: 
doden 1950 tlm 1994: -0.12816 251 .7290 7,7 185 
ziekenh.gew. 1974 tlm 1993: -0.10348 203.2478 117 1453 

Voor de eerste waarde uit de derde kolom van Tabel 7 vinden we: 
185+(7,7-185)/{ I+Exp(-.12815708*1950+251 .72900391) }=160.335. 

Ad § 2.2, 'Voorspellingen' 

In deze paragrafen wordt een viertal scenario's geschetst. Daarbij wordt 
uitgegaan van een matige respectievelijk zwakke afname van het risico en van 
een geremde respectievelijk ongeremde groei van de mobiliteit ' Elk scenario 
wordt cijfermatig uitgewe Ikt. Deze analyses zijn bedoeld om de consequenties 
van mogelijke ontwikke tngen voor de doelstellingen voor de jaren 2000 en 
2010 zichtbaar te maken, Ze pretenderen niet de werkelijke ontwikkelingen zo 
nauwkeun'g mogelijk te voorspellen. Er zijn dan ook geen betrouwbaarheids ­
grenzen berekend e ner is ook niet getoetst of de verschll en significant zlJin. 
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Ad § 2.2.1, 'Doelstelling voor het jaar 2000' 

Scenario I: 
Als de risicodaling uit de periode 1985-1994 volgens een exponentieel model 
tot 2000 wordt geextrapoleerd, bedraagt het risico in 2000: om te overlijden 
8,53 en om emstig gewond te raken 130,35; dit is 47% respectievelijk 51 % van 
het risico in 1985. Zie Tabel5 en 6. 
De taakstelling voor 2000 is 50% van de aantallen slachtoffers in 1985: 1.078 
doden respectievelijk 15.300 emstig gewonden. Bij de genoemde risicodaling 
(tot 8,53 respectievelijk 130,35) kan de taakstelling voor doden alleen gehaald 
worden als de mobiliteit maximaal126,377 * 109 MVTkm bedraagt (dj . 160% 
van de mobiliteit in 1985); de taakstelling voor gewonden kan alleen worden 
gehaald als de mobiliteit maximaal117,376 * 109 MVTkm bedraagt (d.L 
148% van 1985). Beide taakstellingen kunnen dus alleen worden gehaald als de 
mobiliteit maximaal met 48% groeit ten opzichte van 1985; dj. vanaf 1994 
nog 1,796 * 109 MVTkm per jaar (2,27% van 1985). Ben groei van 48% is 
precies de groei die volgens de meest recente AVVIRIVM-prognose in hetjaar 
2000 verwacht wordt: zie Tabel JOB. 
Bij deze risicodaling en mobiliteitsgroei vallen er in het jaar 2000 1.00 1 doden 
en 15.300 emstig gewonden. 

Scenario 11: 
In dit scenario neemt het risico evenveel af als in scenario I, maar groeit 
tegelijkertijd de mobiliteit evenveel als in de periode 1985-1994 (dj. 
'ongeremd'), dat wil zeggen 3,049 * 109 MVTkm per jaar. Dit resulteert in 
124,895 * 109 MVTkm in het jaar 2000; dj. 158% van 1985. 
Bij deze risicodaling en mobiliteitsgroei vallen er in 2000 1.065 doden en 
16.280 emstig gewonden. 

Scenario Ill: 
In dit scenario neemt het risico langzamer af dan in de periode 1985-1994, 
ongeveer in het tempo van de periode 1991-1994 ('stagnerende risicodaling'). 
Deze daling wordt goed benaderd door de logistische trend uit Ajbeelding 5 en 
6, met de bijbehorende Tabellen 7 en 8. Bij extrapolatie tot hetjaar 2000 
bedraagt het risico om te ovelfbjden 9,5 en om emstig gewond te raken 148,9. 
Dit is 52% respectievelijk 58% van het risico in 1985. 
Bij een geremde groei van de mobiliteit zoals in scenario I (dj. met 48%) en 
met deze risico' s vallen er 1.114 doden en 17.482 emstig gewonden in 2000. 

Scenario IV: 
In dit scenario neemt het ris·)CQ even \:mgzaam af als in scenario III ('stag­
nerend') en groeit de mobilitet even sterk als in scenario IT ('ongeremd'). 
Onder die omstandigheden vallen er 'fl het jaar 2000 1.185 doden en 18.602 
emstig gewonden . 

Ad § 2.2.2, 'Doelstelling voor het jaar 2010' 

Hier worden dezelfde vier scenario's als die uit § 2.2.1 doorgetrokken tot het 
.i1ar 2010. De veiligheidsdoe ~tellingen voor dat jaar bedragen 764 doden 
(1986 -50%) en 12420 emst~ gewonden (1986 -40%). (N.B .: in de tekst van 
R -95 -53 wordt abusievelijk gesproken over een doelstelling van 758 doden). 

Scenario I : 
Het risico om te overlijden bedraagt 'fl 201 0 5,09 en het risico om emstig 
gewond te raken 83,28 (zie Tabel 5 en 6) . D.L 28% respectievelijk 33% van 
dat in 1986 . 
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De mobiliteit bedraagt bij een jaarlijkse ('afgeremde') groei van 1,796 * 109 

MVTkm in 2010 135,336 * 109 MVTkm, dj. 163% van 1986. Dit komt 
overeen met een door de SWOV opgestelde raming voor 2010; zie de midden­
variant in Tabel 11. Deze raming was nodig omdat de oorspronkelijke A VV­
prognose (Flikkema, 't Hoen & Van der Waard, 1993) achterhaald was aan­
gezien de destijds voor 2010 voorspe lie mobiliteit volgens recente inzichten all 
in 2000 bereikt zal zijn. 
Bij deze risico's en mobiliteit vallen er in hetjaar 2010 689 doden en 11.271 
emstig gewonden. 

Scenario 11: 
De risico's in 2010 z'!n gelijk aan die in het eerste scenario. Bij een 'onge­
remde' mobilite:tsgroei van 3,049 * 109 MVTkm per jaar resulteert dit in 
155,385 * 109 MVTkm in 2010, dj. 187 % van 1986. Dit is nog iets meer dan 
de hoge A VV -variant voor dat jaar die 181 % van 1986 bedraagt; zie Tabel11. 
Onder die omstandigheden vallen er in het jaar 2010 791 doden en 12.940 
emstig gewonden. 

Scenario 111: 
Bij een 'stagnerende' risicodaling bedraagt in het jaar 2010 het risico om te 
overlijden 8,2 en het risico om emstig gewond te raken 128,53 (zie Tabel 7 en 
8). Dj. 45% respectievelijk 52% van 1986. De mobiliteit groe', even sterk als 
in scenario I ('geremd'). 
Onder die omstandigheden vallen erin 2010 1.110 doden en 17.395 emstig 
gewonden. 

Scenario IV: 
De risico's zijn gelijk aan die in het derde scenario ('stagnerende daling'). 
De mobiliteit groeit even sterk als in het tweede scenario ('ongeremde groe·i ). 
Onder die omstandigheden vallen erin 2010 1.274 doden en 19.972 emstig 
gewonden. 
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Tabellen 1 tlrn 11 

1. Samenvattend overzicht van waargenomen en bestaande 
onveiligheids- en mobiliteits-indicatoren 1985-2010. 

2. Motorvoertuigkilometers (miljard per jaar), doden en risico 
(doden per 109 MVTkm), 1950-1994 (bron: CBS,' AWIBG; Polak, 
1995). 

3. Motorvoertuigkilometers (miljard per jaar), per vervoerwijze, 
1950-1994. Bron: CBS,' PoLak, 1995. 

4. Verkeersgewonden, opgenomen in ziekenhuizen (1974-1993). 
Bron: S/GILMR. 

5. Verkeersdoden per 109 MVTkm, waargenomen (1972-1994) en 
berekend volgens exponentieel model op basis van twee perioden 
(1972-1984 en 1985-1994). Bron: CBS; A WIBG; Polak, 1995. 

6. Verkeersgewonden opgenomen in ziekenhuizen per 109 MVTkm, 
waargenomen (1974-1993) en berekend volgens exponentieel 
model op basis van twee perioden (1974-1984 en 1985-1993). 
Bron: CBS; A WIBG; Polak, 1995, SIGILMR . 

7. Verkeersdodenper 109 MVTkm, waargenomen (1950-1994) en 
berekend volgens logistisch model (1950-2010) . Bron: CBS; 
AWIBG,' Polak, 1995. 

8. Verkeersgewonden opgenomen in ziekenhuizen per 109 MVTkm, 
waargenomen (1974-1993) en berekend volgens logistisch model 
(1974-2010). Bron: CBS,'AWIBG; Polak, 1995, SIGILMR. 

9. AVV-prognose van de verkeersproduktie van het goederen­
wegverkeer in 2010, op Nederlands grondgebied. Bron: Flikkema, 
't Hoen en van der Waard, 1993. 

lOA. Geactualiseerde A W-prognose van de verkeersproduktie per 
voertuigcategorie in 2000 (1990 = 100). Bron: RIVMICPBIECN: 
actualisering energle - C02 ramingen voor het jaar 2000, oktober 
1995. 

lOB . Geactualiseerde A VV-prognose van de verkeersproduktie per 
voertuigcategorie in 2000 (1985 = 100). Door SWOV berekend op 
basis van Tabel lOA . 

11 . A VV prognose MVTkm' s (miljoen per jaar) per voertuigcategorie, 
in 2000 en 2010 (aantallen 2000 gei"ndexeerd ten opzichte van 
1985; 2010 ten opzichte van 1986). 

9 



Jaar en indicator Waarneming Voorspelling Voorspelling 
I 

Taakstelling Noodzakelijke 
Risico expon. Risico logist. voorwaarde 

1985 'ex post' I 
doden 1438 I 
~ewonden 20432 

MVTkm 108 79.158 
dodenlkm 1817 1849 
gewondenlkm 258,11 255,22 

- .~- .- . -

1986 'ex post' --
doden 1528 
zhs. gewonden 20660 -
MVTkm 108 83.092 
doden/km 1839 1756 
gewonden/km 248,65 244,04 

1994 'ex post' 
doden 1298 
zhs. gewonden 11735 -
MVTkm 108 106.600· 
doden/km 1218 1162 
gewonden/km 182,93 170.5.u 

2000 
doden 1 078 r'85-25% 1 
-Iaag 1001 1114 
- hoog 1065 1185 
zhs. gewonden 15330 ['85-25%] 
-Iaag 15300 17482 
- hoog 16280 18602 
MVTkm 108 

-Iaag 117.376 117.376 
- hoog 124.895 124.895 126.377/117.376 

doden/km 853 949 
I gewonden/km 130,35 148,94 

- - .. 

: 2010 
. doden 764 **['86-50%] 
, - Iaag 689 1110 -
. - hoog 791 1274 - -

zhs. gewonden 12420 ['86-40%} 
I 
\ -Iaag 11271 17395 

- hoog 12940 19972 
I 

MVTkm 108 

I -Iaag 135.336 135.336 
I - hoog 155.385 155.385 148.919/1 49.135 
" dodenlkm 509 82 

I 
gewonden/km 83,28 128,53 

, 
* In het rapport wordt abusievelijk 106.519 vermeld. I 

I ** In.het rapport wordtabusievelijk 758 vermE!Lct _ ___ 

Tabe 11 . Samenvattend overzicht van waargenomen en voorspelde onvel1ighelas - en mobr1lieits ­
indicatoren /985-2010. 
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Jaar MVTkm 109 Doden Doden per 109 MVTkm 

1950 6,33 1021 16130 

1951 6,96 1134 162,93 

1952 7,57 1097 14491 
1953 8,10 1390 171,60 

1954 9,05 1520 16796 

1955 10,24 1552 151,56 

1956 11,66 1628 13962 
1957 12,79 1701 132,99 

1958 13,87 1604 11565 

1959 14,69 1718 116,95 

1960 15,65 1926 123,07 

1961 17,38 1997 114,90 

1962 19,44 2082 10710 

1963 21,86 2007 91,81 

1964 25,10 2375 9462 

1965 28,62 2479 86,62 

1966 32,55 2620 80,49 

1967 35,79 2862 79,97 

1968 39,82 2907 73,00 

1969 43,92 3075 70,01 

1970 45,04 3181 7062 
1971 49,17 3167 64,41 

1972 51,12 3264 6385 
1973 54,04 3092 57,22 

1974 54,60 2546 46,63 

1975 59,04 2321 39,31 

1976 62,85 3432 5461 

1977 66,18 2583 39,03 

1978 69,39 -1294 3306 
1979 70,93 1977 27,87 

1980 72,14 1997 27,68 

1981 71,83 1807 25,16 

1982 73,62 1710 23,~ 

1983 76,24 1576 20,67 

1984 79,18 1615 20,40 

1985 79,16 1438 18,17 

1986 83,09 1528 1839 

1987 87,04 1485 17,06 

1988 92,32 1366 1480 

1989 94,89 1456 15,34 

1990 95,83 1376 1436 

1991 97,52 1281 13,14 

1992 101,32 1285 12,68 

1993 103,10 1252 12,14 

1994 10660 1298 1218 

Tabe12. Motorvoertuigkilometers (miljard per jaar), doden en risico (doden per ]09 

MVTkm), 1950-1994 (bron: CBS; A WIBG; Polak. /995) . 
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, Jaar Pars. auto Motor Bestel Vracht Bastal & vracht Bus Totaal 
i 1950 3044 0768 2220 2220 0300 6332 

1951 3321 0848 2480 0310 6959 
1952 3594 0926 2740 0310 7570 I 
1953 3835 0950 3000 0,315 8100 

! 1954 4405 1066 3260 0320 9051 
1955 5,265 1,124 3520 0,335 10244 
1956 6243 1249 3,799 0370 11661 
1957 7069 1291 4039 0390 12789 
1958 7838 1332 4299 0400 13869 
1959 8334 1375 4559 0425 14693 
1960 9176 1207 4819 4819 0450 15652 
1961 10770 1150 5001 0460 17381 
1962 12695 1095 5183 0465 19438 
1963 14978 1041 5366 0470 21855 
1964 18117 0957 5548 ,0475 25097 
1965 21539 0875 5730 5730 0475 28619 
1966 25343 0809 5916 0480 32548 
1967 28537 0662 6102 0490 35,791 
1968 32447 0551 6288 0500 39,786 
1969 36491 0451 6474 0500 43,916 
1970 37514 0367 6660 6660 0500 45041 
1971 41222 0319 7130 0500 49,171 
1972 42679 0342 7600 0500 51121 
1973 45020 0448 8070 8070 0500 54038 
1974 45620 0525 7950 0500 54595 

i 1975 50099 0612 7830 7830 0500 59041 
1976 53,659 0619 8068 0500 62846 
1977 56688 0688 8305 0500 66181 
1978 59588 0756 3548 4995 8543 0507 69394 
1979 60647 0820 3882 5077 8959 0508 70934 
1980 61351 0878 3946 5400 9346 0560 72135 
1981 61061 OL827 4048 5334 9382 0563 71833 

, 1982 62921 Q,853 4098 5174 9272 0569 73615 
I 1983 65618 0,839 4130 5078 9208 0571 76236 
I 1984 68245 0,814 4344 5198 9542 0579 79180 

1985 67832 0,702 4,747 5287 10034 0590 79158 
1986 70955 0723 5356 5477 10,833 0581 83092 

, 1987 73940 0760 6,090 5665 11,755 0589 87044 
11988 78,1 39 0718 6,671 6200 12,871 0594 92322 

1989 80021 0795 7,1 38 6322 13460 0610 94886 I 
: 1990 80041 0889 7,781 6,498 14,279 0621 95830 

1991 80819 0977 8,282 6814 15096 0625 97517 
1992 83327 1083 9,206 7,079 16,285 0622 101317 
1993 84145 1206 10146 6,977 17123 0621 103095 
1994 87,371 1,324 10,457 6,753 17,210 0,614 106,519 

Tabel3. Motorvoertuigkilometers (miljard per jaar), per vervoerwijze , 1950-1994. Bron : CBS ; Polak, 
1995. 
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Jaar LMR opn 

1974 26167 
1975 25430 
1976 26191 
1977 27913 
1978 26011 
1979 23518 
1980 24121 
1981 22621 
1982 21925 
1983 22145 
1984 21289 
1985 20432 
1986 20660 
1987 20135 
1988 19774 
1989 20277 
1990 19918 
1991 18304 
1992 19004 

---.1993_ - 18993 

Tabel4. Verkeersgewonden, opgenomen in ziekenhuizen (1974-1993). 
Bron: S/G/LMR. 
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I Jaar Waargenomen Trend op basis van Waargenomen Trend op basis van 
i 1972-1984 1972-1984 1985-1994 1985-1994 

I 1972 6385 5838 3616 
I 1973 5722 5325 34,34 

1974 4663 4858 3262 
1975 3931 4432 

I 
3098 

1976 3870 4043 2942 
1977 3903 3688 2794 
1978 3306 3365 26,53 
1979 2787 3069 2520 

I 1980 2768 2800 23,93 
1981 2516 2554 22,73 
1982 2323 2330 21,58 
1983 2303 2126 2050 
1984 ___ gOA9 _ 1939 - 1947 
1985 17,69 18,17 1849 
1986 1614 1839 17,56 

I 1987 1472 1706 1668 
1988 1343 1480 1584 
1989 1225 15,34 1504 
1990 11 18 14,36 1428 
1991 1020 1314 1357 
1992 930 1268 1288 
1993 8,49 1214 1224 
1994 774 1218 11. 62 

i 1995 706 11 04 

I 1996 644 1048 
I 

1997 588 995 
1998 536 945 
1999 489 898 
2000 4,46 853 
2001 407 810 

i 2002 371 769 
2003 339 730 

I 2004 309 694 

! 2005 282 659 
2006 257 626 
2007 235 5,94 

I 
2008 214 564 
2009 1 95 536 
2010 1,78 5,09 

Tabe15. Verkeersdoden per J(j MVfkm, waargenomen (1972-1994) en berekend volgens exponentieel 
modelop basis van twee perioden (1972-1984 en 1985-1994). Bron: CBS; AWIBG; Polak, 1995. 
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Jaar Waargenomen Trend op basis van Waargenomen Trend op basis van 
1972-1984 1972-1984 1985-1994 1985-1994 

1974 47925 47026 41774 
1975 43072 44437 39944 
1976 41672 41991 38195 
1977 42177 396 'L9 36521 
1978 37485 37495 349,22 
1979 33157 35430 33392 
1980 33436 33480 31929 
1981 31492 31637 30530 
1982 29781 29895 29193 
1983 29046 28249 27914 
1984 26887 26694 26691 -
1985 25224 25811 25522 
1986 23835 248,65 24404 
1987 22523 23133 233.35 
1988 21283 21419 22313 
1989 20112 I 21369 21335 .-
1990 19004 20785 204 01 
1991 17958 18769 19507 
1992 16969 187 56 18652 
1993 16035 18422 17835 
1994 15152 17054 
1995 14318 16307 
1996 13530 15593 
1997 12785 14910 
1998 12081 14256 
1999 11416 136,32 
2000 107,88 13035 

--2001 i 101 ,94 I 124,64 
2002 9632 119 18 
2003 9102 11396 
2004 86,01 10897 
2005 8128 10419 
2006 7680 9963 
2007 7257 9526 
2008 6858 9109 
2009 6480 8710 
2010 61,23 83,28 

Tabe16. Verkeersgewonden opgenomen in ziekenhuizen per 109 MVTkm, waargenomen (1974-1993) 
en berekend volgens exponentieel model op basis van twee perioden (1974-1984 en 1985 -1993). Bron : 
CBS,' A VVIBG; Polak, 1995, S1GILMR. 
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Jaar Waargenomen Berekend Jaar Waal'flenomen Berekend 

1950 16 130 16034 198 1 I 2516 26 19 
1951 16293 15749 1982 2323 24 18 
1952 144 91 154 37 1983 2303 2236 
1953 17160 15099 1984 2040 2073 
1954 16769 14733 1985 1817 1926 
1955 15156 14339 1986 1839 1795 
1956 13962 13917 1987 1706 1678 
1957 13299 134 68 1988 1480 I 15,74 
1958 11565 12994 1989 1534 1481 
1959 11695 12496 1990 1436 1398 
1960 12307 11977 1991 1314 1325 
1961 11490 11440 1992 1268 1260 
1962 10710 10889 1993 1214 1203 
1963 9181 10328 1994 1218 1152 
1964 9462 9761 1995 1107 
1965 8662 9194 1996 1067 
1966 8049 8630 1997 1032 
1967 7997 8074 1998 1001 
1968 7300 7530 1999 9,73 
1969 70,01 70,03 2000 949 
1970 7063 6495 2001 928 
1971 6441 6010 2002 909 
1972 6385 5550 2003 892 
1973 5722 51 16 2004 878 
1974 4663 4709 2005 865 
1975 3931 4330 2006 883 
1976 3870 3980 2007 8~ 
1977 3903 3656 2008 835 
1978 3306 3360 2009 827 
1979 27,87 30,89 2010 820 
1980 27,68 28,43 

Tabe17. Verkeersdodenper 109 MVTkm, waargenomen (1950-1994) en berekendvolgens logistisch 
model (1950-2010). Bron: CBS,' A WIBG,' Polak, 1995. 
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Jaar Waargenomen Berekend 

1974 479,25 471 ,38 
1975 430,72 445,10 
1976 41672 42016 
1977 42177 39660 
1978 374,85 374 41 
1979 33157 35358 
1980 33436 33410 
1981 314,92 315 94 
1982 29781 29905 
1983 29046 28338 
1984 26887 26888 
1985 2581 1 25550 
1986 24865 24317 
1987 23133 23183 
1988 21419 22143 
1989 21369 21 1 89 
1990 20785 203 17 
1991 18769 195,19 
1992 18756 18791 
1993 184 22 181 28 
1994 17523 
1995 16973 
1996 16474 
1997 160 19 
1998 15607 
1999 152,33 
2000 14894 
2001 14587 
2002 14309 
2003 1 40~ 

2004 13829 
2005 13623 
2006 13436 
2007 13267 
2008 13115 
2009 129,77 
2010 128,53 

Tabel 8. Verkeersgewonden opgenomen in ziekenhuizen per 109 MVIkm, waargenomen 
(1974-1993) en berekend volgens logistisch model (1974-2010). Bron. · CBS; AVVIBG; Polak, 
1995, SIGILMR . 
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EUROPEAN RENAISSANCE 
Excl. prijsbeleid; Voertuig km's in mi Ibenen 

I 
INDICES 

incl. efficiency en 
modal split 

1986 2000 2010 1986 1991 2000 2010 

Bestel 5356* 9622 12855 100 - 179 240 
Vracht 3151* 4621 6689 100 108 147 212 
Trekker 1522* 2416 3422 100 137 159 225 

Vracht+ trekkers 4673* 7037 10111 100 118 151 216 
GLOBAL SHIFT 
Excl. prijsbeleid; Voertuig km's in miljoenen INDICES 
incl. efficiency en 
modal s(;!lit 

1986 2000 2010 1986 1991 2000 2010 
Bestel 5356* 8513 11755 100 - 159 219 
Vracht 3151* 4305 5713 100 108 128 181 
Trekkers 1522* 2162 3114 100 137 142 205 
Vracht+ trekkers 4673* 6188 8827 100 118 132 189 

* Dit zijn berekende waarden op basis van de trend van de CBS statistieken ten opzichte van 
1989 (basisjaar ATTACK). ATTACK gaat uit van een gecorrigeerde reeks over de periode 1986 -
1989 (bron: NEI). 

Tabel 9. A VV-prognose van de verkeersproduktie van het goederenwegvervoer in 2010, op 
Nederlands grondgebied. Bron: Flikkema, 't Hoen en van der Waard, 1993. 
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Behoedzaam Gunstig 

Personenauto's 117 118 
Bestelwagens 152 159 
Vrachtwagens 128 135 
Trekkers 123 130 
Gem. vracht + trekkers 125 132 
Overig* 143 143 
TOTAAL 121 
* Raming SWOV, uitgaande van AVV-prognose voor 2010; zie 
Tabe/ 11 

TabellOA. Geactualiseerde A W-prognose van de verkeersproduktie per voertuigcategorie 
in 2000 (1990 = 100). Bron: RIVMICPBIECN: actualisering energie - C02 ramingen voor 
hetjaar 2000, oktober 1995. 

Behoedzaam Gunstig 1990 
Personenauto's 138 139 117,9989 
Bestelwagens 249 261 1639141 
Vrachtwagens 157 166 
Trekkers 151 160 
Gem. vracht + trekkers 154 163 1229052 
Overig 167 167 1168731 

IOTAAL 1~a 121 .0617 

Tabel lOB. Geactualiseerde A VV-prognose van de verkeersproduktie per voertuigcategorie 
in 2000 (1985 = 100). Door SWOV berekend op basis van TabellOA. 
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..ear Personenauto S Bestelauto's 

1 

Vrachtauto'S Incl . Overlg Totaal 
tre1klers 

N % N % N % N °6 N 

1985 67832 4747 5287 1292 79158 

1986 70995 5356 5477 1304 83132 --
1990 8004 1 7781 6498 1510 95830 

1994 87400 123,1767 10500 196,0418 6800 124,1556 1900 145,7055 106600 

2000laag 93647,97 138,0587 11827,12 249,1494 8122,50 153,6315 2159,30 167,1285 115756,90 

2000hoog 94448,38 139,2387 12371,79 260,6233 8577,36 162,2349 2159,30 167,1285 117556,80 

2010laag 95789,25 135 DOOO 12854,40 240,0000 11830,32 216,0000 2608,00 200,0000 123082,00 

2010 mldden 106432,50 150,0000 15354,40 286,6766 11830,32 216,0000 2608,00 200,0000 136225,20 

2010 hoog 120623,50 170,0000 15354,40 286,6766 1183032 216,0000 2608,00 200,0000 150416,20 

Bronnen: 
1985-1994: Polak, 1995 
2000 laag: variant 'Behoedzaam' uit RIVMlCPB/ECN, 1995 (zie Tabell0B) 
2000 hoog: variant 'Gunstig' uit RIVMlCPBlECN, 1995 (zie Tabel tlB) 
2010 laag: Flikkema, 't Hoen en Van der Waard, 1993; 'European Renaissance' -variant (zle Tabel 9) 
2010 hoog: SW 11 deel d, p. 117: 70% + PA; en 2500 + Beste I hag 
2010 mldden: SWOV-ramlng 50% + PA en 2500 + Bestellaag 
Index Overig (= motor + bus) 2000: SWOV-raming uitgaande van AW-prognose 

Tabelll. AVV-prognose MVTkm's (miljoen per jaar) per voertuigcategorie, in 2000 en 2010 
(aantallen 2000 gei'ndexeerd ten opzichte van 1985; 2010 ten opzichte van 1986). 
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128,2915 

146,2352 

148,5091 

148 ,1273 

163,9450 

181,0237 


