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In 1993 kwamen er 1252 mensen om in het ver
keer, D1t aantal 1s slechts enkele tientallen lager
dan dat 1n 1992 Een dergelijke ontwikkeling is
kenmerke nd voor de laatste jaren een reductie
die gemiddeld minder wordt Het is de vraag is
of dat voldoende 1s om de taakstellingen voor

de jaren 2000 (25% minder verkeersdoden en
-gewonden dan in 1985) en 2010 (509 minder
verkeersdoden en 40% minder gewonden) te
beretken Het mag in1eder geval niet betekenen
dat geen extra inspanningen geleverd worden om
de beoogde reductie van het aantal verkeersslacht
offers te bereiken

De SWOV wil en kan daar een bijdrage aan
leveren. Door middel van onderzoek kan zij bij-
dragen aan de bevordering van de verkeersveilig-
heid. De SWOV heeft daar de kennis en middelen
toe en beschouwt het als haar taak deze in te
zetten ter voorkoming van persoonlijk leed en
maatschappelijke kosten als gevolg van verkeers-
ongevallen.

De SWOV “beschikt als enig instituut in
Nederland over een brede kennis van de verkeers-
veiligheid, die als unieke deskundigheid kan
worden beschouwd”. Zo omschreef de Minister
van Verkeer en Waterstaat de bijzondere positie
van de SWOV in antwoord op vragen vanuit de
Tweede Kamer in juli 1993. Ook bevestigde de
Minister de kennisbeheersingsfunctie als één van
de hoofdfuncties van de SWOWV. “De voor het
vervullen van deze functie benodigde kennis
(resultaten van onderzoek worden onder meer
via publikaties verspreid) wordt mede verkregen
door het uitvoeren van opdrachten voor het rijk.”
Het is deze functie en brede deskundigheid die
maakt dat de SWOV zich onderscheidt van de
andere, op deelgebieden gespecialiseerde, onder-
zoekinstituten.

De SWOV onderhoudt een netwerk van
nationale en internationale relaties. Naast de vele
contacten met de centrale overheid, de grootste
opdrachtgever, bestaan er goede relaties met de
regionale directies van Rijkswaterstaat, de regio-
nale organen voor de verkeersveiligheid, provincies,

de politie, gemeenten, diverse universiteiten en
onderzoekinstituten, verenigingen en belangen.

or ganisaties, zoals de Koninklijke Nederlandse
Toeriste nbond ANWB, de Nederlandse Vereniging
de Rijwiel en Automobielindustrie (RAI),

het Verbond van Verzekeraars, Veilig Verkeer
Nederland de Fietsersbond ENFB, de Voetgangers.
vereniging VBV, etc.

In 1993 1s op initiatief van de SWOV het ‘platform’
Duurzaam Veilig Wegverkeer opgericht. Daaraan
nemen deel de ANWB, de ENFB, Kinderen Voor-
rang, VVN en de VBV. De integrale aanpak van
de verkeersveiligheid in het concept ‘duurzaam
veilig’ vergt een maatschappelijk draagvlak Met
genoemd platform is een plan van aanpak 1993-
1996 opgesteld, dat verder uitgewerkt gaat worden
en zorg moet dragen voor brede maatschappelijke
steun voor deze aanpak.

Met de Nationale Hogeschool voor Toerisme en
Verkeer in Breda is in 1993 een intentieverklaring
ondertekend inzake samenwerking op het gebied
van kennisoverdracht. In 1994 zal dit verder uitge-
werkt worden.

In internationaal verband is in 1993 veelvuldig
deelgenomen aan besprekingen met en bijeenkom-
sten van onder andere vertegenwoordigers
van de Europese Commiissie, de Organisation
for Economic Co-Operation and Development
(OECD), het Forum of European Road Safety
Institutes (FERSI), vele universiteiten, Ministeries
van Transport en onderzoekinstituten op het
gebied van verkeersveiligheid uit de gehele wereld.
In het kader van internationale kennisuitwisseling
hebben deskundigen uit diverse landen lezingen
gehouden voor SWOV-medewerkers en heeft een
deskundige uit Israél een maand bij de SWOV
doorgebracht om onderzoekers te adviseren over
de toepassing van bepaalde onderzoekmethoden.
Omgekeerd hebben SWOV-medewerkers voor-
drachten gehouden voor diverse groe pen buiten.
landse bezoekers. Ook zijn in het kader van een
uitwisselingsprogramma enkele onderzoekers uit
Polen een aantal weken bij de SWOV te gast
geweest.




































VEDYAC

Met behulp van computersimulatics kan op het
beeldscherm het verloop getoond worden van een
botsing tussen een zware pe Isone nautOen

een zogenaamde single-slope betonnen barrier.
Zo’n simulatie 1s een voorbeeld van hoe met
VEDYAC cen bepaalde vorm van een betonnen
voertuigkering kan worden getest, Er zijn vele
vormen mogelijk, vanaf een simpele rechte muur
tot een wand met verschillende hellingshoeken
en knikpunten, In een model zijn de vormvariaties
eenvoudig te realiseren. Ook kunnen botsingen
met verschillende voertuigen, bij verschillende
snelheden en onder verschillende inrijhoeken
worden onderzocht,

B|S-V
Eind 1992 werd de SWOV intensief betrokken
bij de voorbereidingen van BIS-V, het Bele ids-
informatiesysteem Verkeersveiligheid. Het doel
van BIS-V was een systeem op te zetten dat de
informatievoorziening voor de beleidsmedewerkers
van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat die
zich met verkeersveiligheid bezighoude n goed
structureert. Het systeem dient alle informatie te
leveren die nodig is voor het opstellen, e valueren
en bijstellen van verkeersveiligheidsbeleid,

In 1993 is de e erste versie van dit systeem gereed
gekomen,

In het prille begin van de opzet van B[S.V
rustte de verantwoordelijkheid voor het landeljke
verkeersveil;gheidsbeleid bij één hoofdafdeling
van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat,

De laatste jaren is dit beleid steeds verder gedecen-
traliseerd en zijn de regionale directies van

Rijkswaterstaat een steeds grotere rol gaan spelen.

Daarmee nam ook de behoefte aan informatie
over verkeersveiligheid op provinciaal niveau toe.
De gebruikers van BIS-V zijn medewerkers
van de Hoofdafdeling Verkeersveiligheid van
Rijkswaterstaat, van de Regionale Directies
van Rijkswaterstaat en van de hoofdafdeling
Individueel Personenverkeer van het Directoraat.
Generaal voor het Vervoer. Daarnaast maken de

Adviesdienst Verkeer en Vervoer en de SWOV.
respectievelijk de opdrachtgever en de beheerder
van BIS.V gebruik van het systeem.

BIS.V bestaat uit een PC applicatie en een
verzameling van afspraken rond de informatie-
voorziening. Uitgaande van de beleidscyclus.
voorbereiden, vaststellen, uitvoeren, evalueren en
bijstellen van beleid past de PC-applicatie vooral
in de fase van de evaluatie, leidend tot eventuele
bijstelling van het beleid. De PC.applicatie bevat
tabellen, grafieken en interpretaties betreffende
de indicatoren voor alle speerpunten uit het
Meerjarenplan Verkeersveiligheid:

- alcohol,
- snelheid;
- autogordels en kinderz itjes;

fietsers en bromfietsers,
- zZwaar verkeer;
- gevaarhjke situaties.
Daarnaast is er een aandachtsgebied ‘ monitoring’,
dat de alge mene ontwik kelingen op het gebied
van de verkeersveiligheid beschrijft. De feitelijke
ontwik kelinge n worden vergeleken met de
modelbereke ningenen eventuele ongewenste ont-
wikkelinge n worden gesignaleerd. BIS. V bevat
landelijke informatie en waar mogelijk wordt
onderscheid gemaakt naar provincie. De toe]ich-
tende teksten gaan in op de conclusies die aan de
ontwikkelingen te verbinden zijn, zoals:
- gaat het om een toevallige stijging of daling of
lijkt er een nieuwe trend te worden ingezet;
- welke factoren hebben bijgedragen aan de
ontwikkelingen;
- zal de verkeersveiligheidstaakstelling worden
gehaald of is er extra aandacht nodig.
BIS.-V biedt eenduidige, uniforme en geinterpre-
teerde informatie, waarbjj bovendien het traject
van basisgegevens tot evalyaties volledig is
beschreven.

De SWOV is als beheerder van het systeem
verantwoordelijk voor de inhoud van BIS-V. De
gegevens waarvan BIS-V gebruik maakt worden
door de SWOV op validiteit en betrouwbaarheid
gecontroleerd; met andere woorden er wordt gelet
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Als van deze resteffecten nog invloe de n op de
verkeersonveiligheid zouden uitgaan dan zijn
deze pict meer aantoonbaar

Voor de periode onmiddellijk na | mei 1988 zijn
wel veiligheidseffecten aap getoond Deze zijn
geschat op ongeveer 40 dode n en 270 gewonden,
Dit is respectievelijk ongeveer 30% en 15%.
Bovendien moet een uitstralingseffect naar andere
wegen worden aangenomen, Hiervan zijn echter
onvoldoende gegevens bekend om tot een kwanti-
tatieve schatting te komen.

Resultaten van uitgebreide landelijke me tin.
gen op 80 en 100 km/uur-wegen tonen aan dat de
rijsnelheden op deze wegen hoog liggen. De 85ste
percentielwaarde ligt tussen de 10 en 26 kny uur
boven de limiet. Het percentage overtre ders
bedraagt 20 tot 56% . Alleen de smalle eenstrooks.
plattelandswegen hebben een 85ste percentiel-
waarde die onder de limiet van 80 knyuur kgt
De overschrijdingspercentages op de 80 km/ ur-
wegen zijn hoog: tussen de 40-55%, en deze zyn
voor personenauto’s groter dan voor vracht-
wagens. Op de autowegen zijn de overschrijdings.
percentages voor vrachtwagens groter (60% ) dan
voor personenauto’s (25% ). Dit is te verklaren
door de lagere limiet van 80 kny uur voor vracht
wagens,

Het snelheidsprobleem voor het personen- en
vrachtverkeer op de niet-snelwegen buiten de
bebouwde kom is groot. De snelheid op de platte-
landswegen is het laagst, echter gezien de geringe
rijbaanbreedte mag de snelheid hierop als relatief
hoog worden bestempeld. Een ander probleem is
het grote verschil in snelheid tussen het personen-
en vrachtverkeer. Dit kan tot veel inhaalmanoeu-
vres leiden, hetgeen een ongunstige uit werking op
de verkeersveiligheid zal hebben.

SWOV in de regio
Het verkeersveiligheidsbeleid wordt meer en meer
gedecentraliseerd. Dit betekent dat Regionale
directies van Rijkswaterstaat en Regionale Organen
voor de Verkeersveiligheid (ROV’S) zich steeds
meer bezig gaan houden met verkeersveiligheids.

beleid Dec overheid he eft bepaald dat de ROV's

een meerjarenplan moeten opstellen. Ook de pro-

vincies moeten zelf ecn verkeersveiligheidsbeleid
vaststellem. zij hebben de taak om het beleid van

de drie overheidslagen (rjk provincie en gemeen.

te) beter op elkaar af te ste mmen De SWOV s bij

veel ROV’s betrokken als adviseur en kan bij het 27
opstellen van die meerjarenplannen helpen,

De onderwerpen duurzaam. veilig, integrale
aanpak van mobiliteits. en veiligheidsbel:id en
van de invloedsfactoren op het gedrag van mens
weg en voertuig staan overal op de agenda bij
de ROV’s In het algemeen wordt de ontwikkeling
naar ‘duurzaam-veilig’ op de volgende wijze inge-
vuld.

- de infrastructuur moet voorwaarden scheppen
voor de verkeersveiligheid;

- in het onderwijs en de rijopleiding dient de
basis gelegd te worden voor gewenst gedrag
ten behoeve van het beleid dat direct gericht is
op de weggebruiker;

- verkeersveiligheid moet meeliften in de plannen
betreffende runmtelijk ordening en vervoer;

- verkeersveiligheid moet structureel ingebed
worden in het onderwijs en allerlei andere
gebieden.

D ereorganisatie bij de politie heeft bij hen

tot een duidelijke stellingname geleid. De huidige
politie-inzet is niet effectief genoeg. De politie
controleert en treedt op bij verkeersovertredin-
gen. De uitspraak wordt nogal eens gehoord dat
dit dweilen met de kraan open zou zijn. Het is tijd
voor preventief beleid. De politie vraagt om infra-
structurele maatregelen: naast het houden van
controle-acties op straat vindt zij het belangrijk
om scholen te bezoeken.

Genoemde ontwikkelingen doen de noodzaak
naar meer onderzoek toenemen. Maatregelen
moeten beter onderbouwd worden, prioriteiten
moeten beter worden gesteld en effectmetingen
worden belangrijker Vanwege de taakstellingen
voor de jaren 2000 en 2010 en het streven naar
een duurzaam-veilig wegverkeer wordt naar de
effecten op lange termijn gekeken. Dit betekent
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hiermee ongeveer gelijk aan dat van de afgelopen
drie jaar De vraag naar SWOV.rappo rten isin
1993 toegenomen Veel belangstellenden plaatsen
hun bestelling bij de SWOV Vooral regionale
organisaties, onderzoekinstituten en ingenieurs.
bureaus verzochten om toezending van rapporten

Het blad SWOVschrift verscheen vier maal
per jaar en voor de Nederlandse Veremiging de
Rijwiel en Automobielindustrie (RAI) werd een
boekje geproduceerd over de veilighe id van
voertuigen. Als vervolg op een herornéntatie op
het probleem van te water raken van voertuige n
we rd de brochure‘Auto te water!” uitgebracht en
aan alle wegbeheerders in Nederland ver; onden
Boyendien werd een folder over SWOVAGEM,
de verkeersveiligheidsanalyse voor gemeenten
gemaakt en aan alle gemeenten in Nederland toe
gezonden Over de volgende onderwerpen werden
in 1993 engelstalige folders geproduceerd:
de taken en werkwijze van de SWOV, de infra-
structurele aspecten van een duurzaam veilig weg-
verkeer en de verkeersveiligheid in 30 kny uur-
gebieden.

In 1993 hebben alle SWOV-uitingen een
ander gezicht gekregen: de huisstijl is aangepast
aan de huidige tijd en doorgevoerd in alle publi
katies en drukwerk.

Van de zyde van de media nam de interesse in
het werk van de SWOV toe Regelmatig werd de
SWOV verzocht om commentaar te leveren op
actuele gebeurtenissen, werden verz oeken om
interviews ingewilligd en traden medewerkers op
in radio en televisieprogramma'’s. Ook bracht de
SWOV zelf persberichten uit over afgeronde
onderzoeken.

In opdracht van de Adviesdienst Verkeer cn
Vervoer werd een minisymposium georganiseerd
over de mogelijkheden van snelheidsbeheersing op
80 knmy uur-wegen Ook tijdens congressen die door
anderen georganiseerd werden was de SWOV
present met informatie: in het najaar van 1993 in
Den Haag bij het ITE Congres, dat grotendeels
bezocht werd door Amerikaanse ingenieurs en het
FERSI. congres, waar veel vertegenwoordigers van

collega. instituten uit binnen. en buitenland
vertegenwoordigd waren Tenslotte werd in 1993
een begin gemaakt met de organisatie van ec n
serie minisymposia over de educatie van fietsers

Ook aan de informatievoorziening binnen de
SWOV werd in 1993 mee r gestalte gegeven.

Ge start is met het uitbrengen van een informatie
blad voor SWOV. mede werkers Naast algemene
informatie over SWOV. aangelegenheden en
opmerkelijke zaken uit de pers over verkeer en
verkeersveiligheid bevat het blad ook bijlagen
met automatiseringsnieuws en informatie van de
afdeling Personeelszaken.

Een andere belangrijke taak van de SWOV
is het beheren, het (beter) toegankelijk maken en
het beschikbaar stellen van|iteratuurbestanden
De SWOV-bibliotheek i's voor Nederland het
centrale punt voor literatuur op het gebied van
verkeersveiligheid. Dez e is niet alleen opgezet
voor SWOV-medewerkers; ook externe gebruikers
kunnen bij de SWOV terecht. Nederlandse en
buitenlandse literatuur en literatuurbestanden op
het gebied van de verkeersveiligheid zijn toeganke
lijk en beschikbaar.

In 1993 zijn er circa 135 vragen van buiten de
SWOV naar literatuuroverzichten over een bepaald
onderwerp beantwoord. De vragen waren af kom-
stig van beleidsmedewerkers, externe onderzoekers,
de politie, het bedrijfsleven en particulieren.
Daarnaast zijn ongeveer 150 vragen van SWOV-
medewerkers beantwoord.

Het bibliotheekbezit is met ruim 1100 titels
aangegroeid tot ruim 48.000 documenten in de
vorm van boeken, rapporten, congresverslagen,
tijdschriften en overdrukken. Van een deel van
het nog niet ontsloten materiaal werden de biblio-
grafische beschrijvingen ingebracht in het via
de computer toegankelijke Cardbox bestand
Dit betrof ruim 460 titels uit de jaren 1980-1987.
Het aantal uitleningen bedroeg circa 2100 waarvan
93() extern. De bibliotheek was in 1993 op 350 t1jd-
schriften geabonneerd. In 1993 zijn 5 congresagen-
da’s samengesteld, die miet alleen intern verspreid
worden, maar ook extern aan abonnementhouders





















































