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Samenvatting 

In opdracht van de toenmalige Dienst Verkeerskunde van Rijkswaterstaat 
heeft de SWOV in 1992 in de twaalf provincies op 80 en 100 km/uur 
wegen snelheidsmetingen verricht. Hierbij is ten aanzien van de methode 
voor selectie van meetlocaties gebruik gemaakt van door de SWOV ge­
maakte ontwerprneetnet. De metingen werden verricht op zeven wegtypen 
(onderscheiden naar de aan- of afwezigheid van een routenummering). 
Hiermee werd landelijk een representatief en provinciaal een indicatief 
beeld verkregen van de rijsnelheid op deze wegtypen. 

De resultaten van deze uitgebreide landelijke metingen bevestigen de 
bevindingen uit voorgaande studies: de rijsnelheden liggen hoog: de 85ste 
percentielwaarde ligt tussen 10 en 26 km/uur boven de limiet en het per­
centage overtreders tussen 20 en 56%. Alleen de smalle eenstrooks-platte­
landswegen hebben een 85ste percentielwaarde die onder de limiet van 80 
km/uur ligt. De standaardafwijking is eveneens vrij hoog: 12-16 km/uur. 
De overschrijdingspercentages op de 80 km/uur-wegen zijn hoog, tussen 
40-55%, en deze zijn voor personenauto's groter dan voor vrachtwagens. 
Op de autowegen zijn de percentages voor vrachtwagens groter (60%) dan 
voor personenauto's (25%), te verklaren door de lagere limiet van 80 
km/uur voor vrachtwagens. 

Beschouwen we de verschillende provincies dan zien we grote verschillen: 
Flevoland scoort in bijna alle gevallen het hoogst, mogelijk te verklaren 
door de structuur van het wegennet aldaar (lange rechte polderwegen met 
goed uitzicht). 
De zeven wegtypen komen niet in alle provincies voor, veelal ontbreken 
één of twee wegtypen. 

De conclusie kan worden getrokken dat het snelheidsprobleem voor het 
personen- en vrachtverkeer op de niet-snelwegen buiten de bebouwde kom 
groot is. De snelheid op de plattelandswegen is het laagst, echter gezien 
de geringe rijbaanbreedte mag de snelheid hierop als relatief hoog worden 
bestempeld. Een zeer grote reductie in ongevallen mag worden verwacht 
bij het terugbrengen van de 85ste percentiel waarde van de rijsnelheid tot 
de limiet, een taakstelling zoals in het MPV ten aanzien van het speerpunt 
Snelheid is geformuleerd. 

We zien een groot verschil tussen de snelheid van het personen- en 
vrachtverkeer, hetgeen tot veel inhaalmanoeuvres kan leiden. Dit zal een 
ongunstige uitwerking op de verkeersveiligheid kunnen hebben. Uit de 
resultaten blijkt dat gemaakte onderscheid tussen wegen met en zonder 
routenummering niet zo relevant is. Ook al vanwege de per 1 januari 1993 
ingevoerde wijzigingen in het gehele routenummeringssysteem wordt 
aanbevolen in het vervolg dit onderscheid achterwege te laten. 

Het periodiek monitoren van de rijsnelheid vormt een belangrijk instru­
ment voor het verkeersveiligheidsbeleid op landelijk en regionaal niveau. 
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Summary 

Driving speeds on 80 and 100 km/hr roads 

Report on nationwide representative speed measurements lor the project: 
'Monitoring Driving Speeds on 80 and 100 Á.wlhr roads, Phase 3'. 

On behalf of the Transportation and Traffic Research Division DVK of 
the Ministry of Transport SWOV carried out speed mea.<;urements on 80 
and 100 km/hr roads in the twelve provinces of the Netherlands in 1992. 
The measurements were performed on seven types of road (distinguished 
according to the presence or absence of route numbering). However, not 
all of the seven road types are found in the twelve provinces; often, one 
or two types of road are not represented (dual-carriageway roads). The 
speed measurements were representative on a national level and indicative 
on the provincial level. 

The results of these extensive nationwide measurements confirm the find­
ings obtained from previous studies. The driving speeds are high: the 85th 
percentile value lies between 10 and 26 km/hr over the limit and the per­
centage of offenders is measured at between 20 and 56%. Only the narrow 
one-lane rural roads have an 85th percentile value below the limit of 80 
km/hr. The standard deviation is also fairly high: 12-16 km/hr. The excess 
speed percentages on the 80 km/hr roads are high, between 40-55%, and 
are greater for pass enger cars than for lorries. On the 100 km/hr roads, the 
percentages measured for lorries are greater (60%) than tor pass enger cars 
(25%), which can be explained by the lower limit of 80 km/hr applicable 
to lorries on these roads. 

When we consider the various provinces, we see lange differences: Flevo­
land scores highest in almost all cases, which can be explained by the struc­
ture of the road network (long straight polder roads with a good view). 

It can be concluded that the speeding problem for passenger cars and 
lorries on non-motor-way main rural roads is great. The speed measured 
on the narrow one-Iane rural roads is low. However, in consideration of 
the limited lane width, the speeds on these roads can still be regarded as 
relatively high. A major reduction in accidents may be expected if the 
85th percentile value of the driving speed is lowered to the limit, as 
reflected by the task setting formulated in the MPV (Long-term Policy for 
Road Safety) with respect to the spearhead on Speeding. 

We note a large difference between the speed of passenger cars and lorries 
traffic, which can lead to many overtaking manoeuvres. This could have 
an unfavourable effect on road safety. The results show that the distinction 
made between roads with and without route numbering is not very rele­
vant. Also, due to the changes introduced to the entire route numbering 
system after January 1, 1993, it is recommended that this distinction not 
be used in future. 

Periodical monitoring of driving speeds represents an important instrument 
for road safety policy at both national and regional level. 
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Voorwoord 

De Hoofddirectie '/U1 Rijkswaterstaat en de Dienst Verkeerskunde hebben 
in het kader van het MeeIjarenplan Verkeersveiligheid en in het bijzonder 
van de speerpunt 'snelheid' behoefte aan regelmatig op uniforme en ver­
gelijkbare wijze verzamelde gegevens over snelheidsgedrag. Op auto­
snelwegen in Nederland worden al geruime tijd snelheidsgegevens op deze 
wijze geregistreerd. Op de overige wegen buiten de bebouwde kom ge­
beurt dat nog niet. 
Mede in het kader van de decentralisatie van het verkeersveiligheidsbeleid 
zal steeds meer behoefte ontstaan bij regionale instanties naar systematisch 
verzamelde gegevens, waarmee het beleid vorm kan worden gegeven en 
eventueel bijgesteld. Het in ontwikkeling zijnde beleidsinformatiesysteem 
BIS-Vis mede bedoeld om regionale instanties periodiek en gestructureerd 
van de nodige informatie te voorzien. De wens is om voor de hierboven 
genoemde wegen in de toekomst in alle Nederlandse provincies een meet­
net te realiseren. De daarmee verzamelde gegevens dienen gebruikt te 
kunnen worden voor zowel het landelijke als het provinciale beleid op het 
gebied van snelheidsbeïnvloeding. Het volgen in de tijd van veranderingen 
van de rijsnelheid en de verkeersonveiligheid staan hierbij centraal. 

In 1990 heeft de SWOV in opdracht van de Hoofdafdeling Verkeersveilig­
heid van Rijkswaterstaat in alle provincies snelheidsmetingen uitgevoerd. 
Dit gebeurde op wegen met een snelheidslimiet van 80 km/uur. Uit deze 
metingen bleek dat op deze wegen de limiet door een groot deel van de 
voertuigen aanzienlijk wordt overschreden (Oei & Van de Pol, 1991). 
Vervolgens is het Rijkswaterstaatsproject Monitoring rijsnelheden op 80 
en 100 km/uur-wegen gestart. In de eerste fase van dat project is, in op­
dracht van de Dienst Verkeerskunde van Rijkswaterstaat, door de SWOV 
nagegaan hoe in de provincies het 80 km/uur-wegennet buiten de bebouw­
de kom is geordend naar functie en vorm. Ook is toen onderzocht of op 
deze wegen systematisch snelheidsmetingen kunnen worden uitgevoerd en 
hoe daarover systematisch kan worden gerapporteerd. Deze fase werd 
afgesloten met het SWOV-rapport 'Voorbereiding en model opzet voor een 
provinciaal snelheidsrneetnet' (Oei, 1991). 
In de tweede fase en als vervolg op dit rapport gaf de Dienst Verkeers­
kunde de SWOV opdracht om een ontwerp te maken voor een snelheids­
rneetnet op de 80 en 100 km/uur-wegen in de twaalf provincies (Oei, 
1992). 

De derde fase van het project betreft de uitvoering van representatieve 
snelheidsmetingen op dit meetnet en dit project sluit daarbij zoveel moge­
lijk aan het hiervoor genoemde ontwerp. 
Dit project, waarover dit rapport verslag doet, werd uitgevoerd in opdracht 
v.an de Dienst Verkeerskunde van Rijkswaterstaat. Projectbegeleider bij de 
Dienst Verkeerskunde was ing. T.A. Oenerna. 
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1. Inleiding 

In het Meerjarenplan Verkeersveiligheid 1991 zijn de taakstellingen voor 
het verkeersveiligheidsbeleid gefonnuleerd. Met betrekking tot de speer­
punt 'snelheid' luidt de taakstelling dat in het jaar 2000 op wegen met een 
limiet van 80 km/uur en op verkeersstraten binnen de bebouwde kom een 
afname van 5-10% van de gemiddelde snelheid moet worden bereikt ten 
opzichte van 1985. Daannee wordt minimaal een afname van het aantal 
doden met 150 en van het aantal gewonden met 2000 verwacht. Boven­
dien moet volgens de taakstelling ernaar worden gestreefd om in diezelfde 
periode het snelheidsgedrag zo te veranderen dat de 85ste percentiel van 
de snelheidsverdeling niet hoger is dan de geldende snelheidslimiet 
De snelheidsmetingen uit dit onderzoek dienen primair ter ondersteuning 
van het landelijke beleid met betrekking tot snelheden. De resultaten ervan 
geven ten behoeve van het provinciale beleid een indicatie over de mate 
en ernst van het probleem. Op basis van de resultaten krijgen de provin­
cies inzicht in de ernst van de snelheidsovertredingen op de verschillende 
wegtypen die onder hun beheer vallen. 
Buiten de bebouwde kom betreft dit alle wegen met uitzondering van de 
autosnelwegen: de autowegen, de secundaire en de tertiaire wegen en de 
plattelandswegen. De beter uitgeruste wegen vallen als regel onder beheer 
van rijk of provincie, de plattelandswegen als regel onder beheer van ge­
meente of waterschap. 
Delen van routes gevonnd door wegen die door de bebouwde kom lopen, 
zoals bijvoorbeeld overgangen van 80 km/uur-wegen naar 50 km/uur­
wegen vonnen een bekend veiligheidsprobleem. Deze blijven in dit onder­
zoek echter buiten beschouwing. 

Snelheid kan worden gemeten op rechte wegvakken en nabij discontinu­
ïteiten zoals bogen, kruisingen en verkeerspleinen. Ook kan snelheid onder 
verschillende condities worden bepaald, zoals overdag, bij avond en bij 
nacht, op werkdagen of in het weekeinde en bij verschillende weersom­
standigheden. In dit onderzoek is gekozen voor metingen van de rijsnel­
heid op rechte wegvakken buiten de directe invloed van discontinuïteiten. 
Gesteld kan evenwel worden dat de snelheid op rechte wegvakken in 
sterke mate de naderingssnelheid bij aangrenzende discontinuïteiten zal 
bepalen. Een bevestiging van deze veronderstelling werd verkregen bij het 
project met automatische snelheidswaarschuwing en -beheersing (Oei & 
Polak, 1992b). Voorts is gemeten op werkdagen, in de periode van 8 tot 
18 uur en tijdens goede of redelijke weersomstandigheden, dus niet bij 
mist of zware regen. De verwachting is dat op de beschouwde wegen de 
verkeersintensiteiten over het algemeen niet dusdanig hoog zijn dat 
gedurende de spitsuren het snelheidsbeeld verstoord wordt. Uit de litera­
tuur blijkt dat de invloed van intensiteit op snelheid gering is, behalve in 
het gebied waar congestie optreedt. Er is derhalve ook in de spits- en dal­
uren gemeten. Deze keuzen zijn mede gemaakt om de omvang en de duur 
van de metingen praktisch realiseerbaar te houden. In de toekomst zal na 
realisatie van een (geautomatiseerd) basis meetnet indien gewenst onder 
veel meer condities kunnen worden gemeten. 

In Bijlage 1 zijn de artikelen uit het RVV 1990 met betrekking tot de 
algemene snelheidslimiet binnen en buiten de bebouwde kom gegeven en 
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de grenzen aangegeven waarbinnen maxima op borden vastgesteld kunnen 
worden die naar beneden afwijken van de algemene snelheidslimiet 
(krachtens het BAB W maximum snelheden). 
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2. Doelstelling 

Om verder gestalte te kunnen geven aan het landelijk beleid op het gebied 
van snelheden kan niet worden gewacht op realisatie van een basisrneet­
net Periodiek zullen representatieve gegevens over de rijsnelheid ver­
zameld moeten worden op de wegen buiten de bebouwde kom waar een 
snelheidslimiet van 80 of van 100 km/uur geldt. Hiermee wordt beoogd: 
- een overzicht te gegeven van de rijsnelheid (de kenmerken van de snel­
heidsverdeling) in Nederland en de twaalf provincies afzonderlijk op ver­
schillende typen weg buiten de bebouwde kom; 
- een 'nulmeting' te verrichten voor de metingen die op termijn geleverd 
worden door een snelheidsmeetnet; 
- de ervaringen bij de opzet en uitvoering van de metingen vast te leggen 
ten behoeve van toekomstig uit te voeren metingell 

Het eerstgenoemde oogmerk is vooral bedoeld om de verantwoordelijke 
landelijke en provinciale beleidsinstanties op korte termijn van informatie 
te kunnen voorzien. 

9 



3. Opzet van de snelheidsmetingen 

De SWOV heeft een rapport uitgebracht over een ontwerp voor een 
provinciaal snelheidsmeetnet (Oei. 1992). In dat ontwerp werden in het 
wegennet in de twaalf provincies de wegen onder het beheer van rijk of 
provincie onderscheiden naar functie en type. Dit onderscheid vormt de 
basis voor de opzet van de representatieve metingen in dit onderzoek. 
waarbij van dezelfde structureringsprincipes van het wegennet en van 
dezelfde specificaties van de snelheidsgegevens gebruik wordt gemaakt. 
Tevens is de in dat ontwerp voorgestelde methode gevolgd voor de keuze 
van de locaties waarop wordt gemeten. 
Het is bekend dat wegbeheerders zelf soms snelheidsmetingen (laten) doen 
op wegen onder hun beheer. Bij dit project is geen gebruik gemaakt van 
die. eventueel beschikbare. gegevens. daar deze voor andere doeleinden 
werden verzameld en daardoor de nodige consistentie en uniformiteit naar 
verwachting zullen ontbreken. Aggregatie van deze gegevens naar een 
landelijk cijfer zal derhalve niet mogelijk zijn. Daarbij zal vanwege de te 
verwachten aanzienlijke hoeveelheid tijd om deze gegevens te verzamelen 
en te analyseren en is ervan afgezien ze te gebruiken. 

3.1. Structurering van het wegennet 

Voor dit project is het wegennet gestructureerd naar provincie. functie en 
type (Oei. 1992): 
• De provincies: 12 klassen. 
• De functie van de weg: 2 klassen: 
- N-weg met een belangrijke doorgaande functie en voorzien van een N­
nummer, 
- O-weg niet voorzien van een N-nummer. 
• Het type weg: 7 klassen. Onderscheiden wordt naar aantal rijbanen en -
stroken en toegestane voertuigsoorten: 
1. autoweg, algemene snelheidslimiet van 100 km/uur voor personenauto' s 
en 2x2 rijstroken (dubbelbaans autoweg). 
2. autoweg, algemene snelheidslimiet van 100 km/uur voor personenauto's 
en lx2 rijstroken (enkelbaans autoweg). 
3. weg gesloten voor langzaam verkeer, algemene snelheidslimiet van 80 
km/uur en 2x 2 rijstroken (dubbelbaans weg). 
4. weg gesloten voor langzaam verkeer, algemene snelheidslimiet van 80 
km/uur en Ix 2 rijstroken (enkelbaans weg). 
5. weg gesloten voor fietsen en bromfietsen, algemene snelheidslimiet van 
80 km/uur en Ix 2 rijstroken (enkelbaans weg). 
6. weg open voor alle verkeer, algemene snelheidslimiet van 80 km/uur en 
voldoende breedte voor 2 rijstroken. 
7. weg open voor alle verkeer, algemene snelheidslimiet van 80 km/uur en 
onvoldoende breedte voor 2 rijstroken. 

In het genoemde SWOV-rapport (Oei, 1992) zijn alleen de wegen vallen­
de onder het beheer van rijk- of provincie gemventariseerd (dus de platte­
landswegen niet). Bij het opzetten van een meetplan konden deze wegen 
derhalve niet vooraf gekozen worden, maar zijn de te meten wegvakken 
door de betreffende meetploegen ter plaatse uitgezocht 
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3.2. Keuze van de locaties 

In theorie zou de in de vorige paragraaf genoemde indelingsstructuur een 
matrix met 168 cellen (12 x 2 x 7) opleveren. In de praktijk blijk1: een 
aantal cellen leeg te zijn omdat er geen wegen voorkomen van bepaalde 
functie en wegtype-combinaties en verder kunnen de cellen verschillend 
zijn gevuld omdat er van bepaalde combinaties meer wegen zijn dan van 
andere. Bijvoorbeeld zal de cel N-weg van weg type 7 (plattelandsweg) 
niet voorkomen en zal daarentegen de cel 0-7 het sterkst gevuld zijn 
omdat er veel wegen van die combinatie zijn. 
Het aantal voertuigen dat per tijdeenheid op wegvakken uit de verschil­
lende cellen passeert en wordt gemeten zal eveneens verschillen. Op de 
beter uitgeruste wegen is doorgaans de verkeersintensiteit hoger dan op 
de overige wegen. 
Voorzover een combinatie aanwezig is zijn voor iedere cel in iedere pro­
vincie zoveel mogelijk vier wegvakken geselecteerd. De locaties zijn 
daarbij zoveel mogelijk over de provincie gespreid. In totaal werden 385 
locaties geselecteerd (Bijlage 2). 39 locaties vielen af vanwege afwijkende 
limieten of radarkasten, ongunstige weersomstandigheden, filevorming etc. 
In de uiteindelijke steekproef bleven 346 locaties over waar gemeten 
werd. In het geheel niet gemeten werd op de functie-wegtype-combinaties 
N-7, 0-1 en 0-3. Opgemerkt moet worden dat de cellen N-l, N-3, N-6 en 
0-2 minder gevuld waren dan de overige cellen, daar deze wegtypen niet 
veel voorkwamen (zie onderstaande tabel). 

Wegtype Provincie 

N-l 
N-2 
N-3 
N-4 
N-5 
N-6 
0-2 
0-4 
0-5 
0-6 
0-7 
Totaal 

GR FR DR OV GL UT NH ZH ZE NB LI FL NL 

o 1 
3 5 
o 0 
5 5 
3 4 
1 1 
2 0 
2 4 
1 5 
5 3 
4 3 

26 31 

o 
5 
o 
5 
5 
o 
o 
3 
4 
o 
4 

26 

o 
5 
o 
5 
5 
2 
o 
3 
4 
5 
4 

33 

o 1 1 
5 4 4 
o 1 0 
422 
5 5 5 
o 0 1 
3 0 0 
4 5 3 
555 
4 5 4 
4 4 4 

34 32 29 

2 1 1 2 0 9 
4 5 2 2 3 47 
o 0 0 1 0 2 
3 0 5 o 4 40 
5 4 4 5 5 55 
o 0 1 5 0 11 
o 3 1 o 1 10 
4 0 5 2 1 36 
4 5 5 1 5 49 
2 5 5 5 0 43 
3 3 4 4 3 44 

27 26 33 27 22 346 

Tabel 1. Overzicht van de aantallen meetplaatsen in de provincies 

3.3. Meetperiode 

Zoals in de Inleiding is vermeld zijn de snelheden op werkdagen gedu­
rende de dag van 8 tot 18 uur gemeten. Er is gemeten in de periode 1 
september t/m 2 oktober 1992. 

3.4. Meetduur en aantal metingen 

Op de wegtypen 1 tlm 6 is op een locatie gedurende één uur gemeten. 
Daar waar onvoldoende locaties waren binnen een combinatie van functie 
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en wegtype is de meetduur tweemaal één uur. Dit geldt met name bij het 
wegtype 7 (plattelandsweg). Van deze wegen werden die wegen met een 
zeer geringe verkeersintensiteit niet gemeten: indien bij een kwartier­
meting slechts enkele voertuigen zijn gepasseerd wordt naar een andere 
locatie gezocht. 
Een meetploeg was in principe in staat om op alle typen weg vijf metin­
gen per dag uitvoeren, maar op de plattelandswegen was dit aantal drie. 
Met de vijf meetploegen die werden ingezet bedroeg de totale meetduur 
ongeveer 5 weken. In totaal werd 449 uur gemeten. Doordat in die meet­
uren op sommige wegen ook sprake was van gelijktijdige meting van het 
tegemoetkomend en het afgaand verkeer bedraagt het totale aantal ge­
meten rijrichtingen 719. 

3.5. Het meet- en registratiesysteem 

De snelheidsmetingen werden uitgevoerd met behulp van radarapparatuur. 
Er werden alleen motorvoertuigen gemeten, waarbij met één van de radar­
systemen onderscheid kon worden gemaakt naar personen- en vracht­
auto's. De metingen geschiedden onopvallend door de achter- of voorruit 
van een langs de weg geparkeerde auto, waarbij de radarantenne was 
gecamoufleerd. 
Gezien de tijdsdruk bij de uitvoering van dit project is bij de metingen 
gebruik gemaakt van drie soorten radarsystemen: 
1. De Gatsometer mini-radar die bij niet zeer grote intensiteiten beurte­
lings het tegemoetkomende en het afgaande verkeer kan meten. Om die 
reden is dit type radar gebruikt op de plattelandswegen (wegtype 7). Re­
gistratie gebeurde handmatig (vanwege de geringe intensiteit) en onder­
scheid werd gemaakt naar personen- en vrachtauto 's. De gegevens werden 
vervolgens verwerkt tot een computerbestand. 
2. De Gatsometer junior-radar waarmee in één rijrichting kan worden ge­
meten. Bij deze metingen werd onderscheiden naar voertuiglengteklasse: 
resp. voertuigen korter of langer dan 5,1 meter. Deze meetmethode werd 
toegepast op de wegen met hogere intensiteit. Met behulp van een via een 
interface aan de radar gekoppelde computer kon de snelheid van ieder 
voertuig met het tijdstip waarop werd gemeten met een nauwkeurigheid 
van kleiner dan een seconde worden vastgelegd op een memory-card. De 
inhoud daarvan is steeds na enkele dagen voor verwerking overgezet op 
een personal computer. Voor deze verwerking is door de SWOV een 
speciaal programma ontwikkeld. 
3. De Gatsometer micro-radar, waarmee twee richtingen tegelijk konden 
worden gemeten. Daarbij kon alleen van het afrijdend verkeer naar voer­
tuigtype worden onderscheiden. Dit systeem werd voornamelijk gebruikt 
op wegen van wegtypen 4 tlm 6, echter bij de metingen die vanwege ver­
storende omstandigheden op een later stadium (opnieuw) verricht moesten 
worden werd dit systeem ook op andere wegtypen toegepast. Snelheid- en 
tijdregistratie en verwerking vond op dezelfde wijze plaats als bij de 
junior-radar. 
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4. Ervaringen bij de opzet en uitvoering van de metingen 

4.1. Opzet van de metingen 

Het tijdstip waarop de gegevens betreffende functie en type van de wegen 
in de twaalf provincies is verzameld is wat ongelukkig. daar per 1 januari 
1993 de sanering van het wegenbeheer is ingegaan. Overdracht van wegen 
vond dan plaats. hetgeen gepaard kon gaan met een verandering van type 
weg (toegestane voertuigsoorten). Ook het systeem van N-nummering en 
hectometrering van de wegen konden worden gewijzigd. Bij toekomstig 
uit te voeren metingen zal uiteraard van de gewijzigde situatie moeten 
worden uitgegaan. 
Bij de inventarisatie van wegkenmerken in 1992 bij rijk en provincie is 
gevraagd naar de bestaande (en voorzover bekend ook toekomstige) situa­
tie. De opzet is gebaseerd op de bestaande situatie. In de praktijk is geble­
ken dat verkregen informatie over wegtypen vrij goed overeenstemt met 
de werkelijke situatie. In een enkel geval bleek dat gekozen wegvakken 
zich binnen de bebouwde kom bevonden of dat er sprake was van een 
ander wegtype. Informatie aangaande afwijkende specifieke limieten op de 
80 km/uur-wegen bleek in veel gevallen niet of niet volledig aanwezig. 
Het is wenselijk dat van de wegen in de provincie op uniforme wijze 
functie en wegtype worden benoemd en vastgelegd in een voor iedereen 
eenvoudig toegankelijke databank. Een wegtypekaart van Nederland (toe­
gestane voertuigsoorten en van toepassing zijnde algemene limieten) be­
staat nog niet 

4.2. Uitvoering van de metingen 

De volgende bijzondere omstandigheden kwamen (sporadisch) voor: 
• Ongunstige weersomstandigheden, zoals zware regen/storm en dichte 
mist. De metingen werden onder die omstandigheden niet uitgevoerd. In 
een later stadium werden deze metingen alsnog verricht. 
• Aanwezigheid van veel tractoren: bij ernstige verstoring van de rijsnel­
heid werden de gegevens buiten beschouwing gelaten. 
• Slecht wegdek. 
• Filevorming. Ook hier werden gegevens bij ernstige verstoring van de 
verkeersafwikkeling niet meegenomen. 
• Gegevens van wegvakken met automatisch radarcontrole of met een 
lagere specifieke limiet werden buiten beschouwing gelaten. 
• In een enkel geval bleek dat er geen geschikte plaats was langs de weg 
om de meting uit te voeren, deze werd dan ook achterwege gelaten. Het 
was niet mogelijk om bij het opzetten van een meetplan de exacte meet­
locatie (wegvak en hectometer) te bepalen, daar dit afhankelijk is van het 
al dan niet aanwezig zijn van een geschikte plaats om het voertuig te par­
keren en deze informatie ontbrak. Het werd van groot belang geacht dat 
de veiligheid niet in het geding kwam. 
De aanwezigheid van de meetauto in een parkeervak of berm op wegen 
waar men controle mogelijk acht kan invloed hebben gehad op de rijsnel­
heid. Bij de opstelling is hier rekening mee gehouden: pech werd gesimu­
leerd of het voertuig werd verlaten. Er werden geen aanwijzingen verkre­
gen dat de opstelling de meting verstoord heeft. 
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5. Analyse van de meetresultaten 

5.1. Analyse-opzet 

Voorzover beschikbaar zijn de snelheidsgegevens van alle voertuigen op 
alle locaties behorende tot één cel (een functie-wegtype-combinatie) 
samengevoegd tot één snelheidsverdeling die per provincie een uitspraak 
doet over deze combinatie van functie en wegtype. Vervolgens zijn de 
meetgegevens uit iedere overeenkomstige cel in de twaalf provincies 
samengevoegd tot één verdeling, teneinde tot een landelijk beeld te 
komen. 
Ten behoeve van de provincies is per provincie een overzicht gegeven van 
snelheidsgegevens, waarbij N- en O-wegen werden samengenomen. 

De snelheidsgegevens worden gepresenteerd in de vorm van standaard­
kenmerken van de snelheidsverdeling (plus een korte typering van de 
waarde hiervan): 
- 15de percentielwaarde (15%): groep langzame rijders 
- de gemiddelde snelheid (gem.): spreekt voor zich 
- de 85ste percentielwaarde (85%): normstelling in MPV 
- de standaardafwijking (st.afw.): snelheidsverschillen 
- het aantal gemeten voertuigen (N): spreekt voor zich 
- het percentage overschrijders van de limiet (%>limiet): omvang van de 
overtredingen 
- de scheefheid (skewness): mate van symmetrie van de verdeling. 

De resultaten van de metingen zijn weergegeven in tabellen en afbeeldin­
gen. Bij de analyse worden de 85ste percentielwaarde, het percentage 
overtreders en de standaardafwijking beschouwd, de overige kenmerken 
kunnen van dienst zijn voor eventueel nader onderzoek. 
Voorzover bekend zijn de waarden en percentages in de tabellen berekend 
op één decimaal nauwkeurig, anders is afgerond naar hele getallen. De 
afbeeldingen behelzen staafdiagrammen, weergevende de 85ste percentiel­
waarde en het percentage overtreders op de verschillende wegtypen, al dan 
niet onderscheiden naar provincie en voertuigsoort. 
Afbeeldingen die het percentage van alle motorvoertuigen dat harder rijdt 
dan de limiet, weergeven, refereren wat de autowegen betreft (wegtype 1 
en 2) naar de limiet 100 km/uur en de overige wegen naar 80 km/uur. 
In de tekst wordt naar de tabellen e%f afbeeldingen verwezen. Omwille 
van de leesbaarheid zijn de waarden in de tekst afgerond naar gehele ge­
tallen. De gemiddelde standaardafwijking is bepaald als gewogen gemid­
delde van de uitkomsten per meting (naar aantal waarnemingen). 

Er zijn vier groepen tabellen en afbeeldingen gegeven, waarbij de kenmer­
ken van de snelheidsverdeling zijn onderscheiden naar: 
Nederland (alle provincies samen genomen): 
a. Typen N1-07 (2 rijrichtingen gemeten; Tabel 1, Afbeelding 1). 
b. Typen NI-07 naar voertuigklasse (afgaand verkeer gemeten; Tabel 2, 
Afbeeldingen 2-3). 
c. Typen 1-7 (N en 0 samengenomen), niet/wel onderscheiden naar voer­
tuigklasse (Tabellen 14-16, Afbeeldingen 11-13). 
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Twaalf provincies: 
d. Typen NI-07 naar provincie (twee richtingen gemeten; Tabellen 3-13, 
Afbeeldingen 4-10). 
e. Provincie naar wegtype 1-7 (N en 0 samengenomen), niet/wel onder­
scheiden naar voertuigklasse (Tabellen 17-28: alle motorvoertuigen, Tabel­
len 29-40: personenauto's, Tabellen 41-52: vrachtauto's; Afbeeldingen 
14-49). 

De laatste groep tabellen en afbeeldingen biedt aan de provincie een gede­
tailleerd beeld van de rijsnelheid op de verschillende wegen of wegtypen 
en de ernst van de snelheidsoverschrijdingen van personen- en vracht­
auto's. 

De analyse is gericht op N- en O-wegen en beide samen genomen, auto­
wegen en 80 km/uur-wegen, personenauto's en vrachtauto's in Nederland 
en de provincies. 
Voor de wegtypen 1 en 2 is de algemene limiet voor persopnenauto's 100 
km/uur en voor vrachtauto's 80 km/uur, voor de overige typen weg is de 
limiet voor beide voertuigsoorten 80 km/uur. 
Gegevens van N-7, 0-1 en 0-3 wegen komen hier niet voor, vanwege 
ontbreken van deze wegen of vanwege bijzondere limieten hierop. 

5.2. Analyse van de rijsnelheid in Nederland 

5.2.1. Algemeen (Tabeli, Afbeelding 1) 

De verwachting gebaseerd op in 1990 verrichte metingen (Oei & Van de 
Pol, 1991) is dat de rijsnelheden over het algemeen hoog zullen zijn. 
We zien dat (met uitzondering van de plattelandsweg 0-7): 
- het snelheidsniveau op alle wegtypen hoog is: de 85%-waarde ligt 10-26 
km/uur boven de limiet; 
- het percentage overtreders varieert tussen een kleine 20% tot 56%; 
- de standaardafwijking vrij hoog is: 12-16 km/uur. 

5.2.2. N- en O-wegen (Tabel 1, Afbeelding 1) 

De wegtypen 1 en 2 zijn respectievelijk dubbelbaans en enkelbaans auto­
wegen, de overige typen zijn 80 km/uur-wegen. 
De verwachting was dat op N-wegen (doorgaande wegen voorzien van een 
N-routenummering) over het algemeen met hogere snelheden wordt gere­
den dan op de niet-doorgaande routes, de O-wegen. 
Er kunnen echter geen systematische verschillen in snelheidskenmerken 
tussen N- en O-wegen worden aangetoond: een aantal N-wegen hebben 
een hoger snelheidsbeeld in vergelijking met de corresponderende 0-
wegen, op een aantal andere N-wegen doet zich het omgekeerde voor: 
- De 85%-waarde is op de N-4 en N-5 (95 en 94 km/uur) groter en op de 
N-2 en N-6 (103 en 90 km/uur) kleiner dan op de overeenkomstige 0-
wegen (resp. 92 en 90, 106 en 92 km/uur). 
- Het percentage overtreders op de N-2 (18%) is kleiner dan op de 0-2 
(23%) en op de N-4, 5 en 6 is dit groter (45-56%) dan op de overeenkom­
stige O-wegen (40-43%). 
- De standaardafwijking op de 0-2 en 0-6 wegen (16-15 km/uur) is groter 
dan op de N-2 en N-6 (14 en 12 km/uur). De overige twee wegtypen 4 en 
5 vertonen hierin geen verschillen. 
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- De 85%-waarde van weg 0-7 ligt iets onder de limiet: 78 km/uur. 

5.2.3. Autowegen en 80 "m/uur-wegen (Tabel 1, Afbeelding 1) 

De onderscheiding tussen autowegen en 80 km/uur-wegen wordt relevant 
geacht vanwege een mogelijk verschil in uitrusting, limiet en toegelaten 
voertuigsoorten en daardoor in rijsnelheid. Op basis van deze onderschei­
ding kan de bovenstaande analyse op de volgende wijze worden gefor­
muleerd: 
- Er zijn geen systematische verschillen tussen de dubbelbaans en enkel­
baans autowegen te vinden. 
- Op de autoweg is de 85%-waarde 3-6 km/uur groter dan 100 km/uur. 
- Het percentage overtreders op de autoweg varieert tussen 18 en 26%. 
- De standaardafwijking op de autowegen is groot, tussen 14 en 16 km/-
uur. 
- Op de 80 km/uur-wegen ligt de 85%-waarde een stuk boven de limiet 
(resp. +10-12 en +10-16 km/uur), een stuk groter dan bij de autoweg. Met 
een dalende orde van de N-weg is ook een dalende 85ste percentiel- waar­
de te vinden. Bij de O-weg fluctueert deze waarde. 
- Het overschrijdingspercentage op autowegen en 80 km/uur-wegen is 
hierboven reeds behandeld (wegtypen 2 en 4,5, 6). 
- Het niveau van de snelheden op de autowegen ligt conform de verwach­
ting hoger dan op de 80 km/uur-wegen. 
- Het percentage voertuigen dat harder dan 100 km/uur rijdt op autowegen 
is een stuk kleiner dan het percentage dat harder dan 80 km/uur rijdt op 
80 km/uur-wegen, uitgezonderd op de 0-7 (hogere limiet voor personen­
auto's op autowegen). 
- Er is ten aanzien van de standaardafwijking - een indicator voor snel­
heidsverschillen - geen systematisch verschil te vinden tussen autowegen 
en 80 km/uur-wegen. Deze waarde fluctueert op de verschillende wegty­
pen. 

5.2.4. Vracht- en personenauto' s (Tabel 2, Afbeeldingen 2-3) 

Dit onderscheid wordt relevant geacht vanwege verschillen in voertuigken­
merken (lengte, massa, remvertraging, acceleratievermogen) en in limiet 
op de autoweg. De verwachting is dat de snelheid van het vrachtverkeer 
op vergelijkbare wegen lager zal zijn dan van het personenautoverkeer. 
Er wordt onderscheid gemaakt naar functie, wegtype en voertuigklasse 
(personen- en vrachtauto's). 
Het totale aantal voertuigen per functie en wegtype-combinatie is in deze 
tabel kleiner dan in Tabel 1, daar hier slechts in één rijrichting is gemeten 
(het radarsysteem kon de voertuigsoort slechts in één richting bepalen). 

Het resultaat van de analyse ziet er als volgt uit: 
- Het percentage vrachtwagens op de N-weg (10-12%) is groter dan op 
de O-weg (8-9%). N-7 (plattelandsweg) komt niet voor; de 0-7 heeft een 
zeer groot percentage vrachtverkeer: 16%. 
- Bij personenauto's vinden we op de N-wegen een afnemende 85%­
waarde en bij de O-wegen een fluctuerende waarde met een dalende orde 
van de weg. Voor vrachtauto's is deze waarde op de N-l en N-2 groter 
dan op de overige N-wegen waar de waarde ongeveer even groot is. Op 
de O-wegen zien we een dalende lijn met een afnemende orde van de 
weg. 
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- Vergelijken we de enkelbaans autoweg N-2 en 0-2, dan zien we dat de 
85%-waarde voor personenauto's op de N-weg lager is dan op de O-weg 
(103 en 106 km/uur), voor het vrachtverkeer is deze waarde in beide 
gevallen 89 km/uur. 
- De percentages limietovertredende personenauto's en vrachtauto's op de 
N- en O-wegen verschillen niet veel van elkaar. 
- De standaardafwijking van personenauto's is op de N-2 wat kleiner dan 
op de 0-2, voor het vrachtverkeer is er nauwelijks verschil. 
- Op de 80 km/uur-wegen is het percentage overtreders van de limiet bij 
vrachtauto's groot. Op de N-4, N-5 en N-6 weg (resp. 51,43,45%) is dit 
een stuk groter dan op de overeenkomstige O-wegen (41, 29 en 28%). 
- Dit percentage ligt voor de personenauto weer een stuk hoger: op N-4, 
N-5 en N-6 resp. 59, 53, 52% en O-weg 44, 42, 46%. Een duidelijk ver­
schil tussen N- en O-wegen is ook hier aanwezig. 
- De standaardafwijking van het vrachtverkeer is op N-wegen kleiner dan 
op de O-wegen. Voor personenauto's is geen duidelijke lijn te vinden. 
- De snelheid (85%) van het vrachtverkeer is in de meeste gevallen een 
stuk geringer dan van het personenautoverkeer op een enkel uitzondering 
na. 
- Bij vrachtwagens neemt de 85%-waarde binnen de groep 80 km/uur­
wegen met een dalende orde van de weg niet veel af (behalve bij de smal­
le plattelandswegen 0-7). 
- Op de dubbelbaans autoweg N-l is de 85% snelheid van de vrachtauto 
24 km/uur boven de limiet (80 km/uur). 
- Op de enkelbaans autoweg N-2 en 0-2 is deze waarde 9 km/uur boven 
de limiet. 
- De 85ste percentielwaarde van het personenautoverkeer op de autowegen 
is 3-7 km/uur boven de limiet van 100 km/uur. 
- Het percentage limietovertredende vrachtwagens op alle typen autoweg 
is circa 60%. Voor de personenauto is het percentage overtreders op deze 
autowegen een stuk lager: 20-25%. 
- De standaardafwijking van het vrachtverkeer is, behalve op de N-l, 
kleiner dan van het personenautoverkeer. 

5.3. Analyse van de rijsnelheid in de twaalf provincies (Tabellen 3-13, Afbeeldingen 4-10) 

Hier is, zoals eerder aangegeven, geen onderscheid naar voertuigsoort 
gemaakt. De score van de 85ste percentiel waarde wordt als criterium ge­
bruikt. Het overtredingspercentage wordt tussen haakjes aangegeven. 

Er is een grote variatie in rijsnelheid te vinden tussen de twaalf provincies 
per combinatie van functie en wegtype. 
Een enkele provincie scoort in alle gevallen zeer hoog, zoals de provincie 
Flevoland, hetgeen overeenkomt met de meetresultaten uit 1990. 
In Tabellen 3 t/m 13 kunnen van de verschillende wegen de 85ste percen­
tielwaarde en het percentage overtreders worden afgelezen. In een aantal 
provincies ontbreken meetgegevens uit een of meer functie en wegtype 
combinaties. 

N-l, Tabel 3: Van 5 provincies zijn geen snelheden gemeten op dit type 
weg. Utrecht scoort het hoogst met 111 km/uur (39%) gevolgd door 
Noord-Holland met 110 km/uur (32%). Friesland scoort het laagst met een 
85ste percentiel van 101 km/uur (15%). 
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N-2, Tabel 4: Noord-Brabant, Groningen en Flevoland scoren het hoogst 
met 114, 102 en 109 km/uur (38, 37 en 35%). 
Een aantal provincies heeft een 85%-waarde die vlak onder de limiet ligt: 
Friesland (9%), Zeeland (11%), Drenthe, Gelderland en Zeeland (circa 
13%). 

N-3, Tabel 5: Er is alleen in Limburg met 107 (77%) en Utrecht met 92 
km/uur (49%) gemeten. De waarden scoren flink. boven de limiet. 

N-4, Tabel 6: In alle gevallen op één na, scoren de provincies boven de 
limiet. Flevoland en Drenthe met 101 km/uur (81 en 73%) en Friesland 
met 99 km/uur (76%). Alleen in Noord-Holland is de waarde omstreeks 
de limiet (17%). 

N-5, Tabel 7: In alle 12 provincies ligt de 85%-waarde boven de limiet. 
Groningen en Flevoland scoren het hoogst met 106 en 102 km/uur (81 en 
73%), Het laagst scoort Utrecht met 84 km/uur (22%). Noord-Brabant, 
Noord-Holland en Drenthe scoren meer dan 15 km/uur boven de limiet 
(59 tot 73%). 

N-6, Tabel 8: Van zes provincies zijn gegevens voorhanden. In alle ge­
vallen is de 85ste percentielwaarde boven de limiet, waarbij Noord-Bra­
bant het hoogst scoort met 98 km/uur (58%) gevolgd door Limburg met 
93 km/uur (46%). Overijssel met toch nog 87 km/uur (40%) sluit de rij. 

N-7: Deze wegen zijn in geen provincie bemeten. 

0-1: Idem. 

0-2, Tabel 9: Van de vijf bemeten provincies ligt Flevoland aan kop met 
126 km/uur (73%), de rest scoort 100 (de limiet) of enkele kilometers 
daarboven (13-18%). 

0-3: Deze wegen werden in geen van de provincies bemeten. 

0-4, Tabel 10: De 85ste percentielwaarde ligt in alle gevallen boven de 
limiet. Flevoland scoort het hoogst met 114 km/uur (94%), gevolgd door 
Friesland, Limburg en Drenthe met 99, 98 en 95 km/uur (70, 62 en 51 %). 
Het laagst scoort Utrecht met 83 km/uur (22%). 

0-5, Tabel 11: Alle provincies scoren hoger dan de limiet. Flevoland staat 
boven aan met 105 km/uur (40%), gevolgd door Limburg en Noord-Bra­
bant met 96 km/uur (60 en 55%). Gelderland Utrecht en Drenthe hebben 
een score van 85 km/uur of minder (15-25%). 

0-6, Tabel 12: In Flevoland en Drenthe is niet gemeten. Behalve Utrecht 
scoren alle hoger dan de limiet. Friesland met 102 km/uur (63%), Noord­
Holland met 100 km/uur 64%) en Gelderland met 99 km/uur (56%). Het 
laagst scoort Utrecht met 4 km/uur onder de limiet 8%). 

0-7, Tabel 13: Flevoland scoort met 94 km/uur het hoogst gevolgd door 
Utrecht met 85 km/uur. De rest scoort om de limiet of lager, het laagst 
scoort Zuid-Holland met 66 km/uur (5%). 
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Op basis van deze resultaten en conform wens van een aantal provincies 
wordt het onderscheid naar N- en O-wegen achterwege gelaten en alleen 
naar wegtype onderscheiden. Analyse van deze aanvullende tabellen wordt 
hieronder gegeven. 

5.4. Analyse van de rijsnelheid per provincie naar wegtype (N- en O-wegen samen) 

5.4.1. Algemeen 

Een aantal provincies hebben kenbaar gemaakt interesse te hebben in 
snelheidsgegevens, waarbij er geen onderscheid is naar N- en niet-N-
wegen. Met andere woorden, de snelheidsgegevens zijn dan ten aanzien 
van kenmerk van de weg alleen naar wegtype onderscheiden. Ook is uit 
de voorgaande hoofdstukken gebleken dat de verschillen tussen beide 
functies niet groot zijn en niet overal een duidelijke systematiek vertonen 
In dit hoofdstuk worden ten behoeve van de provincies de 85ste percen­
tielwaarde van de snelheidsverdeling en het percentage voertuigen dat 
harder dan de limiet rijdt onderscheiden naar provincie, wegtype en voer­
tuigsoort. Iedere provincie krijgt zo een beeld van de rijsnelheid van alle 
motorvoertuigen, de personen- en vrachtauto's op de verschillende typen weg. 
Hierbij dient zoals eerder is opgemerkt te worden aangetekend dat de 
wijze van radarmeting tot gevolg heeft gehad dat het onderscheid naar 
voertuigsoort slechts bij afrijdend (ten opzichte van de radarantenne) en 
niet met tegemoetkomend verkeer kon worden gemaakt, indien geen on­
derscheid naar voertuigsoort werd gemaakt kan zowel het afrijdend als 
tegemoetkomende verkeer worden bemeten. 
De resultaten van dit hoofdstuk vertonen overeenkomsten met die uit 
bovenstaande hoofdstukken, hetgeen niet verwonderlijk is. Bij onderstaan­
de beschouwing wordt indien 80 km/uur-wegen worden genoemd de weg­
typen 3 tlm 6 bedoeld, de plattelandsweg (wegtype 7) wordt eventueel 
apart genoemd. 

5.4.2. Rijsnelheid in Nederland (Tabellen 14-16, Afbeeldingen 11-13) 

We zien dat met afnemende orde van de weg de 85ste percentielwaarde 
van de rijsnelheid afneemt of op een gelijk niveau blijft. Dit gaat op voor 
alle motorvoertuigen en voor beide voertuigsoorten. Deze waarde is voor 
80 km/uur-wegen (met uitzondering voor de plattelandsweg) over het 
algemeen hoog, circa + 13-17 km/uur boven de limiet 
Op de autowegen is het percentage overtreders bij vrachtauto's aanmerke­
lijk groter dan bij personenauto's (limiet van resp. 80 en 100 km/uur). Op 
de 80 km/uur-wegen liggen de overtredingspercentages voor personenau­
to's tussen 50 en 60% en voor vrachtwagens tussen 35 en 45%. Opvallend 
is dat de wegen zonder parallelvoorzieningen of (brom)fietspaden weinig 
verschil in snelheidsbeeld laten zien in vergelijking met de wegen die wel 
met deze voorzieningen zijn uitgerust 
Het snelheidsniveau op 80 km/uur-wegen is bij personenauto's een stuk 
hoger dan bij vrachtauto's. 
Het snelheidsniveau op de plattelandsweg is een stuk lager dan op de 
overige typen weg, te verklaren door de geringe breedte. 
Van provincie tot provincie kunnen sterke verschillen in snelheidsbeeld 
worden aangetroffen. Onderstaand zullen slechts opvallende kenmerken 
worden vermeld. Het ontbreken van wegtypen met een reguliere algemene 
limiet wordt vermeld. 
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5.4.3. Rijsnelheid in de twaalf provincies 

Groningen (Tabellen 17,29,41 Afbeeldingen 14-16) 
Wegtypen 1 en 3 komen in deze provincie niet voor. De 85ste percentiel­
waarden op de 80 km/uur-wegen liggen 14-20 kmfuur boven de limiet. 
Het percentage overtreders op enkelbaans autowegen bij vrachtauto's is 
bijna 90%. 

Friesland (Tabellen 18, 30,42, Afbeeldingen 17-19) 
Wegtype 3 ontbreekt. 80 kmfuur-wegen gesloten voor het langzame ver­
keer vertonen een groot percentage overtreders: bij personenauto's, circa 
75% en bij vrachtauto's circa 70%. De 85ste percentielwaarde is voor 
personenauto 's op autowegen iets onder de limiet, voor vrachtwagens 
circa 8 km/uur boven de limiet. 

Drenthe (Tabellen 19, 31,43, Afbeeldingen 20-22) 
De wegtypen 1, 3 en 6 ontbreken in deze provincie. Ook hier is het per­
centage overtreders op wegtype 4 groot, circa 65% voor personenauto's 
en 62% voor vrachtauto's. De 85ste percentielwaarde op enkel baan auto­
wegen ligt voor personenauto's onder de limiet, bij vrachtauto's is deze 
+6 km/uur. 

Overijssel (Tabellen 20, 32, 44, Afbeeldingen 23-25) 
Wegtypen 1 en 3 ontbreken. Het percentage overtreders op de enkelbaans 
autoweg is bij vrachtauto's hoog, bijna 70%. Op 80 km/uur-wegen is het 
percentage overtreders bij personenauto' s 40-50%. 

Gelderland (Tabellen 21, 33, 45, Afbeeldingen 26-28) 
Wegtypen 1 en 3 ontbreken. Opvallend is dat wegtype 6, weg voor alle 
verkeer, hoger scoort (68 % overtredingspercentage bij personenauto' s) dan 
de beter uitgeruste 80 km/uur-wegen. De 85ste percentielwaarde voor 
personenauto's is op de enkelbaans autoweg ongeveer gelijk aan de limiet. 
Het percentage overtreders onder vrachtauto's is op de enkelbaans auto­
weg hoog, 56%. 

Utrecht (Tabellen 22, 34,46, Afbeeldingen 29-31) 
Alle wegtypen zijn in deze provincie vertegenwoordigd. Het snelheids­
niveau ligt in vergelijking tot de andere provincies wat lager. Op de dub­
belbaans autoweg scoren de personenauto's ongunstig met een overtre­
dingspercentage van boven de 40%. De dubbelbaans weg gesloten voor 
het langzame verkeer heeft voor de personenauto een lagere 85ste percen­
tielwaarde dan de dubbelbaans autoweg, resp. 92 en 113 km/uur, het per­
centage overtreders is resp. 51 en 42%. De 85ste percentiel waarde voor 
vrachtauto's op wegen open voor alle verkeer ligt onder de limiet. Op de 
autowegen scoren de vrachtauto's met circa 50% overtreders eveneens 
ongunstig. 

Noord-Holland (Tabellen 23, 35, 47, Afbeeldingen 32-34) 
Wegtypen 1 en 3 ontbreken bij de gegevens waar onderscheid naar voer­
tuigsoort wordt gemaakt. Wegtype 1 komt wel voor daar waar het onder­
scheid naar voertuigsoort niet wordt gemaakt. Dit wordt verklaard doordat 
het radarsysteem het tegemoetkomende verkeer heeft gemeten. Wegtypen 
5 en 6 scoren hoog met een 85ste percentielwaarde van 96 km/uur en 
circa 60% overtreders onder personenauto's. Het percentage overtreders 
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onder vrachtauto's op de enkelbaans autoweg is eveneens hoog, 67% en 
op wegtype 5 en 6, is dit 50 en 60%. 

Zuid-Holland (Tabellen 24, 36, 48, Afbeeldingen 35-37) 
Wegtype 3 ontbreekt. Op de enkelbaans autoweg hebben de personen­
auto's een 85ste percentielwaarde die rond de limiet ligt. Op de dubbel­
baans autoweg scoort de vrachtauto hoog met een 85ste percentielwaarde 
van 112 km/uur en 70% overtreders. Wegtype 4 vertoont 63% te snel 
rijdende personenauto 's. 

Zeeland (Tabellen 25, 37,49, Afbeeldingen 38-40) 
Wegtypen 1, 3 en 4 ontbreken. Wegtype 1 komt voor wanneer geen on­
derscheid wordt gemaakt naar voertuigsoort (zie bij Noord-Holland). Weg­
type 6 scoort hoog met een 85ste percentielwaarde en van 19 km/uur 
boven de limiet 60% overtreders onder personenauto's. Op de enkelbaans 
autoweg wordt door 60% van de vrachtauto's te snel gereden. 

Noord-Brabant (Tabellen 26, 38, 50, Afbeeldingen 41-43) 
Wegtype 3 ontbreekt. Op de 80 krn/uur-wegen wordt door personenauto's 
hard gereden: de 85ste percentielwaarde ligt tussen 96 en 101 krn/uur en 
het percentage overtreders ligt tussen 50-70%. Op de autowegen is deze 
waarde circa 10 km/uur boven de limiet met een overtredingspercentage 
van 30-35%, voor vrachtauto's is dit +10-14 km/uur en een overtredings­
percentage van circa 60%. Opgemerkt wordt dat de snelheid van vracht­
wagens op wegtype 7 een eigenaardig beeld vertonen: de 85ste percentiel­
waarde is 97 krn/uur, terwijl het percentage overtreders 18% is; dit kan 
mogelijk worden verklaard door een afwijkende vorm van de verdeling als 
gevolg van de zeer geringe aantallen (11). 

Limburg (Tabellen 27, 39,51, Afbeeldingen 44-46) 
Alle 7 wegtypen komen in deze provincie voor. Hoog scoort de personen­
auto op 80 krn/uur-wegen met als topper de dubbelbaans weg gesloten 
voor langzaam verkeer: een 85ste percentielwaarde van +29 km/uur en 
84% overtreders. De vrachtauto's hebben een 85ste percentielwaarde die 
5-8 krn/uur boven de limiet ligt en een overtredingspercentage variërend 
tussen 35 en 64%. 

Flevoland (Tabellen 28,40,52, Afbeeldingen 47-49) 
Wegtypen 1 en 3 ontbreken. Zeer hoog scoren de personenauto's op de 
wegtypen 4 en 5 met een 85ste percentielwaarde van 27 en 25 krn/uur 
boven de limiet en 80, resp. 74% overtreders. Op de enkelbaans autoweg 
scoort de personenauto ook hoog met resp. + 17 krn/uur en 51 % overtre­
ders. Op de plattelandsweg scoort de personenauto met +14 km/uur en 
33% overtreders ook hoog. 
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6. Samenvatting, conclusies en aanbevelingen 

6.1. Samenvatting 

6.1.1. Algemeen 

Anders dan voor de autosnelwegen, waarop met behulp van een perma­
nent meetnet systematisch snelheidsgegevens worden verzameld, ontbre­
ken landelijk gezien voor de autowegen (algemene limiet 100 km/uur) en 
voor de overige wegen buiten de bebouwde kom (algemene limiet 80 
km/uur) een op systematische, uniforme en consistente wijze verzamelde 
snelheidsgegevens. 

Een in 1989 uitgevoerde pilotmeting gevolgd door uitgebreidere metingen 
in 1990 op wegen met een limiet van 80 km/uur geven een duidelijke 
indicatie dat de veel gehoorde klacht dat het snelheidsgedrag op die wegen 
te wensen overlaat gegrond was: de snelheidslimiet wordt door een flink 
aandeel van de automobilisten flink overschreden. 
Mede gebruikmakend van de ervaringen die met de deze metingen werden 
opgedaan is een ontwerp voor een meetnet voor dit soort wegen opgesteld, 
waarbij ook wegen met een limiet van 100 km/uur werden betrokken. Op 
grond van dit ontwerprneetnet is dit onderzoek opgezet en uitgevoerd. 
Hierbij is uitgegaan van de bestaande structurering en beheer (rijk en pro­
vincie) van het wegennet. 

De bij de wegbeheerders geïnventariseerde gegevens aangaande het 
wegennet blijken vrij goed overeen te komen met de werkelijke situatie. 
Slechts in enkele gevallen bleek een weg (ten dele) binnen de kom te 
vallen of is het wegtype anders dan opgegeven. Informatie over specifieke 
limieten (afwijkend van de algemene limiet) bleek niet altijd aanwezig te 
zijn bij de wegbeheerder. 
Bijzondere omstandigheden die van invloed konden zijn op de rijsnelheid 
hebben zich in ongeveer 10% van de gevallen voorgedaan. De belangrijk­
ste hiervan waren: ongunstige weersomstandigheden, filevorming, veel 
tractoren, afwijkende limiet of radarkasten langs de weg. 
Wegen van functie en wegtype-combinatie N-7 en 0-1 en 0-3 kwamen 
niet voor in de meetopzet, vanwege het ontbreken of in zeer geringe mate 
voorkomen van deze combinaties en bijzondere condities hierop. 
Het aantal gemeten wegen op N-l, N-3, N-6 en 0-2 is betrekkelijk gering, 
vanwege het weinig voorkomen van deze functie en wegtype-combinatie. 

6.1.2. Nederland naar functie, wegtype en voertuigsoort 

De resultaten van deze uitgebreide landelijke metingen bevestigen de 
bevindingen uit voorgaande studies. De rijsnelheden liggen hoog: de 85%­
waarde ligt tussen 10 en 26 km/uur boven de limiet en het percentage 
overtreders tussen 20 tot 56%. Alleen de plattelandsweg heeft een 85%­
waarde onder de limiet. De standaardafwijking is eveneens vrij hoog: 12-
16 km/uur. 

80 km/uur-wegen: op wegen die beter uitgerust zijn wordt door een groot 
aandeel van de voertuigen de limiet flink overschreden. Het overschrij-
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dingspercentage is voor de N-wegen (45-56%) groter dan voor de O-wegen 
(40-43%, met uitzondering van 0-7». 
De snelheid op de N-wegen neemt af met afnemende orde van de weg. 
Bij de O-wegen is dit nauwelijks het geval. De plattelandsweg neemt een 
uitzonderlijke positie in, het percentage overtreders is 10%. 
De 85ste percentielwaarde van het vrachtverkeer op N- en O-wegen ver­
schillen niet veel, resp. 86-87 en 84-87 km/uur. Voor de personenauto's 
zijn deze waarden op N- en 0- wegen resp. 92-96 en 91-94 km/uur. 
Het percentage overschrijders van de limiet door vrachtwagens ligt voor 
de N-wegen 4,5,6 tussen 43-50%. Voor de overeenkomstige O-wegen 
ligt deze waarde tussen 28-41 %. Voor personenauto's is dit op N-wegen: 
52-59% en op O-wegen 44-46%. 
De standaardafwijking geeft geen systematisch beeld te zien, deze waarde 
fluctueert. 
We zien een groot verschil in snelheidsniveau tussen personen- en vracht­
verkeer. 

100 km/uur-wegen: De 85%-waarde van het personenautoverkeer op N-l, 
N-2 en 0-2 wegen ligt tussen 103 en 107 km/uur. Voor het vrachtverkeer 
is deze waarde op N-1 104 en op N-2 en 0-2 89 km/uur. Het overschrij­
dingspercentage van het vrachtverkeer is circa 60% en voor personen­
auto's 20-25%. 
Op de enkelbaans autoweg is een groot verschil in snelheidsniveau tussen 
het personenauto- en het vrachtverkeer. 

6.1.3. Twaalf provincies naar functie, wegtype en voertuigsoort 

Kijken we naar de 85%-waarde en percentage overtreders dan zien we dat 
er tussen de provincies grote verschillen zijn. In 77 van de 97 gevallen 
ligt de 85%-waarde boven de limiet. In bijna alle gevallen scoort Flevo­
land heel hoog, dit komt overeen met voorgaande metingen. Dit is wel­
licht te verklaren door het ontwerp: lange rechte polderwegen met goed 
uitzicht die tot hard rijden uitlokken. 

6.1.4. Nederland naar weg type en voertuigsoort 

Met afnemende orde van de weg neemt voor beide voertuigsoorten de 
85%-waarde ook af of blijft op gelijk niveau. 

80 kmluur-wegen: De 85%-waarde is voor personenauto's vrij hoog: +13-
17 km/uur boven de limiet (uitgezonderd de plattelandswegen), voor 
vrachtauto 's is dit +6-8 km/uur. Het percentage overtreders voor beide 
voertuigsoorten is respectievelijk: 48-58% en 33-46 km/uur. 

100 km/uur-wegen: Het percentage overtreders onder vrachtauto's is een 
stuk groter dan onder personenauto's (verschil in limiet): respectievelijk 
60% en 20-25%. 

6.1.5. Twaalf provincies naar wegtype en voertuigsoort 

Van de zeven wegtypen ontbreken in tien provincies één of meer wegty­
pen waar de algemene limiet van toepassing is. Slechts in Utrecht en 
Limburg komen alle zeven wegtypen voor. Ook hier zijn tussen de provin­
cies grote verschillen in snelheidsbeeld aan te treffen. 
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6.2. Conclusies 

6.3. Aanbevelingen 

Uit de resultaten blijkt dat een onderscheid van de snelheidsgegevens naar 
N-wegen en overige wegen niet zo relevant is, ook al vanwege de komen­
de verandering in het systeem voor nummering van de routes. 
Het snelheidsprobleem voor het personenauto- en vrachtverkeer op de 
autowegen en 80 km/uur-wegen blijkt groot te zijn. De rijsnelheid op de 
plattelandswegen is het laagst. Gezien de geringe verhardingsbreedte van 
de plattelandswegen en een ontwerpsnelheid lager dan de limiet, mag het 
niveau van de rijsnelheid hierop toch als hoog worden bestempeld. 
We zien een groot verschil in snelheid tussen het vrachtverkeer en het 
personenautoverkeer. Dit mag als ongunstig worden aangemerkt, daar dit 
tot veel inhaalmanoeuvres kan leiden, (één van de gevaarlijke manoeuvres 
op enkelbaans wegen) en derhalve tot een verhoogde kans op ernstige 
ongevallen. 
Uitgaande van het verband tussen snelheid en de kans op een ongeval en 
het verband tussen snelheid en letselernst lijkt op alle beschouwde wegen 
flinke winst te behalen in termen van reductie van het aantal slachtoffers 
door de 85%-waarde van de snelheidsverdeling terug te brengen tot de 
limiet, een taakstelling uit het Meerjarenplan Verkeersveiligheid. 

De huidige verzamelde en in de toekomst te verzamelen gegevens zullen 
een zinvolle bijdrage leveren aan het beleidsinformatiesysteem BIS-V. 
Daarbij is het gewenst tot uniformering van de meetmethoden van rijk en 
provincie te komen, teneinde een consistent en uniform systeem te verkrij­
gen. Een samenwerkingsverband van rijks- en provinciale overheden kan 
zorg dragen voor de continuiteit en kwaliteit van de snelheidsgegevens en 
als monitorlnstrument geschikt maken voor het verkeersveiligheidsbeleid. 

Het verzamelde materiaal biedt mogelijkheden voor nader onderzoek, 
mede in het kader van projecten vallende onder 'duurzaam veilig' 
(SWOV, 1992). Op basis van het verzamelde materiaal lijkt het zinvol de 
volgende onderzoeken te verrichten: 
- De snelheidsgegevens per functie en/of type van de weg relateren aan 
ongevallen. 
- Verschillen in snelheidsverdeling op verschillende locaties en perioden 
van de dag op wegen binnen een functie en/of wegtype combinatie. 
- Ontwerp van een nieuw stelsel van snelheidslimieten voor stroom- en 
gebiedsontsluitingswegen en erftoegangswegen. Te overwegen is of voor 
de plattelandswegen, waar de limiet hoger is dan de ontwerpsnelheid, deze 
limiet niet lager gesteld dient te worden 
- Naast de eerder genoemde lange-termijnaanpak wordt aanbevolen een 
ontwerp voor een korte-termijnaanpak van de rijsnelheid in de regio te 
maken met behulp van bestaande middelen. Hierbij wordt gedacht aan een 
combinatie van voorlichting, verschillende vormen van (automatisch) 
toezicht en gebruik van 'feed back' -borden teneinde een hoge subjectieve 
en objectieve pakkans wordt gerealiseerd. 
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Wegtype 1. 2x2 autoweg; 2: Ix2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: Ix2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 



Friesland 
85 percentiel waarde 

40 

1 2 3 4 5 7 
WostJpo 

Afbeelding 17.1. 85 percentiel waarde 
motorvoertuigen 

1l!1l 

Friesland 
85% personenauto 

Afbeelding 18.1. 85 percentiel waarde 
personenauto' s 

lmI 

1l!1l 

100 

al 

l!Il 

1 2 
~ 

Friesland 

4 $ • 7 

Afbeelding 19.1. 85 percentiel waarde 
vrachtauto' s 

1 
WeatYPe 

Friesland 
percent!ge overtreders 

Afbeelding 17.2. Percentage > 100 en 80 
km/uur motorvoertuigen 

Friesland 
% overlr9ders personenaulD 

4 a 

Afbeelding 18.2. Percentage overtreders 
personenauto' s 

Friesland 
% overtreders vrachtauto 

1 2 4 $ e 
~ 

Afbeelding 19.2. Percentage overtreders 
vrachtauto' s 

Wegtype 1. 2x2 autoweg; 2: Ix2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: lx2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 
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Wegtype 1. 2x2 autoweg; 2: lx2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer, 4: lx2 gesloten 
voor langzaam verkeer, 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 
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Wegtype 1. 2x2 autoweg; 2: Ix2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: lx2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 
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Wegtype 1. 2x2 autoweg; 2: Ix2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: lx2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 
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Afbeelding 31.2. Percentage overtreders 
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Wegtype 1. 2x2 autoweg; 2: lx2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: lx2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 
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Wegtype 1. 2x.2 autoweg; 2: lx2 autoweg; 3: 2x.2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: lx2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 
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Afbeelding 37.2. Percentage overtreders 
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Wegtype 1. 2x2 autoweg; 2: Ix2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: Ix2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 
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Wegtype 1. 2x2 autoweg; 2: Ix2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: Ix2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brorn)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 
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Wegtype 1. 2x2 autoweg; 2: lx2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: lx2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 
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Wegtype 1. 2x2 autoweg; 2: lx2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: 1x2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 
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Wegtype 1. 2x.2 autoweg; 2: lx2 autoweg; 3: 2x2 gesloten voor langzaam verkeer; 4: lx2 gesloten 
voor langzaam verkeer; 5: gesloten voor (brom)fiets; 6: open voor alle verkeer; 7: plattelandsweg. 



Tabellen 1 t/m 52 



WEG PROV AANT GEM STD SKEW PI5 P85 %>LIM 

N-1 NL 13653 92,2 13,6 0,354 79 106 25,7 
N-2 NL 15310 89,2 14,0 0,451 77 103 18,4 
N-3 NL 4698 83,5 12,0 0,698 72 96 55,0 
N-4 NL 22505 82,6 13,1 0,418 71 95 55,5 
N-5 NL 27298 81,5 13,7 -0,002 70 94 51,5 
N-6 NL 7188 79,8 12,4 -0,195 70 90 45,2 
0-2 NL 2961 90,9 15,6 0,460 77 106 22,7 
0-4 NL 19591 79,6 13,1 0,283 68 92 43,0 
0-5 NL 20320 78,3 13,3 -0,049 67 90 40,4 
0-6 NL 8961 78,2 15,2 -0,145 65 92 41,8 
0-7 NL 3171 62,3 14,9 0,057 47 78 10,7 

TABEL 1. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar type NI t/m 07 in Nederland 



12% 

76 89,7 103 14,4 11355 0,31 20, ° 
74 81,9 89 9,0 1615 12% -0,01 59,9 

72 84,3 96 12,1 4180 0,68 57,3 
68 77,3 86 9,2 518 11% 0,43 33,4 

70 83,4 95 13,6 9399 0,28 59,4 
70 79,4 87 9,6 1062 10% -1,13 50,8 

69 82,1 95 14,2 12112 0,13 53,2 
68 77,7 87 11, ° 1500 11% -1,53 43,4 

72 81,7 92 12,1 2869 0,05 51,5 
70 77,5 86 11,3 343 11% -1,88 44,6 

TABEL 2.1. Kenmerken van de snelheidsverdeling op N-wegen naar weg- en voertuigtype. 

9% 

P.auto 67 79,6 92 13,9 8992 0,23 43,9 
Vracht 67 77,4 87 11,7 913 9% -1,05 41,3 

P.auto 67 79,0 91 13,2 8978 0,06 41,8 
Vracht 64 73,4 84 12,9 767 8% -1,51 29,2 

P.auto 66 79,6 94 15,1 4018 -0,16 45,6 
Vracht 60 72,5 84 14,3 411 9% -0,90 27,5 

P.auto 47 62,6 77 15,1 2673 0,01 11,3 
Vracht 46 60,8 74 14,0 498 16% -0,05 7,4 

TABEL 2.2. Kenmerken van de snelheidsverdeling op Q-wegen naar weg- en voertuigtype. 



Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype NI t/m 07 en provincie 

WEG- PROV AANT GEM STD SKEW P15 P85 %>LLMIET 
TYPE 

N-l GR 
N-l FR 2771 88,3 12,2 0,249 75 101 15,4 
N-l DR 
N-1 OV 
N-l GL 
N-l UT 2951 96,8 14,3 0,061 82 111 38,6 
N-1 NH 848 95,5 13,3 0,345 82 110 32,3 
N-l ZH 2873 89,4 13,0 0,433 77 103 19,3 
N-l ZE 675 93,1 13,8 0,969 80 107 25,0 
N-l NB 2000 95,2 12,5 0,364 82 107 31,7 
N-1 LI 1535 90,0 13,8 0,507 77 104 20,2 
N-l FL 

N-l NL 13653 92,2 13,6 0,354 79 106 25,7 

Tabel 3. Kenmerken van de snelheidsverdeling op N 2x2 autowegen naar provincie 

WEG- PROV AANT GEM STD SKEW P15 P85 %>LIMIET 
TYPE 

N-2 GR 1698 98,3 13,4 0,884 85 112 36,8 
N-2 FR 1819 85,6 11,7 0,418 75 97 9,0 
N-2 DR 1301 86,7 12,7 0,968 74 99 13,2 
N-2 OV 880 89,0 13,5 -0,112 79 102 16,6 
N-2 GL 2129 87,7 12,1 0,834 76 99 13,3 
N-2 UT 977 87,2 13,6 0,082 76 101 15,1 
N-2 NH 1196 91,3 14,2 0,500 78 105 22,6 
N-2 ZH 1692 86,5 14,3 0,286 73 101 15,5 
N-2 ZE 1382 86,1 13,5 -0,634 76 98 11,0 
N-2 NB 415 97,6 16,3 0,686 81 114 37,6 
N-2 LI 949 85,7 14,3 0,659 71 99 13,6 
N-2 FL 872 96,6 13,0 0,698 83 109 35,2 

N-2 NL 15310 89,2 14,0 0,451 77 103 18,4 

Tabel 4. Kenmerken van de snelheidsverdeling op N 1x2 autowegen naar provincie 



WEG- PROV AANT GEM STD SKEW P15 P85 %>LIMIET 
TYPE 

N-3 GR 
N-3 FR 
N-3 OR 
N-3 OV 
N-3 GL 
N-3 UT 3718 81,3 10,2 0,422 71 92 49,2 
N-3 NH 
N-3 ZH 
N-3 ZE 
N-3 NB 
N-3 LI 980 92,0 14,5 0,300 77 107 77,0 
N-3 FL 

N-3 NL 4698 83,5 12,0 0,698 72 96 55,0 

Tabel 5. Kenmerken van de snelheidsverdeling op N 2x2 wegen gesloten voor langzaam 
verkeer naar provincie 

WEG- PROV AANT GEM STD SKEW P15 P85 %>LIMIET 
TYPE 

N-4 GR 2212 84,2 11,9 0,764 74 95 57,9 
N-4 FR 2046 88,3 12,0 1,219 78 99 75,8 
N-4 OR 1999 88,4 12,8 0,750 77 101 72,5 
N-4 OV 2545 79,1 9,6 0,031 71 88 42,6 
N-4 GL 2462 80,6 10,2 0,292 71 90 47,5 
N-4 UT 2340 74,5 14,9 0,494 59 90 33,6 
N-4 NH 1950 70,7 10,6 0,147 61 81 16,7 
N-4 ZH 2894 84,6 9,8 0,787 75 94 65,7 
N-4 ZE 
N-4 NB 2117 86,2 13,3 0,771 75 99 64,5 
N-4 LI 
N-4 FL 1940 90,2 11,8 0,816 79 101 81,2 

N-4 NL 22505 82,6 13,1 0,418 71 95 55,5 

Tabel 6. Kenmerken van de snelheidsverdeling op N lx2 wegen gesloten voor langzaam 
verkeer naar provincie 



WEG- PRO V AANT GEM STD SKEW P15 P85 %>LIMIET 
TYPE 

N-5 GR 1277 92,5 14,0 0,839 79 106 80,8 
N-5 FR 2233 82,3 12,1 -0,846 74 93 58,0 
N-5 OR 1030 84,0 14,2 -0,109 73 97 58,9 
N-5 OV 1281 80,8 12,1 0,369 70 92 47,4 
N-5 GL 1873 82,0 12,2 0,288 71 93 53,2 
N-5 UT 3867 72,0 12,8 -0,442 61 84 22,0 
N-5 NH 2812 87,5 11,2 0,299 78 98 73,2 
N-5 ZH 4042 78,0 12,1 0,497 67 89 39,2 
N-5 ZE 1842 79,3 13,2 -0,755 71 90 43,9 
N-5 NB 1192 84,9 16,4 -0,170 73 99 62,8 
N-5 LI 3975 81,8 11,4 -0,041 73 92 53,0 
N-5 FL 1874 88,4 14,0 -0,065 77 102 73,4 

N-5 NL 27298 81,5 13,7 -0,002 70 94 51,5 

Tabel 7. Kenmerken van de snelheidsverdeling op N wegen gesloten voor (brom)fietsers 
naar provincie 

WEG- PROV AANT GEM STD SKEW P15 P85 %>LIMIET 
TYPE 

N-6 GR 557 79,2 10,6 -0,074 71 88 37,3 
N-6 FR 247 78,7 10,3 0,411 69 88 40,9 
N-6 OR 
N-6 OV 1283 79,0 10,2 -0,299 72 87 39,8 
N-6 GL 
N-6 UT 
N-6 NH 2333 80,2 9,7 0,165 72 89 46,9 
N-6 ZH 
N-6 ZE 
N-6 NB 466 84,6 14,2 0,449 72 98 57,7 
N-6 LI 2302 79,1 15,6 -0,380 66 93 46,3 
N-6 FL 

N-6 NL 7188 79,8 12,4 -0,195 70 90 45,2 

Tabel 8. Kenmerken van de snelheidsverdeling op N wegen open voor alle verkeer naar 
provincie 



WEO- PROV AANT OEM STD SKEW P15 P85 %>LIMIET 
TYPE 

0-2 OR 609 87,6 14,9 0,516 73 103 18,1 
0-2 FR 
0-2 DR 
0-2 OV 
0-2 OL 1007 87,9 12,8 -0,397 77 100 13,3 
0-2 UT 
0-2 NH 
0-2 ZH 
0-2 ZE 459 89,6 12,4 0,245 78 102 16,6 
0-2 NB 523 88,9 13,6 0,228 77 102 16,8 
0-2 LI 
0-2 FL 363 109,0 17,1 -0,025 94 126 72,5 

0-2 NL 2961 90,9 15,6 0,460 77 106 22,7 

Tabel 9. Kenmerken van de snelheidsverdeling op 0 1x2 autowegen naar provincie 

WEO- PRO V AANT OEM STD SKEW P15 P85 %>LIMIET 
TYPE 

0-4 OR 1197 77,7 11,6 0,370 66 90 37,8 
0-4 FR 803 87,0 13,8 0,155 75 99 70,2 
0-4 DR 665 81,0 15,2 -0,331 69 95 50,7 
0-4 OV 1353 79,3 10,2 0,461 71 89 39,0 
0-4 OL 1069 80,5 11,2 -0,070 71 90 45,5 
0-4 UT 4429 72,3 11,7 -0,277 61 83 21,9 
0-4 NH 1515 81,2 11,9 0,571 70 93 48,7 
0-4 ZH 3860 80,4 12,3 -0,039 70 92 46,1 
0-4 ZE 
0-4 NB 3033 80,7 11,2 0,853 71 91 43,7 
0-4 LI 1027 85,0 12,8 0,314 73 98 61,9 
0-4 FL 640 98,9 14,2 0,447 85 114 93,6 

0-4 NL 19591 79,6 13,1 0,283 68 92 43,0 

Tabel 10. Kenmerken van de snelheidsverdeling op 0 wegen gesloten voor langzaam 
verkeer naar provincie 



WEG- PROV AANT GEM STD SKEW P15 P85 %>LIMIET 
TYPE 

0-5 GR 1285 79,7 10,3 0,738 71 89 41,9 
0-5 FR 800 79,2 15,8 -0,650 66 93 49,5 
0-5 DR 1347 75,9 12,0 0,588 67 85 25,2 
0-5 OV 1185 78,6 13,5 -0,515 68 91 40,9 
0-5 GL 2081 71,0 11,3 -0,553 61 81 15,1 
0-5 UT 3529 72,8 11,9 -0,583 62 83 23,1 
0-5 NH 4384 80,5 11,7 -0,164 70 91 49,9 
0-5 ZH 1631 80,0 12,6 -0,068 70 91 46,8 
0-5 ZE 885 81,0 13,8 -0,471 70 93 50,6 
0-5 NB 1496 82,7 14,1 0,302 71 96 54,5 
0-5 LI 904 84,0 11,9 0,487 72 96 59,7 
0-5 FL 793 88,2 17,2 -0,278 75 105 70,2 

0-5 NL 2032078,3 13,3 -0,049 67 90 40,4 

Tabel 11. Kenmerken van de snelheidsverdeling op 0 wegen gesloten voor 
(brom)fietsverkeer naar provincie 

WEG- PROV AANT GEM STD SKEW P15 P85 %>LIMIET 
TYPE 

0-6 GR 918 82,4 15,0 -0,052 72 96 50,0 
0-6 FR 211 84,7 18,3 -0,275 70 102 63,0 
0-6 DR 
0-6 OV 815 79,1 13,4 -0,279 69 90 42,2 
0-6 GL 614 83,1 16,1 -0,248 71 99 55,7 
0-6 UT 1355 65,7 11,5 -0,247 56 76 8,3 
0-6 NH 895 85,5 15,3 -0,278 72 100 63,5 
0-6 ZH 312 74,6 14,8 -0,798 62 87 30,8 
0-6 ZE 428 79,0 18,2 -0,838 64 96 50,2 
0-6 NB 1557 80,2 13,7 0,053 68 94 45,7 
0-6 LI 1856 77,7 12,7 -0,590 68 89 41,2 
0-6 FL 

0-6 NL 8961 78,2 15,2 -0,145 65 92 41,8 

Tabel 12. Kenmerken van de snelheidsverdeling op 0 wegen open voor alle verkeer naar 
provincie 



WEG- PROV AANT GEM STD SKEW P15 P85 %>LIMIET 
TYPE 

0-7 GR 453 58,6 11,8 0,127 47 71 3,3 
0-7 FR 231 58,5 13,8 -0,042 43 72 4,8 
0-7 DR 255 58,1 11,6 0,222 46 71 2,7 
0-7 OV 231 54,5 13,6 0,131 41 69 2,6 
0-7 GL 238 56,9 14,2 -0,345 42 72 3,4 
0-7 UT 308 71,3 12,5 0,015 59 85 23,1 
0-7 NH 375 68,8 12,7 -0,325 56 81 16,8 
0-7 ZH 205 48,4 16,0 0,754 34 66 4,9 
0-7 ZE 90 59,6 13,3 -0,109 45 73 5,6 
0-7 NB 350 68,5 11,7 0,328 56 81 16,3 
0-7 LI 250 63,2 12,0 0,198 52 75 7,6 
0-7 FL 185 74,5 17,8 0,139 57 94 36,2 

0-7 NL 3171 62,3 14,9 0,057 47 78 10,7 

Tabel 13. Kenmerken van de snelheidsverdeling op 0 plattelandswegen naar provincie 



Rijsnelheden 80/100 km/h wegen naar type weg en voertuigsoort - NL 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LH1 
AW 100 2*2 13653 92.2 13.6 0.354 79 106 25.7 
AW 100 1*2 18271 89.5 14.3 0.463 77 103 19.1 
80 2*2 gesl. lv 4698 83.5 12.0 0.698 72 96 55.0 
80 1*2 gesl. lv 42096 81. 2 13.2 0.346 69 93 49.7 
80 1*2 gesl. fb 47618 80.1 13.6 -0.011 69 92 46.8 
80 1*2 16149 78.9 14.1 -0.194 67 92 43.3 
80 1*1 3171 62.3 14.9 0.057 47 78 10.7 
Tabel 14. Kenmerken van de snelheidsverdeling op wegtype 1 t/m 7 in Nederland 

Soort vervoermiddel=Pers.auto 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 
AW 100 2*2 10165 92.5 13.4 0.334 79 106 25.3 
AW 100 1*2 13790 90.1 14.7 0.362 76 104 20.9 
80 2*2 gesl. lv 4180 84.3 12.1 0.679 73 97 57.7 
80 1*2 gesl. lv 18391 81. 5 13.9 0.236 69 94 51. 8 
80 1*2 gesl. fb 21090 80.8 13.9 0.124 69 94 48.3 
80 1*2 6887 80.5 14.0 -0.151 69 93 48.1 
80 1*1 1201 62.0 14.4 0.007 48 76 8.9 
Tabel 15. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's op wegtype 1 t/m 7 in Nederland 

Soort vervoermiddel=Vrachtauto 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 1366 86.8 14.8 0.661 73 105 59.1 
AW 100 1*2 1864 81. 9 8.9 0.034 74 89 59.7 
80 2*2 gesl. lv 518 77.3 9.2 0.429 68 87 33.4 
80 1*2 gesl. lv 1975 78.5 10.6 -1.133 69 88 46.4 
80 1*2 gesl. fb 2267 76.3 11. 9 -1.543 67 86 38.6 
80 1*2 754 74.8 13.3 -1.268 64 86 35.3 
80 1*1 151 60.9 12.8 -0.045 47 73 4.6 
Tabel 16. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's op wegtype 1 t/m 7 in Nederland 



Rijsnelheden 80/100 km/h wegen naar type weg per provincie 

provincie:=Ol Groningen 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 2307 95.5 14.6 0.527 82 111 31.9 
80 1 *2 gesl. lv 3409 81. 9 12.2 0.580 71 93 50.8 
80 1*2 gesl. fb 2562 86.1 13.9 0.912 74 100 61.3 
80 1*2 1475 81. 2 13.6 0.043 71 94 45.2 
80 1*1 453 58.6 11. 8 0.127 47 71 3.3 
Tabel 17. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Groningen 

Provincie:=02 Friesland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 2771 88.3 12.2 0.249 75 101 15.4 
AW 100 1*2 1819 85.6 11.7 0.418 75 97 9.0 
80 1*2 gesl. lv 2849 87.9 12.5 0.803 78 99 74.2 
80 1*2 gesl. fb 3033 81. 5 13.2 -0.848 72 93 55.8 
80 1*2 458 81. 5 14.8 0.154 69 96 51.1 
80 1*1 231 58.5 13.8 -0.042 43 72 4.8 
Tabel 18. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Friesland 

Provincie:=03 Drenthe 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 1301 86.7 12.7 0.968 74 99 13.2 
80 1*2 gesl. lv 2664 86.5 13.8 0.215 75 100 67.1 
80 1*2 gesl. fb 2377 79.4 13.6 0.321 68 92 39.8 
80 1*1 255 58.1 11. 6 0.222 46 71 2.7 
Tabel 19. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Drenthe 



Provincie:=04 Overyssel 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWl'JESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 880 89.0 13.5 -0.112 79 102 16.6 
80 1*2 gesl. lv 3898 79.2 9.8 0.197 71 88 41. 3 
80 1*2 gesl. fb 2466 79.7 12.8 -0.158 69 92 44.3 
80 1*2 2098 79.0 11. 6 -0.291 70 89 40.7 
80 1*1 231 54.5 13.6 0.131 41 69 2.6 
Tabel 20. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Overijssel 

Provincie:=05 Gelderland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 3136 87.8 12.4 0.396 76 99 13.3 
80 1*2 gesl. Iv 3531 80.5 10.5 0.159 71 90 46.9 
80 1*2 gesl. fb 3954 76.2 13.0 0.000 65 88 33.2 
80 1*2 614 83.1 16.1 -0.248 71 99 55.7 
80 1*1 238 56.9 14.2 -0.345 42 72 3.4 
Tabel 21. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Gelderland 

provincie:=06 Utrecht 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 2951 96.8 14.3 0.061 82 111 38.6 
AW 100 1*2 977 87.2 13.6 0.082 76 101 15.1 
80 2*2 gesl. Iv 3718 81. 3 10.2 0.422 71 92 49.2 
80 1 *2 gesl. Iv 6769 73.1 12.9 0.184 61 85 26.0 
80 1*2 gesl. fb 7396 72.4 12.4 -0.509 61 84 22.5 
80 1*2 1355 65.7 11. 5 -0.247 56 76 8.3 
80 1*1 308 71.3 12.5 0.015 59 85 23.1 
Tabel 22. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Utrecht 



Provincie:=07 Noord-Holland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 848 95.5 13.3 0.345 82 110 32.3 
AW 100 1*2 1196 91. 3 14.2 0.500 78 105 22.6 
80 1*2 gesl. lv 3465 75.3 12.3 0.414 64 87 30.7 
80 1 *2 gesl. fb 7196 83.2 12.0 -0.016 73 94 59.0 
80 1*2 3228 81. 6 11. 8 0.181 72 92 51. 5 
80 1*1 375 68.8 12.7 -0.325 56 81 16.8 
Tabel 23. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Noord-Holland 

Provincie:=08 zuid-Holland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 2873 89.4 13.0 0.433 77 103 19.3 
AW 100 1*2 1692 86.5 14.3 0.286 73 101 15.5 
80 1*2 gesl. lv 6754 82.2 11. 5 0.073 72 93 54.5 
80 1 *2 gesl. fb 5673 78.6 12.3 0.327 67 90 41. 4 
80 1*2 312 74.6 14.8 -0.798 62 87 30.8 
80 1*1 205 48.4 16.0 0.754 34 66 4.9 
Tabel 24. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Zuid-Holland 

Provincie:=09 Zeeland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 675 93.1 13.8 0.969 80 107 25.0 
AW 100 1*2 1841 87.0 13.3 -0.467 76 99 12.4 
80 1*2 gesl. fb 2727 79.8 13.4 -0.643 71 91 46.1 
80 1*2 428 79.0 18.2 -0.838 64 96 50.2 
80 1*1 90 59.6 13.3 -0.109 45 73 5.6 
Tabel 25. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Zeeland 



provincie:=10 Noord-Brabant 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 2000 95.2 12.5 0.364 82 107 31.7 
AW 100 1*2 938 92.8 15.4 0.590 78 109 26.0 
80 1*2 gesl. lv 5150 83.0 12.4 0.866 73 95 52.2 
80 1*2 gesl. fb 2688 83.7 15.2 0.070 71 97 58.2 
80 1*2 2023 81. 2 14.0 0.163 69 95 48.4 
80 1*1 350 68.5 11.7 0.328 56 81 16.3 
Tabel 26. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Noord-Brabant 

provincie:=ll Limburg 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 1535 90.0 13.8 0.507 77 104 20.2 
AW 100 1*2 949 85.7 14.3 0.659 71 99 13.6 
80 2*2 gesl. lv 980 92.0 14.5 0.300 77 107 77.0 
80 1 *2 gesl. lv 1027 85.0 12.8 0.314 73 98 61. 9 
80 1 *2 gesl. fb 4879 82.2 11. 6 0.074 72 92 54.2 
80 1*2 4158 78.5 14.4 -0.421 67 91 44.0 
80 1*1 250 63.2 12.0 0.198 52 75 7.6 
Tabel 27. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Limburg 

provincie:=12 Flevoland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P8S %>LIM 

AW 100 1*2 1235 100 15.5 0.599 85 116 46.2 
80 1 *2 gesl. lv 2580 92.4 13.0 0.767 80 105 84.3 
80 1*2 gesl. fb 2667 88.4 15.0 --0.165 76 102 72.5 
80 1*1 185 74.5 17.8 0.139 57 94 36.2 
Tabel 28. Kenmerken van de snelheidsverdeling naar wegtype in Flevoland 



Rijsnelheden 80/100 km/h wegen naar type weg per provincie en voertuigsoort 

Soort vervoermiddel=pers.auto provincie:=Ol Groningen 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 1244 95.2 15.7 0.365 80 112 33.1 
80 1*2 gesl. lv 1430 83.7 12.1 0.615 73 95 58.3 
80 1*2 gesl. fb 1136 85.8 14.2 0.852 72 100 58.5 
80 1*2 661 81. 6 13.1 -0.402 72 94 48.3 
80 1*1 110 60.3 11.4 0.121 48 72 2.7 
Tabel 29. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Groningen 

Soort vervoermiddel=pers.auto provincie:=02 Friesland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 2093 86.7 11. 6 0.274 75 99 11.3 
AW 100 1*2 1310 85.4 12.3 0.333 74 97 9.8 
80 1*2 gesl. lv 1256 88.9 12.9 0.756 78 100 76.3 
80 1*2 gesl. fb 1627 81. 9 13.1 -0.697 72 94 56.3 
80 1*2 238 84.0 14.3 0.690 72 98 56.3 
80 1*1 75 56.2 11. 2 -0.506 46 68 
Tabel 30. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Friesland 

Soort vervoermiddel=pers.auto Provincie:=03 Drenthe 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 1156 87.6 13.0 0.872 75 100 14.8 
80 1*2 gesl. lv 1098 86.5 13.4 0.357 74 100 65.0 
80 1*2 gesl. fb 895 79.5 14.0 0.210 69 93 39.8 
80 1*1 95 60.4 10.3 -0.028 48 71 1.1 
Tabel 31. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Drenthe 



Soort vervoermiddei=pers.auto provincie:=04 Overyssei 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWN"ESS P15 P85 %>LIlvI 

AW 100 1*2 676 90.7 14.3 -0.311 80 104 21.0 
80 1*2 gesl. lv 1404 80.7 10.7 0.111 72 91 47.6 
80 1 *2 ges1. fb 1096 81. 2 12.6 0.022 70 94 49.1 
BO 1*2 979 78.6 10.7 -0.261 70 88 38.8 
80 1*1 64 57.5 16.1 -0.027 37 73 4.7 
Tabel 32. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Overijssel 

Soort vervoermiddel=pers.auto provincie:=05 Gelderland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 2392 88.B 12.4 0.423 77 100 14.9 
80 1*2 gesl. lv 1519 81. 5 10.2 0.551 72 91 51.5 
80 1*2 gesl. fb 1652 77.9 13.1 0.120 66 90 38.8 
80 1*2 285 87.1 15.3 -0.131 75 102 67.7 
BO 1*1 97 55.9 13.0 O.OOB 44 67 4.1 
Tabel 33. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Gelderland 

Soort vervoermiddel=pers.auto provincie:=06 Utrecht 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 PB5 %>LIM 

AW 100 2*2 2642 98.4 13.7 0.117 84 113 41. 9 
AW 100 1*2 883 88.0 13.9 -0.027 76 101 16.6 
BO 2 *2 gesl. iv 3369 81. 9 10.2 0.426 72 92 51.4 
80 1*2 gesl. lv 3488 71. 0 13.3 0.260 58 84 21.7 
80 1 *2 gesl. fb 3862 72.1 12.2 -0.410 61 83 21. 9 
80 1*2 557 65.6 12.4 -0.39B 55 77 9.3 
80 1*1 113 67.2 12.3 -0.069 54 BO 14.2 
Tabel 34. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Utrecht 



Soort vervoermiddel=pers.auto Provincie:=07 Noord-Holland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWl\JESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 566 91. 8 15.0 0.341 78 106 25.3 
80 1*2 gesl. Iv 1208 75.8 11. 7 0.641 64 88 31.1 
80 1*2 gesl. fb 2999 84.5 11. 8 0.061 75 96 62.1 
80 1*2 1162 84.5 12.5 0.215 74 96 61. 4 
80 1*1 206 67.6 12.7 -0.316 55 81 16.0 
Tabel 35. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Noord-Holland 

Soort vervoermiddel=pers.auto provincie:=08 zuid-Holland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LH1 

AW 100 2*2 2366 88.3 11. 5 0.359 77 99 12.8 
AW 100 1*2 1538 87.6 14.1 0.263 74 102 17.0 
80 1*2 gesl. Iv 3151 84.0 12.4 -0.290 74 95 63.1 
80 1*2 gesl. fb 2554 79.6 12.1 0.929 68 90 44.1 
80 1*2 152 75.1 15.3 -1. 023 62 87 32.9 
80 1*1 83 45.2 15.4 0.991 31 64 4.8 
Tabel 36. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Zuid-Holland 

Soort vervoermiddel=pers.auto provincie:=09 Zeeland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWl\JESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 1332 87.2 14.0 -0.781 76 99 13.4 
80 1*2 gesl. fb 1345 81. 0 12.8 -0.247 71 92 49.1 
80 1*2 189 82.2 16.0 -1. 059 68 99 60.3 
80 1*1 42 61.1 14.8 -0.284 45 74 7.1 
Tabel 37. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Zeeland 



Soort vervoermiddel=pers.auto Provincie:=10 Noord-Brabant 

WEG AlU~TAL GEMID STDEV SKEWNESS PIS P85 %>LIH 

P<.W 100 2 * 2 1741 96.8 12.0 0.433 5 109 35.6 
AW 100 1*2 779 94.8 15.9 0.399 79 111 30.9 
80 1*2 ges!. Iv 2239 84.1 12.9 0.960 73 96 55.6 
80 1*2 gesl. fb 1161 87.0 14.7 0.322 74 101 67.8 
80 1*2 889 82.7 14.3 0.186 70 97 52.2 
80 1*1 168 66.5 9.3 0.340 56 78 8.3 
Tabel 38. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Noord-Brabant 

Soort vervoermidde1=pers.auto Provincie:=11 Limburg 

WEG AANTAL GEHID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIH 

AW 100 2*2 1323 91.7 13.9 0.379 78 106 23.4 
AW 100 1*2 798 86.5 15.1 0.571 70 102 16.2 
80 2*2 ges!. Iv 811 94.5 14.2 0.156 79 109 83.6 
80 1*2 ges!. Iv 503 86.0 12.9 0.361 74 100 65.2 
80 1*2 ges!. fb 1521 83.4 12.3 0.147 73 95 57.8 
80 1*2 1775 80.6 13.2 -0.219 69 93 50.3 
80 1*1 68 55.4 10.2 0.029 44 67 
Tabel 39. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Limburg 

Soort vervoermiddel=pers.auto Provincie:=12 Flevoland 

WEG AANTAL GEHID STDEV SKEWNESS PIS P85 %>LIM 

AW 100 1*2 1116 102 15.2 0.566 88 117 50.7 
80 1*2 ges!. Iv 1095 91. 8 13.5 0.687 79 107 80.1 
80 1*2 ges!. fb 1242 89.9 15.2 -0.057 77 105 74.3 
80 1*1 80 74.4 17.3 0.398 59 94 32.5 
Tabel 40. Kenmerken van de snelheidsverdeling van personenauto's in Flevoland 



Soort vervoermiddel=Vrachtauto Provincie:=Ol Groningen 

WEG A.Ä.NTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 171 89.0 9.1 0.760 81 98 87.7 
80 1*2 gesl. Iv 189 77.6 8.9 -0.489 69 87 39.7 
80 1*2 gesl. fb 133 81. 6 8.7 -0.020 72 90 58.6 
80 1*2 66 75.1 12.5 -1.803 66 85 28.8 

80 1*1 23 65.0 10.8 -0.183 52 78 13.0 
Tabel 41. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Groningen 

Soort vervoermiddel=Vrachtauto provincie:=02 Friesland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 79 79.2 9.3 1.041 70.0 88.0 35.4 
AW 100 1*2 160 81. 2 9.7 1. 339 73.0 89.0 51. 9 
80 1*2 gesl. Iv 177 83.5 9.1 -0.858 75.0 91. 0 68.9 
80 1*2 gesl. fb 137 74.6 15.2 -1.515 65.0 88.0 38.7 
80 1*2 20 74.2 18.5 -1.017 51. 5 87.5 50.0 
80 1*1 11 61. 9 9.8 -0.316 54.0 73.0 
Tabel 42. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Friesland 

Soort vervoermiddel=Vrachtauto provincie:=03 Drenthe 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 145 79.9 6.2 0.007 73 86 48.3 
80 1*2 gesl. Iv 143 82.1 9.2 -2.575 76 90 62.2 
80 1*2 gesl. fb 144 74.7 12.2 -1.707 66 84 34.7 
80 1*1 10 55.7 11. 3 -0.559 47 68 
Tabel 43. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Drenthe 



Soort vervoermiddel=Vrachtauto provincie:=04 Overyssel 

WEG A..ANTAL GEMID STDEV SKEvmESS P1S P8S %>LIM 

AW 100 1*2 204 83.4 8.1 -0.654 78 90 67.2 
80 1*2 gesl. Iv 169 77.4 8.8 -1. 350 71 85 36.1 
80 1*2 gesl. tb 92 74.9 11. 3 -1. 230 65 85 34.8 
80 1*2 77 72.5 13.8 -1. 505 64 83 23.4 
80 1*1 2 49.5 4.9 46 53 
Tabel 44. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Overijssel 

Soort vervoermiddel=Vrachtauto provincie:=05 Gelderland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 273 80.9 8.2 -0.216 73 88 56.0 
80 1*2 gesl. Iv 132 76.1 9.3 -1.171 68 84 30.3 
80 1*2 gesl. tb 121 75.6 10.5 -0.698 66 85 33.1 
80 1*2 17 69.8 24.4 -0.570 33 89 47.1 
80 1*1 4 45.8 15.1 0.123 31 62 
Tabel 45. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Gelderland 

Soort vervoermiddel=Vrachtauto provincie:=06 Utrecht 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 309 83.1 12.7 0.315 72 97 52.1 
AW 100 1*2 94 79.9 7.0 0.046 72 86 48.9 
80 2*2 gesl. Iv 349 75.9 8.9 0.310 68 84 27.5 
80 1*2 gesl. Iv 194 70.6 13.8 -0.745 55 85 26.3 
80 1*2 gesl. tb 208 69.1 12.4 -1. 507 60 80 13.9 
80 1*2 41 60.6 9.6 -0.668 51 70 
80 1*1 17 67.5 9.2 0.075 57 78 5.9 
Tabel 46. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Utrecht 



Soort vervoermiddel=Vrachtauto Provincie:=07 Noord-Holland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LHI 

AW 100 1*2 79 81. 5 10.7 -1.449 72.0 92 67.1 
80 1 *2 gesl. Iv 197 72.4 10.4 -1.136 64.0 82 22.8 
80 1*2 gesl. fb 249 78.6 12.1 -2.359 72.0 87 50.2 
80 1*2 100 82.2 6.0 0.389 76.5 89 60.0 
80 1*1 24 63.3 10.9 -0.059 49.0 75 
Tabel 47. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Noord-Holland 

Soort vervoermiddel=Vrachtauto Provincie:=08 zuid-Holland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 507 94.7 17.4 -0.005 75 112 70.6 
AW 100 1*2 153 75.2 9.9 -0.342 63 85 33.3 
80 1*2 gesl. Iv 260 80.1 10.1 -1. 744 73 88 53.1 
80 1*2 gesl. fb 356 75.9 9.2 -0.803 67 85 31. 5 
80 1*2 13 69.6 6.8 -0.428 61 78 
80 1*1 9 38.3 5.9 0.458 32 46 
Tabel 48. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in zuid-Holland 

Soort vervoermiddel=Vrachtauto Provincie:=09 Zeeland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 156 81. 8 8.6 0.658 74 88 59.6 
80 1 *2 gesl. fb 165 74.8 13.3 -1. 851 68 85 30.3 
80 1*2 24 68.3 19.0 -0.967 38 87 25.0 
80 1*1 5 69.6 6.3 -0.080 61 78 
Tabel 49. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Zeeland 



Soort vervoermiddel=Vrachtauto provincie:=10 Noord-Brabant 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

I:"W 100 2 *2 259 83.9 9.8 0.291 75 94 60.2 

AW 100 1*2 159 82.9 7.6 0.475 75 90 61. 6 
80 1 *2 ges1. lv 353 80.6 9.0 -0.772 74 88 51. 8 
80 1*2 ges1. fb 166 74.8 13.3 -1.418 63 87 41. 0 
80 1*2 175 77.0 10.9 -0.402 67 87 38.9 
80 1*1 11 67.0 16.0 1. 306 55 96 18.2 
Tabel 50. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Noord-Brabant 

Soort vervoermiddel=Vrachtauto provincie:=ll Limburg 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 2*2 212 79.5 7.1 -0.119 72 86 49.1 
AW 100 1*2 151 81. 4 7.5 -1.042 74 88 63.6 
80 2*2 gesl. lv 169 80.1 9.1 0.706 71 88 45.6 
80 1*2 gesl. lv 49 79.1 9.6 0.149 68 88 46.9 
80 1*2 gesl. fb 384 79.1 9.1 -1.255 71 87 45.1 
80 1*2 221 74.5 13.1 -1. 528 65 85 34.8 
80 1*1 26 60.3 10.3 0.583 48 71 3.8 
Tabel 51. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Limburg 

Soort vervoermiddel=Vrachtauto provincie:=12 Flevoland 

WEG AANTAL GEMID STDEV SKEWNESS P15 P85 %>LIM 

AW 100 1*2 119 84.7 7.6 0.600 78 92 69.7 
80 1 *2 gesl. lv 112 85.4 7.4 --0.005 79 93 79.5 
80 1*2 gesl. fb 112 79.7 14.3 -1. 856 70 91 58.0 
80 1*1 9 57.4 12.4 0.287 46 74 
Tabel 52. Kenmerken van de snelheidsverdeling van vrachtauto's in Flevoland 



Bijlagen 1 en 2 





BIJLAGE 1 

BijzoeMre "". ........ 

Wegenverkeerswet 
Tekst RVV 1990 (Ac) 

10 

2. Bestuurders die naar links afslaan. moeten tege­
moetkomende bestuurders die op hetzelfde kruispunt 
naar rechts afslaan voor laten gaan. 

3. Het eerste en het tweede lid gelden niet voor be­
stuurders van een tram. 

Paragraaf 8. Maximumsnelheid 

Art. 19. De bestuurder moet in staat zijn zijn voer­
tuig tot stilstand te brengen binnen de afstand waarover 
hij de weg kan overzien en waarover deze vrij is. 

Art. 20. Binnen de bebouwde kom gelden de volgen­
de maximumsnelheden: 
a. voor motorvoertuigen 50 km per uur; 
b. voor bromfietsen en invalidenvoertuigen. uitgerust 

met een motor. JO km per uur. 

Art. 21. Buiten de bebouwde kom gelden de volgen­
de maximumsnelheden: 
a. voor motorvoertuigen op autosnelwegen 120 km per 

uur. op autowegen 100 km per uur en op andere we­
gen 80 km per uur. 

b. voor bromfietsen en invalidenvoertuigen. uitgerust 
met een motor. 40 km per uur. 

Art. 22. Voor zover niet ingevolge andere artikelen 
een lagere maximumsnelheid geldt. gelden voor de vol­
gende voertuigen de volgende bijzondere maximumsnel­
heden: 
a. voor vrachtauto ·s. autobussen en motorvoertuigen 

met aanhangwagen 80 km per uur; 
b. voor tractoren en zelfrijdende werktuigen 25 km per 

uur. 
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Paragraal 4. Voorschriften voor de afzonderlijke borden 

€~I'ti'i" Maximumsnelheid 

Toepassing 

1. De in te stellen maximumsnelheid dient in overeenstemming 
te zijn met het wegbeeld ter plaatse. 

2. Geen andere dan de volgende maximumsnelheden worden 
vastgesteld: 

a. binnen de bebouwde kom: 
• op wegvakken: 70, 30 km/h 
• bij gevarenpunten: 30, 20 km/h; 

b buiten de bebouwde kom: 
op autowegen: 
• op wegvakken: 80 km/h 
• bij gevarenpunten: 70 km/h; 
op autosnelwegen: 
• op wegvakken: 100 km/h: 
op andere wegen buiten de bebouwde kom: 
• op wegvakken: 60, 30 km/h 
• bij verkeerslichten: 70 km/h 

bij gevarenpunten: 60, 50 km/ho 

3. Binnen de bebouwde kom mag bord Al worden geplaatst in 
afwijking van het bepaalde in Hoofdstuk 11, paragraaf 1 
onder artikel 2, om zo nodig te herinneren aan de algemene 
snelheidslimiet van 50 km/h. 

(Toellchllng Deze bepaling maakl hel mogelijk om In aJwilklng van hel bepaalde in 
Hooldsluk lil 2. binnen de bebouwde kom de maximumsnelheid extra te benadruk· 
ken, waaraan soms behoelle beslaai op wegen mei gescheiden rijbanen die wat beo 
treil het onlwerp aan wegen buiten de kom doen denken,) 

4. 30km/h en 30 km/h-zone 

Bord Al (30km/h), mag zowel binnen als buiten de bebouw­
de kom uitsluitend worden toegepast indien voldaan wordt 
aan de volgende eisen: 

• de maximumsnelheid van 30 km/h moet redelijkerwijze 
voortvloeien uit de aard en de gesteldheid van de betrok­
ken weg ol uit de aangebrachte snelheidsbeperkende 
voor zieningen: 

• de weg mag slechts een lunctie hebben voor verkeer dat 
zijn bestemming ot herkomst heelt op die weg danwel op 
een weg gelegen in de directe omgeving: 

• de indruk dat de weg onderdeel uitmaakt van een erl 
moet worden vermeden. 

PlaatSing 

1, Bord A 1 wordt bI( combinatie met bord Hl daaronder 
geplaatst 

2. Bij een rijbaan van meer dan 5 m breed ol met twee ol 
meer rijstroken in dezelfde richting. wordt het bord indien 
mogelijk tevens aan de linkerzijde van die rijbaan geplaats! 

Onderborden 

1. Bij voorkeur wordt de reden van een vastgestelde maximum 
snelheid bij een gevarenpunt zichtbaar gemaakt door bord 
A 1 te combineren met een bord ol onderbord dat de aard 
van het gevaar ol het belang van de maximumsnelheid aan­
geel!. 

Categorale maxima 

1, Om een maximumsnelheid aan te geven voor een bepaalde 
categorie bestuurders wordt die categorie aangegeven op 
een onderbord. en wel zo mogelijk door het betreffende 
symbool dat voorkomt in bijlage 1 van het RVV 1990 
Indien de maximumsnelheden betrekking hebben op motor· 
voertuigen die een bepaald maximum toegestane totaal· 
massa te boven gaan wordt op het onderbord die massa 
vermeld in het aantal tonnen. aangegeven door cijlers met 
toevoeging van de leller !. 

(T oehchllllg mei beirekkIng lol bord A 1 Hiel wOlden krachlens hel BABW de 
glenzen aangegeven waarblllnen maxima van 20, 30. 50. 60 ol 70 km 11 op bOlden 
vastgesteld kunnen worden die naar beneden afwllken van de algemene snelhelds 
limieten ( 80 km/h bUiten de bebouwde kom. 100 op autowegen en t 20 op aUlosnel 
wegen 

Naarmale het wegbeeld meer UitnOdigt tot snelheden hoger dan de vaslgeslelde 
limiet. zal het aantal snetheldsovertreders toenemen Het vefSchd tussen de vast 
gestelde limiet en de werkelilk gereden snelheid dient zo klein mogel'lk Ie zlln 
De 85 percenhelwaarde, dat wd zeggen de snelheid die door 85'0 van de mOlOIvoei 
lUIgen llIel wordloverschreden kan hiel bil maatgevend zlln Het kan Zijn dal deze 
waarde massaal (narnel11k lol 15~ol. rIlaar 111 slecl115 In gellnge male wordt over' 
schreden Evenzo kan het voorkomen dal er een klemer percentage overtreders IS, 

'erwil' de oversclHlldlOgen zeer hoog zlfn De wegbeheerder zal dus op baSiS van 
metingen en waarnemingen en na afwegmg 'Jan de beHakken belangen van ver 
keersveiligheid. doorslromlng. nulieu, handhaalbaarheid en dergelifke passende 
maatregelen moeten kiezen om tot een aanvaardbare 85 percenl\elwaarde Ie komen 
De maatregelen kunnen beSlaan Uit voorllchllOg. gericht politietoezicht, aanvullellde 
\ltHkeerSmaillregelen en desnoods aanpassing van de vastgestelde slIelhcldslll1l1et 
maar de IJoorkeur gaat all!Jd Uil naar IellelIJke af andere aanpa!.slIlgen Hl het weg 
onlwerp, zodanig dal de gewensle snelheid als hel ware wordt algedwongen Zoe 
levens de CROW publikatie nr 49 'Leidraad sanellng verkeerslekens llil 41 

De mogelijkheid lot vaststelling van een hogere snelheid dan 70 km h buwen de 
bebouwde kom wordt nlel geboden DlllOU strijdig zqn Illel nllheu en v8rkeersvelilg 
heidsbelangen 
De mogelijkheid lol \lJ!;;lslelling van een lagere snelheid dali 20 km 'h biJ gevaren 
punten wordt evelleens niel geboden ten deigelilke snelheid 1$ 111 de praktijk moel 

hik lIleelb<lar en dmhalvH nlPI halldhaalbaar 

Ten aallZlen \10111 de l110gellJklwld 0111 bUiten de bebouwde kom biJ een yerkeefsllch 
temflslallalle 70 km, 11 vast I~ stellen wordt opgeillerkt dat dIl over hel algemeen Uil 
slUilend voldoende elleet kan sorlel8n gedurende de Illd dal de IIlSlaliatle OIet In 
werktng 15 

De onder Categorale maXima voorgeschreven wijze van tlel bepelken vall maXimum 
snelheden lol bepaalde calegofleell vioeli Uil recente IOlefllatlonale verkeersverdra 
gen voort I 

______ ,,~II 



De weg en omgevingskenmerken zl,··n niet in overeenstemming 
met de vastgestelde snelheidslimie van 50 km/ho 

I ':JfJJi"!1 
Einde maximumsnelheid 

.":0 T 

Maximumsnelheid op een eleclronisch signalenngsbord 

Plaalsl/Jg 

1. 011 bord wordt bij plaatsing boven de rijbaan aangebracht 
boven elke rijstrook. Het bord kan ook rechts van de weg 
worden geplaatst. In dit geval moet het bord bij een rijbaan· 
breedte van meer dan 5 m tevens ter linkerzijde worden 
geplaalst. 

(Tot'llclltmf} Oodt!l (h- werkmg van hul RVV 19~1O IS do betekelllS ~advuj!>sllulheld" 
vall 1II.111I:...tWldtlll ÇJllWlllIyd 111 '1IIa;C;lIlItlIIISIIUIlHJHr Hol malrlAhord IS !lIel budoeld 
\/001 hel purmallclll aallguven van lIIaXIfIlUIII!:iIWlhudclI, ollldat daardoor de hogere 
attentiewaarde zou vernllnderen Nleltemln IS Ulge'Jolge artikel 12 BABW voor 
plaatSing van bord A3 met ingang van 1 november 1991 een verkeersbesluit nodIg I 

ti ':fWIP 
AdViessnelheid 

Toepassing 

1. Een adviessnelheid wordt slechts plaatsel"k toegepaslom 
aan Ie geven met welke veilige snelheid een gevarenpunt 
gepasseerd kan worden, waarvan voor de bestuurder filet 
goed waarneembaar is dat in aanzienlijke mate snelheid 
moet worden verminderd. 

2. In recreatiegebieden kan buiten de bebouwde kom een ad· 
viessnelheid worden toegepast op verharde wegvakken met 
gemengd verkeer, mits de wegen waarvan die wegvakken 
deel uitmaken hun begin· of eindpunt binnen het recreatie· 
gebied hebben en geen lagere snelheid wordt geadviseerd 
dan 30 km/ho 

3. Zo mogelijk wordt de reden van een vastgestelde advies· 
snelheid zichtbaar gemaakt door bord A4 Ie combineren 
met een bord of onderbord dat de aard van het gevaar of 
het belang van het advies aangeeft. 

4. Een met bord A4 aan te geven adviessnelheid is tenminste 
20 km/h lager dan de snelheidslimiet op het direct daaraan 
voorafgaande weggedeelte. 

Voorwaarschuwingsborden 

1. Voor het bord wordt geen voorwaarschuwingsbord 
geplaatst. 

(TOflltCflllflg Hel geven Viln een adViessnelheid IS ZlIlVol op pl.lalsen waar binnen 
IHlII lttkUIU IlIarou aall [Jo IIldlVHJUtll1' wUyC}tllHwkm 1011 kali wOfdull o .... t:'gttlaWIi Jll 
hUUVHIrt! een SlIt!lIwlds .... lHlllllldulIlIg da,ldwl"kHlqk lIIoul pla.tI~'Vllldell 'Voor de tngen 
verllghl!ld. dIl gelet op acluele. plaatsel'lke olllslandlohedcn loals verke"" 
lulellSlll!l1. weor~oltlslalldlgheden. voerlulgUigunscllilppen, elll 111 dt~ Rlchtlljllen 
voor de bebakening en mafkerrng .... an wegen wordt aangegeven hoe hel gelal op hel 
bord bepaald kan worden en welke aanvullende maalfegelen nodig lIJn) 

~
. 

/~ 
1:101 m 'm', """,,""'h,,, 

Toepassll1g 

1. Dit bord behoelt niet toegepasi te worden 

a indien uil andere verkeerstekens of Uit een gedragsregel 
reeds het einde van de adViessnelheid voorlvloeil 

b. ter beeindiging van een adviessnelheid bij een gevaren· 
punt. 

IIL_ L ______ .. _________ 11 





BULAGE 2 
bij 
Rijsnelheden op 80 en 100 km/uur-wegen 
Ir. Oei Hway-liem & ing. J.A.G. Mulder 

Resultaten snelheidsmetingen op wegvakken in de 12 provincies 
onderscheiden naar wegtype en wegcategorie 

* 1 uur gemeten 
** 2 uur gemeten 

Leidschendam. 1993 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV 



Snelheidsmetingen provincie: Groningen. ===> kode = 1 

:'i'egtype: N - wegen (volgnrs. 1 tim 35) 

:'i'eqcateqorie: 
I = autowegen, 100 km, 2 * 2 rijstroken. 
II = autowegen! 100 km! 1 * 2 rijstroken. 
III = 80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten 
IV = 80 km - wegen! 1 * 2 rijstroken. Gesloten 
'7 = 80 km - wegen! 1 * 2 rijstroken! gesloten v 

VI = 80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken! open alle 
VII 80 km - wegen! 1 * 1 rijstrook! open alle 

cat volqnr.nrlweqvaknr. 
I 1 

II 

III 

IV 

VI 

2 
3 
4 
5 

6 
7 
8 
9 

10 

11 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 

N 
N 
N 

N 
N 
N 
N 
N 

N 
N 
N 

N 
N 

46 
33 
366 

355 
361 
363 
362 
367 

7 
7 
7 

355 
41 

* LICHTE NEVEL 
* 
* 

* LICHTE MIST 
* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 

NIET GEMETEN MIST 
* 

Langz. verkeer. 
Langz. verkeer. 
bromf/fiets. 
verkeer. 
verkeer. 

28 N 362 NIET GEMETEN WEG BESTAAT NOG NIET. 
29 
30 

VII 31 
32 
33 
34 
35 

2 



Snelheidsmetingen provincie: Groninge ===> kode = 1 

Wegtype: overige wegen (volgnrs. 36 t/m 70) 

Wegcateoorie: 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

I = autowegen, 100 
11 = autowegen, 100 
111 = 80 km - wegen, 

= 80 km - wegen, 
80 km - wegen, 
80 km - wegen, 

= 80 km - wegen, 

IV 
V 
VI 
VII 

aknr. 

41 S 8 ** 
42 S 8 ** 
43 
44 
45 

46 
47 
48 
49 
50 

51 
52 
53 
54 
55 

56 T 41 ** 
57 
58 
59 
60 

61 S 11 * 
62 T 16 * 
63 S 9 * 
64 T 32 * 
65 T 22 * 

66 * 
67 * 
68 * 
69 * 
70 

km, 2 * 2 rijstroken. 
km, 1 * 2 rijstroken. 
2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstr., gesloten brornf./fiets. 
1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
1 * 1 rijstr., open alle verkeer. 
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Snelheidsmetingen provincie: Frieslan ===> kode = 2 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 t/m 35) 

,I]eacateaorie: 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

I =: autowegen, 100 km, 2 * 2 rijstroken. 
11 autowegen, 100 km, 1 * 2 rijstroken. 
111 =: 80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
IV 80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
°l =: 80 km - wegen, 1 * 2 rij str., gesloten bromf./ fiets. 
VI 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
VII =: 80 km - wegen, 1 * 1 rijstr., open alle verkeer. 

2 
3 
4 
5 

6 
'7 
I 

8 
9 

10 

11 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
2 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 

N 32 
N 359 
N 361 
N 31 
N 31 

N 354 
N 351 
N 31 
N 355 
N 351 

N 357 
N 357 
N 356 
N 356 

N 358 

** 011 REGEN. 
** REGEN. 

* 
* REGEN 
* 10 MINUTEN NIET GEMETEN WEGENS STORTBUI. 
* 
* AF EN TOE REGEN. 

* 
* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 

** 
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snelheidsmetingen provincie: Frieslan ===> kode = 2 

Wegtype: overige wegen (volgnrs. 36 t/m 70) 

Weg:categorie: 
I = autowegen, 100 kro, 2 * 2 rijstroken. 
II = autowegen, 100 kro, 1 * 2 rijstroken. 
III = 80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
IV =: 80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
V =: 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr. , gesloten bromf. fiets. 
VI =: 

VII =: 

cat vol 
I 

37 
38 
39 
40 

II 41 
42 
43 
44 
45 

III 46 
47 
48 
49 
50 

IV 51 T 
52 T 
53 T 
54 R 
55 

V 56 T 
57 T 
58 T 
59 T 
60 T 

VI 61 T 
62 T 
63 
64 
65 

VII 66 
67 
68 
69 
70 

80 km -
80 km -

aknr. 

34 
1 
24 
851 

1 
19 
23 
15 
24 

5 
27 

wegen, 
wegen, 

* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 
* 

* 
* 

1 * 2 rijstr., 
1 * 1 rijstr., 

NIET GEMETEN 
* 
* 
* 

open alle verkeer. 
open alle verkeer. 
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Snelheidsmetingen provincie: Drenthe. ===> kode = 3 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 t/m 35) 

Wecrcatecrorie: 

11 = 
111 = 
IV = 

autowegen, 100 
autowegen, 100 
80 km - wegen, 
80 km - wegen, 

km, 
km, 
2 * 
1 * 

2 * 2 rijstroken. 
1 * 2 rijstroken. 
2 rijstroken. Gesloten 
2 rijstroken. Gesloten 

Langz. verkeer. 
Langz. verkeer. 

"':l 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr. , gesloten brornf./fiets. 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

'lI = 
VII 

6 
7 
8 
9 

10 

11 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 

N 
N 
N 
N 
N 

N 
N 
N 
N 
N 

N 
N 
N 
N 
N 

80 km - wegen, 1 * 2 rijstr. , open alle verkeer. 
80 km - wegen, 1 * 1 rijstr. , open alle verkeer. 

aknr. 

33 * .z:.F EN TOE REGEN. 
34 * AF EN TOE REGEN. 
37 * 
31/S 7 * AF EN TOE REGEN. 
374/S 5 * AF EN TOE REGEN. 

375/S 10 * 
371/S 20 * 
374/T 11 * 
372 * 
31/S 17 * 

377/T 12 * 
364/T 9 * 
374/T 11 * 
371/S 20 * 
372/S 18 * 
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Snelheidsmetingen provincie: Drenthe. ===> kode = 3 

Wegtype: Overige wegen (volgnrs. 36 t/m 70) 

Wegcategorie: 
I 
II = 
III = 
IV = 
V 
VI = 
VII = 

cat Ivol 
I 

37 
38 
39 
40 

II 41 
42 
43 
44 
45 

III 46 
47 
48 
49 
50 

IV 51 T 
52 S 
53 T 
54 
55 

V 56 T 
57 T 
58 T 
59 S 
60 

VI 61 
62 
63 
64 
65 

VII 66 
67 
68 
69 
70 

autowegen, 100 
autowegen, 100 
80 
80 
80 
80 
80 

15 
3 
13 

16 
8 
19 

km -
km -
km -
km -
km -

aknr. 

wegen, 
wegen, 
wegen, 
wegen, 
,vegen, 

* 
* 
* 

* 
* 
* 

km, 
km, 
2 * 
1 * 
1 * 
1 * 
1 * 

119 * MIST 

* 
* 
* 
* 

2 * 2 rijstroken. 
1 * 2 rijstroken. 
2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
2 rijstr. , gesloten bromf./fiets. 
2 rijstr., open alle verkeer. 
1 rijstr. , open alle verkeer. 
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snelheidsmetingen provincie: overijss ===> kode = 4 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 t/m 35) 

'tJeocategorie: 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

I 
II 
III 
IV 
V 
VI 
VII 

6 
7 
8 
9 

10 

11 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 

autowegen, 100 
= autowegen, 100 

80 km - wegen, 
= 80 km - wegen, 
= 80 km - wegen, 

80 km - wegen, 
80 km - wegen, 

aknr. 

N 36 * 
N 347 * 
N 377 * 
R 834 * 

N 337 * 
N 347 * 
N 342 * 

R 835/N 35 * 

N 344 * 
N 346 * 
N 349 * 
N 333 * 
N 331 * 

N 337 ** 
N 349 ** 

~~, 2 * 2 rijstroken. 
km, 1 * 2 rijstroken. 
2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstr., gesloten bromf./fiets. 
1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
1 * 1 rijstr., open alle verkeer. 

MIST 
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Snelheidsmetingen provincie: overijss ===> kode = 4. 

Wegtype: Overige wegen (volgnrs. 36 t/m 70) 

'degcategorie: 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

I = autowegen, 100 
autowegen, 100 
80 km - wegen, 

= 80 km - wegen, 

II 
III = 
IV 

km, 2 * 2 rijstroken. 
km, 1 * 2 rijstroken. 
2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstr., gesloten bromf./fiets. v 

VI 
VII 

41 
42 
43 
44 
45 

46 
47 
48 
49 
50 

51 
52 
53 
54 
55 

56 
57 
58 
59 
60 

61 
62 
63 
64 
65 

66 
67 
68 
69 
70 

80 km - wegen, 
= 80 km - wegen, 
= 80 km - wegen, 

1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
1 * 1 rijstr., open alle verkeer. 

aknr. 

R 844 * 
S 49 * 
S 31 * 

T 13 * WEGVAK CAT. VI I.P.V. IV. REGEN. 

T 33 * 
T 41 * 
T 52 * 

S 19 * 

T 31 * 
T 44 * 
T 56 * 
T 12 * 
T 64 * 

* 
* 
* MIST 
* MIST 
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Snelheidsmetingen provincie: GelderIa ===> kode = 5 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 t/m 35) 

'0Jegcategorie: 
I = 
Ir = 
III = 
IV = 
'j = 
'I1 
VII = 

cat vol 
I 

2 
3 
4 
5 

II 6 
7 
8 
9 

10 

III 11 
12 
13 
14 
15 

IV 16 
17 
18 
19 
20 

V 21 
22 
23 
24 
25 

VI 26 
27 
28 
29 
30 

VII 31 
32 
33 
34 
35 

autowegen, 100 
autowegen, 100 
80 km -
80 km -
80 km -
80 km -
80 km -

aknr. 

N 320 
N 322 
N 18 
N 304 
N 30 

N 52 
N 319 
N 346 
N 345 

N 322 
N 317 
N 316 
N 344 
N 309 

wegen, 
wegen, 
wegen, 
wegen, 
wegen, 

* 
* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 
* 

km, 2 * 2 rijstroken. 
km, 1 * 2 rijstroken. 
2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstr. , gesloten bromf./fiets. 
1 * 2 rijstr. , open alle verkeer. 
1 * 1 rijstr. , open alle verkeer. 
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Snelheidsmetingen provincie: GelderIa ===> kode = 5 

Wegtype: Overige wegen (volgnrs. 36 t/m 70) 

Wegcategorie: 
I = autowegen, 100 km, 2 * 2 rijstroken. 
II = autowegen, 100 km, 1 * 2 rijstroken. 
IIl = 80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
IV 80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
V 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr., gesloten bromf. fiets. 
VI 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr. , open alle verkeer. 
VII 80 km - \vegen, 1 * 1 rijstr., open alle verkeer. 

cat vol aknr. 
I 

37 
38 
39 
40 

Ir 41 S 11 * 
42 S 110 * 
43 S 6 * 
44 
45 

III 46 
47 
48 
49 
50 

IV 51 S 105 * 
52 S 59 * 
53 T 111 * 
54 S 63 * 
55 

V 56 S 104 * 
57 T 66 * 
58 T 22 * 
59 T 14 * 
60 R 28 * 

VI 61 R 833/R820 * 
62 
63 T 74 * 
64 T 18 * AF EN TOE REGEN 
65 T 26 * 

VII 66 * MIST 
67 * 
68 * 
69 * 
70 
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Snelheidsmetingen provincie: Utrecht. ===> kode = 6 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 t/m 35) 

:Aleacategorie: 
= autowegen, 100 km, 2 * 2 rijstroken. 
= autowegen, 100 km, 1 * 2 rijstroken. 
= 80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
= 80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 

I 
II 
III 
IV 
7 
VI 
VII 

80 km - wegen, 1 * 2 rijstr. , gesloten bromf./fiets. 
80 km - wegen, 1 * 2 rijstr. , open alle verkeer. 

= 80 km - wegen, 1 * 1 rij stro , open alle verkeer. 

cat 
I 011 NIET GEMETEN, 012 * 

** 

II 6 N 210 * 
7 N 229 * 
8 212 * 
9 N 212 * 

10 

III 11 N 225 ** 
12 N 225 ** 
13 
14 
15 

IV 16 N 210 ** 
17 N 227 ** 
18 
19 
20 

V 21 N 212 * 
22 N 225 * 
23 N 227 * 
24 N 221 * 
25 N 201 * 

VI 26 
27 
28 
29 
30 

VII 31 
32 
33 
34 
35 
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Snelheidsmetingen provincie: Utrecht. ===> kode = 6 

Wegtype: Overige wegen (volgnrs. 36 tlm 70) 

Wegcategorie: 
I autowegen, 100 km, 2 * 2 rijstroken. 
I1 = autowegen, 100 km, 1 * 2 rijstroken. 

80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 

III = 
IV = 
~J 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr., gesloten bromf./fiets. 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

VI 
VII = 

41 
42 
43 
44 
45 

46 
47 
48 
49 
50 

51 
52 
53 
54 
55 

56 
57 
58 
59 
60 

61 
62 
63 
64 
65 

66 
67 
68 
69 
70 

80 km -
80 km -

aknr. 

S 10 
S 4 
S 6 
S 20 
S 13 

S 19 
R 723 
S 3 
T 13 
T 43 

R 712 
T 15 
T 12 
R 720 
R 720 

wegen, 1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
wegen, 1 * 1 rijstr. , open alle verkeer. 

* 
* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* REGEN 
* 

* 
* 
* 
* 
* 

* EEN UUR GEMETEN 
* 
* AF EN TOE REGEN 
* 
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Snelheidsmetingen provincie: Noord-Ho ===> kode = 7 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 t/m 35) 

~-Jeacategorie : 

cat vol 
I 

I = autowegen, 100 
autowegen, 100 
80 km - wegen, 

= 80 kIn - wegen, 

II 
111 = 
IV 

VI 
VII 

80 km - wegen, 
= 80 k.rn - wegen, 
::: 80 km - wegen, 

aknr. 

km, 
km, 
2 * 
1 * 
1 * 
1 * 
1 * 

N 245 
N 245 

* MIST 
* MIST 

2 
1 
2 
2 
2 
2 
1 

* 2 rijstroken. 
* 2 rijstroken. 
rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
rijstr., gesloten bromf./fiets. 
rijstr., open alle verkeer. 
rijstr., open alle verkeer. 

II 6 N 
7 N 

5 
202 

GEEN GESCHIKTE MEETPL KUNNEN VINDEN, GEEN METIN 
* 10 MINUTEN REGEN. 

8 N 
9 N 

10 N 

III 11 
12 
13 
14 
15 

IV 16.1 
16.2 N 

17 N 
18 
19 
20 

V 21 N 
22 N 
23 N 
24 N 
25 N 

VI 26 N 
27 
28 
29 
30 

VII 31 
32 
33 
34 
35 

244 
249 
242 

9 
208 

246 
9 
99 
247 
243 

247 

* 
* MIST 
* 

* alleen 16.2, 16.1 niet aanwezig 
** .~ EN TOE REGEN 

* 
* MIST 
* 
* 
* AF EN TOE REGEN 

** 
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Snelheidsmetingen provincie: Noord-Ho ===> kode = 7 

Wegtype: Overige wegen (volgnrs. 36 t/m 70) 

'degcategorie: 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

I :::: 
II 
III 
IV :::: 
V :::: 
VI :::: 
VII :::: 

41 
42 
43 
44 
45 

46 
47 
48 
49 
50 

51 
52 
53 
54 
55 

56 
57 
58 
59 
60 

61 
62 
63 
64 
65 

66 
67 
68 
69 
70 

autowegen, 100 km, 2 * 2 rijstroken. 
autowegen, 100 km, 1 * 2 rijstroken. 
80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. ·;erkeer. 
80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
80 km - wegen, 1 * 2 rijstr. , gesloten bromf./fiets. 
80 km - ,vegen, 1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
80 km - wegen, 1 * 1 rijstr. , open alle ·verkeer. 

aknr. 

T 78 * 
T 71 * 
T 47 NIET GEMETEN, \1EG LOOPT DOOR BEBOlJltHNG. 
T 55 * AF EN TOE REGEN 

T 75 * AF EN TOE REGEN 
S 22 * REGEN 
T 62 * REGEN 
S 9 * 
T 50 * 

T 29 * 
T 26 * 
T 132 * 
T 53 * AF EN TOE REGEN 

* 
* AF EN TOE REGEN 
* 
* 
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Snelheidsmetingen provincie: Zuid-Hol ===> kode = 8 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 t/m 35) 

Wegcategorie: 
I = autowegen, 100 km, 2 * 2 rijstroken. 
II = autowegen, 100 ].r.m, 1 * 2 rijstroken. 
III = 80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
IV = 80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
"] = 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr., gesloten bromf./fiets. 
VI 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr. , open alle verkeer. 
VII = 80 km - wegen, 1 * 1 rijstr. , open alle verkeer. 

cat vol aknr. 
I * 

2 * 
3 * 
4 * 
5 

11 6 N 57 * 
7 N 11 * 
8 N 206 * 
9 N 59 * 

10 

111 11 N 15 * 
12 
13 
14 
15 

IV 16 N 215/3 47 * 
17 
18 N 210 * 
19 N 207 * 
20 

V 21 N 217 * 
22 N 214 * 
23 N 207 * 
24 N 208 * 
25 N 215 * 

VI 26 
27 
28 
29 
30 

VII 31 
32 
33 
34 
35 
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Snelheidsmetingen provincie: Zuid-Hol ===> kode = 8 

Wegtype: overige wegen (volgnrs. 36 tlm 70) 

·tlegcategorie: 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

I = 
II 
III = 
IV = 
V 
VI = 
VII 

41 
42 
43 
44 
45 

46 
47 
48 
49 
50 

51 
52 
53 
54 
55 

56 
57 
58 
59 
60 

61 
62 
63 
64 
65 

66 
67 
68 
69 
70 

autowegen, 100 km, 2 * 2 :r.-ij stroken. 
autowegen, 100 km, 1 * 2 rijstroken. 
80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
80 km - wegen, 1 * 2 rijstr., gesloten bromf./fiets. 
80 km - wegen, 1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
80 km - wegen, 1 * 1 rijstr. , open alle verkeer. 

aknr. 

S 40 * 
T 67 * 
T 41 * 
S 17 * 

T 91 * 
S 28 * 
S 22 * 
s 42 * 
S 5 * 

S 40 * 
T 90 * 

NIET GEMETEN 
* AF EN TOE REGEN 
* GESTOPT ivm TE LAGE INTENSITEIT 1 uur ipv 2 
* 
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Snelheidsmetingen provincie: Zeeland. ===> kode = 9 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 tlm 35) 

;AJegcategorie: 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

I 
II 
III 
IV 
V 

VII 

2 
3 
4 
5 

r 
0 

7 
8 
9 

10 

11 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 

autowegen, 100 
autowegen, 100 

= 80 km - wegen, 
= 80 km - wegen, 

80 km - wegen, 
80 km - wegen, 

= 80 km - wegen, 

** 

km, 2 * 2 rijstroken. 
km, 1 * 2 rijstroken. 
2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstr., gesloten brornf./fiets. 
1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
1 * 1 rijstr., open alle verkeer. 

** V=152/ V=201 CORRECT. 

N 
N 
N 
N 
N 

N 
N 
N 
N 

253 
256 
57 
59 
257 

61 
254 
59 
57 

* 
* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 
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snelheidsmetingen provincie: Zeeland. ===> kode = 9 

Wegtype: Overige wegen (volgnrs. 36 tlm 70) 

'tlegcategorie: 
I autowegen, 100 km, 2 * 2 rijstroken. 
II autowegen, 100 km, 1 * 2 rijstroken. 
III 80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
IV 80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
j 80 km - wegen, 1 * 2 riJstr. , gesloten bromf./fiets. 
VI 
VII 

cat vol 
I 36 

37 
38 
39 
40 

II 41 S 
42 S 
43 S 
44 
45 

III 46 
47 
48 
49 
50 

IV 51 
52 
53 
54 
55 

V 56 S 
57 S 
58 T 
59 T 
60 S 

VI 61 T 
62 T 
63 T 
64 T 
65 T 

VII 66 
67 
68 
69 
70 

80 km -
80 km -

aknr. 

26 
11 
6 

22 
16 
21 
6 
6 

60 
47 
37 
9 
17 

wegen, 
wegen, 

* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 
* 

1 * 
1 * 

2 rijstr., open alle verkeer. 
1 rijstr., open alle verkeer. 

* GESTOPT ivrn LAGE INTENSITEIT 
* 
* GESTOPT ivrn LAGE INTENSITEIT 
GEEN METING 
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Snelheidsmetingen provincie: Noord-Br ===> kode = 10 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 tlm 35) 

t~Jeqcateqorie : 
I = 
II 
III = 
I~l = 

autowegen, 100 
autowegen, 100 
80 km - wegen, 
80 km - wegen, 

km, 2 * 2 rijstroken. 
km, 1 * 2 rijstroken. 
2 * 2 rijstroken. Gesloten 
1 * 2 rijstroken. Gesloten 

Langz. verkeer. 
Langz. verkeer. 

80 km - wegen, 1 * 2 rijstr., gesloten brornf./fiets. 

cat I vol 
I 

II 

III 

IV 

v 

VI 

VII 

VI = 
vrI = 

6 
.-, 
I 

8 
9 

10 

11 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 

80 km -
80 km -

aknr. 

N 261 
N 261 

N 262 
279 

N 2 
N 2 

N 263 
N 266 
N 277 
N 59 
N 257 

N 269 
N 272 
N 269 
N 268 

N 322 

wegen, 
wegen, 

* 
* 

* 
* 

** 

1 * 2 
1 * 1 

rijstr., open alle verkeer. 
rijstr., open alle verkeer. 

** 121 SPITSMET. LAGE SNELHEDEN 

* REGEN 
* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 

** 
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Snelheidsmetingen provincie: Noord-Br ===> kode = 10 

Wegtype: Overige wegen (volgnrs. 36 t/m 70) 

'degcateoorie: 
I = 
11 = 
111 = 
IV = 

autowegen, 100 
autowegen, 100 
80 km - wegen, 
80 km - wegen, 

YJTI, 2 * 2 rljstroken. 
km, 1 * 2 rijstroken. 
2 * 2 rijstroken. Gesloten 
1 * 2 rijstroken. Gesloten 

Langz. verkeer. 
Langz. verkeer. 

80 km - wegen, 1 * 2 rijstr. , gesloten brornf./fiets. 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

VI = 
VII 

41 
42 
43 
44 
45 

46 
47 
48 
49 
50 

51 
52 
53 
54 
55 

56 
57 
58 
59 
60 

61 
62 
63 
64 
65 

66 
67 
68 
69 
70 

80 km -
80 km -

aknr. 

R 317 

T 452 
S 321 
T 417 
T 405 
S 330 

S 314 
T 441 
T 437 
S 323 
T 422 

S 303 
T 427 
S 330 
T 433 
T 450 

wegen, 1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
,..;egen, 1 * 1 rijstr. , open alle verkeer. 

** 

* 
* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 
* 

* 
* ZEER SLECHT WEGDEK 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 
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Snelheidsmetingen provincie: Limburg. ===> kode = 11 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 t/m 35) 

~>Jegcateqorie : 

cat vol 
I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

I 
II 
Hl 

\lI 
VII 

6 
..., 
1 

8 
9 

10 

11 
12 
13 
14 
15 

1.6 
17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 

= autowegen, 100 
autowegen, 100 

= 80 km - wegen, 
= 80 km - wegen, 
= 80 km - wegen, 
= 80 km - wegen, 

N 
,N 

R 
R 

80 km - wegen, 

271 
271 

274 
277 

773 
773 

* 
* 
* 
* 

** 
** 

* 
* 

km, 2 * 2 rijstroken. 
km, 1 * 2 rijstroken. 
2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
1 * 2 rijstr., gesloten bromf./fiets. 
1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
1 * 1 rijstr., open alle verkeer. 

N 274 * WEG LOOPT DEELS OVER DUITSL EN REGEN. 
N 271 
N 68 
N 271 
N 273 

N 278 
N 274 
N 275 
N 277 
N 279 

* 
* 
* 
* 

* VEEL TRACTOREN 
* 
* REGEN 
* 
* 
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Snelheidsmetingen provincie: Limburg. ===> kode = 11 

Wegtype: Overige wegen (volgnrs. 36 t/m 70) 

'tJecrcategorie: 
I = 
II = 
III = 
IV 
V = 
VI 
VII = 

ca.t vol 
I 

II 41 
42 
43 
44 
45 

III 46 
47 
48 
49 
50 

IV 51 
52 
53 
54 
55 

V 56 
57 
58 
59 
60 

VI 61 
62 
63 
64 
65 

VII 66 
67 
68 
69 
70 

autowegen, 100 
autowegen, 100 
80 km - wegen, 
80 km - wegen, 
80 km - wegen, 
80 km - wegen, 
80 km - wegen, 

a.knr. 

S 20 ** 
T 28 ** 

S 19 * 

km, 
km, 
2 * 
1 * 
1 * 
1 * 
1 * 

2 
1 
2 
2 
2 
2 
1 

* 2 rijstroken. 
* 2 rijstroken. 
rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
rijstr., gesloten bromf./fiets. 
rijstr., open alle verkeer. 
rijstr., open alle verkeer. 

AF EN TOE REGEN 

S 28 * AF EN TOE REGEN 
T 30 * 10 MINUTEN ZW REGEN 
T 10 * 
T 5 * 
T 11 * 

* 
* 
* 
* 
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Snelheidsmetingen provincie: Plevolan ===> kode = 12 

Wegtype: N - wegen (volgnrs. 1 t/m 35) 

~'legcategorie : 
I = 
II 
III = 
IV = 

autowegen, 100 
autowegen, 100 
80 km - wegen, 
80 km - wegen, 

km, 2 * 2 rijstroken. 
km, 1 * 2 rijstroken. 
2 * 2 rijstroken. Gesloten 
1 * 2 rijstroken. Gesloten 

Langz. verkeer. 
Langz. verkeer. 

v = 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr. , gesloten bromf./fiets. 

cat vol 
I 

II (01 ) 
(02 ) 

III 

IV 03) 
( 4) 
( 5) 
06 ) 

V (07 ) 
(08) 
09) 

(10 ) 
(11) 

VI 

VII 

'vI 
VII 

6 
7 

8 
9 

10 

11 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 

20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 

N 
N 
N 

N 
N 
N 
N 

N 
N 
N 
N 
N 

80 km - wegen, 1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
80 km - wegen, 1 * 1 rijstr., open alle verkeer. 

aknr. 

302 * 
305 * 
305 * 

50 * REGEN 
305 * 
302 * 
309 * 

307 * 
309 * 
351 * REGEN MIST 
331 * 
351 * 
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Snelheidsmetingen provincie: Flevolan ===> kode = 12 

Wegtype: Overige wegen (volgnrs. 36 t/m 70) 

~;Jegcategorie : 

cat vol 
I 

II (12) 

III 

IV (13) 

V (14) 
(15 ) 
(16) 
(17) 
(18) 

VI 

VII 

I 
II 
III 
IV 

~JI 

VII 

41 
42 
43 
44 
45 

46 
47 
48 
49 
50 

51 
52 
53 
54 
55 

56 
57 
58 
59 
60 

61 
62 
63 
64 
65 

66 
67 
68 
69 
70 

autowegen, 100 km, 2 * 2 rijstroken. 
autowegen, 100 km, 1 * 2 rijstroken. 

= 80 km - wegen, 2 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 
80 km - wegen, 1 * 2 rijstroken. Gesloten Langz. verkeer. 

= 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr., gesloten bromf.;fiets. 
= 80 km - wegen, 1 * 2 rijstr., open alle verkeer. 
= 80 km - wegen, 1 * 1 rijstr., open alle verkeer. 

aknr. 

T 8 ** 

S 5 ** LICHTE MIST. 

T 7 * AF EN TOE REGEN 
T 11 * 
T 10 * REGEN 
T 13 * AF EN TOE REGEN 
T 9 * 

* 
* MIST 
* REGEN 
NIET GEMETEN 
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