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e Het niet-toelaten van manoeuvres heeft te maken met beperking van de
‘vrijheidsgraden’ van verkeersdeelnemers. Toelichting: voetgangers hebben
bijvoorbeeld veel bewegingsvrijheid, maar geringe snelheidsmogelijkheden.
Daarentegen hebben bestuurders van personenauto’s op autosnelwegen slechts
weinig bewegingsmogelijkheden: rechtuitrijden en van rijstrook wisselen
met gelimiteerde, maar wel hoge snelheden. De potentiéle bewegingsmoge-
lijkheden van de verschillende verkeersdeelnemers bepalen de vrijheids-
graden onderling; met andere woorden de voorrangsregelingen.

Dit leidt tot de volgende stelling: vrijheidsgraden worden ingeleverd voor
meer snelheidsmogelijkheden en omgekeerd.

e Er zijn wegen aan te wijzen waar een fundamentele verlaging van de rij-
snelheid vereist is omdat beperking van bewegingsvrijheid (scheiding van
rijrichting, ongelijkvloers kruisen, geregelde voorrang e.d.) daar niet
wenselijk is of niet tot de mogelijkheden behoort.

e Idealiter zouden snelheids- of limietaanduidingen duidelijkheid moeten
geven over toegestane manoeuvres, mogelijke conflicten, wat wel en wat
niet mag, enzovoorts. Of, andersom, dat een simpele ’'categorie-aanduiding’
deze duidelijkheid biedt, inclusief welke snelheid daar ongeveer moet
worden gereden. (Het is aardig om de huidige situatie in dit licht te
beschouwen, zoals geoperationaliseerd in het nieuwe RVV. Hieruit blijkt
dat er in feite slechts drie wegcategorieén als zodanig worden aangeduid:
de autosnelweg, de autoweg en het woonerf. De autoweg is hierbij nog een
redelijk slechte, in de zin dat daarbinnen nog heel wat variatie aan con-
flictregelingen mogelijk is. Slechts het woonerf en de autosnelweg zijn
helder in de definitie van wat daar te verwachten is aan conflicten, man-
oeuvres en soorten verkeersdeelnemers, inclusief de gewenste snelheid.
Alle andere ‘wegcategorieén’ zijn in feite gedefiniéerd door de locale
combinatie van vormgeving en regels, waaronder de snelheidslimiet.).

® Het woonerf en de autosnelweg vormen de onder- en bovenkant van het
wegennet. Er zou dus gestreefd moeten worden om wat daartussen zit op een
vergeli jkbaar heldere manier te definiéren in een beperkt aantal catego-
rieén. De gewenste snelheid zou daarbij één-op-één gekoppeld moeten worden
aan vormgeving, voertuigsoorten en verkeersregeling.

® Dit wegennet, dat zowel in rurale als in urbane gebieden ligt, moet
worden gezien als hiérarchisch naar stroomfunctie opgebouwd. Hoe hoger het
niveau van de wegcategorie, hoe hoger de snelheid, hoe hoger de intensi-
teit en hoe geringer het aandeel in de totale lengte van het wegennet. De

toename van de stroomfunctie dient samen te gaan met een afname van de
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Niveau B met wegcategorieén 3 en &
Dit niveau is beoogd voor verbindingen tussen het hoofdwegennet (niveau A)

en de verbindingen die de rurale, respectievelijk de urbane gebieden ont-
sluiten. Deze regionale, resp. stedelijke hoofdwegennetten voldoen aan
bestaande en toekomstige regionale, resp. stedelijke vervoerswensen,
garanderen een directe verbinding tussen de belangrijke sociaal-culturele
en sociaal-economische centra in een regio resp. een stad en hebben der-
halve een minder grofmazige structuur dan het hoofdwegennet. Omdat aan
deze categorieén toch een betrekkelijk hoge stroomfunctie wordt toegekend,
zal de vormgeving van deze wegen en vooral van de kruisingen aan strenge
veiligheidseisen moeten voldoen. In ieder geval dienen de vrijheidsgraden
beperkt te blijven (bijv. de voorrang regelen). Op deze wegcategorieén
worden dan ook alleen motorvoertuigen toegelaten. In de urbane gebieden is
het aantal aansluitingen op deze wegcategorie groter.

Normsnelheid: Er zal een lagere - maar wel homogene - stroomsnelheid gere-
aliseerd moeten worden dan bij het hoofdwegennet. De strenge voorwaarden
van milieu en veiligheid staan hier borg voor.

Richtwaarden voor de wenselijke rijsnelheid op de wegcategorie in rurale
gebieden: 70 & 90 km/uur voor motorvoertuigen. In urbane gebieden liggen
de richtwaarden 10 & 20 km/uur lager.

Wegontwerp: De huidige autoweg behoeft de nodige verbeteringen op de weg-

vakken (tegemoetkomend verkeer) en de kruisingen (gelijkvloers).

Niveau C met wegcategorie&n 5 en 6
Dit niveau is beoogd voor het ontsluiten van de rurale, resp. urbane ge-

bieden (de bebouwde kommen). De wegcategorieén vormen de verbinding tussen
het regionale, resp. stedelijke hoofdwegennet (niveau B) en de erfont-
sluitende wegen (niveau D). Ze voldoen aan bestaande en toekomstige lokale
vervoerswensen, garanderen een verbinding tussen sociaal-culturele en
sociaal-economische activiteiten en kunnen derhalve een fijnmazige struc-
tuur hebben. Aan deze categorieén wordt geen hoge stroomfunctie toegekend.
De vormgeving van de wegvakken en de kruisingen, vooral met wegen van een
hogere orde, wordt aan veiligheidseisen onderworpen die rekening houden
met de minder beperkte vrijheidsgraden. Op deze wegcategorieén worden
voertuigen toegelaten die compatibel zijn met vrijheidsgraden dan wel met
de normsnelheid. De voorrangsregeling zou rekening moeten houden met de
‘compatibele’ verkeersdeelnemer die de meest zwakke snelheidsmogelijkheden
heeft. In de bebouwde kommen is het aantal aansluitingen op deze wegcate-

gorie groter en zijn de vrijheidsgraden minder beperkt.


















