

































































Bij het stilstaan (voor korte tijd) is iets meer hinder voor voetgangers

en bestuurders toegestaan als dat niet anders kan. Bij het voorbijgaan van

een stilstaande of geparkeerde auto mag gebruik worden gemaakt van het
gedeelte van de rijbaan voor verkeer in tegenovergestelde richting. Dat
verkeer mag niet gehinderd worden. Er moet dus gewacht worden op een ge-
legenheid waarbij tegemoetkomende automobilisten of fietsers niet hoeven
in te houden of opzij gaan. Ook moet gewacht worden op fietsers in dezelf-
de richting, die al eerder wachtten op zo’'n gelegenheid. Tijdens het wach-
ten kan een auto weer (links of rechts) ingehaald worden door achteropko-
mende fietsers, die vervolgens ook eerder aan de beurt zijn om een stil-
staande of geparkeerde auto voorbij te gaan. Tenslotte kunnen er intussen
ook overstekende voetgangers tevoorschijn zijn gekomen die weliswaar niet
voorgaan, maar ook niet omver gereden mogen worden. Als er geen stoep is
moet aan voetgangers wel de gelegenheid gegeven worden voorbij stilstaande

voertuigen te lopen.

Ongeregeld kruispunt

Kruispunten van woonstraten onderling hebben geen bijzondere voorrangs-
regeling. Dat betekent dat de algemene regels gelden: bestuurders van
rechts gaan voor, maar automobilisten gaan voor bromfietsers en fietsers
en alle doorgaand verkeer (dus ook voetgangers) op dezelfde weg gaat voor
afslaand verkeer. Veel van de kruispunten zijn zogenaamde T-kruispunten
(met een doorgaande straat met dwarsstraat aan één kant), maar behalve dat
er minder mogelijkheden zijn om af te slaan of rechtdoor te gaan, blijven
de regels hetzelfde. Het is dus niet zo dat het verkeer op de dwarsstraat
voorrang moet geven aan het verkeer op de doorgaande straat.

Een automobilist die zo’n kruispunt nadert moet eerst kijken of hij/zij
verder kan en mag in de richting die hij/zij wil en moet zonodig een
andere richting kiezen. Om de fietsers niet in moeilijkheden te brengen
hoort een automobilist ervan af te zien om kort voor of op een kruispunt
nog fietsers in te halen. Fietsers mogen voorsorteren bij het links af-
slaan maar hebben soms moeite of angst om dat te doen. Een achteropkomende
automobilist kan problemen voorkomen door hen de gelegenheid te geven voor
te sorteren. Voor zover er ruimte is kan een automobilist zelf ook het
beste voorsorteren. Dat voorkomt dat bij het naderen van het kruispunt
fietsers de auto inhalen aan de kant waarheen afgeslagen wordt. Om te
kunnen voorsorteren moet een gelegenheid afgewacht worden dat er geen

fietsers gehinderd worden die al naast of kort achter de auto rijden. Ruim
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bruiken. Een fietsstrook die is afgescheiden met een doorgetrokken streep
mag in geen geval gebruikt worden door automobilisten. Fietsers zelf zijn
niet zonder meer verplicht de fietsstrook te gebruiken. Als zij elkaar
inhalen en zeker als zij een voertuig dat stilstaat op hun strook voorbij
willen kunnen zij buiten hun strook komen. Voor korte tijd stilstaan op
een fietsstrook is voor automobilisten misschien makkelijk, maar heel erg
hinderlijk voor fietsers. Bovendien wordt het voor hen gevaarlijk als zij
vervolgens in het voorbijgaan op het gedeelte van de rijbaan voor auto'’'s
moeten komen. Het stilstaan op een fietsstrook is daarom verboden.

Als er een fietspad langs de verkeersader ligt hoeven automobilisten geen
ruimte voor fietsers vrij te laten. Behalve als het gaat om een niet ver-
plicht fietspad. Fietsers mogen dan naar eigen keuze ook op de rijbaan
rijden en bromfietsers mogen dan alleen maar op de rijbaan. Ook kan tegen-
woordig met borden geregeld worden dat bromfietsers niet het fietspad maar
de rijbaan moeten gebruiken. Daar mogen zij toch maar 30 km/uur rijden en
snorfietsers zelfs maar 25 km/uur. Als zij echt niet harder rijden zal een
automobilist die hen wil inhalen toch geduldig moeten wachten op een ge-
schikte, ruime gelegenheid om links in te halen. De bromfietsers zelf
mogen de auto’s zowel rechts als links inhalen. Een langzaam rijdende

automobilist moet daar dus op bedacht zijn.

Een verkeersader kan onderbroken worden door een zebra of oversteekplaats

met verkeerslichten. Hoewel dat niet te zien is moet de zebra worden be-

schouwd als een weggedeelte dat in de eerste plaats bestemd is voor ge-
bruik door voetgangers (om over te steken). Feitelijk steken dus bestuur-
ders van voertuigen de zebra over. Zij moeten daarom hun snelheid zo
kiezen dat voetgangers die willen oversteken niet hoeven te wachten, laat
staan dat zij moeten inhouden, hardlopen of terugstappen. Om lastige situ-
aties te voorkomen mag er voor of op een zebra niet worden ingehaald en
ook niet stilgestaan voor, op of vlak na een zebra. Op de zebra zelf mag
ook niet worden gestopt, zonodig moet het véér de zebra. Overigens hoeven
voetgangers bij het oversteken geen gebruik te maken van een zebra, zodat
automobilisten ook verdacht moeten zijn op overstekende voetgangers voor
of na een zebra. Bij een oversteek met verkeerslichten hebben die lichten
de normale betekenis voor bestuurders. Tegenwoordig kunnen de lichten voor
de overstekende voetgangers in plaats van rood zijn uitgevoerd als geel
knipperend. Bij dat licht mag de voetganger wel oversteken om niet onnodig

te hoeven wachten, maar heeft geen bijzondere rechten. Het betekent wel
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behalve als dat gedeelte is afgescheiden met een doorgetrokken lijn, ver-
hoging of berm. Verder moet zeker zijn dat er voldoend ruimte is om naar
links te gaan, in te halen en weer terug naar het eigen gedeelte te gaan
zonder dat eventueel tegemoetkomend verkeer hoeft in te houden of opzij
gaan. Er moet dus ook op het eigen gedeelte vé6r het in te halen voertuig
ruimte zijn. Dat is eigenlijk het eerste waarnaar gekeken moet worden.
Bovendien moet dat voertuig niet zelf op het punt staan naar links uit te
wijken (bijv. om linksaf te slaan, zelf te gaan inhalen of uit te wijken
voor een rechts stilstaand voertuig). Als ingehaald wordt en er is vé6r de
in te halen voertuigen geen ruimte gaat het alleen goed als de bestuurder
van een ingehaald voertuig bereid is een plaatsje vrij te maken. Vroeger
was deze dat zelfs verplicht. Met de tegenwoordige drukte en snelheidsbe-
perkingen wordt daar anders tegenaan gekeken. Inhalen op deze manier is
een vorm van voordringen. Tenslotte mag niet met inhalen begonnen worden
als een achteropkomend voertuig al aanstalten gemaakt heeft om het eigen
voertuig in te halen. Soms moet gewacht worden met inhalen op een geschik-
te gelegenheid op het linker weggedeelte. In zo’'n geval is het verstandig
om dat aan achteropkomende bestuurders duidelijk te maken door alvast
zoveel mogelijk links te gaan rijden. Maar er moet niet vergeten worden
dat het binnen de bebouwde kom zelden de moeite waard is om in te halen
over het linker weggedeelte.

Als er voldoende ruimte is kan binnen het eigen weggedeelte worden inge-
haald. Er hoeft dan niet gewacht te worden op het tegemoetkomend verkeer,
maar verder zijn de handelingen het zelfde. Voor zover het eigen gedeelte
verdeeld is in stroken verandert er wel iets. Bij het kiezen van de

linker strook gaan achteropkomende voertuigen die daar al rijden voor. Het
kan daarom handig zijn om al iets eerder links te gaan rijden dan nodig

is voor het inhalen omdat er zich voorlopig geen andere gelegenheid lijkt
voor te doen. De bestuurder van het in te halen voertuig die naar links
wil moet wachten tot er voldoende ruimte op die strook is. Ook is het niet
nodig dat er voor het in te halen voertuig meteen ruimte is om weer terug

naar rechts te gaan.

Als het druk is en er is ruimte voor twee of meer rijen voertuigen in
dezelfde richting, mag zowel links als rechts gereden en ingehaald worden.
Is het zo druk dat er moet worden gestopt, of moet er om andere redenen
worden gestopt, dan moet dat zo gebeuren dat ander verkeer dat niet om

dezelfde reden hoeft te stoppen nog door kan gaan. De weg moet dus vrijge-









Kruispunten met verkeerslichten

Kruispunten van verkeersaders onderling zijn ingericht op het verwerken
van veel voertuigen. Meestal zijn zij voorzien voorsorteerstroken, ver-
keerslichten en ook nog zebra’s. Voor het geval verkeerslichten niet wer-
ken zijn er meestal toch nog voorrangstekens. Tegenwoordig worden kruis-
punten ook wel ingericht als verkeersplein in plaats van met lichten of
alleen voorrangstekens.

Ruim voor het kruispunt moet voorgesorteerd worden. Zonder voorsorteer-
stroken gebeurt dat door bij het rechtsaf dan wel linksaf slaan zoveel
mogelijk rechts dan wel links van de rijbaan te gaan rijden, zoals hier-
boven al beschreven. Soms zijn er meer voorsorteerstroken in dezelfde
richting. Volgens de algemene regel ’‘rechts rijden’ wordt dan de rechtse
strook gekozen (ook bij links afslaan). Uitzonderingen waarbij wel een
linker voorsorteerstrook in dezelfde richting gebruikt mag worden zijn als
het druk is of als een voorligger ingehaald wordt. Inhalen van voorliggers
die in dezelfde richting afslaan mag in geen geval door gebruik te maken
van een strook in andere richting, dat is voordringen. Het kan wel ge-
beuren dat iemand die ter plaatse niet bekend is te laat in de gaten heeft
welke richting hij/zij uit moet of welke strook daarvoor bestemd is. Zo
iemand kan geholpen worden ook al gaat hij/zij daarmee voor zijn/haar
beurt.

Het veranderen van voorsorteerstrook mag alleen als andere bestuurders
daarvan geen last hebben of als zij duidelijk gelegenheid bieden en zolang
de stroken riiet gescheiden zijn door een doorgetrokken streep. Sommige
voorsorteerstroken zijn te smal voor grote vrachtwagens die een ruimere
bocht nodig hebben. In zulke gevallen hoort een automobilist in de naast-
gelegen strook extra ruimte te laten.

Ook bij voorsorteerstroken moet rekening gehouden worden met fietsers.
Fietsers mogen de voorsorteerstroken gebruiken maar hoeven dat niet. De
bedoeling daarvan is dat zij bij het links afslaan de keuze hebben om een
voorsorteerstrook te volgen of eerst door te rijden naar de overkant van
het kruispunt om daar linksaf te slaan. Automobilisten die afslaan moeten
fietsers in hun voorsorteerstrook ruimte geven en bij een brede voorsor-
teerstrook bij voorbaat ruimte laten aan de rechterkant voor fietsers.
Rechtdoorgaande automobilisten moeten bedenken dat links afslaande fiet-
sers het moeilijk hebben en het beter is hen te helpen. Terwijl automobi -
listen in dezelfde strook achter elkaar moeten wachten mogen fietsers wel

inhalen (zowel rechts als links) en zullen zij dat ook proberen.





























