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Voorwoord 

Het jaar 1990: een n'euwe Min'ster, een nieuw 
begin .! De n'euwe Mll'S er va1n Verkeer en Water­
staat heeft niet a leen met voortvarendheid een 
scala van n'euwe maatregelen voor het beheersen 
van het verkeer en de verkeersonveJlighetJ aan­
gekondigd, Maar ook wordt door heiar een einde 
gemaakt aan de discuss'e van de 'pren tachtig 
over de 'verm'hderde meeropbrengst' van verkee 15-
veiligheidsmaa rege b'n, 
Een n'euwe r'thting werd 'hges 6ge n: het streven 
naar een 'duurzaam veilig vervoer- en verkeerssys­
teem', 
Is daarmee een einde gekomen aan een periode, 
waarin toch een vorm van 'machte 6osheid' werd 
gevoe tl? Uit het streven naar 'duurzame veilig­
heid' spreekt een n'euw en fundamenteel e6n in 
de stri):l tegen de verkeersonveiligheid, 

De SWOV heeft aan de eerste gedachtenvorming 
over een 'duurzaam ve'itg vervoer-en verkeelSsys­
eem' vanaf het begin een bijdrage kunnen bve­
ren , Nu, voorjaar 1991 in Nederland 'ieder mo­
ment ' de 100 ,OOOste ge registreerde verkeersdode 
kan vallen, is het van des te groter belang dat er 
een pe rspecfef geboden wordt, dat een einde 
maakt aan het 'machte6os' op weg gaan naar 
een vo gende , trieste mij paa I. 
'Duurzaa m ve'ltg ' is echter a leen een hoopgevend 
perspectief, wanneer onderzoek en praktï~ daar 
te zamen de schouders onder zetten, 

ir, R, Arno tly 
voorzitter 

drs, M.j. Koornstra 
directeur 
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Organisatie 
per 3 1 december 1990 

Bestuur 

Wetenschappelijke Adviesraad 
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Voorzitter Ir. R. Arnoldy 

Vice-voorzitter 

Secretaris 

Penningmeester 

leden 

Ir. J. Barkhof, op voordracht van de Koninklijke 
Nederlandse Toeristenbond ANWB 

Ir. J.e. Slagter, op voordracht van de Directeur­
Generaal van de R"jkswaterstaat 

Drs. O.e. de Boer, op voordracht van de Neder­
landse Verenig'tlg van Auto mob'le 6ss Ltackuren 
INWA) 

Ir. P. Hamelynck, op voordracht van de Mlnister 
van Verkeer en Waterstaat 

W . Hustinx, op voordracht van de Neder6ndse 
Vereniging de Rijwiel- en Automob'le hndustOe IRAI) 

t. e. de Wiis, op voordracht van de onder­
nemingsraad van de SWOV 

Voorzitter Prof. ir. B. Beukers, Hoogleraar Verkeerskunde aan 
de Faculteit der Civiele Techniek van de TU te Deli 

leden Prof . A.R . Ha 6 Ph.D., Hoog leraa r AIgemene 
Ve'j'gheidskunde aan de TU te Delft 

Prof.drs. J. Moraal, Hoofd afdel"ng Cognitieve 
Psycho6gie van IZHNO, tevens Hoogleraar 
Bedr"lfskunde aan de TU \:! E"indhoven 

2 vacatures 



Bureau Di rec eur Drs · M.J. Koo rnstra * 

Hoofdafdeling Algemeen Secreta ijaat 
F'lnanciële en Sociale Zaken j.CA. Carquis t* 

Hoofdafde ~flg Programme~ng en 
Voorlichti rg Mevr. A . Sanders-Kranenb Ltg * 

Hoofdafde flng Onderzoek te verdele,n in 

Afdeling Technische Wetenschappen Ir. F.C.M. Wegman* 

Afdeling Onderzoekmethoden & Data-analyse Drs . S. Oppe * 

Afde ~ ng Gedragswetenschappen Drs. P.C Noordzij 

Afdeling Veiligheidskunde Mr. P. Wesemann 

* Vormen te zomen het managementteam 
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Directieverslag 

Het direcfeverslag over het "):mr 1989 e'nd 'gde 
met de medede hng dat het over bg over het onde ~ 
zoekprogramma en de financier'ng voor 1990 
voor het eers tvóór het begin van het n'euwe boek­
jaar kon worden afgerond, We schreven toen: 
'Op bas'5 van dat overleg werd de begrot'hgs­
voorbere't1 'ing voor 1990 afgerond me t een totale 
exploitatiebegroting van f 11, 1 miljoen, Op het 
moment van het schrijven van dit verslag is de 
rea Isatie van da't perspecfef ec rter he bas weer 
hoogst onze'~ r' , 
Het was toen voorjaar 1990 en inderdaad is 
1990 geheel anders ver 6pen , 

Voor de zomer van 1990 werd du't1el'\k dat de 
overeenstemming over de onderzoekprogramme­
r'hg nog n'et betekende dat er een feite I '~e grond­
s 6g aanwezig was voor de opdrachtver bning en 
f'hanc'ering van projecten, 
D'{:~ opdrachtver bning en financiering van onder­
zoekprojeclen van het Ministerie van Verkeer en 
Waterstaat stagneerde en de financIele rUl'mte 
voor onderzoek in opdracht van het Ministerie 
dre'gde drastisch te worden 'hgekrompen, De 
SWOV zag zich plotseling in haar con thu' te', 
bedreigd, 

He t Bestuur van de SWOV richtte zich tot de Mi­
nister van Verkeer en Water-staat, De directies van 
de 'ost'IU en SWOW, VSC en IZF-TNO benader­
den gezamen tf~ de Vaste Comm '5S 'E~ voor Verkee r 
en Waterstaat van de Tweede Kamer en ook de 
Ondernemingsraad van de SWOV wendde zich 
met haar zorgen tot de Directeur-Generaa I van de 
Rïlkswaterstaat , Door deze interventies kon het 
financ €b ti } enIgszins gekeerd worden , Dit werd 
ens 6 te beves tgd door uitspraken van de M'nister 
zelf in een d lscuss'e met de Tweede Kamer, waar­
door een d re'gende motie terzake werd 'ngetrok­
ken, 
De s ~oom van opd rachten va n het M ln'5ter'e van 
Verkeer en Wate rstaat kwa m daardoor pas 'n jun i 
op gang , DH heeft er, o ndanks de c reat~ve 'in­
spa nn'ingen op let flnand:ile vla k door de betrok­
ken onderdelen van het M 'In1sterie, loch ba ge b ti 
dat de gereal '5eerde o mvang van de omze t uit 
V&W-opdrachten In 1990 ongeveer acht to n 
bger is uitgekomen dan aa nvankelijk w as afge­
sproken en begroot , 
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Ut he t financiële jaarverslag blijkt dat het 'par 
1990 bch nog met een positief resultaat '5 afge­

sloten, Het verlies van de onderbenutting van het 
eerste ha tjaar kon worden bestreden met een 
bestedingsbeperking en een vacaturestop over 
let hele jaar en een extra inzet van a Ib medewer­
kers met name in het tweede ha f jaar, Dit blijkt ook 
uit de bedrijfsgegevens: de bezetting was eind 
1990 tot circa 60 mensjaren gereduceerd en er 
z'rn aanzien tIk minder snipper- en vakantiedagen 
opgenomen, nadat de pro'lactopdrachten van 
het Ministerie van Verkeer en Waterstaat a bnog 
kwamen, 

Het 'sti btaan en ho len' in de opdrachtverbning 
lebben tenminste een aanta I zaken duidel'~ k ge­
maakt , 
Ten eerste blijkt de doelstel \ng van het '(Voor6pig) 
Meer'prenonderzoekplan Verkeersvei l'gheid' 
mislukt. Een gezamenlijke basis voor strategisch 
en anticiperend onderzoek dreigt weg te val bn, 
waardoor dit type onderzoek 'in de verdrukking 
kan raken , Een procesgang, die moet leiden tot 
strategkhe keuzen 'h het onderzoek ten aanzien 
van de verkeersve'i \ghe'tJ in N ederland met een 
commiterend karakter, is nog in 1 990 gezamen tr~ 
met de overhe'tJ en met andere, gespecialiseerde 
onderzoek'nstituten gestart, 
Ten tweede za leen periodiek programmerings­
over bg over opdrachten daadwerke I jk moeten 
worden vervangen doo r een con ' nu programme­
r'ngsproces da t door de SWOV en de overhe'tJ te 
zamen vorm moet worden gegeven, M ede door 
ver lieuw 'hg en herstructurering van posit'es bil de 
overheid is in 1990 een overlegstructuur voor 
deze continue opdrachtver bning tot stand geko­
men, Een bottb-neck b ltf! nog we l de aarze lng 
(onmpgel '~ kheid?) van de overhe't1 om financiële 
verp h:hfngen aan te gaan over de jaargrenzen 
heen, waardoo r een sp !ls'hg van prol:~cten in on­
zekere jaarlijkse contracten eerder rege I dan uit­
zondering is , Dit heeft tot gevolg dat een groot 
aantal medewerkers, zowe I b ij de overhe'tJ als bl i 
de SWOV, onnodig en aan-zien lijk word tbelast. 
Ten derde heeft de gang van zaken a b een 
'shock-therapie' gewerkt, De bij de SWO V reeds 
in gang gezette cultuurverandering van ambtelijke, 
gesubsidieerde instelling tot een ondernemend, 
risicodragend instituut is in één klap werkel '~kheid 



geworden . De SWOV heeft in 1990 getoond die 
kwa te·11 en f I9xibi I eit te bezrten die nodig ·5 om 
doelmatig onder hoge druk goede prestaties te le­
veren. Ook bij de overheid neeft de opdrachtverIe­
nt·ng hern·euwd de aandacht van het management 
gekregen via interne afspraken over financierings­
omvang en taakste lIng . 

Voor het optima lseren van de interne organisafe 
van de SWOV, zowe I voor wat betreft het 
onderzoekmanagement, a b de ondersteunende 
dienstverlening en voor de nadere profi I9ring van 
de behoefte aan wetenschappellke dkip I res , 
zijn in het najaor voorstellen voorbere·d en me t het 
SWOV-management, de Ondernem·ngsraad en 
het Bestuur besproken . Op grond van deze be­
sprekingen zijn nadere aanpassingen van de voor­
stellen tot herprofilering geformuleerd. De voorstel­
len beogen tevens, mede door een beperkte aan­
passing van de organisafes tllJctuur, een re breve 
reductie van de overheadkosten en een verhoging 
van de produktiviteit te bewerkste 11gen. De afron­
dende besluitvorming en de uitwerk·ng in imp 19-
mentatieplannen is in 199 1 voorzien. 

Hoewel het boek·par 1990 door de interventies in 
!-et tweede kwartaa I nog redelij k is ver bpen, 
baart de tendmatige ontwikkeling zorgen. In de 
beg·n ·pren tachtig bedroeg de tota 19 explo·tatie 
van de SWOV nog meer dan 12 miljoen gulden, 
waarvan ruim 2 mil joe n werd uitbesteed aan an­
dere ·nsrtuten. In 1989 bedroeg de totale exploi­
tatie f 10,9 m ·I joen en ·5 deze ·n 1990 verder ge ­
daa�d tot f 10,2 miljoen. 
Ondanks de neerwaartse trend in de explo"ta tie 
en de extra financië 19 dreigingen in 1990 hee ft 
de SWOV, als centraal en coörd·'nerend ·InS ~t uut 
VOOr verkeersve·~ig he idsonderzoek , betrouwbaar 
w ·,lIen fu nctioneren naa r de a ndere 'onderaan re­
mende' instifuten. De reducfe van ca . 15% ·In het 
e·gen personeelsbestand van ca . 70 mensjaren 
s·nds 1986 (begin jaren tachtig was de format ie 
nog 90 me'ro·pren) en de handhaving van llJim 
f 2,2 mi loen voor u·tbesteed onderzoek bl' l ande­
re, gespec·al·seerde, ·Insti tuten in 1990, vormt 
daarvan een du·delt'ke illustratie. 

Dif"parverslag geeft een impress ·e van de order­
zoek-en dienstverleningsactiViteiten va n de 

SWOV in het versbgjaar 1990. Deze illustofleve 
weergave wordt gecomp I9teerd me teen overz·cht 
van de verschenen opporten en publikafes. Inc lu­
sief de nog u·~ 1989 resterende produkten z·,n ·In 
1990 ·n totaal 1 19 rapporten en pub Ikafes ver­
schenen van medewerkers van de SWOV, waar­
onder 43 artikelen in vaktijdschriften en congres­
bunde s, d·e bijna voor de he h in een vree rTde 
taa I zijn geschreven. Tevens verschenen over, doo r 
de SWOV gefinanc·erd, uitbesteed onderzoek 
28 publikaties van auteurs, die niet bij de SWOV 
werkzaam zïln. De stijgende lijn in de produk ­
nite·t van de SWOV is daarmee voortgezet en 
in vergelïking met a Ie voorgaande ·pren vormt 
d ·llde hoogste produktie in het bestaan van de 
SWOv. 
De voorgenomen diversificatie ten aanzien van 
onderzoekterreinen en opdrachtgevers lijkt te stag­
neren voor private opdrachtgevers, maar er Ijkt 
een loenemende inter rafona 19 markt, waaronder 
de EG, a lsmede een toename in opd ochten van 
decent rale overheden, zoa b gemeenten, provin­
cies en regionale directies. Kennelijk is de markt 
voor verkeersvetg reidsonderzoek in de nie,t 
publieke sector in Nederland beperkt en is men 
zich daar nog onvo l10ende bewust van de nood­
zaak en het bedrijfsnut bïl te dragen tot vei Igheid 
In het transport. 
Wat de trends ·n de d·vers"ftatie van inhoudelï~e 
aard betreft kan de SWOV Zic h verheugen in een 
toename van onderzoek op het raakvlak van mobi­
liteit en verkeersveiligheid; daartegenover raakt het 
onderzoek op ret post-crash gebied (o.a optima tr 
seren van hulpverlen·lng en medische zorg) steeds 
verder achterop, mede doordat het een terrein be­
treh dat de grenzen van het Ministerie van Verkeer 
en Waterstaat overschrïpt . 

~t ·par 1990·5 ook het ·pa rwaarin de ee 15 e 
kwantitatieve mijlpalen voor de taakste II·ng \On 
'25% m·:nder verkeersslachtoffers' moesten worden 
berelt. De tussentijdse streefwaarden zijn n·et ge­
rem ld, wel ·s de omvang van het onderzoek op 
het terrein van de verkeersvellgheid gestaag gere ­
d LCeerd. Wellicht is die samenhang geen toeva I. 
Ook in de Verenigde Staten e n in Japan hebben 
z·eh d·e verschijnselen ge \·kr1j:lig voor gedaa n. In 
die bnden heeft men hernieuwd pr oriteit gegeven 
aan onderzoek en kennisoverdracht . Een her-
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nieuwde strateg1sche keuze in de richting , ook 
door de Neder 6 ndse overhe'd, kan de stag nafle 
in het bereiken van de doelstelling afwenden, 
De SWOV heeft vee l toepasbare kenn1s i n huis en 
kan bijdragen aan verhoogde effectiviteit van 
maatregelen, Overdracht van kennis en het ver­
werven van nieuwe kenn'ls en inzichten omtrent 
een veilig verkeer lijken b'lj he niet behalen van 
de tussentijdse streefwaarden van de Actie -25% 
eens te meer geboden , 
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De produkt'lv'~e '~ en ondernemingszin von de 
SWOV i n 1990 heeft aangetoond dat de 
SWOV, ols centraal en coördinerend Instituut en 
denstver lenende instantie, die taken zeer we l kan 
wo rden toevertrouwd, 

drs, M .J. Koornst ra 



Algemene Zaken 

Bestuur 

Van de zittende bestuursleden (zie organisatie per 
31 december 1990) was de voorzitter ir. R.Arnoi­
dy per 1 januari 1990 statutair aftredend . 
Op verzoek van het bestuur heeft de heer Arnoldy 
z'lch opnieuw - voor een perb de van 5 jaar - be­
schikbaar gesteld a b voorzitter van het bestuur. 

Het bestuur heeft )n het verslagjaar vier moa I ver­
gaderd; één maal is de geagendeerde vergade­
ring door onvoorziene omstandigheden afgelast. 

De belangrijkste onderwerpen die in het verslag­
jaar besproken werden zijn: 

1 . Egalisatiereserve 
In de vergadering van januari is besloten dat het 
zogenaamde Fonds ANWB-NWA-RAI vanaf 
1990 deel za l gaan uitmaken van de Egalisa tIere­
serve. Gelijkertijd kon ook de Pensioenoverdracht­
reserve aan de Ega lisatiereserve worden toege­
voegd. 

2. De opdrachtenportefeuille 
In maart hebben de voorzitter en de directeur een 
gesprek gehad met de Minister van Verkeer en Wa­
terstaat, waarin met name de opdrachtenportefeuille 
en de dooruit voortvloeiende financiële situatie 06 
belangrijkste thema aan de orde is geweest. 
Door decentra lisatie van de beleidsuitvoering zal 
de SWOV in de toekomst een dee l van de op­
drachten in de regio moeten verwerven. 
La ~r is schriftelijk bevestigd dat verkeersveiligheid 
zijn hoge priori- teit behoudt en dat het de bedoe­
ling is dat de onderzoekbudgetten, waaruit de 
SWOV haar opdrachten geflnancierd krïl9t, in 
pr"tncipe op hetze fde n,'veau b lqven . 

3. De (lnterne) produktie-organisatie 
Er is een beleidsnota besproken, waarin uitgangs­
punten voor een doe Imati- ger en flexibeler opere­
ren in de komende laren centraa l staan. Ook zijn 
h"erin lijnen u1tgezet volgens welke de kwalitatieve 
deskundigheid van het SWOV-potentieel zich zou 
moeten ontwlkke en . Deze nota 'He rprofi e ring 
SWOV 199 1-'92' is in de decembervergadering 
vaslgeste 8. In 199 1 en 1992 zu le n de nader u ~­
gewerkte voornemens tot u'ifvoer"lng komen . 

Wetenschappelijke Adviesraad van de SWOV 

De Wetenschappelijke Adviesraad (WAR) van de 
SWOV heeft in het verslagjaar geadviseerd over 
het kader en perspectief voor een meerjaren 
onderzoekprogramma voor de SWOv, waarin 
een tussenba lèins is opgemaakt over de uitvoerlng 
van het Voor 6p lg Mee(~renonderzoekp 6n Ver­
keersvei gheid 1989-1992, teneinde tot nieuwe 
richnngen voor strategisch onderzoek te kunnen 
komen. 
Tevens heeft de WAR in een brief aan het bestuur 
van de SWOV zijn zorg uitgesproken over de be­
richten van RI)kswaterstaat, terzake de structure le 
afname van het volume voor het verkeersvei lig­
heidsonderzoek en over het uitblijven van finan­
ciële afspraken voor meerjarig (strategisch) onder­
zoek. 
De WAR heeft afscheid genomen van de voorzit­
ter, prof. lr. E. Asmussen en In zijn plaats prof. ir. 
B. Be ukers benoemd . Ook prof. dr. RJA. Goris 
heeft de WAR verlaten. Een en ander heeft tot ge­
volg gehad dat de WAR zich heeft beraden over 
het pro ~el van de nieuw aan te zoeken WAR­
leden . 
De Wetenschappelijke Adviesraad 'IS in het ver­
slagjaar driemaal bijeen geweest. 

Bureau 

PersoneelsbezeW'ng 
In 1990 heeft de afname van het personee bbe­
stand zich voortgezet. De onzekere f inanc1ële silu­
atie was er de oorzaak van dat vacatures voor 
vrïlgekomen formaflep 6atsen niet z11n vervuld . 
Slechts in uitzonderingsgeva len is een (fijdelijke l 
ve "'ang "ng moge tqk geweest . 
Eind 1990 waren e r 68 personen in d 'lenst, 49 
mannen en 19 v rouwen . Van deze 68 personen 
hadden er 18 een deelt i·~aanste l~ ng. 
Per 31 december was de feite ~ j ke bezett"lng van 
het bureau van de SWOV afgenomen van 64,4 
(per 3 1- 12- 1989) naar 6 1 ,4 medewerke rsla ren. 
De uitstroom bedroeg 6 medewerkers/sters . Twee 
medewerkers zijn na een keur"'ngsprocedure bl j 
het A g emeen Burgerlijk Pensb enfonds voor 5 0% 
van de normo e werktijd herplaatst in de oLde o f 
een ve rgelijkbare functie. 
De lnstroom 'IS beperkt tot 2 medewerksters . Deze 
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medewerksters z'i'tl te rverv uling van uitvoerende 
functies op par Hime basIs aa'rgesteld voor bepaa 1-
de tï~, 
De gem 'tlde ~e beze ttlrg '5 doo r deze ontwikke th -
gen afgenomen met 2 ,8 medewerke lSjaren [4,2%) 
tot 63,6 medewerkers ~ren , 

Ziekteverzuim 
In 1990 is het z'ekteverzuim a b hoog aan te mer­
ken; het verzuim bedroeg gemidde l:l 97% van de 
werkbare dagen, Dit percen bge wardt 'h Ibge 
mate beïnvloed door een aantal bngdurig z'e Ire 
medewerkers, Drie medewerkers zïtl vrï~el het 
hele jaar arbeidsongeschikt geb bven, 

Organisatie 
In 1990 is de afdeling Computerbeheer onderge­
bracht bij de hoofdafde Ing A gemeen secretar'~ 
oot, Financië b en Sociale Zaken [AFS) , Voord'en 
was deze afdel'rlg onderdeel van de hoofdafde­
ling Onderzoek, Hiermee is ook organiek uiting 
gegeven aan de gewijzigde optiek ten aanzien 
van de informatiserings- en automatiseringsfunctie 
binnen het bedrlf, Het a gemeen bedrlfsbelang is 
voor de automatiseringsondersteuning een pr'tna'~ 
re invalshoek geworden in plaats van dienstverle­
ning aan de onderzoekafdel ingen, 
In de eerder genoemde nota 'Herprofilering 
SWOV 199 1-'92' is de organisatorische vormge­
v'ng va n de bestaande afdelingen en de gewens­
te wllz'9 i ~en daar h uiteengezet, alsmede de 
noodzake r,k geachte aandacht voor doelma­
tighe'tl en kwa Iteitszorg, Daarbï l is ook aangege ­
ven welke vacaturevoorzien 'ng '\1 kwantitat'eve en 
kwa I bt'eve Z'h '1"1 de komende jaren noodzake I'~ 
lijkt, gegeven de te verwachten ontwikke Ingen in 
het opdrachtenpakket en de te verwachten uit­
stroom '11 verband met VUT en ander vor rren van 
verloop , Doelstelling van een en ander is tevens in 
de komende jaren ruimte te creëren voor het aan ' 
trekken van jonge wetenschappers, 

Over ge pe ISonee bzaken 
De uitvoer'hg va n opleid i rgsp 60 ren IS ges bg -
nee ti a b gevolg van de re 6 tef grote dr Lk. op let 
uitvoeren en afronden van opdrachten , De voorne ­
mens voor ople'd'lngen op het geb i9d van auto­
mat ~er hg, presen tat'evaardlgheden en market'l1g 
zijn vooralsnog doorgeschoven naar 1991, 
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In 1990 heek de SWOV wederom p 60 5 gebo­
den aan een aantal stagial es, 
Leerlingen van het Kort Middelbaar Beroeps On ­
derwï~ zijn abs bg'bire bïl de admin's rat'eve a f­
delingen werkzaam geweest. 
Een stagiaire van de Haagse Hogeschoo I is een 
aantal weken in de SWOV-b'b lotheek werkzaam 
geweest, 
De Hogeschool voor Toerisme en Verkeer heeft 
een stagiaire voor een aanta I maanden beschik­
baar geste 8 voor het verr'thten ana yse-activiteiten 
bi l de Ibofdafdel'hg Onderzoek , 

Gedurende het gehele '~ar 1990 is een weten­
sc Ibppe l'k onderzoeker ui t F .... I bnd bi'! de SWOV 
gestationeerd geweest. 

Arbe 'tlsvoorwoorden 
De arbeidsvoo wao den zïtl h 1990 aangepast 
con brm die bIl de overheid, voorzove r deze 
veranderingen voor de SWOV va n toepasS'hg 
waren, 

Ondernemingsraad 

h let jaa r 1990 hebben zes ove rbgvergaderin­
gen plaatsgevonden tussen de dl'recteur en de 
ondernemingsraad , Tijdens een van deze overleg­
vergaderingen zijn ook de voorzliter en een Id 
va n het SWOV-bestuur aanwez'g gew €es t. 
De ondernem'lrgsraad bere'tl I e ke ove r6gve ga­
de (Irg voor samen meI het hoofd Soc'tl6 en Per­
sonele Zaken , 

De 0 rdernemingsraad was in 1990 ob vo gt 
samengesteld: 
J,A.G, Mulder, voorz'tler 
R, Roszbach, plaatsvervangend voo rzi ~ r 
A. Dijkstro, secretaris 
U ,B , van Kampen, Itl 
V. Kars, Id 

h de overlegvergode (I rgen wa ren de bebng rk 
ste agendapunten: 
-A ubmat ~ering 
-Financieel jaarverslag 1989 en Herziene begro -

lng 1991 
- Reorgan'~atJe secretariaat van de hoofdafde Ing 
Onderzoek 



- Reorganisatie afde ~ ng Computerbeheer 
- Vacaturebe~id 
- A~emene gang van zaken 
- Vertraging ln toekenning budgetten voor onder-

zoek 
- Verlofregehng voor wetenschappelijke doeleinden 
- Herpraf11enng van de SWOV 

Ter voorbereid1ng van de bespreking van de 'a ~e­
mere gang van zaken' heeh de ondernemingsraad 
al ~ geedingen van het personeel benaderd tenein­
de de kwesties Ie inventariseren die naar de me­
ning van het personeel van belang zijn . 
Over de volgende onderwerpen is een advies uit­
gebracht: 

- Reorganisatie secreta raat van de hoofdafdeling 
Onderzoek 

- Reorganisatie afdeling Computerbeheer 
- Herprofilering van de SWOV 

De ondernem1ngsraad heeh instemming gegeven 
aan: 
- Enke ~ k~ine w T\Zgingen in de Arbe1dsvoo rwaar­

den 

De ondernemingsraad heeh de commissie 'Arbeids­
voorwaardenregeling' ingesteld die moet onder­
zoeken we ke verschil ~n er zijn tussen de huidige 
en de n1euwe Arbeidsvoorwaardenregeling. 
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Financiën 

1990 is het tweede vo lbd'ge boekr~lar waa rin ~ t 
financieel be bid en beheer van de SWOV op 
een bedrijfsmatige c .q . bedr1jfseconom khe ~est 
was geschoei d. 
Voor de periode tot 1994 is de hoofddoelste hng 
daarbij : versterking van de financiële positie van 
de SWOv, teneinde in staat te zljn toekomstige 
onvoorziene en negatieve ontwikkelingen het 
hoofd te kunnen bieden . 
~ dlt boekjaar 1990 "Is een eers e be 6ngrilke 
stap gezet op weg naar een meer so t8e onde r· 
bouw'tng van deze financië b pos·~ie. Het jaar kon 
worden afgesloten met een positief resu ~aat en de 
basis voor een eigen vermogen is gebgd. 

Financieel beleid en beheer 

De jaaromzet van de SWOV wordt nog steeds 
voor ongeveer 90% 'gefinancie rd' doo r 0 f name r's 
het Min1sterie van Verkeer en Waterstaat (V&W) . 
De grote afhanke ~'~heid van deze ene opdracht ­
gever is dan ook bepalend voor het financ~e l be­
leid en beheer. Dit heeft in 1990 geleid tot een 
zeer terug houdend verp ~th rlngenbele·tl en een 
strakke kos enbewaking. 
De toto b in erne kosten zTIn o b gevo 9 van d1t be­
bid ongeveer f 0,56 mtpen lager u'~gevallen dan 
voor 990 was ge raam d. 

Tariefstelling 

N a overleg met en goedkeuring door de Min~te r 
van Verkeer en Waterstaat ''s voor 1 990 een ande­
re wi jze van tariefberekening tot stand gekomen. 
Het belangrijkste element daarvan ''s dat op het 
basistar"lef (dat al ben de kosten dekt) een voorzie ' 
n1ngenops 6g in rekening wordt gebracht . 
De doe ~tell ing h'ervan is om bt een zekere mate 
van fondsvormi ng te kunnen komen ten e'tnde ( 's1-
co's ook daaç3werke ~rJk te kunnen dragen . 

Het produktieproces en zi jn opbrengsten 

De 'omzet' van onderzoekopdrachten voo r 
V&W 'Is ten opzichte van het vor ige 'par ongeveer 
f 250.000,- lager uitgekomen . 
Het stbsidieniveau en de taken en oe tlv"te'll:m d ie 
daarvoor worden uitgevoerd zijn ten o pzich e van 
1989 vrijwel gelijk gebleven. 
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De omvang van de omzet voor 'derden' is ten 
opz'thte van 1989 vr1jwel op hetze ~de niveau 
gebleven. 
De belangrijkste ontwikkeling, die I'n dit mar ~seg ­
ment is gerealiseerd betrek twaalf opdrachten van 
gemeenten voor de uitvoering van een vergei l 
kende verkeersveilighe·tlsanalyse met behulp van 
een door de SWOV ontwikkeld computerpro ­
gramma. 

Financieel resultaat 

Uit de Rekening van Baten en Lasten blijkt dat het 
boekjaar 1 990 is afgesloten met een positief netto 
resu taat van ca. f 62 .000,-. Het brub resultaat, 
zonder akrek van de voorzieningen voor in 1991 
verwachte 'verliezen' en overige kosten , bedraagt 
f 247.000,-. Het (netb) resultaat is bt .!:tand geko­
men als saldo van de volgende componenten. 
a. Een positief resultaat op in 1990 afgeronde on­
derzoekopdrachten a b gevolg van gereall'seerde 
effid~ncy- en prijsverschillen . 
b. Een (klein) negatief resultaat op doelsubsidie-ac 
rVte'ten als gevo 9 van het feit dat daaraan meer 
capadel is besteed dan was ge raamd. 
c. Een negaf"lef resu ~aat op de kosten, voorn ame­
lijk als gevog van bezettingsverschillen. 
d . Een voorziening voor in 1991 verwachte 'verl ie­
zen' op nog lopende pro)3cten en een voorzienfng 
vCbr in 1990 niet opgenomen vakonterechten . 
e. Een pos'~ ~f resultaat ten gevoge van dfverse 
extra baen. 

Egalisatiereserve 

De omvang van deze reserve, die is op te vatten 
o b het 'egen vermogen', bepaalt 'h hoge mate de 
sterkte van de financiële posi tie van de SWOv. 
De Egalisat~reserve heeft, zoals ul de naam blijkt, 
o b p ijmal e bestemming het egal iseren van exp/ oi­
tatl'everschillen d'e een gevolg zijn van financiële 
nsico's bij het pro):~ctmatig en in opdracht werken. 
lîclusief het pos't eve resultaat van 1990 en het 
niet bestede saldo van de Bijdragen N WA -RA 1-
AN WB 1990 bedraagt de Egalisatiereserve per 
31 december 1990 nu in totaal f 44 2.000,- . 
In 1990 is een belang (r~e stap gezet op weg 
naar een gezonde financiêle positl'e van de 
SWov. 



Staat van Baten en lasten 1990 

Baten f f 
" Doe bubsid13 en aanvullende subsidiering 3.632.000, " 
"Bijdragen van de Öen 276.000," 
" Opbrennsten uit projecten 5.758.000," 
"V(fgeva en voorzieningen op projecten 90.000," 
" Overige ba en 535.000," 

btaa I Baten 10.291.000," 

lasten 
" Personeelskosten 6.241.000," 
" Huisvestingskosten 775.000," 
" Bureaukosten inc I.automatisering 431.000," 
" A gemene (interne) onderzoekkosten 538.000, " 

7.985.000, " 
" Externe onderzoekkosten 2.244.000," 

btaa I lasten 10 .229.000," 
Exp bitat'eresu ~aat 62.000, " 

Totaa l 10.291.000," 

Balans per 31 december 1990 

Activa 
" Mater'~ b vaste activa 189.000," 
" Vlottende activa 285 .000, " 
" liquide middelen 1.707.000," 

Totaa l 2 .181.000 ," 

Passiva 
" Egalisatiereserve 38 1000," 
" Exp b'la eresu faat 1990 62000, " 

443.000 ,-
" Voorzieningen 322.000," 
" Schulden en overlopende passiva 

* Omzetbe 6s thg 339 .000, " 
* Overig 1.077.000, " 

1 .4 16.000," 

bbc l 2 .181.000, " 
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Overzicht van afgeronde 
onderzoeken en adviezen 

In hetgeen vo bt wordt een overzicht gegeven va n 
resulta ~n van afgeronde onderzoeken, zoals die 
werden beschreven in het kwartaalbulletin van de 
SWOV het 'SWOV-schrih' . In het hoofdstuk 
'Verschenen in 1990' vindt u van de meeste hierna 
genoemde onderzoeken de volledige titels. Bij elk 
artikel .t; we I het betreffende rapportnummer ver ­
meld. 
Over een aantal onderzoeken en adviezen uit 
1990 wordt in dit jaarvers 6g niet gerapporteerd 

omdat dit niet-openbare rapporten betreft. In deze 
geval en werd enkel en a Iben aan de opdrachtge­
ver gera pporteerd. 
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Autogordels op achterbank: 
verplichte aanwezigheid 
leidt niet tot dragen 

AI sinds 1969 houdt de SWOV jaarlijks enquêtes 
naar de aanwezigheid en het gebruik van auto­
gorde k door bestuurders en vóórpassag·ers. Ook 
in 1989 Zql metingen uitgevoerd. Daarbij beek 
dat het autogordelgebrUik in 1989 ongeveer even 
hoog was als in 1988, namelijk 78% buiten de 
bebouwde kom en 62% binnen de bebouwde 
kom. De in 1986 ingezette s rr t~( l rg feeh zich in 
1989 niet voortgezet. 

Naa r type weg z· l ~ de gordeld áagpercentages 
a h volgt te verdelen: op autosnelwegen daagt 
81 % van de best llIrders en vóó passag·ers de 
gordel; op n·let-autosnelwegen .t; dat 74%,· op we ­
gen met gemengd verkeer 67% en op wegen met 
lokaal verkeer 56%. Tussen meetplaatsen op een­
zelfde type weg blijken grote onder Inge verschil­
len te bestaan. 
Ul on cbrzoe ~ n·h het verlede n b eek dat vrouwen 
vaker de gorde Idragen dan mannen en dat .p n­
ge ~n minder vaak de gordel dragen dan oude ­
ren. In 1989 geldt dat nog steeds . 

s·lnds 1 janua(1 1990 IS ·In nieuwe a uto's de aan­
w~zighei d van autogorde b op de achter~ank .ver 
plicht. h 1989 is gemelen 0 t de aanwezlghe d 
van deze beve·dig ingsmidde en ook tot het ge­
bruik ervan eidt. 
Het bl·ljkt dat de aanwezigheid van bevei ligings ­
m·ddelen achte(ln de auto sterk a fhanke lïlk is van 
de leeftïp va n de a uto . BI'I a uto's va n 1 ·Iaar oud 
wordt b·lj meer dan 50% een gordel o f zi tje aan­
getrcffen, bïl aup's van 8 jaa r of ouder .L<; dit 
sechls 15% . Komt op de vóórzitp6atsen praktisc h 
alleen de d r"lepuntsgordel voor; achterin op de z 11-
zitplaatsen iS dit hoofdzakelijk een driepullsgorde l 
en op de middenplaats een heupgordel. 
Het gebruik van beve·llgingsmlddelen achterin 
(van heupgordels 26%, van driepuntsgorde b 1 2% 
en van kinderzitfes 92%) hangt sterk samen met de 
leeftïp van de passagiers . Bij kinderen tot 5 ·par 
is het gebruik 90%, waarbij het k nderzitje de be­
langrijkste plaats Inneemt Blf jongeren van 5 tot 



1 2 jaar is he t gebru 'Ik 30% en b 'tj de groep van 12 
tot 18 jaar 1 1%; het a t...togardegebruik van 
volwassenen achter in de auto bedraagt nog geen 
5%. 
Het autç:>gorde lgebruik door de bestuurder blnkt 
van inv lOed op het gebru1k van een bevei ligings­
midde i van de passagier op de ach e rbank. 
Draagt de bestuurder de gorde l, dan gebr ul~ 
43% van de passagiers een beve1Iglngsm1dde l; 
draagt de bestuurder geen gordel dan ligt het ge­
br u kspercentage bq de passagie rs op 2 1%. 

Onderscheiden naar type weg ligt het gebr U1k van 
bevei ijg ingsmidde~n op achterzitp 6 atsen op auto­
snelwegen op 26% en op niet-autosnelwegen op 
46%, het gebru1k op wegen met gemengd verkeer 
~gt op 45% en op wegen met Iokaa I ver keer 36?;'. 
Er is geen goede verkbr1ng voor het onverwach t 
ger'Inge gebruik van bevei r''9 ingsm1dde ~n op auto­
sne w egen; onve rwacht in vergelijking tot het gor­
delgebruik op vóórzitp6 atsen. 
De resultaten uit dit onderzoek tonen overduidelijk 
aan dat verplichte aanwezigheld van gordels niet 
automatisch leidt tot het dragen van gordels. Het 
huidige draagpercentage, met name bij volwasse­
nen, maakt duideli lk dat aanvullend beleid nodig 
is om echte winst te boeken met het dragen van 
autogordels op achterbanken. 

Om een optlmaal effect van bevel ~g lngsmiddelen 
te krijgen dienen ze op de lu iste w l jze gebruikt te 
worden . Ui de I '~eratuur bli lkt dat verkeerd gebruik 
noga I eens voorkomt . Zo worden gorde b vaak 
met te vee l spe ~ng gedragen en is de posi~'e van 
de gorde l of van de sbe l ten opz''chte van de 'in­
zittende on julst. Kinderz'lt jes worden vaak op een 
verkeerde maner ln de auto bevesftgd. De SWOV 
heeft het gebrUik in Nederb nd onderzocht. Opge­
vallen is dat er veel verschillende merken en typen 
kinderz'~]es in gebru'tk z'l'ln. Verder Zl h er vee r 
manieren waarop het zitje en het kind in het z'lt]e 
kan worden bevestigd . Er zijn dan ook vee l fQJten 
aangetroffen bij de bevestiging. Een ander pro­
bleemgebied vormen de kinderen van 5 tot 1 2 
jaar die een normale autogorde l droegen. Waar­
schi nlqk zlln de ouders 1n de verkeerde veronder­
stel ijng dat het gebruik van deze 'vowassen-a Ufo­
gordel' het enge alternatief ls o Toch 1s het bete r 
om een speciaal voor deze groep ontworpen 
beveiligingsmiddel te kiezen . 
Verder is gebleken dat met deze methode van 
onderzoek in de b ekomst een voo r Nederb nd 
representatieve meting kan worden uitgevoerd. Wel 
moet de methode op enkele punten worden aange­
past om op voldoende grote schaal te kunnen wor­
den uitgevoerd (R-9Q-24, R-9Q-25 en R9Q-26). 
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Gorde/actie Fries/and 

Een beloningsactie in Friesland heeft echter niet 
het verwachte resultaat opge bverd, Ve',lg Verkeer 
Nederland en het Regionaal Orgaan in Fr'es 6nd 
hebben in december 1988 ee nactie gehouden 
waarb'l automobilisten die hun autogorde I droe­
gen be 00 rd werden met een bankets baf, Ver­
wacht werd dat ten gevolge van zo' n acre het 
draagpercentage t,ldens en vlak na de actie zou 
stïgen; dit b bek niet het geva l (R-89-20), 
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Be/onen en straffen werkt 
allebei 

In de Veren'gde State'n blijken acties waorbi l belo­
ningen werden lltge bofd om gorde bebruik te 
stimu bren vee 6e bvende resultaten op te leveren , 
Of dat h Nederland ook zo zou werken en of het 
we I geaccepteerd zou worde n was niet bekend, 
h samenwerki ng rre t de Mi n 's ~r'es va n Verkeer 
en Waterstaat en Defensie heeft de SWOV onder­
zocht of 'belonen en straffen' in combinatie met 
voorlichting gordeldragen be'nvloedt, 

In oktober en november 1988 werd een landelijke 
autogordelcampagne gehouden onder defensie­
personeel. De campagne was vooral gericht op 
'!:>nge, mannelïke automob'jisten tussen 18 en 25 
lmr, In 1 2 kazernes en luchtmachtbases verspreid 
over Nederland werden 10 versch',lende acties 
gehouden, die erop gericht waren het gordelge­
bruik door personee Ivan het M 'histerie van Defen­
sie in hun eigen personenauto's te stimuleren , 

Aan de poort va n de kazernes werd geobseNeerd 
of men bt"1 het ',n- en uifrijden de gordel droeg, 
Daarbi'l werden dr'te n'lVeaus van toez'icht gebru'lkt 
(nauwelïlks verhoogd, marg verhoogd, sterk ver­
hoogd) en twee n'lVeaL5 van voorlichting (a Iben 
publ't ' le,l over de acfe, pub h:He t p Ls extra "n­
hoLde lt'lke voor \'thb'ng), B'l j acht kazernes werde n 
zes versch',lende cnmb"nat'es van voorlichrng en 
bez'tht begepas t, ce be bni ngsca mpag ne kende 
twee var'lOnten (groepsbe6nen en individuee l be-
6nen) en deze werden b 'I 'vier kazemes toege­
past. Zo onkbnden l'en versch 16nde 'va (an~n' , 
Een verge 1t'lk'ng van deze vart'a rien zou antwoord 
kunnen gevenopde vraag of belonffl 'werkY , o f 
het teler werkt dan s traffen en zo ja, welke vor­
men van be 6nen het meest effectief z Îjn , 

Het bl'lkt dat een éénma Ige au bgordelactie be­
staande uit een combinatie van toezicht en voor­
It hti ng werkt. Hetze fde gel dt voor be bn 'tngsa c­
ties, Of toezicht beter werkt dan belonen of juist 
andersom kan op bas ~ van de resu laten va n d',t 
onderzoek niet vastgesteld worden (R-90-14) , 



Snelheidslimieten op 
autosnelwegen 

De veranderingen van de snelheids Imiet op Ne­
derbndse autosnewegen in comb'natie me textra 
voor Ichting, pub lciteï en een versche 'P ~ contro ~ 
door de po ttie, hebben ge ~'d tot een ver bging 
van de rï~ne heden. Daaru't vo ~de weer een ver­
mindering van de verkeersonve'ligheid in 1988. 
Het effect op de onve'ligheid beperkte zich niet tot 
autosnelwegen, maar is ook te vinden op andere 
wegtypen. 
In de loop van 1988 zijn de rijsnelheden weer 
gaan stijgen en als gevolg daarvan is de veilig­
heid gaan afnemen. In 1989 lijkt zich dit te heb­
ben voortgezet. 
De grafiek laat de ontwikkeling van het aantal ver­
keersdoden in Nederland s'nds 198 1 zien. Na 
mei 1988 (de datum van de limietwïfZiging) doet 
zich een vrij scherpe daling voor. Ongeveer een 
jaar later (wanneer de ri ~ne heden weer zijn toe­
genomen) gaat het aanta I verkeersdoden weer 
stïgen, het.geen vo ~ens verwachting is als hierin 
snelheidseftecten to t uitdrukking komen. De 
SWOV gaat ervan uit dat het aantal verkeers­
doden zich sinds 1985 stabiliseerde en dat de 
daling in 1988 en de stïg'ng 'n 1989 voora I te 
maken hebben met het limietenbele'd . 
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Dat een combinatie van een wettelijke maatrege I, 
voo rtt: hlirg daarover en po Iretoez't:ht daa op 
kan werken om verkeersgedrag te be'hvloeden is 
aangetoond. Een van de problemen is echter dat 
de effecten meestal slechts van tïpe Ijke aard zïln 
Dreiging van politietoezicht blijkt in het begin te 
werken. Als vervolgens de weggebruiker merkt dat 
de feitelï~e pakkans niet hoog is, za I hij zïr sne ~ 
he'dsgedrag daarop instellen. 
Het tïpe Ijk effec tvan de Im'etverandering 's ok 
vo ~t te verklaren: als strafbaar gedrag niet wordt 
bestraft werkt dit als een vrijbr"ef om dat gedrag 
vaker te vertonen. Als d't dan ook wee r niet wordt 
bestraft zal het gedrag niet meer a b strafbaar on ­
dervonden worden . Snelheidsgedrag heeft daarb'li 
het bï jZondere nadeel dat overtredingen van an­
deren goed te constateren zijn. Dit kan de erosie 
van het effect verder versterken. 
De SWOV bevee lt aan een toez'lch beleid U'lt te 
werke n da t ee n strafdreig'ng omvat d'le 'In we rke­
!Jikheid meer overeenkomt met de sttlfdre'ging zo­
als die door m'Jdde Ivan voorlichlng en pub bteit 
word t gepresenleerd. Bovendien moet die s traf­
dreig'lng zobng worden volgehouden dat zich bi j 
verkeersdee lnemers een stabiel nieuw sne heids­
gedrag kan vorrTen . h de bekomst zou dan 
politietoezicht ook bngzamerhand ac herwege 
moeten kunnen blijven en gestreefd moet worden 
een geldende I'm'et 'n be bngrï ke mate geaccep­
teerd te krijge n door de weggebruiker. (R-89-48). 
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Metingen op 80 km/uur­
wegen: er wordt te hard 
gereden! 

Vaak hoort men de bewering dat op 80 km/uur­
wegen de snelheids limiet massaal en in sterke ma­
te wordt overschreden, dat er daardoor vee l onge­
va Ibn plaatsvinden en dat het hoog ff ld wordt dat 
er wat aan gedaan wordt. 
l andelifk systematisch verzamelde snelheidsmetin­
gen op deze wegen die bovenstaande stelling 
kunn en onderschri lven ontbreken echter. 
Daarom heeh de SWOV pi otmetfngen 6 ten ver­
n'chten om een 'ndruk te krflgen van de r'lsnelhe­
den op 80 km/uur-wegen ln N eder land . Het b ~ jkt 
dat in de onderzochte regfo's hard wordt gereden 
op deze wegen . 

In het Meerjarenplan Verkeersveil igheid opgesteld 
door het M inister'le van Verkeer en Waterstaat 
wordt extra aandacht besteed aan de sne lheid op 
80 km/uur-wegen . Reden hiervoor Is dat veron­
derste ld wordt aat de grote onveiligheid op deze 
wegen mede wordt veroorzaakt doordat bij be­
paalde situaties en condities de rijsnelheden niet 
worden aangepast. N eder landse gegevens over 
d it onderwerp zijn sch aef s. In het bu i ~nland 15 er 
wel onderzoek verr'rcht. Daaruit b ll'jkt dat er een 
samenhang bestaat Iu ssen de r Îlsne Ihe'ld en de ver­
keersonveil igheid. ook blijk t d at bepaalde 
maatregelen zoals de invoer'h g van sne heldsl fmie­
ten en po litietoezlch t t ot sne iheidsrecL d'le ku nnen 
leiden. En een daling van d e gemiddelde r"sn el­
heid zou vo ~ens Zweeds alderzoek een dal in g 
van het ongeva lbnqu ot ~nt tot gevolg hebben . 
(R-89-52) . 
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Riiden onder invloed 
in Noord-Brabant 

In het najaar van 1989 en het voorjaar van 1990 
15 ln Noord-Brabant het alcoholgebru1k van auto­
mob'~ isten ln weekeindnachten geïnventariseerd. 
Doel hiervan was in de eerste plaats het vaststellen 
van de gedragseffecten van een uitgebreide toe­
zicht- en voorlichtingscampagne rond a t ohol en 
verkeer in Noord-Brabant. 
De campagne onder het motto 'Rij Alcoholvrij', is 
op 30 november 1989 gestart en op 1 maart 
1990 geëindlgd. De organ1satie van de campag ­

ne was in handen van het Regionaa I Orgaan voor 
de Verkeersveiligheid (ROV) in Noord-Brabant, dat 
daarbij samenwerkte met o.a. de gemeenten, de 
pol1tie, Veilig Verkeer Neder land en de Brabantse 
horeca. 
Een tweede doelstel ling van het onderzoek was 
het bepalen van de mogeli(kheden om landelijke 
en reglonale ontwikkelingen i n het alcoholgebruik 
van aubmobllisten af te leiden uit de resultaten 
van po hiecontroles. 
Het onderzoek ln Noord-Brabant is ultgevoerd 'n 
nauwe samenwerking met acht contrdeteams van 
rnks- en gemeentepolitie. 
Deze contro bteams hebben op vr)'dag en zate r­
dagavonden tussen 22.00 en 04.00 uur w ' lbkru­
r'ge a ub mobÜlsten staande gehOJden . Elke staan­
de gehouden automobll'st is verzocht een b laas­
proef af te leggen op een draagbare el ektronisch e 
ademtester met digitale uirl ezi ng. De reSJ ~aten van 
de tes is en de beftijd en ha ges lach t van de auto­
mobi hsten zijn door de pd i'tie geregistreerd. Elk 
contro bteam leeh zowe l b il het voo!" 06 het na­
onderzoek gedurende één avond en noch t cort ro­
bs u1tgevoerd op zes verschill ende posten, d'le 
belde keren ln deze! ~e vdgorde werden be­
zocht. 
N a afbop va n de toezicht- en voo rlichtin gscam 
pagne b bek het rij den ond er 'h v6ed h Noord­
Brabant gedaal d te zijn . Het aand ee I auto mob'l iS' 
e n me t een BAG van 0,8 prom1lb cl meer is p rak­
tisch geha ~eerd. Voor de campagne stak het a t o­
ho ~ebru lk van de Brabant se auton ob lis en na g 
ongunstig af b'l' dat van de automobilis'en ln de 
rest van Neder and. Na de campagne k wam Ie t 



beeld in Brabant overeen met hel Nederlandse 
bee lJ, O m ech I9r ee n b tfwend e ~ec I 19 rea t5e en 
zul~n ook in de toekomst inspanning op het ge ­
b'ed van voorlichfhg en toezichl noodzake t~ k blij­
ven , IR-90-16), 

Motorvoertuigverlichting 
overdag 

De SWOV heen in 1986 een studie afgerond 
waar"f1 op basis van builen 6ndse gegevens mo­
brvoer tUgver \chting overdag a b een maalrege I 
werd aanbevolen d ie de ve rkeersvei ligheid zou 
kunnen bevorderen, h 1988 '5 er een aanvul 6n­
de stud'e verricht waar"f1 spediek gekeken werd 
in welke mate de Nederlandse situatie vergelijk­
baar was met die in buiten 6nd, Inmiddels is er 'In 

Dordrecht een proef gestart met het voeren van 
dimlicht overdag en heen de Minister van Verkeer 
en Waterstaat aangekondigd de maatregel te w'~ ­
len invoeren, Het Ministerie heen bepleit dat ook 
andere Europese landen de invoering van de 
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MVOmaatregel zu 'en bevorderen, Hoewe I de 
landen om ons heen, met uitzondering van Dene­
marken , over deze maatregel (nog) geen beslis ­
sing hebben genomen, wordt met be 6ngste I'ng 
uitgekeken naar de invloed van zo'n maatregel in 
Nederland, 

De SWOV heeft bij het Ministerie van Verkeer en 
Waterstaat een voorstel ingediend om de maatre ­
ge l voor te bere'den en te evalueren, Hoofddoe l 
van het onderzoek is: vaststellen of de verwachte 
effecten z'th Inderdaad voor zullen doen; behalve 
aan het effect op het totale aanta l ongeva 'en met 
motorvoertu'gen bij daglicht, zal daarbij specifie­
ke aandacht worden geschonken aan de gevo ~ 
gen voor het 6ngzaam verkeer, Vanwege het 
'llternationa b belang van het onderzoek wordt ge­
zocht naar samenwerking met deskund'gen uit ver­
schi lende 6nden , 

Het onderzoek bestaat u't een aanta I pro'l9cten zo­
als: 
- een ongevallenstud'e op landelijke schaa ~ 
- de evaluatie van he t gebruik van MVO,' 
- onderzoek naar het maatschappe tr~ draagv 6k , 

de 'llvloed van voor \eh ti rgscampagnes h'erop 
en mogelijke neveneffecten van de maatregel 
voor groepen in de samenleving; 

- een onderzoek naar de theoretische verk 6r'llg 
voor de werking van het voeren va n ver It h'ng 
overdag; 

- ervaringen met de proef '11 Dordrecht verzame b n 
en 'llbrengen bij de voorbereid ing van de 6nde­
Ijke maatregel; 

-onderzoek naar technische hulpm dde bn,' 
- het maken van een kosten-batenana yse van de 

maat'Ë9ge l. R-89-23) 
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Eerste metingen 
MVO-gebruik 

In de maanden november 1989 tot en met apnl 
1 990 heeft de SWOV gemeten hoeveel perso­
nenauto's overdag verlichting voeren, Tevens '15 er 
in juni 1990 op beperkte schaal een enquête ge­
houden om te vernemen waarom men overdag 
wel of geen verlichting voerde, 
De belangrijkste factoren die het in- en uitschake­
len van de voertuigverlichting bepa bn zijn lichtni­
veau, weersomstandigheden, seizoen en of men 
z'th binnen of buiten de bebouwde kom bevond, 
Verder bl'lken er duide Ijk verschi len tussen het 
voeren van verlichting overdag tussen bijvoorbee ~ 
personenauto's en motorrijders, 

In de tabel staan de betreffende percentages voer­
tuigen die overdag ver Itht'ng voeren bij droog en 
bij nat weer. 

Personenauto's 
Bestel- en vrachtwagens 
Motoren 
Bromf'etsen 

Droog weer Nat weer 

6% 
12- 18% 

76% 
8% 

26% 
26-50% 
76- 100% 
18-40% 

De gehouden enquête was bedoe ~ om een 'n d~ 
catie te krijgen hoe mensen tegenover het voe ren 
van verl ichting overdag staan, Er is gekozen voor 
een beperkte opzet en n'l:!t voor een landeli jk re­
presentatieve steekproef, Het blï kt dat meer dan 
de he ~ van de geënquê tgerden d'l:! MVO voeren , 
in het verkeer wi llen opva Ilom; b'~ de groep die 
geen "t ht voerde lïkt het aandoen van de verlch­
ting voornamel ï k afhanke i~ van het I't htniveau en 
de weersomstandigheden, O nder spec'o b om­
standigheden zools in tunne b, op po ~erwegen, 
op de Afs L 'td ï~ of op wegen '11 bosr l~e omge­
ving, voert een aanta I van deze mensen we I ver­
k hrllg , 
De helft van de ondervraagden verklaar tbere'd te 
z'lh MVO te voeren, zonde r dat het verp Ich t is , 
(R9Q- 15), 



Zonwering in personenauto's 

De aanwezighei d en het gebru ik van zonwering is 
beperkt, I-lierdoor is de in~oed er van Op' de ver­
keersveiligheid gen'ng en moe1rlk 'In geta ~en uit Ie 
drukken , Een 'Inventari sall'e ten a anzien van de zo­
genaamde zichtbeperkende zOlwering als ro g or­
dTn ~'es levert d e vog ende core ~s''es, 
Zonwering voor de achterru i t heeft een k6'In nega­
tief effect op de verkeersvei ligheid, Dit geldt niet 
zozeer voor de bestuurder zaf , maar wel voor de 
overige weggebruikers, Het doorzicht voor het 
achteropkomend verkeer wordt door zonwering 
voor de achterru1t be lemmerd , Dit heeft ongunstige 
effecten als dit leidt tot inhaalmanoeuvres, meer 
links rijden ten opzichte van de voorligger en het 
niet vergroten van de vo g afstand , 
Zonwer1ng voor de z'ljruit heeft een negatie f effect 
bij rdtingveranderingen , Het gebru1k van de bui­
tensplegel kan dlt negatleve e ~ect gedee ~elijk op­
heffen , (R-89-51 1, 

Buitenspiegels 

Er 1s onderzoek verricht naar de voor-en nade 6n 
van vlakke en bolle buitenspiege 6; me t andere 
woorden welk type spiege r ui I ve llig heidsover­
weg i ngen de voorkeu r gen ie t. 
Bo ie Duitenspiege b hebben het voordee I dat ze 
hel gez'th 5ve tl van de bestuurder ve rgroten, Het 
nadeel ten opzichte van vlakke spiegels is dat zi j 
een vertekend beeld opleveren, Daardoor wordt 
het vastste ~en va n de afstand en de snelheid van 
achlerop komend verkeer bemoeilJjkt. Gewenning 
lijkt deze nadelen te kunnen opheffen , 
Geconcludeerd kan worden dat voor de linker bui­
tenspiegels de voorkeur uitgaat naar een vlakke 
spiegel. Voor de rechter zijde voldoen volgens de 
voorschriften alleen bolle spiegels, Gezien de tra i­
ning die de rgel 'qke spiegels vergen is het de vraag 
of ze daadwerke lijk door de bestuurder worden 
gebruikt. (R-89-53), 
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Zware voertuigen 

Ongevallen met 'ZYVare voertuigen hebben, ver­
geleken met ongevallen met personenauto's, zeer 
vaak een dodelijke afloop. De bestuurder en 
inzittenden van 'ZYVare voertuigen zijn hierbi ï rela­
tief zelden het slachtoffer; slachtoffers vallen voor 
het overgrote deel bij de tegenparrr~ h een on ckr­
zoek is de aard en omvang van ongeva len met 
'ZYVare voert Vgen 
(vrachtwagens en bussen) vergele ken met die van 
ongeva len met ichte voertuigen (personenauto's 
en bes I3lwagens). 
De voornaamste conc Lsie is dat verschillen in het 
ontstaan van ongevallen tussen 'ZYVare voertu 'gen 
en personenauto's voor een groot deel verklaard 
kan worden door verschillen in expositie. In welke 
mate echter expositie bijdraagt is door gebrek aan 
gegevens r1et vas t te stellen. Het grotere aandeel 
ongeva Ibn met dodelijke afloop van 'ZYVare voer­
tuigen 's voor het grootste deel te verklaren uit de 
slechte botseigenschappen van 'ZYVare voertuigen . 
Ana ~se van ongevallengegevens uit het VOR­
bestand 'h samenhang met beschikbare expos t'e­
gegevens, heeh dUidelijk gemaakt dat deze op 
zich te beperkt z',n om een goede beschr"lving te 
geven van de ongeva llensituatie van 'ZYVare voer­
tu·gen. Er 's aan \9'ding het prob bem ''ZYVaar ver­
keer' op een hoger nïJeau te besc rouwen dan fet 
ongeva lenniveau . Een integra 6 benader"hg van 
transport en ve ikeersveiligheid 's daarom gewenst. 
(R-89-30l. 

24 

Zijreflectie voor fietsen 
heeft effect 

Het aantal doden en gewonden bi l schemer en 
duisternis onder fietsers is door de invoering van 
zijreflectie met 4% gedaald. Jaarll!ks zl!n dat 100 
doden en gewonden minder. 
S'hds 1 tmuar"1 1987 ge tJ t i n Neder 6nd het 
voorschrih dat fietsen voorzien dienen te zïn van 
cirkelvormige zijref bctie aan beide wie 6n. 
In december 1986 voerden 25% van de fietsen 
zijreflectie. Twee jaar b ter, "fl december 1988, 
was dit 73%. 
Uitgangspunt van het onderzoek naar het effect 
van de maatregel op de verkeersonvei Igheid is 
dat zïlreflectie alleen van inv bed 's op de ont­
wikke ing van het aantal fietsersongeva Ibn bil 
schemer en duisternis. Overdag za I het effect te 
verwaarlozen zijn . 
Wel is gebleken dat bij fietsen met zijreflectie in 
het donker vaker de verlichting brandt dan bij fie ~ 
sen zonder zijreflectie. 

Er b I '~ t een dUidelijke relatie tussen de mate van 
aanwezighe'd van zij reflectie bij bepaalde leeftïd­
groepen en de afname 'n het aanta 1 slachtoffers 'h 
deze behï~groepen . B '~ de leeh'ldgroepen waar 
het aanwez'gheidspercen bge van z'rref/ec 1\3 6 -
ger is (en ook het gebru'~ van h:~tsver ~'chti ng s 6c h­
ter) is sprake van toename van he taantal slacht­
offers. Een verdere verbe ~rl ng van de zichtboa ~ 
~id (zi l ef 6ctie en ver l'chtlng) b 'f! jU'st deze groep 
fietsers is dan ook van groot be 6ng . Het verkeers­
veiligheidseffect dat daarvan voor hen verwacht 
mag worden is relal"ef g roter don door de ~aatre­
ge fbl de fu'tJige f"\3 tsers met z,'tef 6c Ie a I 5 be ­
re·kt. (R-9Q-4) . 



Bliivende gevolgen van 
letsels van bromfietsers 
en fietsers 

De b livende gevolgen van etse b die bromh~tsers 
bïl verkeersongevallen oplopen zïll nog niet ge­
kwan rf"teerd. Met de bes tJdering van de blijven­
de gevolgen bij fietsers is een begin gemaakt. De 
eerste resultaten van dit onderzoek wijzen erop 
dat er van een analoog probleem als bïl de auto­
inzittenden sprake is. Van de bij het onderzoek be­
trokken patiënten bleek 43% na twee jaar en 32% 
na vijf jaar nog klachten te ondervinden. Het zo­
juist afgeronde rapport geeft een eerste aanzet 
voor een opzet voor toe-komstig onderzoek. Zo 
moet nog een 'disability scale' ontwikkeld worden. 
Met behulp van zo'n schaal kan men uitspraken 
doen over de ernst van de blijvende gevolgen na 
een ongeval en over de kans om ten gevolge van 
het opgelopen letsel blijvend hinder te ondervin­
den . (R-88-50). 

Medische hulpverlening 

Hu bverlening km ingedee tJ worden in de vo gen ­
de tasen: detectie, melding, alarmer"ng, hu bver­
en'ng op de p bats van het ongeva l ambu 6nce­
vervoer, med khe hu p in het z'ekenhu'~ en hu p­
ver en 'ng bïl psychotrauma . 

S'nds het begin van de jaren tachtig is door men­
sen die werkZaam zijn in de hulpverlen'ng aan 
slachtoffers van ongevallen regelmatig be bogd 
dat de hulpverl:ming belangr"jk verbeterd kan 
worden door toepassing van bestaande !rennis en 
kunde. Verbeter"ng is mogelijk 'n e ke fase van de 
hulpverlening, omdat 'n ieder fase fouten gemaakt 
blijken te worden, kostbare tïp verlo @ln gaat of 
noodzakelïke behandelingen achterwege blijven. 
De gevo gen van deze buten Zin: vermijdbare 
dodel'lke afloop of vermilobare invaliditeit van 
s bchtoffers. 
Sommige incide rten ontstaan als gevolg van on­
gelukkige samen bop van omstandigheden. Ande­
re incidenten zijn echte rsymptomatisch; ze wor­
den bevorderd door bestaande gewoonten en s"u­
ares of door geldende regels . (R-89-40). 

jaar! ï y.s over lipen ongeveer 800 verkeerss bcht­
offers op de plaats van het ongeval, zonder enige 
vorm van medische hulpverlening, dat wil zeggen 
gedurende het therapie bze interval. Het therap'e ~ 
oze interval duurt in bepaalde gevallen langer 
dan nod'g is als gevolg van tijdverlies in de detec­
he- en de meldingsfase . Vele van deze s bc rtoffers 
zouden te redden zijn wanneer onmidde 11k opti­
male hulp geboden zou kunnen worden. 
RB9-50) . 
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Geneesmiddelen en de 
verkeersvei ligheid 

Regelmatig duiken berichten op over de grote b"Jj ­
droge die het geneesmiddebngebruik zou bveren 
aan de verkeersonveiligheid in Neclerbnd , De 
SWOV heeft daarom een overzicht van de be­
staande kennis opgeste 8, 
Van de ruim 6500 in Nederland gereg'ls \'eerde 
preparaten bevat ongeveer 10% stoffen d 'e de rit 
vaardighe'd zouden kunnen verminderen, Ze 
staan vermeld op de lijst van rijgevaarlijke genees­
mt:ldebn die gepubliceerd en regelmatig .geactu­
a lseerd wordt door de KNMP, de Konink l jke 
Nederlandse Maatschappij ter bevordering der 
Ptormacie, 
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Op grond van uits L'itend exper'me ntee l onde rzoek 
kan geen defin itief oordeel worden gevormd over 
de invloed die de verschillende stoffen hebben op 
de kans om 'In he t verkee r b1j een ongeva I betrok­
ken te raken, Daarvoor is daarnaast epidemiolo­
gisch onderzoek nodig, onderzoek waarbij het 
geneesmiddelengebruik van verkeersdeelnemers 
op het moment dat ze bij een ongeval betrokken 
raakten wordt vergeleken met dat van een steek­
proef van niet b"j ongeva Ibn betrokken verkeers­
deelnemers, Daarbij is het dan we l een voorwaar­
de dat omstandigheden zoab verde ~ ng naar ftjd, 
p bats, dag van de week en wee rsgesteldheid ge­
I 'f~ of vergelijkbaar zijn voor be'de groepen , Uit 
de sc toa rse epidemiologische onderzoeken d'fe 
en"Jgszins aan deze voorwaarden voldoen kan 
geconcLdeerd worden dat he t tenminste voor de 
g roep der benzodiazepines aan nemelijk 'IS dat het 



gebruik van één of meer middelen uit deze groep 
de kans op het betrokken raken bi l verkeerso·rge­
vallen verhoogt. 

Over de omvang van het prob bem geneesm"tlde­
len in het verkeer zijn slechts globa ~ gegevens 
bekend, We l zijn er 'ndicafes dat gebru'J<. van 
geneesmiddelen die de ( (waardigheid kunnen be ­
invloeden bij ten hoogste enkele procenten van de 
actieve verkeersdee hemers za I worden aangetrof­
fen, waarvan slechts een beperkt dee l bij autobe ­
stuurders, Dit zou volgen uit de resu bten van een 
studie bij slachtoffers van verkeersongevallen die 
ter behandeling naar een aanta I ziekenhuizen 
werden vervoerd en waar bi j 3,5% het gebruik 
van een als rijgevaarlijk te boek staand genees­
middel werd aangetoond, 

Het huidige beleid in Nederland betreffende ge­
neesm"tldelengebruik in re 6fe met verkeer bestaat 
hoofdzakelijk uit toelatingsprocedures voor nieuwe 
geneesmidde bn, voorlichting aan lpotentië bI ge­
bruikers, artsen en apothekers en toepassing van 
artikel 26 van de WegenverkeerswetlWVWI,Een 
handelsvergunning voor nieuwe geneesmiddelen 
wordt verst ékt na toets i ng door het College ter be­
oordeling van geneesmiddelen op grond van al­
gemeen farmaceul'6che eigenschappen , Daarbn 
wordt ook getoetst of het geneesmidde I een wer­
king heeft Op' het centraal zenuwstelse I of één der 
zintuigen, Ab dat het geval is, is wettelijk bepaal:1 
dat in de bï~luiter ten behoeve van de gebruiker 
en in de produktinformatie ten behoeve van artsen 
en apothekers wordt vermeld dat de rijvaard ~heid 
negatief kan worden beïnvloed , Een probleem 
h'erbil is dat door apothekers zelf gemaake pre­
paraten niet van een bijslu'ter voo Itien hoeven 
z'l~ ,Ook '5 het de vraag of de huid 'ge bï~ Li ers, 
gezien het toa gebr lik, we I een gesch'kt m'öde I 
z ',n om patiënten voor te lichten, 

De hoofdbestu ren van de KNMG, de Kon'nklijke 
Nederlandsche Maa khapp I tot Bevordering van 
de Geneeskunst en de KNMP hebben hun leden 
een 'zwaarwegend advies' gegeven over de 
vraag hoe de arts respectievelil de apotheker 
zouden moeten handelen b'q het voorschrïf/en of 
he tvers trekken va n geneesm i::Jde bn ,Op baSIS van 
dit 'zwaarwege rel advies' worden gebruikers 

hoofdzakelijk geïnformeerd door middel van de 
ge b en rode waarschuwingsstickers op de med'~ 
cijnen, Individueel advies door de behandebnd 
arts of apotheker vindt nauwelijks plaats en rode 
verbodsstickers worden niet of nauwelijks gep 6k t 
door apothekers, Er zijn aanwilzingen dat mensen 
wel op de hoogte zïh van de eventuele b 'lwerk'n­
gen, maar op gehee I verschi Ibnde wi lze rekening 
houden met deze informatie, Somm'gen onder­
breken de therapie om te kunnen rijden, anderen 
rï\den niet of naar hun zeggen voorzichtiger. Het 
a gemene probleem met individuele voorlichting 
aan gebruikers is dat er te weinig kennis is om 
specifieke gedragslijnen voor elk individu op te 
kunnen stellen, Hierdoor kan de voorlichting vaak 
niet méér inhouden dan een algemene aanmaning 
om 'voorzichtig' te zijn, Wel is het mogel11k om rl 
sicogroepen te onderscheiden die in het algemeen 
heviger reageren op een geneesm'ödel. Vooral 
bejaarden reageren 'h sterkere mate, N'et a lben 
in dit opzicht zijn bejaarden kwetsbaar, met de 
leefnd neemt ook het aantal verschillende genees­
middelen dat voorgeschreven wordt toe, Bekend 's 
dat een verhevigde werking van een geneesmid­
del mogelijk is als het samen met andere genees­
middelen wordt ingenomen, 
Er heeft I'nmidde b een campagne betreffende pu­
blieksvoorlichting aan lpotentiële) gebru'kers 
p 6atsgevonde n ove r de risico's van geneesmidde­
len , De campagne 'Geneesmidde bn en reactie­
vermogen' werd gestart Op' initiatief van de 
ANWB , de KNMP en Vei Ig Verkeer Neder6nd, 
Voorts is er een bspakket over rijden onder invbed 
van a toho I en geneesmiddelen ontwi kke ld voor 
de rïpp biding, 

Ar tke 126 van de Wegenverkeerswe t verb 'ed t het 
rïi:Jen onder 'hv6ed va n een sto f waarva n de be­
stuurder weet of rede lrlke rw '(,s moet wele n da t het 
gebru 'k de ( rtJaa öigheid kan verm inde ren, De 
clausu b 'waarvan hi l weet of rede lï,kerwï~ moet 
weten' veronderstelt kennis b'l, de gebn.l'lke r. Indien 
de 'deskundigen' n'et over de noodzake I'~e ken­
nis beschikken, hoe kan de gebru'ke r da n weten 
in we ke mate de stof Zl ' ~ rif/aa tlighe 'ö kan be'Îl­
vloeden? 
Het vastste llen van rii:Jen onder invloed van ge­
neesm i::Jdelen b lijkt voor de polit'e 'h de p raktijk 
geen eenvoud'ge zaak omda t er nog geen prak-
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tisch hanteerbare testmethoden beschikbaar zijn 
voor gebruik langs de weg · Hooguit wordt achter­
af naar geneesmiddelen gezocht als bi j verdach­
~ n van (f~e n onder ·nv bed een dusdanig 6ag al­
coholgeha lte in het bloed wordt aangetoond dat 
onmogelijk de mate van onder invloed verkeren 
kan aantonen . 

Er blijkt nog onvoldoende kennis te zi jn om een 
exac ~ u·tspraa k te doen over de omva rg van het 
probleem van geneesmiddelengebru·1<. "tl het ver ­
kee ( Dit neemt echter niet weg dat het zeer aan ­
nemeli/·k is dat er diverse geneesmidde bn ·n de 
hande zijn die onder bepaalde omstandigheden 
ris ·coverhogend werken . 
Geconcludeerd kan worden dat wetgeving en 
voorlichting onderbouwing missen, als gevolg van 
gebrek aan kennis betreffende de te verwachten 
effecten op de rijvaard·gheid van een specifiek 
geneesmiddel, onder specifieke omstandigheden 
b ·~ specifieke gebruikers. Een zware ve rantwoor­
ding wordt gelegd op de schouders van de ge ­
bruikers. Bij hen wordt kennis verondersteld die zïl 
niet hebben en ook niet kunnen hebben. De ke mis 
die verstrekt wordt op grond van de bi jslui ter en 
de gele sticker li jkt voornamelijk als functie te reb­
ben de voorschrijvende arts en de verstrekkende 
apotheker in te dekken voor aansprakelijkstelling. 
De verkeersvei l·gheidswaarde van de verstrekte "f1-
b rma te tjkt beperkt. 

Voor het te voeren be b·d "!"l de bekomst zou u"ige­
gaan moeten worden van de volgende punten ·. 
1. Bevorderen dat artsen, apothekers en patiënten 
opt"lmaal ge h formeerd worden over de risico's van 
het gebru ik van geneesmiddelen in het verkeer. 
2. Ontwikkelen van testprocedures om de effecten 
van geneesm·tlde bn op die aspecten van de rij­
taak die het meest van belang geacht worden te 
meten, teneinde de mogelijke invloed op het ( \s·co 
·n het verkee rdoor het gebruik van geneesmidde­
Ie n te kunnen vos Stellen . In ieder geval ten behoe­
ve van nieuw toe te laten preparaten, maar op 
verzoek van fabr"kanten ook voor reeds eerder op 
de markt gebrachte en geregistreerde produkten. 
3 . Zoeken naar alternatieven voor epidemiolo­
gl·sch onderzoek om de omvang van het probleem 
van geneesm·ddelengebruik in het verkeer vast te 
s~lIen . (R-89-35, R-89-36, R-89 -37 en R-89-4 1) . 

Leeftiid alleen is geen goed 
criterium voor bepaling 
riigeschiktheid 

Voor het besturen van een motorvoertuig is een rij­
bewijs verplicht. Om een rijbewijs te krijgen en te 
mogen behouden gelden enke b voorwaarden, 
zoals een minimum behijd, een minimum niveau 
aan rijvaardigheid en een minimum niveau aan Il 
chamelijke en geestelijke gesch·ktheid. 

De lichamelijke en geestelijke geschikthet l wordt 
voor het rijexamen getoetst door middel van een 
zogeheten eigen verklaring van de aanvrager van 
ret rijbewijs . Wanneer men het rijbewijs eenmaal 
heeh ontvangen is het in principe geldig totdat 
men de leehijd van 70 jaar heeh bereikt. Wan ­
neer voor die q d de geschiktheid tot het besturen 
van een motorvoertuig vermindert, kan men dit vrij­
willig melden . Een andere weg is dat de politie 
ret rijbewijs kan vorderen wanneer aan d~ rijge­
schiktheid wordt getwijfeld. Na de 70 "prge eef­
rr~ vindt bij ve ~enging van he r "ijbew·f~ een kleine 
keuring door een arts plaats. De reden om deze 
keuring verplicht te stellen is dat doo r veroudering 
functieverlies op ~eedt. De eerste massaal optre­
dende verouder"i rgsverschijnse b n die re 6vant kun­
nen worden voor de r"jvaard·gheid \"eden ech ~ r 
a I omstreeks de leeftï~ van 40 ·par op. 

De automatische verlenging van de geldigheid 
van het rijbewijs to t de leeftijd van 70 jaar is in 
1986 ingegaan . Daarvoor moest het ri jbewi js 
periodiek worden vern ·e LlNd. Bij de discuss·e in 
het par bment over deze wi jziging "is een eva ~atie 
toegezegd . Hiertoe heeft de M inister de eerder 
genoemde commissie ingesteld. De commissie 
heeft de evaluatie met name gericht op de vraag 
hoe de medische controle op houders en aanvra­
gers van een rijbew·\s valt te verbeteren in het tcht 
van de gang va n zaken in andere Europese 6 n­
den . 

Tot nu toe heeh onderzoek slechts zwo kke re 6t Î9s 
opgeleverd tussen een verminderde rilg eschiktheJÖ 
en onveil ig r·,gedrag, terwijl de re bne met o nge -



vallenkans nog minder is vastgesteld, Dit is te wij­
ten aan het tevee I varen op heore Ische Li ga rgs­
punten en aan de onvo I~menheden van de onge­
vallenstatistiek ' 

Toch zijn er wel conclus'es te geven: 
Er zijn verschil ende z'ekten , hand'caps en verou­
deringsverschïpse en d'e func tever les met z'ch 
meebrengen waardoor de rqaak moeilï~er 's uit 
te voeren , Er zï p ech ~r vee I rroge Ijkheden om 
het gedrag aan te passen en voor dat funct'ever­
les te compenseren , De zelfreg uler'lng van a uto­
bestuurders om voor functieverl'i8s je compenseren 
kan versterkt worden door voorlicht'lng je geven 
aan henzelf en aan adviseurs zoals artsen, Ook 
kunnen eenvoudige keuri ngen en rijtests worden 
gebru'kt. 
Funct'everlies neemt gem'ddeld sneller toe op ho­
gere leeh'ltl, vooral na 70 jaar. De sfigende leef­
!'jd '5 In zeer bep:lrkte mate een voorspe Ier van 
de kans op een ongeval. We I neemt de kans op 
letsel be, wanneer men een ongeva I heeh, als ge­
vog van de toegenomen lichamel'l'lke kwetsbaar-

heid, Ab h3 ser en voetganger ondervi nd I men 
Ke r eerder de gevo gen van dan ab autobes tuLt­
der, 
Er zijn aanwï~ingen dat de huidige popu bt'e ou­
deren 'n het verkeer betere voor de rijtaak is toe­
gerust dan de vorige generatie en dat de volgen­
de generat'es nog beter zullen zïr toegerust. 

He l 's daarom aan te bevelen om de me I::l'ng van 
functiever les ten behoeve van een keuring van de 
rijgesch'kthe'd , afhankelijk te stellen van het optre­
den van een ziekte, handicap of biologische ver­
ouder'ng en minder van de leehijd , Een wette t(~e 
verplicht'ng tot me I::l'ng van mogelijke verminderde 
rijgeschiktneid '5 gewenst. Zij kan a b funct'e heb­
ben dat mogelijke problemen in verband met de 
rijgeschiktheid serieus genomen worden, dat men 
zich tijdig laat keuren of testen en de noodzakelij -
ke compenserende maatregelen treh, 
Wanneer daarnaas t (voorlopig) een eefnpgrens 
wordt aangehoude n waa rap een keuring bïl ver ­
enging van het rïpewijs verplicht '5, '5 70 jaa r 
veel beter te verantwoorden dan 60 'par, (R-909), 

~~.rtb~OUAfMk~lNG~tlt.4"~~ffli~~~~~~~i~';ï 
: Jtn,IW~D c;EVG ' 

-:... . 

--
29 



Educatieproject van het 
ROVZ 

In het najaar van 1989 heeft het Regionaal Or­
gaan Verkeersveiligheid Zeeland (ROVZ) op proef 
een educatieproject voor jongeren van 16 en 17 
jaar opgezet in vijf 8evelandse gemeenten. Hierb1j 
werd het lespakket 'jong op weg' gebru'U De ge­
meenten hebben zo'n 1700 jongeren aangesdfe­
ven met de vraag of zij deze cursus wilden vol­
gen. Het geheel werd door de gemeenten gesub­
sidieerd, zodat de kosten voor de deelnemers ge­
ring waren (ongeveer f 40,-). U'~e'lndel qk namen 
ongeveer 350 jongeren deel. De cursus is door 
de SWOV met behulp van een schriftelijke enquê­
te geëva Leerd. Gecons lateerd werd dat het over­
grote deel van de respondenten die hadden deel­
genomen aan de cursus (bijna) alle lessen heeft 
gevolgd, dat het overgrote deel van de deelne­
mers gebruik heeft gemaakt van de mogelijkheid 
om alvast het theoretisch deel van het rijexamen te 
doen en dat daarvan meer dan de helft dit ook 
gehaald heeft (overeenkomstig het landelqk c1jfer). 
De cursus werd door de deelnemers met een vol­
doende beoordeeld, maar ook werden enke le 
punten van kritiek door hen genoemd. Het feit dat 
de cursus 's avonds werd gegeven, werd niet als 
bezwaar gez1e ndoor de deeheme rs. Aanbevolen 
wo rd l om hel ed ltal"epro ed - me t en ige aanpas­
singen - een vervo~ Ie geven . (R-90- 16). 
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Kencijfers wegennet 

In twee studies is het tweede- en derde-orde we­
gennet doorgelicht op de vei ligheid van de ver­
schillende soorten wegen en kru1spunten . Daartoe 
zijn gegevens verzame~ over locatie-, verkeers- en 
ongevallenkenmerken. De veiligheid wordt tot uit­
drukking gebracht in het quotiën van ongeva ~en 
en het gebruik dat van deze kru1spunten of wegen 
gemaakt wordt. 
Er zijn geen verschillen gevonden in ve"ligheid tus­
sen wegdelen van wegen voor alle verkeer met 
één of twee rijstroken. Wegdelen van wegen met 
ges6ten verklaring voor langzaam verkeer zijn ve'~ 
liger dan wegen voor alle verkeer. Enkelbaans au ­
towegen zï/ll nog vei liger. 
Er zijn indicaties dat zowel T-kru)singen als kruisin ­
gen met vier aans Litingen die uitgevoerd zijn vol­
gens de RONA-r"chtlijn veiliger zijn dan kruispun­
ten die van deze richtlijn afwijken. (R-89-31 en 
R-89-32). 



ANWB Verkeersvei/igheids­
pri izen 1 990 

Om de be bngstelling voor verkeersveiligheid op 
bkaa I en regbnaal nivea u ~ bevorderen en het 
verkeersve·lighe·t!sbe b·t! te srtnu bren heeft de 
ANWB een tweejaar \ '~se pr"Îs voor gemeenten 'h­

ges~ 8 . We ke gemeenten voor zo'n prijs in aan­
merking kunnen komen wordt door de SWOV be­
rekend . 
De gemeenten worden naar aantal 't'lwoners in 
klassen I'ngedeeld om ze onderling te kunnen ver­
gelï~en. Gemee rten met minder dan 10.000 in­
woners worden niet indiv·t!ueel bekeken, maar als 
cluster van gemeenten d '~ onderling samenwerken 
op verkeersveiligheidsgebied in het kader van het 
Stimulerings-plan Acf~ -25%. De SWOV heeft per 
k bsse een aanta I gemeenten geselecteerd op 
bas'lS van de meest gunstige ontwikkeling van de 
verkeersonveilighe·t! gedurende de jaren 1984 tot 
en met 1988. Om in aanmerking te komen voor 
de prï~ moeten de genom 'neerde gemeenten 
de jury 't!formaf~ verstrekken over het gevoerde 
bele'd. De ')Jry bepaa t de u iteindelï~e prï~­
winnaars . Ti jdens het tweejaarl 'îkse Nafo roa I 
Verkeersvei t1ghe·tlscongres worden de p r l~­
w tlnaars bekend gemaak t. IR-89-28). 

'Actie min 25%' 
n iet erg bekend 

In het Meerjarenplan Verkeersveiligheid 1987-
1991 is door de reger"hg een concrete taakste 1-
Irg geformu berd: 25% minder verkeerss bchb~rs 

in het jaar 2000. Mede om d 'le taaks ~ llng te Ie­
aliseren is het Stimuleringsplan 'Actie Min 25% ' ti 
het leven geroepen. Een belangrijk onderdeel hier­
van is de mogelijkheid voor gemeenten om resul­
taatpremies te ontvangen . 

De hoogte van de premie wordt bepaald door de 
daling van het aantal verkeersslachtoffers . De ge­
realiseerde daling van het aantal slachtoffers 
wordt gemeten aan de hand van de door de poli­
tie geregistreerde aantallen . 
Nu is het bekend dat de registratie door de politie 
van verkeersongevallen n '~t pe ~ect is . De indruk 
bestaat dat de kwaliteit van de registratie afneemt 
zonder dat precies bekend 'IS 'n we ke mate d '~ ge­
beurt en a b gevolg van welke omstandigheden . 

Om te kunnen beoordelen of het stimuleren van 
gemeenten door de 'Actie M 't! 25%' succesvo I'IS 
moet een aan b I vragen beantwoord worden . Zo 
is het nod 'g te we~n of de reg'lStraf~ van btebn -

MINDER 
VERKEERS 
SLACHTOFFERS 
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geval6n veranderd 'IS I'n de actieperiode, Boven­
dien moet duidelï~ zijn of de 'mtenne va n de oe rre 
is overgebracht bij de gemeenten en of die a b ge­
volg daarvan (meer) activiteiten zijn gaan ontw ~­
ke~n en of he t resu ~aat van de actie uite'rnde l jk is 
tegemoetgekomen aan de doelstelling ervan , 

Wat betre& de vraag over de teruglopende registra­
tiegraad kan het volgende gezegd worden : in 
Nederland zijn verschille:lde bronnen aanwezig 
met gegevens over verkeersongevallen; nie ta I leen 
de gegevens die via de po hie verzameld worden, 
maar ook gegevens die via ziekenhuizen, ver­
zekeringsmaatschappijen etc, verzameld wor dm , 
vormen een bron van informatie, Wanneer a I deze 
bronnen getoets t worden op een aantal criteria zo ­
als ona ~anke I,kheid, beschikbaarheid, consistentie 
etc" dan is dutlelijk dat er geen verzame lng van 
ongeva 16ngegevens is, die een even tue 6 terug bop 
van de registrafregraad van de pd tie kan meten, 

De bekendhe'tI van de actie onder de bevolking 
is betrekkelijk gering, Dit mag teleurstellend 
genoemd worden, Verwacht was immers dat de 
burger iets zou moeten merken van een actief 
gevoerd of gep ropageerd gemeentel r~ verkeers ­
ve'l tgheidsbeeid, De bekendheid met acties op 
het gebied van de verkeersveiligheid blq& toch 
voornamelijk gericht op de tradit'onele drie aan­
dachtspunten : a t:ohol, autogordels en sne lreid , 
(R-90- 18 e n R-90-22 ), 
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Kennissystemen voor 
verkeersveiligheid 

Kennissystemen voor de verkeersvei I'g heid worden 
gezien a b een nl'euw wapen in de str"jd tegen het 
grote aantal ongevallen op de weg , De systemen 
zullen ten dienste moeten staan van de wegbe­
heerders om ze ins bat te s \3 ~en sne I en verant­
woord de verkeersveiligheidsprob 6men op te los­
sen , Daartoe za I de kenn'lS va n deskundigen, 
experts, op he t gebied van de verkeersveiligheid 
boven water gehaa 8 moeten worden en op de 
een o f andere manier geautoma tiseerd moeten 
worden, 
Zd n kennissysteem voor de verkeersve',ligheid ge­
bruikt de operatione 6 kenn 'IS voor interpretatie van 
databestanden met ongeva Ie rgegevens en weg­
e n verkeers l<enmerke n, Voor detecfre waar gebeu ­
ren ongevallen?), dl'agnose (waar moeten maatre­
gelen genomen worden?) en remedie (welke maat­
regelen zijn daar efficiënt?) worden geautomati­
seerde procedures ontw'tkkeld, gebaseerd op de 
kenn 'lS over de relaties tussen ongeval 6 n en weg­
en verkeerskenmerken , Wegbeheerders kunnen 
f-un locaties, na een verkeersfunctionele typering, 
vergelijken met een landelijke referentie per type, 
zowel op het ongevallenbeeld als op de omge­
v irg, 
Geautomatiseerde ontwerpnormen geven vervo ~ 
gens richting aan maatregelen, Resu ~aten van eva ­
luatie lens btte vermeerderen de kennis, 
Of een dergel ï~ syS1eem werkt kan pas duide ~jk 
worden na enke 6 serieuze exper'lme nten, 
(R-89-59) , 



Experiment met verlichting 
in Drechttunnel 

Het grootste visuele probleem bij het passeren van 
een tunne I is gelegen b'f! het overdag b'hnenr"jden 
van de ingang. Wanneer de tLhnelngarg onvo i 
doende ver Icht is, doet deze z'th voor ars een 
zwart gat, waarin geen enke I deta"1 te onderschei -
den is. Het meest cruciale onderdeel van aanbe­
velingen en richtlijnen voor de verlichting van tun ­
ne�s is dan ook s eeds gelege n 'h de inga rgsver­
Ithting. De ingangsverl'thfhg IS tevens het duurste 
gedeelte van de verlichfhgs'hsta latie. 

De oorzaak van het 'zwarte-gat effect' komt door 
een aantal eigenschappen van he t mensel'jk visu-

ele systeem. Ten ee rste '5 e reen zeke e - so rrs 
zeer aanzien \'I ke - tijd nodig voor de aanpassing 
van de gevoehgheid van het systeem aan een an ­
der lichtniveau . D't wordt de adaptatie genoemd. 
Ten tweede wordt de waarneming in een donker 
gedeelte van het gezichtsveld bemoeili jkt wanneer 
er ondom dat donkere gedee te heldere parrrl3 n 
voor ~men . Deze he l:!ere partïlen fungeren als 
ve b \nd'hgsbro men, die een' thtsluier' over het 
gehele gezichtsveld veroorzaken. De verblinding 
kan worden uitgedrukt in de helderheid (luminan­
tie) van deze sluier. 

Voor het bepalen van de lum'hantie in de tunnelin­
gang worden op grond van theoretische overwe­
gingen en op basis van laboratoriumproeven 
bepaalde formules gehanteerd. De 'veldfactor' in 
deze formule is een vermenigvuldigingsfactor die 
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de relane aangeeft tussen een bepaa tie drempe ~ 
waarde zoo ~ die in het 6 borator"lum wordt gevon­
den en de waarde zoa b die in het verkeer wordt 
gevonden" D"~ verschil tussen be"de waarde n "IS e r 
omdat er verschil is in waarnem"lngscondities in het 
laboratorium en in 'het veld' " Deze fador vertegen­
woordigt dus het feit dat de waarnemer tegelï~ 
verkeersdeelnemer is: naast het waarnemen van 
eventuele ob"/8cten moet het voertuig worden 
bediend en moet op het over"g verkeer worden 
ge~t. Om nu deze veldfactor in de prakfljk te be­
pa ~n is er een expe(lment u "~gevoerd" 

Twee personenauto's reden "In het normale verkeer 
op vaste afstand achter e lkaar door de Drechttun­
nel. Op de voorste auto was een contrastobject 
bevestigd" Het contrastobject bestond uit ee n bord 
waarop de c"'jfers 1 tlm 6 waren afgebeek:!" De 
c"ljfers waren g(ljs en de achtergond wit" 
De achterste auto werd door een waarnemer be­
stuurd, waarbïl op gezette fljden moest worden 
aangegeven welke van de objecten nog zichtbaar 
was" Het lichtniveau in de tunnel werd gevarieerd 
door een gedeelte van de ingangsverkhting aan 
of juist uit te schakelen" Verschi llende waarden van 
het lichtniveau buiten de tunnel (het adaptatie­
niveau) werden in de proef betrokken door ge­
bruik te maken van de variaties over de dag van 
het dag hcht. A~e relevante gegevens werden op 
een vk:Jeoband vastgelegd" Op deze w"ljze "IS de 
veldfactor van een groot aanta I verschi lende om­
standigheden bepaald " 

Op grond van theoretische overweg ingen werd 
verwach t dat de 'veldfactor' een constante zou 
zijn" De resu ~aten van de uitgevoerde proeven w ij­
zen echter anders uit" Er li jkt een verband te be­
sban tussen de veldfactor en het bchtn iveau buiten 
en b"lnnen de tunnel. Of dit zo is, is op basis van 
dit ene experiment niet te zeggen " Voor de theore­
rlCi een interessant probleem om nader te onder­
zoeken" Voor de praktijk is het van ondergesch"kt 
be 6ng : die gevallen waarin het lichtniveau "In de 
tunne llngang beduklend lager is dan gewenst , 
d ienen uit over weg "In gen van verkeersvei hghe"d "In 

tunne ~ vermeden te worden" (R-9Q-l 0 )" 
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Verkeersonveiligheid bii mist 

Mist veroorzaakt inc"denteel, maar wel steeds te ­
rugkerend, problemen voor de veilighek:J van het 
verkeer" Deze monden soms Uit "In regelrechte ram­
pen" De oorzaak van zo'n ramp is vee 61 het niet 
aan de omstandigheden aangepaste verkeersge­
drag, vaak een gevog van ret "Inc"lc:Jente le karak­
ter van optreden oe mist. 
Voora I op autosnelwegen lek:Jt de combinatie van 
een hoge snel reid, veel verkeer en de aanwezig­
heid van vrachtverkeer soms tot rampen met een 
omvang van vele doden, t"IE~nta l len gewonden en 
honderoen betrokken voertu"lgen" 
De voorlichting over de vereiste gedragsaanpas­
s"lngen kan worden verbeterd door he t geven van 
dUidelijke gedragsvoo !Schriften ova snel heid en 
afsbnd, gekoppeld aan eenvoudig waarneem­
bare indicato ren als wegdekmarkeringen" Gezien 
de massaliteit van het onaangepaste gedrag dient 
ook de handhaving van dergelijke voorschriften te 
worden verbeterd" Daarnamt is een betere signa-
1er"lng 00 n de achterzijde van het vaal! ig gewenst 
"In de vorm van een verpl ichfing van één cf twee, 
duide tr "lk van de remlichten te onderscheiden mist ­
lampen" 
Pas op de 6 ngere termï/flli jkt het mogeli~ met be 
hl lp va n e lektron ica een afdoende bevei l"g h g te­
gen ongeva llen ff "jdens mist te ontw"lkkelen" Tot een 
derge tflke op bss"'ng gevonden "IS , zal de vaan!-­
woorde lï jkheid bïl oe "lndVduele automob"~i st b h} 
ven hggen " (R-88-49) " 



Eindhoven en Rijswijk: 
minder ongevallen na 
herinrichting 

Het Demonstrafep fb'~c ~r"nde fng en herinr"th­
ting van stede ~Je gebieden is in 1976 van sbrl 
gegaan a b reactie op problemen met de toename 
van het autoverkeer. h het project zijn stedelijke 
gebieden in Rijswijk en El ldhoven heringedeeld in 
ruimten wao r de verkeersfunctie domineert en in 
ruimten waar de ve rblijfsfunctie (wonen en leven) 
domineert en dus de verkeersfunctie in meer of 
ml'ndere mate wordt belemmerd, 

Bïl de herinr'thting binnen de verkeersruimte staat 
een veil 'ge en vlotte doorstroming van het verkeer 
voorop, Aandacht is besteed aan de veiligheid 
van fietsers en voetgangers, In de verblïfsruimte, 
voornamelqk woonw ijken wordt het multifunct"bne­
Ie karakter benadrukt, De maatrege bn die de ge­
b'leden een nieuwe inrichnng hebben gegeven zijn 
ondersche'tlen naar drie oogmerken: 
optie 1: het weren van verkeer dat er niet 'thuis' 
hoort (voornamelï~ door het 'Insta leren van één­
khtingsverkeer) ; 
opt"e 2: na as t he t weren van he t vreemde ve !keer 
ook het beïnv 6eden van de snelhe'tl van het be­
stemmingsverkeer (voornamelijk door het aanbren­
gen van drempels); 
optie 3: naast het weren van verkeer en de snel­
heidsbeïnvloeding, tevens het aantrekkelï~ maken 
van de omgeving (door he (fj r"thrng to l woonerf), 

De effecen van de maatrege bn zïtl onderzocht, 
He t onderzoek 'Is gesp hst 'fj vi jf onderdelen ', ver­
keerscl culatie . verkeersve'llgheid, m"l leuhygiëne, 
sociaa /economische aspecten en gebruik en bele­
ving openbare ruimte, De SWOV heeh het effect 
van de maatregelen op de verkeersveiligheid 
onderzocht "1"1 termen van letselongevallen , 

Uit het ongeva lenonderzoek bli j k t dat er na de 
herinrich !"ng van die gebieden mi reler letselonge­
va llen heboen p 6atsgevonden , D it geldt zowel 
voor de woorwï~en (de verb l jfsru'mte) als voor 
de verkeersaders !de ve !keers ru 'rm te) , 

Ook "In de omgeving van de heringerich e geb'e­
den (het inv 6edsgeb'ed) is de verk.eersve '~igheid 
toegenomen, Verondersteld wordt dat de genomen 
maatrege bn een gunstig uitstralend effect hebben, 

De do Ing van het aanta I ie se 6ngevallen per voer­
tuigk16meter binnen de verkeersru Imte o b gevo b 
van de maatregelen wordt geschat op 16% , Deze 
da ffjg ge 8t voora I voor de Ie se 6ngeva 'en waar­
bij uitsluitend motorvoertuigen betrokken zijn , De 
ontwikkeling van de overige letselongevallen is 
ook gunstig, maar minder du'tlelïk 
Op de ontsluitingswegen (de gewqz'gde ve,rkeers­
aders) blijken de maatregelen minder effectief te 
zijn dan op de verkeersaders, 

Binnen de woonwijken gebeuren na de herinde­
ling 70% minder letselongevallen per voertuigkilo ­
meter. Ongevallen waarbij al ben fietsers, bromfiet ­
sers of voetgangers zijn betrokken, hebben we'lf) 'g 
bijgedragen aan deze do tng , Opvallend is wel 
dat er vee l minder bromfietsers betrokken z'~ n bn 
ongevallen; maar omdat het aandeel bromh~tse rs 
in het verkeer in deze gebieden Hnk gedaald 'Is 
wordt dat effect niet aan de genomen maatrege­
len toegeschreven , 

Bïl de ve rgelijking van de dr"e opt ies blijkt de 
grootste reductie in letselongevallen geleve rd te 
worden door de maatregelen 'In optie 2 (90% re­
ducfle) . Daarna volg t opHe 1 met de meer eenvou­
dige en goedkope maatregelen (ruim 70%1, op de 
voet gevolgd door het duurste pakket maatregelen 
'n optie 3 (bTl1a 70%), Deze verschilbn z 'l'ln niet 
'ha rd' e maken . We l geeh de onderlinge vergelij­
king aan dat het duurste pakket maatrege bn niet 
oOK het beste pakket 'Is in termen va n o ngevalbn­
reductie , De maatregelen d'e o nderdeel uilma ke n 
van het pakket dat "In optie 2 is gerea ~seerd ko­
men in het eva luatie-onderzoek naar de effecten 
op het aanta I btse 6ngevallen d us het meest gun­
stig naa r voren , Daarom worden hier de doels e ~ 
lingen en de globale beschri jving van deze maat­
regelen benadrukt : 
Doelste ling: het weren van doorgaand verkeer en 
het beperken va n de snelhe'icl va n he t bestem-
m 'ngsve tkee ( 
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Maatrege kn: 
- wijzig 1ng van de verkeerscircu6tie door instel ling 
van partiee l éénrichtingsverkeer (ongeveer 15% 
van het btak aanta l s~aten), gedee te hjk een om­
kering van de rijrichting bij reeds bestaand 
éénrichtlngsverkeer en het aanbrengen van stops 
voor het autoverkeer in enkele straten; 
- verkeerstechnische voorzieningen als drempels (8 
per km weg k rgte), asverschuivingen (1 per km), 
verhog1ngen van kruIsIngsvlakken (2 per km), ver­
sma I ~ ngen van kruisingen en wegvakken (1 per 
km weglengte) en parkeerregukrertle maa~ege­
len (40 per km),Het spreektvanze~ deze maatre­
gelen niet OngeWï\Zigd o"ergenomen kunnen wor­
den , Het effect za afhangen van de plaatselijke 
omstandighede n, 

Bi l de her'inricht1ng van ve(~i~sruim~ n 'in stedelijke 
geb'leden ~ jkt het wCOnerf minder eff'tiënt als maat­
rege l ter verlagirg van het aantalletselongeva lkn 
dan goedkopere maatregelen die momenteel in 
30 km/uur-zones worden aanbevolen, 
Omdat ongeveer 80ra van het gereglstreerde aart 
tal verkeersslachtoffers binnen de bebouv.de kom 
In de verkeersruimten valt, zullen maatregelen in 
de verblïfsruimten zeker niet voldoende zi)1, Uft 
het demonstratieproject blijkt dat verkeersaders be­
ter functioneren met goede voorzleningen voor het 
langzame verkeer en dat on tslJltlngswegen \Oor 
een stedehlk deelgebied nlet goed fundioneren 
wanneer ze het doorgaande verkeer houden, Er 
za I een forse 'nspannfng van de verkeerskundgen 
en anderen wo rden gevergd wanneer zi l de uit­
daging aangaan voor de verkee rsaders net zo'n 
reducerend ëffed voor ekaar e krl'!gen a 6 nu 
gebleken 'Is voor de maatregelen in de verb ~jfs­
ruimen van de demonstratiegebieden n RI)swrJ<. 
en E'lrd hove n ~-89 -27 ) , 
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Rotonde goed alternatief 
voor verkeersl ich ten 

De toepassing van rotondes is een actueel vraag­
stuk dat de laatste tijd veel aan de orde komt; dat 
blijkt uit het feit dat de laatste paar jaar meer dan 
100 nieuwe rotondes zijn geredseerd, terwijl er 
daarnaast nog een aantal op stape l staat , De 
wegbeheerders die in het recente verleden nleuwe 
ple'lnen hebben gerea liseerd, zljn daar meesta l 
zeer tevreden over, Deze overwegend posi heve er­
varingen en de betrekke lij,k ger1nge kosten hebben 
de rotonde populair gemaakt, 

Rotondes zi ln gunstig voor de ve~ igheid van het 
autoverkeer, voor een be6ngrijk deel als gevolg 
van de lage snelheden, Beperkte ervaring met een 
aanta l nieuwe rotondes in Nederland lijkt er op te 
wijzen dat de rotonde ook voor fletser en bromfiet­
ser een redelijk vei ~ge oplossing 'IS , 

De feiteli)ke onveilighe'd van alle rotondes in 
Neder6nd is moei'I1k vast te stellen a6 gevolg van 
ëkortkom1ngen in de ongevalknregistratle, 

De capaciteit van rotondes met voorrang voor het 
pleinverkeer is betrekkelijk groot en reikt tot tenmin­
ste 2000 motorvoertuigen per uur bij een enkel­
strooks rotonde, de capacltelt van een tweestrooks 
rotonde 'Is groter, maar het ls niet du èJe h~ hoevee l 
groter: voor6p'rg moet worden volstaan met het 
aanduiden van een capacieitsbereik tussen de 
2600 en 4000 motorvoertu 'lgen per uur, 

Rotondes dienen bij voorkeur toegepast te worden 
" situaties waar verlag 'lng van de snelheden 
noodzake hjk IS, b'lj overgangssituaties, waar ver­
keerslichtenregeling minder gewenst is en waar 
andere opbsslngen probkmah'sch zijn, 
Als een rotonde wordt toegepast verdient die op­
lossin@ de voorkeur waarb, aan het verkeer op 
het p el, voorrang wordt gegeven en de toer'tten 
radlclO I worden uitgevoerd , 
H:!t verd 'len t aanbeve ~ng n '~ t te veel te experimen­
te ren met a/lerki oploss'ingen voor de pos'tie en 
de voorrangsrege tng van het fiels- en brom­
fietsverkeer ' Voora 6nog zou aan de volgende op­
lQ;s'lngen de voorkeur gegeven kunnen worden : 



- geschetjen fietspaden voor fietsers en bromfiet­
sers op en1ge a bbrd van de robnde waarbTl de 
fietsers en bromfietsers steeds voorrang verlenen 
aan het autoverkeer. 
- een variant op bovengenoemde op 6ss·ng waar ­
bij de bromfietsers op de ri jbaan van de rotonde 
rijden . 
- een in rood uitgevoerde rï~trook voor de fietsers 
en bromfietsers aan de buitenkant van de rïJ:>aan 
van de rotonde en, voor zover moge \ .~, fysiek ge­
scheiden van d ie rïbaan ; de fietsers en bromfiet­
sers op het plein hebben voorrang. 

Toepassing van rotondes met twee rijstroken, voor­
lop·g op zeer beperkte schaal , verdient aanbeve­
Ing. "bepassing op grotere schaal is pas verant­
woord als er voldoende ervaring met deze variant 
.~ opgedaan, zowel wat de veiligheid als de 
capaci ~it betrett. 

h de toekomst zou de voorrangsregeling op alle, 
d ~ ook de oudere rotondes ge fIk gemaak t moe­
ten worden. De toe te passen borden zouden ver­
vangen kunnen worden door één bord dat zowel 
de voorrang als de verplichte rr jrichting rege f en 
waarmee tevens dUidelijk wordt dat het verkeer 
dat de rotonde verlaat afslaand verkeer is . 
Het )Jiste n gedrag b·~ en op rotondes d·en t bevor­
derd te worden door doeltreffende voorl ·thting 
waari n onder meer wordt gewezen op het gebru·k 
van de richtingaanwijzer en het verlenen van de 
vrije doorgang aan fietsers op het plein door auto­
mobilisten die het plein verlaten. 

Een rotonde blijkt een relatief veilige oplossing 
voor een kruispunt. De capaciteit valt niet tegen en 
de kosten zijn betrekkelijk gering, in veel gevallen 
minder dan die van een verkeersregelinstallatie. 
IR-89-56. 
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Kn i pperend geel voor 
voetga ngers 

Het nieuwe Regelement Verkeersregels en Verkeers­
tekens maakt het mogelijk het rood van voetgan­
gerslichten te vervangen door knipperend geel , 
Wat dit betekent voor de veiligheid is nog riet dui ­
delijk aan te geven; het blijven gissingen omdat er 
nog geen systematische ervar'ng is met kn 'ppe­
rend gee l We I zï l1 er deze voorlopige 'öeeën , 

Knipperend gee I vervangt het rode voetgangers­
\eht, Oversteken geschiedt op eigen (sico , Voet­
gangers d ie I'ever w 'lIen oversteken als het rï~er­
keer rood heeh kunnen wachten op het groene 
voetgangersl icht, want dat blï~ gehandhaafd, 

De invoering van knipperend geel wordt gemot'l ­
vee tJ door verschi Ibnde argumenten', 
- Mensen b I jken vaak door rood over te steken o b 
er geen verkeer aankomt, Knipperend geel met 
oproepboor of meegeregeld groen geeh mensen 
de keuze moge likheid , 
- H3t negeren van rood licht doo rvoe ~angers 
heeh een uitstro bnde werking naa r ondere ver­
keersgebruikers en verkeerssituaties, Daarom wordt 
niet het lopen door rood licht toegestaan, maar 
word t gekozen voor knipperend geel , 
- Doo r het bepassen van kn 'pperend gee I za I de 
waarde van Fet rode I'tht s rigen, 
- Versch 'diende gemeen ~n passen reeds kn ppe­
rend gee l be of z ï r het van plan, Door een wette­
lïke rege ling op te stel bn kan er pas goed wor ­
den proefgedraa'ö, 
- Ve'l lghe'Jd~?ve~wegin~en om knippere~d geel in 
te voe ~n z In n et echt In de besd b LWlng betrok­
ke n, We l hoop t men een b ï prage te leveren door 
het creëren van meer respect voo r rood licht. 

De voo rgestelde rege ling IS niet du'öelilk, Bestuur­
ders moeten voetga ngers op een zebra voor laten 
gaan, maar dH ge ld t n'let a ls t>od of knipperend 
gee I in werk'ng is , De bestuurder moet dus z ijn 
gedrag afstemme n op lich t3n die voor anderen 
bestemd zï l1 , D'lt 'IS on log 'sch en verwarrend , 
Bovendien is de versch',lIende betekenis van knip­
perend geel voor voetgangers bversteken op 
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eigen risico) en knipperend gee I voor fietsers 
(regeling buiten werking) verwarrend , zeker als er 
aanvraag knoppen (voor groen \eht) aanwezig zijn 
die in het eerste geval in werking zï)1 en 'n het 
tweede geval niet, 
Knipperend geel betekent oversteken op eigen risi ­
co , Er wordt niet gezegd dat men kruisend verkeer 
moet laten voorgaan, De beste interpretatie lijkt 
dat afslaand verkeer voetgangers, die door knip­
perend geel oversteken, moeten laten voorgaan, 
Dit betekent dat knipperend gee I niet gecom­
bineerd kan worden met een conflictvrï~ groene 
pi jl voor afslaand verkeer, 
Bovendien moet afgewacht worden hoe de rege­
Ing door de gebruikers begrepen en opgevat zal 
worden , Zul en voetgangers begrijpen dat ze geen 
recht kunnen 0 rt bnen aan het feit dat ze op een 
zebra lopen wanneer ze oversteken bij knipperend 
geel? Ook daarover is nog geen duide I jkheid, 

Uit de literatuur b lIkt dat het voor voetgangers vei ­
Iger is gebrul te maken van een geregelde over­
steekplaats en dat gebruik maken van groen veili­
ger is dan van rood (eigen risico) en dat een con­
fl'ttvrï~ regel ing veiliger is dan een rege Ing die 
dee t onflicten toe bat, De veilighe'ö van overste­
ken bij knipperend geel zal vergelijkbaar zi jn met 
oversteken bij rood , Wanneer er minder van het 
groene licht gebruik gemaakt wordt betekent d it 
een toename van de onve'ligheid , De mogelï~e 
veiligheidswinst van knipperend geel z't hoofd­
zakel'ljk 'h een opwaorder'lng van rood licht met 
mogelïlke effecten naar andere situaties en ver­
keersdee Inemers, 
Voor kinderen wordt het verkeer onveiliger. Het zal 
moeili jk zijn de gewijzigde situafe aan kinderen 
u '~ te leggen, hen te overtuigen dat ze a ltijd op 
groen moeten wachten en hen \3 ervan weerhou­
den achter a nderen aan te b pen door knipperend 
gee l 
Ook voor o uderen d'e niet goed t3r been zï n za I 
het gebruik maken van knipperend geel tot onvei li­
ge situafes kunnen leiden , Ze hoeven natuurl ï~ 
geen gebru'k te ma ken van k n'pperend gee l en 
kunnen groen licht aanvragen, maar ook ouderen 
zullen het oversteekgedrag van a nderen imiteren , 
Voora l de spurt die nodig is om het aanstormend 
verkeer vóór te z'~n IS een beperk'ng van hun vei­
ligheid , 



Gezien het boversbande kan er slechts één ad­
V"leS voge n: 'Wees voorzichf9 met de toepassing 
van knipperend gee r" Dit is bf"'jkbaar ook de 
bedoeling van de wetgever" In de toellchPng op 
de u1!voeringsvoorschriften worden omstandighe­
den genoemd waarbij men beter kan afzien van 
toepassing van kn"~perend geel. (R-90-23) " 

'Keep your lane'-systeem 

De wette ~ jke voorsch(ften voor het koershouden 
en het w"tsselen van ( flStrook op autosnelwegen da­
teren nog u "~ de tijd dat die wegen standaard wer­
den u"ttgevoerd met !weestrooks rijbanen " Sinds er 
(f~anen me t meer do n !wee stroken worden aan­
ge kgd staan die voorschriften ter d"\scussie" 

Zoveel mogelijk rechts rijden is verplicht; het ge­
bruik van de richtingaanwijzer bi l een ri jstrookwls­
seling naar rechts niet" Een deel van de automobi­
bsten volgt d ie voorschriften niet op, zoals blï~t uit 
het rechts inhalen en passeren, u"t het langdurig en 
zonder noodzaak op de linker- of middenstrook 
blijven riloen en uit het gebruiken van de rich­
fngaanwi jzer b "fl een rïlStrookwisse tng naar rech t" 

Door midde I van gedragswaarnemingen en hera­
tuurstudie is nagegaan in hoeverre de bestaande 
rege b ten aanzien van rijstrookwisselingen op 
autosne wegen worden nageleefd en wat de con­
sequent"tes daarvan z"'in voor de verkeersveilig ­
heid " Vervolgens "15 bekeken of het Ämer1kaanse 
'keep your lane'-systeem we Ih:ht een beter alterna­
tief is voor de hu"dige regegev"rng op autosne w e­
gen " In dat systeem houden voertu"Igen zovee l mo­
gelijk een eenmaal gekozen rijstrook en is rechts 
inha k n toegestaan" 

Invoering van een 'keep your b ne'-systeem zal 
vermoedelijk leiden tot minder rijstrookwissehngen" 
Wordt het systeem echter toegepast op au b­
snelwegen met grote snelheidsversch"lIen, dan "IS er 
een grote kans dat het voordee I van m "Illder w "lsse­
~ngen n ~t za I opwegen tegen het nadee I van een 
toenemende onvei Igheid, doordat rechts inha lende 
voertuigen te laat worden gez"ten " Wanneer een 
'keep your Iane' -systeem alleen zou worden inge­
voe rd op autosnelwegen met beperkte sne he d sver­
schil 6n, dan zou d it de uniformiteit van regegevlng 
en verkeersgedrag niet ten goede komen " 
In de IVd ige situatie lijkt het voorlopig dan ook be­
ter de regelgeving zo aan te passen dat het zo vee I 
moge t~k rechts rï~en n "tet meer onder 0 16 omstan­
d"Igheden wette lijk voorgeschreven is, maar zonder 
dat rechts inha kn wordt gek ga ~seerd" (R-S9-33I 
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Nieuw RW 

Het Reglement Verkeersregels en Verkeerstekens 
(RW) wordt aangepast. Volgens de nota van toe­
lichting staan in het RW de basisregels voor het 
gedrag van weggebruikers opgenomen, waaraan 
in beginsel onder alle omstand"gheden moet wor­
den voldaan " 

In de toelichting wordt ook verwezen naar een 
flankerend beleid dat nod"g is om te bereiken dat 
het gedrag van weggebruikers daadwerkelijk 
verbetert. Een deel van dat beleid gaat de wegbe­
heerders aan die kunnen zorgen voor het plaatsen 
of verwijderen van verkeersborden en voor het tref­
fen van andere fysieke verkeersvaorzien"hgen" 
Een ander dee Ivan het flankerend beleid is recht­
streeks ger"tht op verbetering van het gedrag van 
de weggebruikers met bijvoorbeeld voorlichting, 
rijopleiding en politietoezicht" 

Voor dat tweede deel heeh de SWOV een bijdra­
ge geleverd waarin drie uitgangspunten warden 
geformuleerd " 
1 " De bereidheid tot het na leven van de regels is 
gediend met een heldere ui tleg van de doelstellin­
gen van het RW, van de mogel",jkheden en beper­
kingen van een wette lï~ reg I3 ment om d(:~ doelste 1-
IlIg te d Ï3nen en va n een soort gebru"lksaa rwrt 
z"hg bï l het RW " 
2 "O m een gew"dde uuleg en toepassing van het 
RW door weggebruikers in de hand te houden 
moet dUide 11k. zïln aan welke rege ls, In welke s"tu ­
aties het meest bekmg word tgehecht " 
3 " O m te weten we lk gedrag "In welke verkeers­
situatie van een weggeb ru"~ r ve r6ngd wo tl t, z l l1 
d ie weggebruikers ge ho Pen met beschrijvingen 
van dat gedrag " Zo ka n me n pe rw"rge van ver­
keersdeelname voor een aan b istandaard weg ­
s"tualles gewenst ged ag beschri jven" 

E rz ijn d "verse ma n"eren om u"t e leggen wao ~oe 
het RW dient. 
N a uwkeurig gez Ï3n regelt het RW voora l de 0 n­
der linge ra ngordening van weggebruikers b"q he t 
gebru"k van de wegen en kunnen veel rege b ver­
toa tl worden in te rmen van w ie w ie mag h f-lderen 
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(of "l.I-st nl:~t) " Uit een analyse van ongeva lengege­
vens blijkt dat de aantallen slachtoffers onder fiet­
sers en bromfietsers als gevolg van botsingen met 
auto's op kr Ul;punten binnen de bebo liNde kom 
een groot veiligheidsprobleem vormen " Alleen al 
onder fietsers vallen er ongeveer 100 doden per 
jaar. Dit probleem is voor een groot deel het ge­
volg van overtredingen door automobilisten van 
regels uit het RW en kan ook worden opgevat als 
onderdeel van de omgang van sne ~erkeer met 
langzaam verkeer op wegen die bestemd zï l1 
voor gemengd gebruik_ 

Er is een voorlopige rangorden"hg gemaakt van 
problemen met het gedrag va nverkeersdee he­
mers u"t oogpun Ivan vetghell. Daarui t bl -(~t weer 
welke regels onder welke omstandigheden het 
meest belangrijk z-\n " Uit de he atuur en ongeva I­
lencïfers "15 a gemeen bekend dat het gebruik van 
alcoho I en he t n "et dragen van au bgor ck b en hel­
men hoog op de tmglijst staan" Ook voor snel­
heidsovertred"hgen is er voldoende bewijs van het 
gevaar daarvan_ Beredeneerd kan worden dat 
binnen de bebouwde kom snelheidsovertredinge n 
en ook andere overt ed-hgen van a Ltomobi lste n 
tegenover fietsers en voetgangers gevaar l* zï ln 
en vaak vóórkomen " Op dezelfde manier z"ljn er 
aanwijzingen dat zowel binnen a ls buiten de be­
bouwde kom snelheidsovertredingen niet a lleen 
het 6ngzaam verkeer -h gevaar brenge n, moa r 
ook de inz-ttenden van andere auto's _ 
Tot de belangr rks e ege b horen verder het wa ch­
ten voor rood kht, het voeren van ver lichnng ove r­
dag en het gebruik van de weg da t strqd ig "IS met 
de bestemming van d-Ie weg_ B"lj dH laa tste ka n 
gedach I worden aan de aanwezigheid van la ng­
zaam verkee r op een autoweg" 
Er z ril natuu rlijk ook prob bmen meI he t gedrag 
van weggebruikers waa rvoor minder dU"l de l"(k "I; 

raar we ke ove rtred"rngen o f rege b verwezen moe 
wo tle n" A b voo rl::ee Id do arvoo r kan he t g ro e 
aan tal ve rkeersdo den a ls gevo lg van a utoongeva ~ 
!en zonde r te genpartij worden genoemd," op 80 
km/ uurw ege n "Iaarlij ks ongeveer 2 00 doden " 

W at be tre k hel derde u-~g angs pun t heek de 
SN 0/ al eerde r ge ple it voo reen ondere opze t 
Van de Inhoud va n het RW met re n hoofdinde li rg 
Van rege ls mar de reslemm ing van de weg e n 



wijze van vervoer" Aan de hand van het RW zou 
Ie t me t de tegenwoordlge computertech niek "h ie­
der geval mogeh1k moeten zijn een systeem op te 
zetten waarmee gebrulkers geholpen worden bij 
het v"flden van het 1u1ste gedrag, met de "IJlste re­
ge b, voor een grote varlatle aan verkeerssituaties" 
(RB9 -211. 

Vervormbare afstandhouders 

Afscherm"hgsvoorzieningen z"~n een niet meer 
weg te denken fenomeen langs de Neder 6ndse 
wegen " Zo z"ret men afscherm"hgen in de (m öden ~ 
be rm, voor por b bn 6ngs de weg etc" ~ situaties 
waar vo tloende ru"mte beschikbaar "s worden 
meesta I s blen geleiderailconstructies toegepast" 

Omdat deze constructie bij een aanrijding uitbuigt 
is er een bepaalde hoeveelheid ruimte nodig" 
6 deze benod "lgde ruimte niet voorhanden dan 
word t "In veel gevallen gebruik gemaakt van een 
betonnen constructie, bij voorkeur de New jersey 
barrier" Dit laatste type ziet men nogal eens in tun­
nels" 
Een tussenvorm zou de geleidera",j met vervorm ba­
re afstand houders kunnen ziLn " Bi l een aanrijding 
wordt een zekere ma e van flexibi fte1 verkregen 
door het vervormen van de afstandhouders" 

h een on 6ngs afgerond onderzoek is onderzocht 
wat de af bOp is van een aanriiding tegen een ge­
biderailconstructie met vervorm bare afstandhou­
ders" 

De eisen waaraan a lb afsc lerm"rngsvoorz"ren1rgen 
moeten vo 80en zijn de volgende: 
- letsel van inzittenden en schade aan de construc­
tie en aan het voertuig moet zo beperkt mogeli jk 
blijven " 
- het botsende voertuig mag niet doo r de construc­
tie heenbreken, e rover leen rr~e n of ka nebn, 
dan wel er onderdoor schieten" 
- het voertu ig mag rîet door de constructie terug 
worden gekaatst in de verkeersstroom 
- de construd"re moet na een aa nr"r~ ing zovee l mo­
gel T~ behouden blijven " 

Het onderzoek is uitgevoerd door in de heratuu r 
na te gaan welke constructies reeds bestaan en 
we Ike testresu bten deze opgeleverd hebben " 
Daarnaast zl""ln met behulp van het computerp r0-
g IOmma VEDY~C aanrijd ingen tegen d iverse ty ­
pen ge btle ra It:onstructies ges imulee rd " 
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Op grond van belle or8etlelen van het order ­
zoek komen de volgende conclus"es naa r voren: 

- Plooibare afstandhouders verdienen de voo !keur 
boven ander typen zoa b a ~tandhouders van rub­
ber, kruimelbeton of kruimelalum",nium" 
- Een geleiderailconstrucfe met plooibare afstand­
houders functioneert beter dan de betonnen con­
structie, maar minder goed dan een st i~e gelei ­
derailconstructie" Voor zwaardere persone rbu b's 
werkt de const rtttie be t3r da n voo r Iï:: ht3re" 
(R-89-46)" 
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RIMOB is effectieve 
afscherm i ngsvoorzien i ng 

Sinds 1982 z'jn "h Neder bnd veel obstakelbeve ~ 
ligers langs autosnelwegen geplaatst. Deze beve"l­
Igers, RIMOB genaamd (RIMpelbuisOBstakel 
beveiliger) worden geplaatst vóór obstakels zoals 
portalen, lantaarnpa 6n, pa 6n met wegw"lzers, 
viaductpij 6rs etc" 

Aanr"ldingen tegen deze starre obstake b geven 
vee 6lernst"g 6tse I" De RIMOB "'s ontworpen om 
personenauto's met een massa tot ongeveer 1500 
Uo en snelheden tot 100 k",6meter per wr zo op 
te vangen, dat de kans op ernstig letsel bij "hzitten­
den - mOts z ïl de au bgordel dragen - n"'et groot is " 
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De constructie is opgebouwd uit doosvormige ele­
men ~n ( 1 J, h die elemen ~ n z'tten rimpe 6u'Izen 
(21, een soort kachelpijpen , Deze alumi ni mum bui­
zen doen hun werk bij aan(!dingen op de neus, 
Dan abso rberen zij de botsenergie, Hiertoe kun­
nen de buizen tot 20% van de oorspronke Ijke 
kngte worden ingedrukt. Om dat soepe I te bten 
verlopen staat de hele construct'e op w 'e ~ies (3), 
Aan de achterkant is de RIMOB verankerd (4), En 
dat ge tlt min of meer ook voor de voorkant. Door­
dat de pooqes van het eerste segment in een ge­
leid'hg (5) zitten wordt voorkomen dat de construc­
tie b'fl een flankaanrï~ing wordt weggedrukt. De 
stijfhe't:l in dwarsr'iChting wordt verder bewerkste 1-
Igd door de al genoemde dooselementen , Die 
vouwen 'fl langsrichfing wel gemakkelijk dubbel, 
in dwarsrichting kunnen ze veel kracht opnemen , 
Bij een aanrijding in de fla nk werkt de RIMOB als 
een geleiderail. De hele constructie buigt enigszins 
door in dwarsr'thti ng, Hierdoor wordt de au b van 
richting veranderd en langs de f 6nkdelen (6) ge­
k id, Bij frontale botsingen , waarb'\ de hele co n­
structie in elkaar gedrLkt wordt, schuiven deze 
flankdelen over elkaar heen naar achteren , 

Wat het functioneren brr een aanrilding betreh is 
geble ~n dat de RIMOB voldoet, In totaal z',n 
door de wegbeheerders 97 aanrijdingen met de 
RIMOB geregis teerd , In 38 gevallen is door de 
politie rapport opgemaakt, Het bl ijkt dat de obsta­
ke b op een veilige manie rworden afgeschermd, 
Ondanks dat er botssne heden zijn vastgesteld van 
meer dan 100 km/uu r l; geen dodelijK ongeval 
geregistreerd , Van de 38 ongevallen waren er 1 
à 2 met ziekenhuisopname e n 4 à 5 met licht let­
se I. Van de 59 niet-geregistreerde ongeva Ilen kon 
in 35 geval kn de g botte va n de 'hdrukki ng van 
de RIMOB worde n vastges ~ Id: in bijna de he lh 
van de geval kn bed b eg deze n iet meer do n 1 
meter , 

Ook de prak I jkervari ngen met de R MOB z'lJn 
gunstig , De construcfie kan zowe I de eerste keer 
als bij vervanging snel worden geplaatst. De 
RIMOB houdt zich goed 'in de prakrik, Va n roes ~ 
vorming 's geen sprake,' va ndal isme '5 skchts i n 
één geva I geconstateerd, We I b lijkt do de p b ten 
van po ~styreen voor de afscherm"ng va n de z"j­
kanten vaak weg z'!n of 6sz'!lten , (R9O-20l. 

Veiligheid New Jersey barrier 

De Directie Bruggen van Rijkswaterstaat heeh een 
stalen geleidebarrier ontwikkeld met een New jer­
sey proh~ I voor toepassing in de w'sselrr)stroken 
op enkele brugdekken van Rijksweg 1 tussen Am­
sterdam en Mu'den, Het 's de bedoel'hg deze 
barrier bij tijdelijke bijzondere omstandigheden op 
autosnelwegen ook op andere plaatsen toe te pas ­
sen , Om redenen van gewichtsbesparing is de 
barrier van staal gemaakt en niet van beton, Met 
behu b van simulafes v'b het computerprogramma 
VEDYAC 's de veilighe'd van deze constructie vast ­
gesteld , De beproefde constructie kan een goed 
alternatief zi h voor de betonnen New Jersey bar ­
rier wanneer het gaat om aanrildlngen van perso­
nenauto's , mts er enige ruimte beschikbaar is , 
Aanrijdingen met vrachtwagens geven een grote 
u'tbuig'hg va n de construcfe te z'en, zodat ver­
wacht mag worden dat er prob kmen ontstaan op 
de weghelft voor tegemoetkomend verkeer, Aan­
bevolen wo tlt dan ook om te onderzoeken of d't 
probleem ondervangen kan worden door de sta -
1en New Jersey ba 4fer (gedee ~eil '~) aan het br tg­
dek te bevesfgen , (R-9o-71. 
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Fundamenteel onderzoek 

Het fundamentele onderzoek, dat de SWOV in 
het kader van de doelsubsidie kan uitvoeren, be­
trof "In 1990 een scala van theoretische gebieden; 
met name zijn te noemen: 
- waarnemingstheorie en verkeersvei ~gheid 
(verlichting, selectie en 
l"ïdsver60p van de informatieverwerking); 
- risicotheo na (adoptatieve systeemtheorie en so­
ciale factoren van indivueel risico); 
- theoretische samenhang tussen ongevallen , sne L 
heden en sne ~e 'ldsverschillen; 
- systeemtheoretische modellering voor samenhang 
In ontwikkelingen van verkeer en veiligheid; 
- 'Inherent veilige verkeerssystemen; 
- conflictanalyse; 
- sys ~emtheorie en onderzoekmethodolog'e; 
- veroudering en verkeersvel' ~gheid; 
- optimalisering van het systeem van hu ~ver ~ning, 

Op deze ~rreinen zïln 10 SWOV-rapporten, 8 a r­
likebn in gerenomeerde buitenlanse tijdschrihen of 
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congresproceedings en 2 Neder 6 ndse boekb Un ­
de b verschenen , Dit fundamentele, )nte rdiscipl )ra ~ 
re onderzoek en de (mathematische) systeemtheo­
retische benadering van de SWOV hee ft steeds 
meer internationale invloed, onder andere ook in 
de transport- en verkeerstheon'e , 

Ook blijkt de SWOV, mede door dit op eigen in )­
tiatief uitgevoerde fundamentele onderzoek (geen 
contractresearchl, steeds beter in staat ve rant­
woorde voorspe I ~ ngen te maken, die hu n prak­
tisch nut bewijzen, zoals voo rspe bngen ove r: 
- welke maatregelen wel en niet zul en leiden tot ri­
s'to-compenserend gedrag, 
- effectiviteit van soort en/ of intens '~eit van po hie­
toezicht, 
- kwantitatieve veiligheidseffeclen van veranderin­
gen 'In gem 'dde ~e en var\:mlie va n snelheden en 
- prognose van vei 19heid op grond van verande­
r ingen 'in hoeveelheden verkeer. 



Uitwisseling en verspreiding 
van kennis 

Het werk van de SWOV omvat naast de onder­
zoekpro"\I3cten een groo t aanta I activH9iten, d"e "n 
hoofdzaak gericht zi jn op het uitwisselen en ver­
spreiden van kennis uit het onderzoek" Deze ken­
nis is immers van belang voor zowe l overheden 
als uitvoerende organen, voor wetenschappelijke 
instellingen en het bedrïfs even, a Ismede voor 
maatschappelï~e belangengroepen en burgers " 
De doelsubsidie van het M"lnister"e van Verkeer en 
Waterstaat stelt de SWOV "111 staat deze activitei­
ten uit te voeren " 

Werkgroepen en commissies 

Het dee hemen van de SWOV aan (en het inbren­
gen van expertise in ) "In terna tonale en nationa e 
werkgroepen en commiss"es "~ van grote betekenis 
voor het functbneren van de SWOV en voor het 
verspre"den van de besch"lkbare kennis over de 
verkeersveiligheid" Het belang van deze deelna­
me aan en inbreng in werkgroepen en commissies 
wordt onderstreept door het feit dat de SWOV in 
de meeste gevallen daartoe wordt uitgenodigd 
door de desbetreffende instanties" 

Deze activiteiten hebben dan ook een aantal func­
ties voor de verkeersveiligheid en voor de SWOV(­
onderzoekers) : 
- het k:Jezamenlijk met andere nationale of interna­

tonale deskundigen) vastleggen van de kennis 
over een bepaald onderwerp of op een bepaa kJ 
terrein van de verkeersvei ~gheid (bït"oorbeeld in 
OEC[)werkgroepen); 

- het toepassingsgericht verspreiden van de be­
schikbare kennis, teneinde de 'spin oW van de 
kenn isverwerving te vergroten (bijvoorbeeld "In 
CROW-werkgroepen) ; 

- het uitwisselen van kenn "1S en ervar ogen tussen 
onderzoekers ondertlng (onderzoekmethoden en 
meetinstrumenten) en tussen onderzoekers en 
praktijkdeskundigen (peilen kenn lsbehoeften/ be­
passingsrichtingenl, teneinde op de hoogte te 
bl "~ven van de ontwikke ingen en kennis te kun­
nen nemen van hetgeen er in de prakti jk spee k, 
zodat daarmee "In onderzoek en adv"~e ri ng reke­
ning kan worden gehouden", 

- het toetsen van we\:!nschappe ~ ~e onde rzoek/u "~­
spraken/onderzoekresultaten "In het fo rum van "111-

lernationa e onderzoeke rs" 

Zonder dit contact van de SWOVonderzoekers 
me l de pra ktJ~ , met de werkers in het ve kJ, zu len 
die onderzoekers onvoldoende terugkoppe ~ ng ont­
vangen voor het toespitsen van de kennisverwe r­
vl"ng en voor het toepasbaar maken van de ver­
worven kennis gericht op de werke li jke kenn"lSbe­
~efen " 
Zonder het contact van de SW O Vu nderzoekers 
met andere onderzoekers zulen d"e onde rzoeke rs 
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onvoldoerde op de hoogte b h}len van de ontwik­
kelingen en ervaringen op onderzoekgebed, 

De SWOV ~ek dee~enomen aan en lnbreng ge­
leverd ln de volgende internationale en nat'bnale 
werkgroepen en commissies: 
- OECD-Steer1ng Committee for Rood Transport 

Research 
- OECD-RS 1 Marketing of traffic safety systems 
- OECD-DC2 Research on rood safety in 

deve6ping countres 
- OECD-Manag1ng group and Operating group 

'International Rood Traffic and Accident Data­
base' (IRTAD) 

- Scientific and Organizing Committee OECD­
CEMT Symposium 'Enforcing and rewardi ng: 
Strategies and effects' 

- Transportation Research Board TRB-Comm lttee 
A2A04 en Subcommittee on Internationa l 
reseorch activities 

- Europeon Committee of Experts ln Rood Safety 
- PIARC-TC 1 ad hoc committee on Surface 

Characteristics; Working Group on Pervious 
Coated Macadam (ZOAB) 

- Techn1cal Program Committee 
F lAIAlT IPIARC/IRF-Study week 

- Scientific Committee of the 2nd INRR-symposium 
Structures and Rood Safety 

- ClE-Division 4 lighting and signa I~ ng for transpor 
- Interna t'lona l Group on 'Rood acclde nt (Isk'; 

Subgroup on 'Rood acc'den t nsk at intersecllons; 
behav10ura 11ssues' 

- Editing Comm lttee of the Traffic Sa ~ty Textbook 
- Permanente Contactgroep voor de Verkeersve1hg-
heid (PCGV) 

- Interne Comm1ssie voor Wetenschap en Techno­
logebeleld !t:WTl 

- Interdepartementale Stuurg roep Verkeersvei ligheid 
(ISW) 

- Stuurgroep Stedel fj ke Verkeersveiligheid (SSVV1 
- OBG-Prob~emsituaties op 50 km/uur-wegen en 
OBG-Probleemsltua~'es op 80 km/uur-wegen 

- OBGLetselprevent,e 
- OBG-Eva luatie MVO 
- Werkgroep Techn'rek MVO 
- Stuurgroep Flankerend be'a'd RW 
- Projectgroep Kanthjnmarker'h 9 
- Projectgroep Optima liseringsprOjec en 'Bus op 

vluchtstrook' 
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- SW-05-projectgroep Provisor1sche maatregelen 
aan de weg 

- SW-l 06-projectgroep Snelheidsbegrenzers 
- CROW-Adv'lesgroep Onderzoek 
- CROW-werkgroep Categorie-indeling wegen 

binnen de bebouwde kom 
- CROW-werkgroep Voetgangersvoorzieningen 
- CROW-werkgroep Criteria aanleg parallelwe-

gen 
- CROW-werkgroep Ongel1jkv6erse aans lui trngen 

enkelbaanswegen-CROW-werkgroep Effecten af­
wijkingen richtlijnwaarden VK7 

- CROW-commissie van toezicht en Examencom-
missie schrikelijke cursussen verkeerskunde 

- CROW-werkgroep Aanpak gevaarl1jke situaties 
- Gebrulkersoverleg VOR 
- Nederlandse Stichting voor Verlicht1ngskunde 
(NSW) 

- Studiegroep Ongevallenpreventie 
- Genootschap Veiligheidswetenschap 
- NWCDrganisatiecommissie 



Internationale samenwerking 

Verkeersveilighetlsonderzoek is een internationa b 
aangelegenhe'd, De problemen met de verkeers ­
onvei Igheid zi/'n "In andere landen ongeveer de­
zelfde en rege geving wordt steeds meer 'nterna­
tionaal geregeld, Met 1992 'h het vooru'fz'tht 
wordt internationale samenwerkIng dus steeds 
meer van belang, Met vele zusterinstituten heeh de 
SWOV goede contacten, Informatie wordt ste be ~ 
matig uitgewisseld en contacten verstevIgd , 

Bezoek 

Vertegenwoordigers van de volgende organisafes 
bezochten in 1990 de SWOV: 
- Delegatie Mazda Uapan) 
- Technical Research Center VTT, Finland 
- Advocacy for the brain in 'Wed, Austra të 
- Moryland State Po fte, USA 
- Maryland Department of Transportafbn, USA 
- laborator Nadona I de E ngenhorb cv" LNEC, 

Portugal 
- Technion, Israël 
' IATTS, japan 
- Ml'nistry 0 f Transport, Groot-Br"tta rië 
- Poli tie-o W't'eren, hdones'të 

Symposium over 'Enforcement and rewarding' 

De internationa b samenwerking kwam in 1990 
ook tot uitdrukk"flg i1 de gezamenlijke organisafre 
van een sympos\ Jm, Van 19 tot en met 2 1 sep e -
ber 1990 vond in Kopenhagen, Denemarken het 
symposium 'En 6 rcement and reward 'ng ', Stra te­
g 'es and effects' p bats, Het sympos1um werd on ­
der ausp't'tën van de OECD en met medewe rk'lng 
van de ECMT gehouden, De organisa bren w ore n 
de SWOV en haar Deense zus terinstituut de 
Danish Cound af Road Safety Resea rch te 
Gentohe, 
Ti jdens di t d r'edaags symposium gaven d \ /erse 
sprekers u ~ de gehe 6 wereld hun erva ringen over 
straffen en be 6nen i1 het verkeer, Een va n de 
sprekers was de bekende psycholoog p ~fessor 
G,H , Bower van de S b nford Unive rs'lty Uit de Ver­
enigde S bten, (mede b uteur van het standoard-

werk Theor'es of learning en van vele boeken e n 
arfke 6n op ret terre!, van de berpsyc fa 6g 'e e n 
mathematische psyc falogie ' 
Het congres werd druk bezocht door onderzoe­
lrers en beb'dsmedewerkers uit diverse 6 nden , 
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Congressen en symposia 

In 1990 hebben SWOV-medewerkers lezingen 
gehouden of b"jdragen geleverd aan de volgende 
congressen en symposia : 
- International Congress 'living and Moving in the 
Cities', Parijs 

- RWS/H I M 'Jn'rsymposium 'Fietsers en bromfiet­
sers', Den Haag 

- Eerste Euregio Trauma Conferentie , Enschede 
- Third European Workshop in Recent Develop -

ments in Rood Safety Research , linköping 
- Nationaa l Verkeersveiligheidscongres 1990, 

Amsterdam 
- Weg bouwkundige Werkdagen 1990, Ede 
- Speed Management in Urban Areas, Kopenhagen 
- Lichttechniscre Gemeinschaftstagung 'Licht 

1 990', Rotterdam 
- Macroscopic mode 6 for Trafhc and Traffic Safety, 

New Cast6 
- Workshop Letse p reventie, Delft 
- OECD-Workshop 'Know6dge-based Expert-

systems in Transportation' , Espoo 
- Psychological Factors 'In the Environment associa­

ted with Transportation, Kyoto 
- 1 1 th International Symposium on Transportation 

and Traffic Theory, Yokohama 
- Second I nternatbna I Conference on Visua I 

Search, Durh am 
- PT RC Transport and Pbnn ing Summer Annua l 

Meeting, Bo'ghton 
- ILE Conference 'Light for the Peop 6', Vork 
- OECD-symposium 'Enforcement and rewarding : 
Strategies and effects', Kopenhagen 

- Weltkongress fur Sk:herhe'ttsw issenschaft , Ke u6n 
- Seminar on Behavburly Researc h 'In Road Safety, 
Nottingham 

- International Conference 'Safety Road and Tra W'1C 
Env"ronment in Europe' , G o 1henburg 

- Conferenl'le 'Bevordering nalev',ng verkeers­
rege 6', Baarn 

- Macroscopic mode b, Gbbal trends and Inc'tJen­
b i f lud JO tb ns, M 'tc:ldlesex 

- N lt\D-workshop 'Prevalentie-onderzoek Alcoho l 
en d rugs', Utrecht 

- VNC studiedagen 'Voertuigkeringen " Eupen 
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- Traffic Test M 'Jn'rsympos"um 'Bege61d auto('jden ', 
Veenendaal 

- Wegbeheerder en verkeersveiligheid, Terneuzen; 
Georganiseerd door RWS Zeebnd 

- Annual workshop ICTCT, Krakau 
- Studiedag 'Veilige fietspaden', Antwerpen - Inter-

national Verkeerscongres, Kortrijk 



SWOV presentatie 

Ook in 1990 heeft de SWOV z''Ch weer gepre­
senteerd op tentoonstellingen en congressen, Voor­
a I de beurs Intertraffic en het Nationaa I Verkeers­
veiligheidscongres waren in 1990 belangrïlke 
evenementen, 

Intertraffic 

Van maandag 23 tot en met donderdag 26 apr'll 
1990 werd in het RAl Congrescentrum te Amster­
dam de vakbeurs Intertraffic gehouden, In de 
SWOV-stand werd informatie gegeven over het 
werk van de SWOV en de onderzoeken die on­
langs werden afgerond, Speciale aandacht werd 
besteed aan het computer-simulatiemodel VEDYAC 
en aan gemeentelijke verkeersve'ltghe'dsanao/ses, 
Deze verkeersveiligheidsana~se gebeurt met een 
computerprogramma dat door de SWOV ontwikke I:J 
is, He t geeh gemeenten meer inzicht in de verkeers­
(on)vei ~gheid en vergelijkt de onveiligheid in een ge­
meente met die in verge ~jkbare gemeenten, Het oat 
dus zien hoe vei Ig of onvei tg een gemeente is, 

Tïldens Intertrafh:: werd de verkeersvei ligheidsana­
Iyse voor de eerste maa l geprese nteerd, ~ de 
SWOV-stand werd in ruime mate aandacht be­
steed aan deze nieuwe ontwikke ling van de 
SWOV; veel gemeenten toonden bebrgste lhng, 

Bovend'fen presenteerde de SWOV zk:h tijdens : 
- de 'mtalbtie van het Prov inciaa l Orgaan Ver 
keersvei ligheid Zuid-Holland 
' de TNOworkshop te Delft over 'Lelse lpreve nt'fe : 
Op de goede af bop' 
- het 25-jar'g jub'iieum va n TBBS te Baarn 

Bovend'fen we rd IIjdens een verkee rsveiligheids­
markt 'In de gemeente Zoe~rmeer werd geb rul 
gemaakt van de panelen tenloonstelli ng van de 
SWOV, 

Nationaal verkeersveiligheidscongres 

Op 26 en 26 ap ri l 'tl. werd voo r de zevend e ach­
~reerlVobende kee r 'In het RA l Corg rescentrum te 

Amsterdam het Na~'onaal Verkeersve~ighe'dscon­
gres gehouden , Eens per twee ,'aar wadt een der­
ge lijk tweedaags congres georganiseerd door de 
SWOV en de ANWB, Dit jaar stond het cong res 
in het teken van de Actie min 25ro, 

De opening werd vern'cht door de M 'niser van 
Verkeer en Waterstaat m evr ou w J ,R ,H, Ma 'It Weg­
gen , In haar speech verklaarde de M'n 'Iserdct oe 
geb~ken is dat Ade succes heeft, In 1989 'IS in 
100 gemeenten het aan tal verkeers~ acht offers rre t 
15 procent verminderd , In totaal wordt aan deze 
gemeenten een bedrag van bijna 4 m''''pen g u~ 
den aan premies uitgekeerd, 
Of de ddng van het aanta I veikeers~ oen toffers 
overigens direct in verband gebracht mag worden 
met de genomen maatregelen van de gemeerten 
in het kader van de Actie min 25% vat nog te be­
zien , De overige sprekers tijdens het NWC 1,'eta1 
zich over de Actie min 25% wa tm 'Inder 9J nsfg uit 
dan de Minister, 
Eva Lat'fes in d'rverse Ac t'ie-gemeenten Wlizen Ul't 
dat er we l een verander'lngsproces bïl gemeenta1 
in gang 'IS geze t en de pol 'lffeke wi I om meer Ctln 
verkeersveilighe'ld te doen duide tjk aanweZig is, 
Het 'IS voor de gemeenten ecfter vaak vo ~trekt on­
duidelijk welk resultaat de door hen genomen 
maatregelen op de verkeersveilighekJ hebben, 
De effect ivite't van de Actie is ondu 'd ehk en er za I 
zeker sprake zijn van toevalsreffers, 
Ook de M in ister cOMateerde dat er oek min der 
posit'feve resultaten ge8eken zijn, Zo kom 91 er b'lj 
gemeenten vaak wel goede plannen voO' de 
verbetering van de verkeersveil ighe id op tafel, 
maar blijft de effec feve u 'tv oe rin g daaf\{] nachter. 
De Minister kondigde aan dat de Ade m'ln 25% 
ee n vervo g za l kr'f l9en , He t eem en t bebnen van 
goooe resu ~aten' za l ge~dhaafd waden , 

Boek over verkeersveiligheid 

Op 1 februari 1990 heeft de Mn'1Ster van Verkeer 
en Waterstaat mevrouw J,R,H , Maï tWeggen uit 
handen van F. CM, Weg man het eerste exem­
plaar van het boek Voo ra le veiligheid' in on ~ 
vangst genom en, Dit boek, dat een bijd rage w'l 
leveren aan de bevo rderng van de verkeersvellg­
he'd, is door verschi I ~nde auteurs, het merendeel 
werkzaam b'lj de SWOV, geschreven en versche-
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nen onder verantwoorde \ o~heid van een redactIe 
bestaande u1tF.C.Mo Wegman, MoPoMo Mathl\s­
sen en M.J ° Koornstra ° 
I-k t boek da t door de SOU in Den Haag is uitge­
geven bevat twintig hoofdstukken over diverse on­
derwerpeno Grote en kleine maatregelen passeren 
de revue en aangegeven wordt welke bï~rage 
dOe maatregelen aan de verkeersvei Igheid hebben 
gehad ° Maar ook naar de toekomst wordt geke­
Keno T ril er verbeteringen mogelil"k en we ke maa t 
rege bn zO'n daartoe aan te beve eno Suggesties 
voor een betere inr"thfhg van onze wegen en vero 
beteringen van voertuigen zodat verkeersdeelne­
mers vei Iger aan he I verkeer kunnen deelnemen, 
maar ook maatregelen om mensen beter toegerust 
aan het verkeer te bten deelnemen ° 
'Voor alle vei Ighel~' probeert de verkeersonveihg­
heid in al zijn aspecten te beschrijven; niet a leen 
vanuit de technioek, niet alleen van uit de gedrags­
wetenschaPRe Ijke, juridkhe of medosche Iwa ls­
hoek, nie tal ben vanuit organOsa torisch perspec­
tiefo Verkeersonveiligheid is een prob bern waarbij 
een aanpak vanuit verschillende vakgebieden te­
gelO,k nodig os; dit boek behandelt dit probleem 
als zodanOgo 
Het boek is bedoe 8 voor °ede reen die beroeps­
matig met verkeersvei l ighel~ bezig is, maar ook 
voor hen die slechts zi jdelOhgs met deze problema­
fek worden geconfronteerd ° Studenten op veler bi 
vakgebOed vOl1den °11 dit boek een Oh ~od uctieo De 
brede en toegepas e opze t maak t dOlt boek ook 
hee I gesch"kt voor a Ibn dOe wa t meer w i len we e n 
over de aanpak van de ve rlreersonvei ~g heid ° 

Minister neemt SWOV-brochure in ontvangst 

Op 4 oktobe r 1990 ontvi ng de mlnOlster van Ver­
kee r en Wa ers taa tuil hande n v Ol SWOV-cJ'(ec­
teur Koornstra het eerste exemplaa r van de brochu­
re: 'De verkeerso nve lfghel~ aa ngepakt,o Succes­
en faa ~actoren voor gemeente lijK belekf ° 
De brochure °IS geschreve n om de dIsc ussie op 
gang e brengen <Ner de consta terIng da t ve r­
keersonveoltg~"t~ in het gemeen te lijk beleid vaa k 
geen fbge pr o r"1Ieit hee~, maa r da t wel i n vee I 
gemeenten de bereid he°ld bestaat meer te doeno 
De brochure Ot; bedoeld om 6ka b bestuu rders, ba­
bidsvoorbe re"tlers en -uitvoe rders te betrekken bij 
de aanpak van de verkeersonve itg heid . En ook 
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om een gezamen lorke verantwoordelïkheid hierborj 
zOthtbaar te ma ken ° 

Verkeersveol\g heid Ot; geen be btlsterreon voo r ge­
makkelijke, korte-termijn successen, maar vereOst 
een jaren lang volgehouden °nspanning: gede­
gen, consOstent, systemaftsch, met kennis van za­
ken o Bevorderen van de verkeersvei ligheid raakt 
vele sectoren in het gemeente I jk be leid en in de 
gemeentel ï~e 0 gan°tsatieo Een aanpa k op ve b, 
heel verschillende fronten Os nodOg en mogelijko 
W I het beleid effect hebben dan moet aan een 
aantal voorwaarden worden va 800 no In termen 
van succes- en faalfactoren worden ze in de bro­
chure behande 80 
De brochure Os aan a Ib gemeenten 1n Nederland 
toegezonden ° 



Cursussen, stages en 
afstudeerproiecten 

In het kader van de kennisverspreiding draagt de 
SWOV bij aan cursussen en onderw1js op het ge­
bied van verkeer en verkeersveilighe1d. B11 de Vak­
groep Verkeer van de Technische Universiteit te 
Delft worden co lbges 'Verkeersvei ligheid' gegeven 
en worden, ook bij de Vakgroep Vei ngheid, 
afstuderende studenten begeleid. 
In 1990 werd voorts een bijdrage geleverd aan 
de Opleiding Verkeerskunde van het Provinciaal 
Hoger Architectuur Instituut te Diepenbeek (België) . 

Daarnaast biedt de SWOV studenten van verschil­
lende onderwijsinstellingen de gelegenheid stage 
te lopen op het gebied van administratie, biblio­
theek en documentatie en verkeersveiligheids­
onderzoek. Op dit laatste terrein worden bij de 
SWOV door studenten van het hoger beroepson­
derwijs en van universite,·ten ook afstudeerprojec­
ten uitgevoerd. 

Documentatie en Bibliotheek 

In 1990 zijn drca 130 vragen van bu·ten cm 
literatuuroverzie hten over een bepaal d onderwe- p 
beantwoord. De vragen waren afkomst"g van 
be b ldsmensen, externe onderzoeke- s, Ol de-vi Is­
lnste ~ lngen, de politie, het bednïfslevel el porti­
cu ieren. Daarnaast zijn ongeveer 150 inte-ne 
vragen beantvvoord. 
Het bibliotheekbezit is met ruim 11 00 tit~ s aan­
gegroeid tot ruim 43.000 documenten '"n de vorm 
van boeken, rapporten, congresverslagel, t11d 
schrihartikelen en overdrukken. 
Het aantal ui tleningen bedroeg circa 1 500, waar­
van ongeveer 500 extern . De bibliotheek was in 
1990 op 385 hïdschrihen geabanneerd. 
Er zijn ook in 1990 weer 5 congresagenda's 
samengestetJ, d·e niet aleen in ~n ve-sp-e1d wor­
den, maar ook extem "Informatie verschaffel over 
congressen op het geb·ed van de verkeersve1hg­
heid in binnel- en buitenland . 
Ook het bestand van de IntematCfia l Rood Re 
search Documentatbn (IRRD) is via de SWOV toe 
gankeli jk. Ha omvatte eind 1990 ruim 2 10.000 
beschri jvingen van publikaties en lopend onder­
zoek. Sinds oktober 1982 is dit bestand onderge­
bracht b11 de Informatlon Retrieva I Servlee van de 
Europese Ruimtevaart Organisatie (ESA) te Frasca­
ti, Italië. Samen met de Dienst Weg- en Water­
bouwkunde van Rijkswaterstaat verzorgt de 
SWOV de N ederlandse inbreng in de IRRD, dle 
in 199071 1 titels besloeg. 
Van de IRRDthesaurus werd door het O ECD-sec re­
tariaat van het Rood Transport Research Program­
me (RTRP) de 199ü-vers"ie verspre"lcl. De systema ~­
sche tlst me t p ïj lend"iagrammen dateerde echter 
nog u·~ 1985. O mdat deze diagrammen )/Ist een 
belangrijk hu pmiddel z1jn bij het toekennen van 
trefwoorden fljdens de inbreng van pub ikaties en 
b·'j het zoeken ln de bestanden heeft de SWOV 
de Enge ~ta ijge plj lend·lOgrammen brlgewerklto t 
1990 en die nationaal verspreid onder de gebrLi ­
kers . O p verzoek van het sec retariaat z·qn er ook 
exemp b ren toegezonden aan een aan b I bu Jen -
6 ndse IRRD-centra . 
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Verschenen • In 1989 

Rapporten en consulten 1988 

+ Diepteonderzoek naar ongevallen in personen­
au b's; Onde lZoek naar de re 6fe tussen voer­
tuigeigenschappen en de ernst van leisels bij 
auto- inz·ttenden. Ing. c.c. Schoon, ir. l.T.B. 
van Kampen & V. Kars. R-88-53. SWOV, leid­
schendam, 1988. 98 blz. 

+ Daytime running lights; Consultative document 
comm'ssioned by the Road Safety D'fectorate. 
Dr. D.A . Scfl'euder. R-88-54. SWOV, leid­
schendam, 1988. 56 pp. 

Rapporten en consulten 1989 

+ Rïptrookwissel'ngen op autosnelwegen; Een 
analyse van rijstrookwissel 'l1gen op autosnel ­
wegen en de daarb'q gebru·l<.te s'gna bring . 
M.P.M. Mathijssen. R-89-33 . SWOv, leid ­
schendam, 1989. 26 blz. 

+ De verkeersonveiligheid in 1988', Een kwanflb­
tieve beschrijving van de verkeersonveiligheid in 
1988. A Blokpoe I. R-89-34. SWOV, leid ­
schendam, 1989. 108 blz. 

+ Het gebruik van geneesmiddelen en drugs door 
verkeersdeelnemers en het effect op de verkeers­
vei ligheid; Een (aanvullende) literatuurstudie met 
het doel het inzicht in de omvang van genees­
midde bn- en drugsgebru ik door verkeersdeelne­
mers in Neder 6nd en het effect daarvan op de 
betrokkenheid bij ongevallen. A.A V·s. R-89 -
35. SWOV, leidschendam, 1989. 120 b ~ . 

+ Geneesmiddelen en r'l jvaard igheid; Bestaand 
be bid in Nederland. Drs. DAM. Twisk . R-89-
36. SWOv, leidschendam , 1989. 43 b ~. 

+ Geneesmiddelengebruik en verkeersve'i igheid ; 
Covernota bij het state-of-the-art onderzoek Ge­
neesm'dde bn en drugs. Mr. P. Wesemann; drs. 
DAM. Twisk & AA Vis. R-89-37. SWOV, 
leidschendam, 1989. 24 b~. 

+ Eva La Ie van het televis'leprogramma "Famihe 
Ouden ij'h" en zi jn organizersfunct'e; Theoreti­
sche onderbouw ïng van het begrIp en de eva­
Gare van het telev ~-eprog ramma "Fa milie 
Oudenr'fl1" de ve Ikeersspektakels en hun 
"u·tstra lhg" . Drs . R. D.W trnk & drs. M.P. 
Hagenzieker . R -89-38. SWOV, leidschendam, 
1989 . 48 b~ . 

+ Medische verbe e'rirgen; Een hera tuurstud'e 
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over de consequenties van de medisc Ie weten­
schap en verbeterde hu bver bning op de aa n­
tallen geregistreerde verkeersdoden. Dr. J,H. 
AarS. R-89-39. SWOV, le't1schendam, 1989. 
47 blz. 

+ Verbetering van hu pverlening aan slachtoffers 
van ongevallen; Een zwartboek. Ir. F.c. Flury. 
R-89-40. SWOV, leidschendam, 1989. 61 
blz. 

+ Aard en omvang van het r'~den onder 'I1\I6e d 
van geneesmiddelen; Een probleemana yse,' 
Moge Ilheden voor het opzetten van een (tijde­
Ijke) regï;tratie van geneesmiddelengebruik en 
verkeersdeelname. Drs. DAM. Twisk. R-89-41. 
SWOV, le'dschendam , 1989. 36 blz. 

+ Verkeersve 'lighe'dsprob bmatiek van rijden on­
der invloed: Cursus e n examen '11 CBR-stij ~ Een 
bepassing in de milta'lre rïtop b'tling; Een co­
vernota. Drs. D.AM. Tw·sk. R-89-42. SWOV, 
leidschendam, 1989. 37 blz. 

+ Problemen rond de bromf'ets(er); Aangrijpings­
punten voor een integraal mobi liteitsbeleid aan­
gaande het gebrUik van de gemotoriseerde 
tweew'e br. Drs. l E. lindeijer. R-89-43. SWOV, 
Ie'dschendam, 1989. 45 blz_ 

+ Gedifferentieerde kosten van ongevallen. 
Covernota bij het rapport "Ongevalskasten voor 
doelgroepen" van de Stichting Het Nederlands 
Economisch Instituut (NEl) te Rotterdam. \-. F.c. 
FLry. R-89-44. SWOV, le'dschendam, 1989. 
22 b ~ . 

+ De re 6tie tusen het n'Veau van de openbare 
verl'tht'hg en de verkeersvei Igheid; Een voor­
studie. Dr.ir. D.A Schreuder. R-89-45 . SWOV, 
Ie'tlschendam, 1989. 47 blz. 

+ Geleiderailconstruct'les met vervorm bare af-
s bndhouders; Vers 6g van de t~e ra tuu rs tud ie e n 
de uitgevoerde simulaties. hg . W . P.M . van de 
Pol. R-89-46 . SWOV, leidschendam, 1989. 
50 b ~. 

+ Medische hu pverlen'ng aan verkeersslachtoffe 15: 
Een besch n /ende literatuurstudie op basis van 
~Kente Nederlandse Iteratuur. Ir. F. C . Flury. 
R-89-4 7. SWOV, le'dschendam, 1989. 65 blz. 

+ Korte-term'ft'1 vei Ighe'dseffecten va n de 10 0 e n 
120 km/uur snelhe'ds hieten op rijkswegen. 
Drs. R. Roszbach & A -B 6kpoel. R-89z:t8 . 
SWOV, leidschendam, 1989.70 b lz . 

+ Daytime running lights (DRLj,' A fYbsterplan por 



an evaluation study in the Netherlands. J.E. 
l"tnde1jer. R-89-49. SWOV, Ie"dsd endam, 
1989. 48 pp. 

+ EvaluaPe ex ante van de prekhnische 
hu ~verlening; Prakflsche moge ~ jkheden tot ver­
betering van de situatie buiten de bebouwde 
kom . Ir. F.e. Flury. R-89-50. SWOv, leidschen­
dam, 1989. 4 1 blz. 

+ Aanwezigheid en gebruik van zonwering bi l 
personenauto's; Een discuss·fenota. Ing. e.e. 
Schoon & A. Blokpoe l. R-89-.5 1 . SWOV, le"d­
schendam, 1989. 25 blz. 

+ Rijsnelheden op 80 km/uur-wegen in Neder­
land; Verslag van een pilotmeting. Ir. Oei 
Hway-liem. R-89-52. SWOV, leidschendam, 
1989. 46 blz. 

+ Aanwezigheid en gebruik van buitenspiegels bij 
personenauto's. Ing. e.e. Schoon & A. Blok­
poel . R-89-53. SWOV, leidschendam, 1989. 
38 blz. 

+ Versch il 'fn ernst va n aanrijdingen met stalen en 
betonnen geb"deconstructies. Consult t.b.v. 
DHV Raadgevend Ingenieursbureau bv. Ing. 
e.e. Schoon . R-89-54. SWOV, leidschendam, 
1989. 19 blz. 

+ The relafJons hip betwee n the level of street 
lighting and traffic safety; A preliminary study. 
Dr. D.A. Schreuder. R-89-55 . SWOV, leid­
schendam, 1989 . 44 pp. 

+ Toepassing van rotondes; Informatie en aanbe· 
velingen betreffende het toepassen van roton­
des, in het bi jzonder ob alternatief voor kruis­
punten met verkeerslichtenregeling. j. van 
Minnen. R-89-56. SWOV, leidschendam, 
1989 . 52 blz. 

+ Het toepassen van voorrangsregelingen . Drs. 
P.e. Noordz1l · R-89-57. SWOv, leidschen­
dam, 1989 . 11 blz. 

+ De onve·tl igheid op weggedeelten met bromf"ret­
sers op de rijbaan en fietsers op het fietspad . 
Bijdrage aan de werkgroep "Bromfietsers op 
het f"retspad?" van de Stchflng Centrum voor 
Rege lgeving en Onderzoek ln de Grond-, 
Water- en Wegenbouw en de Verkeerstechn"ek 
(C .R.a. W .). Ir. A. Dijkstro . R-89-58 . SWOV, 
leidschendam, 1989. 10 b lz. 

+ Expertsystemen voor de verkeersvei ~gheid . Sy ~ 
labus PAOcursus Expertsystemen in verkeer en 
vervoer. Ir. S.T.M .C.janssen. R-89-59. SWOV, 

le"dschendam, 1989. 23 blz. 
+ Visuele se lectie in het verkeer; Een interimrap­

port. Drs . M .P. Hagenzieker. R-89-60. SWOV, 
leidschendam, 1989. 30 blz. 

+ Probleemsituaties op 80 km/uur-wegen. Bege­
leidende nota bij de ICW-nota's "Kwantltatieve 
analyse", "Kwalitatieve ana yse" en "Beschri} 
vi ng van enkele ongeva 6-en wegken merke n". 
Ir. A. Ollkstra. R-89-61. SWOV, l eidschendam, 
1989. 72 blz. 

+ Verp batsingsprofie len; Ervaringen met de meet­
methode. F. Poppe. R-89-62. SWOV, leid­
schendam, 1989. 28 blz. 

+ Vormgeving rekenmodel mob·/itei t. Covernotltle 
bij het rapport ' Mobiliteit en veiligheid; Projec t 
vormgeving rekenmodel. P.A.J,M. Veeke & 
G.R.M . janssen. Onderzoeksinstituut voor Stede­
bouw, Planologie en Architectuur OSPA (lU. 
Delftl, 1988". F. POfp9 . R-89-63 . SWOV, leid­
schendam, 1989. 1 blz. 

Rapporten en consulten 1 990 

+ Jaarverslag 989 StichPng Wetenschappeli1k 
Onderzoek Verkeersveiligheid SWOv. R-90-1 . 
SWOV, le dschendam, 1990. 55 blz. 

+ Rapporten, publikaties, brochures en artikelen in 
1989. R-90-2. SWOV, leidschendam, 1990. 
22 b lz. 

+ Aanbevelingen voor de ver ichting van bnge 
tunnels voor het gemotoriseerde wegverkeer. 
Dr. ·Ir. O.A . Schreuder. R-90-3 . SWOV, leid­
schendam, 1990. 50 blz. 

+ Eva Lotie van het effect op de verkeersonveilig­
held van de invoering van zij reflectie bll fletsen . 
A. B6kpoel. R-90-4. SWOV, leidschendam, 
1990. 43 blz. 

+ De conditie van schokdempers brl APK-p bch flge 
personenauto's. J,P.M. Tromp. R-90-5 . SWOv, 
le'tlschendam, 1990. 26 blz. 

+ Utrlizat'Jon of security he \-nets for two-wheeled 
vehrcle rfders. lJ,W. Hu·~be rs . R-90-6. SWO v. 
l erdschenda m, 1990. 107 pp. 

+ Stalen gele1debarrier met New j ersey proflel ; 
Simu btie-onderzoek naar de ver ~gh eid van 
New j ersey barriers. Ing. W.P.M. van de Pol. 
R-90-7. SWOv, leidschendam, 1990. 24 b lz . 

+ Betonnen ge le"debarrler met hel New j ersey 
profiel; Een herotuuronderzoek en een simub -
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tie-onderzoek naar de veiligheid van een ver­
plaatsbare New Jersey barrier met een element ­
lengte van 6 m. Ing. W .H.M . van de Pol. R-9o-
8. SWOV, leidschendam, 1990.48 b lz. 

+ Consequenties van functieverlies voor het autorij -
den en maatregelen om de verkeersveiligheid ~ 
waarborgen . Een consult ten behoeve van de 
"Commissie evaluatie verlengl'ng geldigheids­
duur rijbewilzen . Drs . R.D. Wittink. R-90-9. 
SWOv, leidschendam, 1990. 34 blz . 

+ De veldfactor bij de bepaling van de verlich­
tingniveaus bij tunnel 'ngangen; Verslag van ex­
perimenteel onderzoek. Dr. ir. D.A. Schreuder. 
R-9O-lO. SWOV, leidschendam, 1990. 46 b lz. 

+ Experimenteel onderzoek naar het losraken van 
helmen bij botsingen . Ing . c.c. Schoon. R-9o-
11 . SWOV, leidschendam, 1990. 28 blz. 

+ Aanvullende componenten voor de basisrijoplel 

d ing. Nota bij het onderzoek ten behoeve van 
een procesevaluatie van een cursus voor jonge, 
beginnende automobilisten, uitgevoe rel door 
Traffic Test bv te Veenendaal. Drs. DAM . Twisk 
& drs. R.D. Wittink. R-9O-12 . SWOV, leidschen­
dam, 1990. 12 b lz. 

+ Probleemsituan:~s op verkeersaders in de be­
bouwde kom; Tweede fase: Selecn~ van pro ­
bleemsituaties . Ir. A. Dijkstra . R-90 -13. SWOV, 
leidschendam, 1990. 101 blz. 

+ Evaluatie-onderzoek autogordelcampagne on­
der defensiepersonee I. Drs. M . P. Hagenz·eker. 
R-9O- 14 . SWOv, le·tlschendam, 1990 · 152 
blz. 

+ Feitel'lk en beweerd gebruik van motorvoertuig­
verlichting overdag (MVOl in Nederland; Enke­
le ana yseresu Ibten van metingen naar he t ge­
bruik van MVO in Nederland en indicaties uit 
een kleinscha tg onderzoek naa r beweegrede­
nen om MVO ~ gebruiken. Drs. J.E. linde·ler. 
R-9O-15. SWOV, leidschendam, 1990. 42 blz. 

+ Eva ILo te ed Ltatieprolect van het Reg10naa I 
Orgaan Ve rkeersvei ligheid Zeeland . Drs. M .P. 
Hagenzieker. R9O- 16. SWOV, leidschendam, 
1990 . 32 b lz. 

+ Ril jen onder 'tw bed in de provincie Noord­
Braban t·, Evaluat~ van de a lcoholcampagne 
1989-1990 van het Regionaal O rgaan voor 

de Verkeersvei Ighe·tl, op basis van onderzoeks­
gegevens die door de politie zijn verzameld . 
M.P.M . Mathijssen . R9O-17. SWOV, leidschen -

54 

dam, 1990. 47 blz. 
+ Veranderingen in de reg '(s t atie van verkee rso n­

gevallen a ~ gevolg van het Sh'muleringsplan 
"Ad e -25%" . S. Harris, M.A. R-90- 18. SWOV, 
leidschendam, 1990. 25 blz. 

+ Technische hulpmiddelen voor motorvoertuigver­
lichtlng overdag; Een inventansa te van de 
mogelijkheden en consequenties en een formu­
lering van de voorlopige eisen te stellen aan 
verhchtingsautomaten. hg . Cc. Sc foon. 
R-90-19. SWOV, leidschendam, 1 990. 28 blz . 

+ Evaluatie rimpelbuisobstakelbeveiliger (RIMOB), 
Deel I; Uitwerk'lrg en samenvattl'ng van de in­
ventarisatie in Deel 11, het technisch functioneren 
en de ernst va n ongeval! en met de R MOB en 
aanbevel ·ngen. Ing. C.C Schoon . R-90-20 . 
SWOV, leidschendam, 1990. 38 b lz. 

+ Socia 6 (verkeerslonvei tghe'd; Problemen van 
sOCiale (verkeerslonveil 'gheid in relatie tot het 
gebruik van tunnels. Consult ten behoeve van 
de Directie Zuid-Holland. Drs. J,E. linde1jer. 
R9O-2 1. SWOv, leidschendam, 1990 . 1 blz. 

+ De publieke bekendheid van het Stimulen'ngs ­
plan Ac te Min 25%,' Bege 6idende nota bij de 
resu faten van tien pei tngen onder de Neder­
landse bevolk hg 'n de periode 1987-1990. 
Ing . J,A.G. Mulder . R-90-22. SWOV, leidschen ­
dam, 1990. 43 blz. 

+ Knipperend gee I voor voetgangers; Voorlopig 
een avontuur. B'fdrage Sy lb bus ke nn 'lsover ­
drach bï~enkomsten RW -1990 en BABW, 27 
Vm 30 maart 1990 en 4 april 1990. Dr. 
P.B.M . l evelI. R-90-23 . SWOv, l e·tlschendam, 
1990. 13 blz. 

+ Vooronderzoek verkee!Cl gebruik autogordels en 
~ nderzir~s . Ing . CC . Schoon & 'Ir. Lr B. van 
Kampen. R-9ü-24 . SWO V, l e·tJ sch e rd am , 
1990 . 30 b lz. 

+ Autogordels en ki 'nderzT~s o p de achterzitplaat­
sen van personenau b's 'In 1989; Een ond er­
zoek naar d e a anwezigheid en het g ebruik van 
autogord els en kinderziqes op achterzi tplaatsen. 
P.J,G . Verhoef & ir. FC.M · Wegman. R-9ü-25 . 
SWO v, leidschendam, 19 90. 48 bl z . 

+ Aa nwezigheid en gebru l van autogorde b 
1989; Elf jaar IMAmethode bi j ond erzo ek naar 
het gebruik van autogordels . Verslag van waar ­
nemingen gedaan bi j bes uurde rs en voorpassa­
giers van person enauto's op w egen b innen en 



buiten de bebouwde kom. P.J.G. Verhoef. 
R-9(}26. SWOV, Ie'öschendam, 1990.58 blz. 

+ Betrouwbaarhe'ösana vse: Actie Noorderlicht; 
Verantwoording van de analyse en behoeve 
van uitspraken over duur en omvang van een 
proef in de noordelijke provincies van Neder­
land me't het vrYtvvill ig voeren van motorvoertuig­
vedchting overdag (MVO). Drs. J.E. bndeijer & 
ED. BijbvetJ. R-9(}27. SWOV, leidschendam, 
1990.58 blz. 

+ De ontw'~ke hng van de verkeersonvei ijgheid tot 
en met 1988 en het beleid uit het Meerjaren­
plan Verkeersve'jigheid 1987-1991 . Ir. F.c. 
FLry. RÇo-28. SWOV, leidschendam, 1990. 
126 blz. 

+ Ontw'ikke~ng van kennissystemen voor verkeers­
vei ijgheidsdoebinden; Eerste onderdeel: De ver­
kenning. Begele'öende nota bij het rapport "Ex­
pertsystemen en verkeersveiligheid; Verkenning 
voor de behoefte over aanpass'lng van kennis­
technologie bii het werk voor wegbeheerders 
op het gebied van de verkeersveiligheid . CIAO, 
Zoetermeer, 1990

1
• Ir. A Dijkstra. R-9(}29 . 

SWOV, le'öschendam, 1990. 27 blz. 
+ Snelheid en verkeersonveilighe'ö op 80 km/uur­

wegen; Een literatuurstudie. ~. Oei Hway-liem. 
R-9(}30 . SWOV, leidschendam, 1990. 109 
blz . 

+ SchatrIngen over de efbcen van loegenomen 
gordelgebruik op de aantal bn verkeersdoden . 
Een bewerk'lng van de bï~rage van de 1 2de 
International Techn'cal Conference on Expe(~ 
mental Safety Vehicles, Gothenburg, Zweden, 
29 mei-1 juni 1989 . Ir. F.C M . Wegman; J M J 
Bos & F.D. Bijleveld. R-9(}31 . SWOV, leid­
schendam, 1990. 34 blz. 

+ Commentaar op het orlwerp voo r een nieuwe 
categorie-inde hrg van tweewIe b rs; Een no Vlie . 
Ing. j.AG . MutJer. RÇ(}32 . SWOV, leidsc ben­
dam, 1990. 11 b lz. 

+ Een cursus voo r beg'tnnende automobilisten 'In 
aanvul ling op de rïppleiding ; Een experiment 
om he t r"~gedrag beter af te stemmen op ve·lhg. 
heidse"\sen en gebrek aan ervaring . Drs. R D . 
Witt ink & drs. D.AM . Tw·lsk. RÇo-33. SWOV, 
le'öschendam, 1990. 34 b lz. 

+ Proef met het voeren van motorvoertu'rgvedch ­
t"lng overdag (MVO). Consu t en bebOeve van 
de bes L'rtvorming over het uitvoeren van een 

proef met het voeren van motorvoertuigverlich­
\1g overdag MVO). Drs. J. E. l lnde·ljer. R-9(} 

34. SWOV, leidschendam, 1990. 16 blz. 
+ Snelheid en verkeersonveiligheid in de Noordse 

landen. Covernota bij het rapport "Speed and 
safety; Research results ferm the Nordic coun­
tries. G. Nillson et al. Swedish Road and Traffic 
Research Institute, 1990". ~. Oei Hway- liem. R-
9(}35 . SWOV, leidschendam, 1990. 21 blz. 

+ Strategische keuzen 'In verkeersveiligheidsbebid 
en onderzoek; Naar een inherent vei liger weg­
verkeer. Drs. R. Roszbach . R-9(}36 . SWOV, 
leidschendam, 1990. 35 blz. 

+ Possibilities of a DRl-experiment in the Nether­
lands; Northern lights campaign; Account of an 
ana ysis to enable statements concerning the du­
ration and scope of an experiment on daytime 
running lights (DRl) in the northern provinces of 
the Netherlands. JE. lindeijer & ED. Bijleveld . 
R-9(}37. SWOV, leidschendam, 1990. 58 
pp. 

+ Analyse-des'gn voor de relafe tussen MVOge­
bruik en ongeva 16n; Analysemethoden en tech­
nieken ten behoeve van het eva ~atie-onderzoek 
naar het effect van MVO op ongeval bn en ter 
ondersteuning van evalua te van voorlichtings­
campagnes. Drs. J.E. linde'~er; ED. Bijleveld; 
drs. S. Oppe & dr. P.H. Polak . R-9(}38. 
SWOV, le'clschendam, 1990.46 blz. 

+ Design of a study into the eHects of DRl on acc'~ 
dent rates; Methods of analyses and eva luafbn 
techniques. JE. lindei)9r; ED. Bïjeveld,' S. Op­
pe & PH Polak. R-9(}39. SWOV, leidschen ­
dam, 1990.46 pp. 

+ Opstellen en testen van de onderzoekopzet 
voor het ongeva 16nonderzoek a ls onderdee l 
van het eval Ltltie-onderzoek van het stimu b­
r"hgsplan Ac re -25%. D ( P.H. Pobk. R-9O-40 . 
SWOV, leidschendam, 1990. 40 b lz. 

SWOV-schrift 1990 

+ SWOVschrift 42 (maart 1990). SWOv, le't~­
schendam, 1990 . 12 blz . 
(Eindhoven en Rijswijk" minder ongevallen na 
herinrichting; Invoering motorvoertu igver Ichting 
overdag met onderzoek begeleid, ' I nter tra ff't 23 
t/m 26 apnl,' Gedrag veranderen door nieuw 
RW?; landbouwverkeer op para lIefvveg of 
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niet?; "Keep your lanE(-systeem 'h Nederland?; 
Meer verkeersdoden h 1989; Minister Man 
Weggen neemt boek "Voor alle veiligheid" in 
ontvangst; t ympos'um ) Gedragsbe'nv 6ed'hg; 
ANWB verkeersveiligheidsprijzen 1990; Korte 
berichten over nieuwe SWOV-publikaties; 
(OECD-Symposium) Enforcement and Rewar­
ding; Verschenen in het vierde kwartaal van 
1989), 

+ SWOV-schrift 43 ().m" 1990), SWOV, leid­
schendam, 1990, 12 b k, 
(Motorvoe ~ lJgver Ichting overdag : een tussen­
balans; België past Nederlandse kennis toe; 
Autogorde ~ effectief!; SAVE scoort goed tijdens 
Intertraffic; Meer verkeersdoden in eerste kwar­
toa I 1990; Nationaal Verkeersveiligheidscon­
gres; Snelhe'thlimieten op autosnelwegen; Ver­
vorm bare afstandhouders; Geneesm'ddelen en 
de verkeersveilighe'd; Korte berichten over 
SWOV-publikaties; Zi jreflectie heeft effect; Ver­
schenen in het eerste kwartaal van 1990), 

+ SWOV-schnft 44 (september 1990), SWOV, 
leidschendam, 1990, 8 blz, 
(Belonen en straffen helpt a lebei; Medische 
hu pverlening: nieuwe kennis beschikbaar; Ex­
per'tnent met verl'thrhg in Drechttunnel; Roton­
de goed alternatief voor verkeerslichten; leeftijd 
alleen is geen goed criterium voor bepal'hg r"j­
geschiktheid ; Metingen op 80 km/uur-wegen: 
er wordt te hard gereden; Eerste metingen 
MVO-gebru'k; Korte ber't ~en over SWOV-p lJ. 
blikaties; Verschenen 'h he t tweede kwartoa I 
van 1990) , 

+ SWOV-schrift 45 (december 1990), SWOV, 
l eidschendam, 1990, 8 blz. 
(Autogorde b op achterbank: verp Ich è aanwe­
z ~he'tj btjtn l:~ t tot dragen . De verkee rso nve'~ 
ligh eid aangepakt; RIMOB is effec eve afsc Ie F­

mingsvoorziening; Knipperend geel voor voet­
gangers; Verkeersveiligheid in OECD verba nd,' 
Korte berichten over SWOV-pub Ikalles,' Ac t~ 
M 'h 25% niet erg bekend; Verschenen 'h het 
derde kwartaal van 1990), 

Congresagenda 1990 

+ Congresagenda 1990- 1, SWOv, Ie'ösche n­
dam, februari 199 0 , 20 b ~ , 

+ Congresagenda 1990-2, SWOV, l eidschen-
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dam, apri 11990, 20 blz. 
+ Congresagenda 1990-3, SWOV, leidsc Ie n­

dam, jun,' 1990, 17 blz. 
+ Cong esagenda 1990-4 , SWOV, Ie'dschen­

dam, september 1990, 19 blz, 
+ Congresagenda 1990-5. SWOV, leidschen­

dam, december 1990, 17 b ~ , 

Speciale uitgaven/brochures/folders 1990 

+ A century of automobiles: Past present and futu­
e of automo Ive safety : Sc'entif'c meeting of the 
research instltutes BASt (FRG) and SWOV (The 
Netherlandsl, The Hague, October 7th , 1988, 
SWOV, leIdschendam, 1988, 109 pp, 

+ Min 25% bijvOOrbeeld; Succes- en fao factoren 
voor gemeentehjk ver- keersveiligheidsbeleid. 
Pre-advies voor het Nationaal Verkeersveil'g­
heidscongres 1990, Ing , J,AG. Mulde r& ir. 
F.C.M, Wegman, SWOV, leidschendam, 
1990,2 1 blz, 

+ Research act'vltles 1987-1989 SWOV Institute 
for Rood Safety Research, leidschendam, 
1990,61 pp ' 

+ De verkeersonveil 'gheid aangepakt; Succes- en 
faalfactoren voor gemeentelïl<. be b'd, Brochure, 
SWOv, leidschendam, 1990, 24 blz. 

Berichten 1 990 

- Sne he'Ös hn'eten op autosnelwegen hadden 
tïPe Irk effect op verkeersveiligheid, Persberich t 
19 april 1990, 

Overige bijdragen en artikelen SWOV-mede­
werkers 

1989 
- Bewoners oordelen over straatver Itht'hg , D (ir , 

D.A. Schreuder. PT Elektronica-E bk totechn ek 
4 4 ( 1989) 5 Inei): 60 t/m 64 . 

- SOS: SpoedriHen een gevaor op de weg? r. 
O e', Hway-liem . De Ambulance 1 0 (1 989 ) 6 
(december) ', 12 Vm 15, 

- Verkeersonderw"~ a ls instrument voor de ge­
meente. Drs -RD, Wi ttink. Verkeerskunde 40 
(1 989) 11 ', 472 t/m 475 , 

- Minder automobi listen onder invloed, m'hde ral ­
coholdoden ,M .p M , Mathijssen e a , Verkeers -



kunde 40 (1989) 12: 522 t/m 525 . 
- Past and fu ture use of TCT 'In the Netber6nds. 

P.C Noordzi j. In: Theoretical aspects and exa­
mples for practical use of traffic conflicts and ot­
her interacfbna I safely criteria in severa I "lndus­
trial and devel- oping countries: Proceedings 
2nd Workshop of ICTCT, Munich, November 
1989, pp. 53-56. Buijetin 86. Universily of 
lund, Sweden, 1990. 

- A cbser 60k at drinking drivers in the Nether-
6nds. P.C Noordzi l. In: Proceedings of the kl­
ternationa I Workshop ICADTS-INRETS High al­
cohol consumers and traffic, Paris, November 
28-30, 1988, pp. 195-200. Actes INRETS 
No. 18. l'lnstitut National de Recherche sur bs 
Transport et leur Securité, Paris, 1989. 

- Ouder worden en de verkeersveiligheid. AG. 
Welleman & P.IJ Wouters. In: Schroots. JJF. 
e.a. (red). Gezond zijn is ouder worden. Bildra­
gen Jubileumcongres t.g.v. 40:~rig bestaan van 
de Nederlandse Vereniging voor Gerontologie, 
Amsterdam, 21 en 22 mei 1987, pp. 269 t/m 
286. Van Gorcum, Assen/Maastricht, 1989. 

- Research and policy: Relationships in the 
Netherlands. J.H. Kraay. In : Hakkert, AS. & 
Katz, A (Eds.) . Proceedings In ternational confe­
rence on New ways and means for improved 
safely, Tel Aviv, February 20-23, 1989. pp. 
265-279. Transporta ton Research Insf~ u~, 
Haifa, 1989. 

1990 
- Meer verkeersdoden 1n 1989. ~. F.CM. Weg­

man. Verkeerskunde 41 (1990) 1: 13 en 14. 
- Gewonden gevonden! S. Harris, MA Verkeers­

kunde 4 1 11 990) 1: 26 t/m 29. 
- De ontw'lkkel ing va n de verkeersonveil'tgheid in 

Nederbnd. t. F.c.M. Wegman. In: Over & 
Weer Speciaal, Reg10naal Orgaan Ve rkee rsve '~ 
lighe id Gelder6nd . 

- Voor a lb veiligheid . L ~CM. Wegman. Mob} 
I,'teitschrift 24 (1990) 2 (maa rt) : 37 t/ m 41 

- Safelyaspectsof 30 k.p .h. zones in he N ether­
lands. AA Vis & A Di(kstra (SWOV) and M. 
s 6p (CROW). ln: proceedings Speed manage­
ment in urban areas, Copenhagen, Denmark, 
14-16 fVoy, 1990, pp. 70-91 . [):mish Rood 
D'tectorate, 1990 . 

- Dertlglllometermaat rege bn effectiever dan 

woonerven? ~ . S.T.M.C Janssen. Verkeerskunde 
4 1 (1 990 )4: 212 t/ m 217. 

- Veil igheid en de weg. j.P.M. Tromp. In: Werk­
bouwkundige werkdagen 1990. Ede, 9 en 10 
mei, 1990, Deel I, Sess're /I: Eva lua tre en herdi­
mensione- ring, blz. 185 t/m 197. Stichting 
CR.O.W, Ede, 1990. 

- Snel en vei ~g: n're t in woongeb'reden. Ir. F.CM. 
Wegman. Brabant Vei hg 2 11 990) 3 (me)): 11-
12. 

- SOS: Spoedri tten gevaar op de weg? Ir. Oel 
Hway-liem. Brand & Brandweer 14 (1990) 5: 
204 t/m 206 . 

- Het Alcogram, een nieuw hulpmiddel bil het 
zelf bepalen van het alcoholgehalte in het 
bloed. JAG. Mu tJer & P.H. Polak. Ned. Foren­
sisch Tijdschr. 9 (1990) 2 (jun i): 10 t/m 13. 

- Effect 'licht overdag' gebaseerd op elf evalu ­
atiestudies in zes landen. Reactie op het artike l 
"Zweedse bewijsvoering l1cht overdag opn eUW 
bekeken" . Verkeerskunde 4 1 (1990) 6: 305-
306. 

- Versch l11n ernst van aanrï~ingen met stalen en 
beb nnen gele'rdeconstructies. CC Schoon. 
Bi llage 3 in : Geleiderail of betonnen gebide­
borrier in middenberm van autosnewegen? Een 
verge ~'lkend onderzoek naar de kosten van aan­
leg, beheer en onderhoud en de verkeersonve} 
l'tghe"tL Q-W Raadgevend Ingn'reursbureau BV, 
Amersfoort, 1990 (Zie ook SWOV-rapport 
R-89-54) . 

- Sne lheidsontwikkelingen in re 6tie tot de ontwl­
kel ing van de verkeersonveil 'gheid. R. Roszbac h 
& A. Blokpoel. Verkeerskunde 4 1 (1990) 7/8 : 
372-373 . 

- ~dividua I differences and accident hab1hty: A 
review of the German literature . P. Noordz il. 
Contractor Report 195 . Transport and Rood Re­
search laboratory, Crowthorne , 1990. 40 b ~ . 

- Traffic accidents of e tJerly peop b in the 
Netherlands; They really ore mOre vuinerob Ie 
than other rood users. l.T.B. van Kampen . In'. 
Proceedings 12th I nternafiona I Techn''ca I Co n~ ­
rence on Experimenta I Safety Vehides, Göte­
borg, May 29 -June 1, 1989, Vo l. 1, pp . 85 -
9 1. U.S. Department of Transpo llation, Was­
hington D.e. 

- Estimaling effecr~eness of ifèreased seat belt 
usage on the number of fata I" les . F. Weg m:m , 
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J. Bos & F. Bijleveld . In : P bceedings 1 2th Inter­
f'bt'bna l Techn 'tal Conference on Exper'Jmenta I 
Safety Vehicles, Göteborg, May 29 - j une 1, 
1989, Vol 2, pp. 11 32- 11 38 . U.S. Depa r\:!­

ment of Transportation, Washington, D.e. 
- Roundabouts - Safe for cydists too? J van 

M·flnen. In : Proceedings of Seminar G he 8 a t 
the PTRC 1 8th Annual European Transport and 
P 6nning Summer Meel'ng : Traffic Management 
and Road Safety, U,Versity of Sussex, 10- 14 
September 1990, Session G20/G2 1 IPI, 
pp. 247-258. P.334. PTRC Educa ' on and 
Research Services lid., 1990. 

- Comment·. The Petersburg paradox; There we 
go again : A reply to B'erman and Rapoport. S. 
Oppe. Be haviora I Seience 35 (1990) 3 Uuly)·. 
233-234 . 

- The re 61'bn between ~affic aceidents and the 
I'ghting level in urban streets: Dr.ir. DA Schreu­
der. In: Proc. Lightec '90: light for the people. 
University of Vork, 18-20 September 1990, pp. 
70-77. The Institution of lighting Engineers, 
Rugby, 1990. 

- A mathematical theory for re 6ted 6ng term de­
ve 6pments of road traffic and safety. S. Oppe 
& M.j . Koornstra. In : Koshi, M. led. ) Transporta­
tion and traffic theory; Proceedings of the Ele­
venth International symposium on Transportation 
and traffic theory, held July 18-20, 1990, Yoko­
hama, Japan, pp. 11 3-132. Elsevier Sc'ence 
Publishing Co., Inc, Amsterdam, 1990. 

- Aktion minus 25% in den N iederlanden . 
F.e.M. Wegman. In: Verkehrslun)sicherheit . llS­
Taschenbücher, pp. 136-140. Il S, Dortmund, 
1990. 

- The real number of road traffJè: accidents casu­
a ~ ies in the Netherlands; A year 6ng survey . 
S. Harris. Accid . Ana!. & Prev. 22 (1 990 ) 4 : 
37 1-378 . 

- Time courses 'n visua hnformal'on plbcessing·. 
Some theoret'ta I considerations . M. P. Hagen­
zieker & A H.e. van der Heijden . Psychol. Res. 
(1990) 5 2 : 5-1 2 . 

- Time courses in v'6ual-information processing : 
Some empirical evidence for ·hh·b'fbn. M ·P. 
Hagenzieker; A H.e. van der Heï~en & R. 
Hagenaar. Psycho /. Res . (1 990) 52 : 13-2 1. 

- Bromfiets op de ri jbaan. Ir. A Dijkstra ISWOV) 
& ir. T. de W it Ie.R.O .W .) . Verkeerskunde 4 1 

58 

(1990) 1 1 : 518t/m52 1. 
- ~ ta togram; Een nieuw hulpmidde I b 'lj bepa­

ling van het alcoholgehalte . Ing . J,A.G. Mulder 
& dr. P.H. Po bk. Verkeersknooppunt 18 (1990) 
4lnovember) 96 t/m 98. 

- Knowledge-based expert systems for traffic safe­
ty. S.T.M.e. janssen. In: Jämsä, H . led .) OECD 
Workshop on knowledge-based expert systems 
in transportation, Espoo, Finland, 26-28 June 
1990, Vo l. 1, pp. 229-248 . VTT-symposium 
116. VTT, Espoo, 1990. 

- Actie Autogordel vast is de moe'te waard. Drs . 
M .P. Hagenzieker ISWOV) & D . van lingen 
IKon. Marech .). Algemene Po h'eblad 139 
( 1990) 21 (27 oktober) : 500 V m 502. 

- De kwal 'te't van voorzien 'ngen voor fietsers en 
bromf·etsers. A D'jkstra & S.T M.e. j anssen. 
Verkeerskunde 41 (1990) 12 : 586 t/m 589 . 

- De Ibrom)f'etser centraal. R.D. Wittink. Verkeers­
kunde 41 (1990) 12 : 586 t/m 589. 

- The integration of traffic safety in urban manage­
ment ISécurité routière: l a gestion integrée en 
vii ie). Drs. P.I,J. Wouters. In: living and moving 
in eities IVivre et c'tculer en ville), Actes du 
congres, Paris, 29-3 1 Janvier 1990, pp. 66-
73 . CETUR, Paris, 1990. 

- System theory and ind ividual risk ITheor'e des 
systèmes et risque individual) . M.j. Koornstra. 
In: Benjamin, T. led .). Driv'ng behaviou fin a 
soeia I context Ile comportement des conducteur 
dans un contexte soc'td. Proceed 'ngs of he h· 
\:!rnat'bnal Symposium organ 'ised by la Preven ­
tbn Rout'êre, 16-1 8 May 1989. Transport & 
Communication 26, pp. 2 1-45 . Paradigme, 
Caen, 1990. 

- Cyclists and traffic rules Iles cycl istes et la rég k­
men b t'bn de la c k u bt'on) . J.E . lindeijer. h: 
Benjamin, T. led. ). Driv'ng behaviour in a soda I 
context Ile comportement des conducteur dans 
Lt1 contexte SOC'tl I. Proceed ings of the Interna ­
tbnal Symposium organised by la Prevenl'bn 
Routière, 16-18 M ay 19 89. Transport & 
Communication 26, pp. 442-452 , Paradigme, 
Caen, 1990 . 

- Ird\/idual and soc'\:] I factors infLenc ing acci­
dent risk IFacteurs ind'vlduels et sociaux influ­
ençant la probabilité d 'accidents). G G rayson 
ITRRl) & P. Noordzij ISWOVl. In: Ben'tJmin , T. 
led .) . Driving behaviour in a socia l context Ile 



comportement des conducteur dans un contexte 
socia ~. Proceed·lngs of the n t3rnatb ra I Sympo­
sium organised by la Prevention Routière, 16-
18 May 1989. Transport & Communication 
26, pp. 635-641 . Paradigme, Caen, 1990. 
Een blik over de Noordergrens; Over de effec­
ten van fietsvoorzieningen op de verkeersveil·g­
heid. Ir. F.C.M. Wegman. h: Vei ~ge fetspaden, 
Studiedag, Antwerpen , 4 december 1990. 
Opzoek·lI1gscentrum voor de Wegen- bouwen 
de Diensten van de Vbamse Executieve Open­
bare Werken en Ver- keer, Brussel , 1990. 

Publikaties waaraan SWOV-medewerkers bij­
dragen hebben geleverd 

1989 
- Voor alle veiligheid; Bijdragen aan de bevorde­

ring van de verkeersveiligheid . F.C.M. Weg­
man, M.P.M . MathïlSsen & M.J. Koornstra 
(red .). SDU-Uitgeverij, 's-Gravenhage, 1989, 
206 blz. 

- Onveilig verkeer voor ouderen; het moet niet zo 
bli t-ten! Bijdragen aan de Discussie Nationaa I 
Verkeersveilighe·dscongres 1988, Amsterdam, 
3 en 4 maart 1988. (SWOV: E.M. Geljon, ·t 

AG. Welleman, drs. P.I.J. Wouters , A Blok­
poe l, drs. R.D . Wittink, ir. l.T.B. van Kampen, 
drs. M .j. Koornstra) . ANWB, 's-G ravenhage, 
1990. 128 blz. 

- Integrated traHic safety management in urban 
areas. OECD Scienlific Expert Group (C h:ü ­
man: P.I.J. Wouters ISWOV); A . Dijkstra 
ISWOV) a.o .) Organisation for Economic Co­
operaron and Deve bpment , Paris, 1 990. 1 2 1 
pp. 

In opdracht van of (mede)gefinancierd door de 
SWOV door derden uitgevoerd onderzoek 

1989 
- Verslag na-onderzoek rotonde Zoetermeer + b·Î ­

bgen . Ir. J. Pbeger & ng . H. W·I ~ekes . Adv·es­
bureau Van Roon, 's-Gravenhage, 1989 . 29 + 
102 blz . 

- Verslag na-onderzoek roto me Woerden + b·q b­
gen . Ir. J. Pbeger & ing . H . W·"~kes. Advesb u­
reau Van Roon, 's-Gravenh ege, 1989 . 26 + 
91 b lz . 

- Evaluatie van vier rotondes nieuwe stijl . Ir. J. 
Pbeger & ·ng. H . W·II~kes . Adv·lesbureau Van 
Roon, 's-Gravenhage, 1989. 25 b lz. 
Eva ~atie van een esprogramma Rïpen onder 
invbed, in de milih re rij-opleid ·ng . Drs . R .E. 
Kayser; drs. M .G J. van der Haas & dr. G.M. 
Schippers. Vakgroep Klin·~che Psych0 6gie & 
Persoon tf~he ·dsleer , Kathoh3ke Universi te"t N ït 
megen, 1989. 101 b lz:. 

- Jeugdige bromfietsers; Eindrapportage Taakana­
lyse f·etsers & bromfiet- sers, Deel 3. M. Wier­
da ; /.N.L.G. van Schagen & K.A Brookhuis. 
VK 89-12. Verkeerskundig Studiecentrum, Rïks­
universiteit Gron ·lI1gen, Haren, 1989. 11 7 b lz:. 

- De Acre -25% geëvalueerd: Eerste deel van 
een enquête-onderzoek naar de effecten van de 
actie op het gemeentelijk verkeersveiligheidsbe­
leid . B. Miedema & H.H. van der Molen. VK 
89-1 3. Verkeerskundig Studiecentrum (VSCl, 
Rijksuniversiteit Gron·ngen, Haren, 1989. 104 
blz . 

- Reacties van gemeenten op de Acfle -25%; Ver­
slag van een enquête-onderzoek onder Neder­
landse gemeenten naar de ·nvloed van de Actie 
-25%. M r. ing. B. Miedema, dr. P.F. lourens & 
dr. H.H. van der Mo 6n. VK 89-20.Verkeerskun­
dig Studiecentrum (VSCl, Rllksu n ivers·~eit Gronin­
gen, Haren, 1989. 86 + 86 blz . 

- Fietsers van 12 tlm 16 ·par; Eindrapporbge 
Taakanalyse fietsers & brom- fietsers, Deel 2. 
I.N .l.G. van Schagen; M . W ierda & K.A 
Brookh Lis. VK-89-2 1 . Verkeerskundig Stud·lecen­
trum, Rijksuniversite·. G roningen, Haren, 1989. 
77 blz . 

- Het onderwi jsleerproces bij een lee rtng-automo­
bi tlSte: Enkele extra analyses en eindverslag. J J­
de Velde Harsenhorst & P.F. lourens. VI< 89-2 3 . 
Verkeerskundig Studiecentrum (VSC l, R"fksun we r­
s·te it Gronin- gen, Haren, 1989 . 89 b lz. 

- N ormaHeve analyse van de fietstaak. M . Wier­
da, I.N .l.G. van Schagen, K.Ä. Brookhuis & 
JA . Rothengatter. VK 89-29. Verkeerskundig 
SlJd·ecentn m IVSC l, Rl lks Ul ~ers·teit Groningen , 
Ha ren, 1989. 198 b lz: . 

1990 
- Rappor t en "0 ' mefl rg 0 m er de Neder b rdse 
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waardering voor het TV-programma "Famil'e 
Oudenrï~ ". hter"fn rapport 11. r + m Researc h & 
Marketing b.v., Heerlen, 1990. 

- Exper 5yS I9me n en verkeersvei tg he·t!; Verken ­
nJ'ng naar de behoeHe van de toepassJ'ng van 
kennistechnologie bi j het werk van wegbeheer ­
ders op het gebied van de verkeersveiligheid + 
Bijlage. CIAO (Vereniging voor Computertoe­
passingen J'n de Ingenieurspraktijkl, Zoetermeer , 
1990. 

- Oriëntatie op een berp 6nvoorstel verkeer. P.A J 
r mmermans. AVO/32 1/28/89-239. SLO 
Instituut voor leerplanontwJkkeling, Enschede, 
1990. 

- Evaluatie van de registratie van verkeersonge­
val bn als appendix van het Prive-ongeva len 
Registratiesysteem van de Srthting Consument 
en Vei Igheid. S. Mulder. Rapport nr. 54. 
St thting Consument en VeJlighe·t!, Amsterdam, 
1990. 

- Technisch vooronderzoek verkeerd gebruik auto­
gordels en kinderzitjes . c.G. Huyskens. TNO ­
rapport 751969117. Instituut voor Wegtrans­
port- middelen TNO, DelH, 1990. 

- Exogenous and endogenous contro l of visua I at­
tention. J TheeLWes. IZF 1990 C-3. TNO Insti­
tute for Perception, Soesterberg, 1990. 

- Ski" acquisition in dr"ving and interacfon with 
car-driver in terfaces : An exploratory study on 
determinants of task 'h I9gra tion. W.B . Verwey. 
eF 1990 C- 1 1 . TNO ~stitute for Percepro n, 
Soesterberg, 1990 . 

- Se bctive search for separa te stimu ~s dimen­
sions. J Theeuwes. IZF 1990 C -20. TNO 
Institute for Perception, Soesterberg, 1990. 

- Integraa l onderzoek naar de relare tussen 
ongevallen en verkeersgedrag'. Voorstud ie 6ng­
durige video-observa t ~s . AR.A van der Horst 
& BJ Bakker. IZF 1990 C-23. Instituut voor 
Zintuigfysio logie TNO, Soesterberg, 1 990 . 

- Rapport van een onderzoek onder de N eder­
landse bevolking m b .t. houding en gedrag 
t.a .v. veiligheids- en milieu-ospecten van het ve r­
keer, a bmede bekendheid van en waardering 
voor het t .v. -programma "Familie O uden ri j n' . 
Rappor t I: Tekstmatig verslag; Rapport 11 : Tabe 1-
bnrapport; Rapport li l: Verantwoording van het 
onderzoek . r + m, Research en Marken ng bv . 
Heerlen, 1990 . 
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- Vers 6g van een onderzoek naar de Jeg 'ona b 
organisarestructuur a ls voorwaarde voor een 
geïntegreerd communicatiebeleid over verkeers­
vedghe·t! e nve rvoer. N r. 689 105. r + m, 
Research en Marketing b .v., Heer/en, 1990. 

- Speed and safety; Research resul ts from the 
Nordic countries. G . Nillson (ed .). Swedlsh 
Road and Traffic Research Institute VII, 
linköping, 1990 . 

- Evaluati9 Fam'j ie Oudenrïln: Programma 7-4 -
1989 t/m 14-7-1989 en 29- 12-1 989 t/m 
24-4-1990. AGB In bmart b.v, Hilversum, 
1990. 

- Berichtgeving in de media over a lcohol en ver ­
keer, Deelrapport 2 . W .l.G. Verschuur. Werk­
groep Veï \ghe·t! R-90/34 . R.U. leiden, 1990. 
EXp'erimenteel pol 'tietoezicht op ri jden onder 
inv 6ed in de leidse subregh H.R. Bakker & 
W.L.G. Verschuur. Werkgroep Veilighe·t! 
R-90/35 . R.U . leiden, 1990. 

- Alcoho gebruik van automobilisten 1989. 
j.C.M . Söder. VK 90 - 4. Verkeerskundig Studie­
centrum (VSCl, R.U. Groningen, Haren, 1990. 

- Bewerking gegevens VSC-enquête ten behoeve 
van het ongevallenonderzoek Acre -25%. 
SWO/ 152/05/Md. Bureau Goudappe I 
Coffeng bv., Deventer, 1990. 

- Aanvu llende componenten voor de basisrijoplei­
ding: Een prakq kbeproev'ng; Deel 11-. Product­
evaluare. Drs. J.A M.M. V·Jssers. TI 90-24 . 
Traff"t Tes t bv, Veene rdaa I, 1990 . 




