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Tabellen 1 t/m 13 

Bijlage 1. Trendtabellen 1986; Voorperiode 1981 t/m 1985. 
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VOORWOORD 

Verreweg de meeste verkeersveiligheidsproblemen - en dit geldt dus ook 

voor SWOV-rapporten - behandelen in detail één bepaald aspect van de ver

keersveiligheid. De SWOV heeft echter ook de verantwoordelijkheid de 

algemene ontwikkelingen in de verkeersonveiligheid als geheel te volgen, 

en deze aan de Directie Verkeersveiligheid te rapporteren. Dit rapport is 

een kwantitatieve beschrijving en analyse, in minder detail, van de totale 

verkeersonveiligheid voorzover de betreffende gegevens geregistreerd wor

den. Als zodanig sluit dit rapport aan bij de nog minder gedetailleerde 

SWOV-'kwartaalberichten', die daags na de bekendmaking door het CBS van 

de geschatte kwartaalaantallen verkeersongevallen en -slachtoffers, in de 

vorm van een telegramnotitie, aan de Directie Verkeersveiligheid worden 

aangeboden. 

Een bepaald jaar, in dit geval het jaar 1986, wordt niet door de SWOV als 

een losstaande tijdperiode beschouwd, noch wordt het alléén met het voor

gaande jaar, dus 1985, vergeleken, maar het wordt beschouwd als deel uit

makend van een langere periode daarvoor. In de meeste gevallen heeft dit 

hier betrekking op de vijfjarenperiode 1981 t/m 1985. Het analyseren van 

een bepaald jaar in de context van de daarvoorliggende periode achten wij 

daarom van groot belang omdat het ons inziens pas wanneer een bepaalde 

ontwikkeling een aantal jaren aan de gang is, zinvol is hieraan aandacht 

te besteden. 

Dit rapport is samengesteld door A. Blokpoel met bijdragen van 

ir. J.J.W. Huijbers en S. Harris M.A. 
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INLEIDING 

In het jaar 1986 zijn er in Nederland 43.581 verkeersongevallen met 

slachtoffers geregistreerd. Er kwamen 1528 personen om het leven, terwijl 

14.705 verkeersslachtoffers in een ziekenhuis moesten worden opgenomen en 

nog eens 35.497 personen (licht) gewond raakten (zie Bijlage 1, Tabel 1). 

Ten opzichte van de aantallen slachtoffers in 1985 betekent dit een lich

te stijging van ca. 3%. 

Bovenstaande cijfers geven echter slechts een deel van de feitelijke si

tuatie weer. Uit diverse onderzoeken is gebleken dat het geregistreerde 

aantal gewonden maar een deel (vermoedelijk nog geen 25%) is van het 

werkelijke aantal gewonden als gevolg van verkeersongevallen. Van de in 

een ziekenhuis opgenomen verkeersslachtoffers registreert de politie 

hooguit 70%. Ook in andere landen blijkt een dergelijke "onderregistra

tie" te bestaan. 

Doel van dit consult, opgesteld in opdracht van de Directie Verkeersvei

ligheid (OVV) van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat, is een in 

hoofdzaak kwantitatief overzicht te geven van de belangrijkste kenmerken 

van de verkeersveiligheid in 1986 en de invloedsfactoren hierop. 

Voor zover van belang en interessant zal zowel naar de ontwikkeling in het 

verleden als die in de toekomst worden gekeken. 
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1. ALGEMENE ORIENTATIE 

1.1. De belangrijkste doodsoorzaken 

In het bijzonder bij de jongeren blijkt het verkeer de belangrijkste 

doodsoorzaak te zijn. Dit geldt vooral voor de leeftijdgroep tussen de 5 

en 25 jaar. In de leeftijdklasse 15 t/m 19 jaar is bij alle overledenen 

36% het gevolg van een verkeersongeval. Vanaf 25 jaar wordt zelfdoding de 

belangrijkste doodsoorzaak (23% in de leeftijdklasse 25 t/m 29 jaar). 

Vanaf het 30ste jaar neemt het aandeel van kanker en hart- en vaatziekten 

als belangrijkste doodsoorzaak snel toe. 

Bij het beoordelen van Afbeelding 1 dient men er overigens wel rekening 

mee te houden dat het aantal overledenen per leeftijdklasse niet gelijk 

is, maar toeneemt naar mate de leeftijd stijgt (zie Tabel 1). Een uit

zondering hierbij vormt hierbij echter de leeftijdklasse 0 t/m 4 jaar als 

gevolg van een wat hogere sterfte in het eerste levensjaar. 
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Afbeelding 1. Aantallen in 1986 overleden Nederlanders naar doodsoorzaak in 

procenten van het totale aantal overledenen per leeftijdsklasse (Bron: 

SYOV/CBS-gezondheidsstatistieken). 
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1. 2. Bevolking 

De omvang en samenstelling van de Nederlandse bevolking naar leef tijd

klasse is de laatste decennia sterk veranderd en zal ook de komende jaren 

nog sterk veranderen. De belangrijkste veranderingen zijn veroorzaakt door 

de geboortengolf na de tweede wereldoorlog en de daling van het aantal ge

boorten in de jaren zeventig. In Tabel 2 zijn de bevolkihgsaantallen per 

leeftijdklasse voor de verschillende kalenderjaren weergegeven. 

Allereerst is de verschuiving van de geboortengolf door de leeftijdklassen 

in de loop der jaren goed te zien. Op dit moment ligt de piek in de leef

tijdklasse van 35 t/m 39 jaar. Tussen 1970 en 1986 is het aantal personen 

in deze leeftijdklasse met ruim 50% toegenomen. Vanaf het 2010 zal als ge

volg van deze geboortengolf ook het aantal personen ouder dan 65 jaar 

flink toenemen. 

Vanaf 1970 neemt het aantal geboorten sterk af. Als gevolg daarvan is in 

1986 het aantal personen in de leeftijdklasse 0 t/m 4 jaar vergeleken met 

dat van 1970 ongeveer 25% kleiner. Op dit moment is de invloed van de ge

boortendaling gevorderd tot de leeftijdklasse 10 t/m 14 jaar. In de komen

de jaren zullen de aantallen personen in de volgende leeftijdklassen af

nemen. In het jaar 2000 zal het aantal personen in de leeftijdklasse 20 

t/m 25 jaar een kwart lager zijn dan thans het geval is. In Afbeelding 2 

is één en ander nog eens grafisch weergegeven. 
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Afbeelding 2. Verdeling Nederlandse bevolking in 1986 en 2000 naar leef-

tijdklasse. 



-9-

1.3. Aantal verkeersdoden per 100.000 inwoners (verkeersmortaliteit) 

Verwacht mag worden dat de veranderingen in absolute aantallen inwoners 

per leeftijdklasse gevolgen zullen hebben voor de aantallen verkeersdoden 

in de betreffende leeftijdklassen. Om het effect van de bevolkingsveran

deringen uit te schakelen worden veelal mortaliteitscijfers gebruikt. 

Daarnaast geven deze mortaliteitscijfers een indruk van de relatieve on

veiligheid in de verschillende leeftijdklassen. Hierbij wordt weliswaar 

nog geen rekening gehouden met de mate van mobiliteit, maar met de morta

liteitscijfers wordt wel een kans aangegeven die een persoon van een be

paalde leeftijd heeft om in het verkeer om het leven te komen. 

In Afbeelding 3 (zie ook Tabel 3) zijn de mortaliteitscijfers van een aan

tal jaren weergegeven. Opmerkelijk is dat ondanks de sterk gestegen mobi

liteit de mortaliteit voor de totale bevolking in 1986 nagenoeg gelijk is 

aan die in 1950, nl. ca. 10 verkeersdoden per 100.000 inwoners. De hoogste 

mortaliteit wordt aangetroffen rond 1970 (ca. 25). 

Voor de verschillende leeftijdklassen is de ontwikkeling in de mortali

teit in de loop der decennia niet gelijk geweest. Tussen 1950 en 1970 

steeg de verkeersmortaliteit het sterkst (een factor vier) bij de leef

tijdklassen 15 t/m 19 en 20 t/m 24 jaar. Bij de ouderen was de toename 

ongeveer een factor twee. 

- 60 -Go 1950 'ä) 
.-= ..... 1970 "(ij 
t: 

50 
.... 1986 0 

E 

40 

o 1 0 20 30 40 50 60 70 80 90 100 

leeftijdklasse 
Afbeelding 3. Verdeling verkeersmortaliteit in 1950, 1970 en 1986 naar 

leeftijdklasse. 
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Tussen 1970 en 1986 neemt de verkeersmortaliteit in alle leeftijdklassen 

af. 

Vergelijken we 1950 met 1986, jaren waarin de totale mortaliteit ongeveer 

gelijk waren, dan blijkt dat de mortaliteit in 1986 alleen in de leef tijd

klassen tussen de 15 en 24 jaar nog beduidend hoger te liggen dan in het 

jaar 1950. Bij de leeftijdklassen tot 10 jaar is sprake van een belangrij

ke daling, ook bij de ouderen ligt de mortaliteit thans onder het niveau 

van 1950. 

1.4. Aantal verkeersdoden in relatie met bevolking en mortaliteit 

In de voorgaande paragrafen is reeds geconstateerd dat zowel de bevolking 

als de mortaliteit per leeftijdklasse de afgelopen jaren sterk is veran

derd. Om nu na te gaan welke invloed deze veranderingen hebben gehad op de 

ontwikkeling van de aantallen verkeersdoden, is een vergelijking gemaakt 

tussen de jaren 1970 en 1986. 

In Afbeelding 4A (zie ook Tabel 4) zijn de hiervoor benodigde basisgege

vens vermeld. Het totale aantal verkeersdoden blijkt tussen 1970 en 1986 

ongeveer gehalveerd te zijn (van 3181 in 1970 tot 1528 in 1987). Per 

leeftijdklasse zijn er belangrijke verschillen. De afname is het grootst 

geweest bij de jongeren. Kwamen er in 1970 nog 140 kinderen in de leef

tijdklasse van 0 t/m 4 jaar in het verkeer om het leven, in 1986 was dit 

aantal verminderd tot 16 (zestien)! De procentuele afname van het aantal 

verkeersdoden was het kleinst bij de leeftijdklasse 25 t/m 29 jaar. 

Alleen bij de jongeren (0 t/m 14 jaar) blijkt dat de verandering in de 

bevolking een bijdrage heeft geleverd in de daling van het aantal ver

keersdoden. Bij alle andere leeftijdklassen zou het aantal verkeersdoden 

als gevolg de bevolkingstoename gestegen zijn wanneer de mortaliteit niet 

zo sterk zou zijn gedaald. In Afbeelding 4B zijn deze verschillen weer

gegeven. Hierbij geeft de eerste, donkere kolom de daling van het aantal 

verkeersdoden weer, de tweede kolom welk aandeel de verandering van de 

bevolking in deze afname heeft en de derde kolom het aandeel van een ver

andering in de mortaliteit. 
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Afbeelding 4A. Aantallen verkeersdoden in 1970 en 1986 naar leeftijdklasse. 
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Afbeelding 4B. Verschillen tussen 1970 en 1986 in aantallen verkeersdoden 

als gevolg van de bijdrage aandeel bevolking en aandeel mortaliteit. 
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1.5. Internationale vergelijking 

Uit een vergelijking met het buitenland blijkt dat de ontwikkeling van de 

verkeersonveiligheid in Nederland - uitgedrukt in het aantal overleden 

verkeersslachtoffers per 100.000 inwoners (mortaliteit) - niet uniek is. 

Ook in de ons omringende landen blijkt de mortaliteit de afgelopen tien 

jaar te zijn gedaald, Nederland behoort echter tot de koplopers wat daling 

betreft. Ook voor wat betreft het niveau van het mortaliteitcijfer neemt 

Nederland een zeer gunstige positie in (zie Afbeelding 5 en Tabel 5). 

Opmerkelijk is dat veel landen de mortaliteit in 1985 en 1986 een zelfde 

beeld te zien geeft als in Nederland, een relatief lage waarde in 1985 en 

een relatief hoge waarde in 1986. Dit zou kunnen betekenen dat deze schom

meling niet te wijten is aan toevallige fluctuaties, maar dat er een in

vloedsfactor lijkt te zijn die niet bij de landsgrenzen ophoudt. Of dit 

nu weersomstandigheden of economische factoren zijn is (nog) niet vast te 

stellen. Nader onderzoek hiernaar lijkt aan te bevelen. 

Met betrekking tot de ontwikkeling van de mortaliteit in de laatste vijf 

jaren moet geconstateerd worden dat in de meeste landen met een relatief 

lage mortaliteit, waaronder ook Nederland, de mortaliteit nauwelijks meer 

daalt. Er lijkt hier sprake te zijn van een stabilisering. 
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Afbeelding 5. Ontwikkeling aantallen verkeersdoden per 100.000 inwoners in 

verschillende landen. 



-13-

2. VERKEER 

2.1. Voertuigenpark 

In Afbeelding 6 (zie ook Tabel 6) is de ontwikkeling gegeven van de aan

tallen motorvoertuigen en tweewielers in Nederland in de afgelopen jaren. 

Met nadruk moet erop worden gewezen dat het hier om de best mogelijke ra

mingen gaat. Geconstateerd is dat in de verschillende statistieken andere 

aantallen kunnen voorkomen. Ook worden de tijdreeksen regelmatig aangepast 

op grond van nieuwe bevindingen. Exacte tellingen van het park, met name 

die van tweewielers, bestaan niet. 

Uit de gegevens blijkt dat er de laatste jaren geen grote verschuivingen 

meer in de samenstelling van het voertuigenpark hebben plaatsgevonden. 

Yel steeg het aantal personenauto's licht tot bijna vijf miljoen voertui

gen in 1986. Het aantal bromfietsen nam licht af tot ca. 0,6 miljoen in 

1986. Het fietsenpark vertoont lichte schommelingen, in 1986 waren er 

ongeveer 11,5 miljoen fietsen in Nederland. Het aantal bedrijfsvoertuigen 

vertoont de laatste jaren een toename. Het aantal vrachtauto's, bestel

auto's, bussen en speciale voertuigen bedroeg in 1986 bijna 0,5 miljoen. 
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Afbeelding 6. Aantallen voertuigen (x 1000) in de jaren 1950-1975 en 1980 

t/m 1986 naar voertuigsoort. 
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2.2. Voertuiggebruik 

Exacte gegevens over de aantallen afgelegde voertuigkilometers over lange

re perioden bestaan niet. ~el zijn in de periode 1950 t/m 1978 incidentele 

enquêtes gehouden. Helaas waren niet alle enquêtes onderling vergelijkbaar 

zodat de gegevens niet zonder meer op elkaar aansloten. Op basis van de 

spaarzaam aanwezige gegevens heeft het CBS regelmatig pogingen gedaan om 

reeksen met voertuigkilometers samen te stellen. In Afbeelding 7 zijn de 

laatst bekende gegevens weergegeven. 

Duidelijk is dat de personenauto veruit het grootste aandeel heeft in het 

wegverkeer. 

Bij de fiets is tussen 1960 en 1973 sprake van een afname. Na 1973 neemt 

het fietsgebruik weer toe. De laatste jaren lijkt het fietsgebruik zich 

enigszins te stabiliseren. 
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Afbeelding 7. Ontwikkeling geraamde aantallen afgelegde voertuigkilometers 

(x miljard) naar verkeersmiddel (Bron: CBS). 
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2.3. Weglengten 

De afgelopen jaren heeft het CBS regelmatig bij de wegbeheerders enquêtes 

gehouden om de lengte van het wegennet, onderscheiden naar een aantal 

typen, te kunnen vaststellen. 

In Afbeelding 8 (zie ook Tabel 7) is de ontwikkeling van de lengte van de 

verschillende typen wegen weergegeven. Hieruit blijkt dat de toename van 

het wegennet sinds 1966 voor een belangrijk deel wordt veroorzaakt door 

de toename van de wegen binnen de bebouwde kom. De lengte van de verharde 

wegen buiten de bebouwde kom nam toe ten koste van de lengte van de onver

harde wegen. 

De totale lengte van het wegennet buiten de bebouwde kom (verharde en 

onverharde wegen) is sinds 1966 wat afgenomen. Hierbij moet wel bedacht 

worden dat de bebouwde oppervlakte sinds die tijd sterk is toegenomen. 
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Afbeelding 8. Ontwikkeling weglengten voor verschillende categorieën weg in 

kilometers (Bron: CBS). 
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2.4. Intensiteiten 

Op basis van een groot aantal meetpunten op wegen buiten de bebouwde kom 

berekent het CBS gemiddelde intensiteiten op een aantal verschillende ca

tegorieën wegen buiten de bebouwde kom. In Afbeelding 9 (zie ook Tabel 8) 

zijn de ontwikkelingen van de intensiteiten op een aantal wegen weerge

geven. Het gaat hierbij om geïndexeerde intensiteiten! waarbij 1980 het 

basisjaar (= 100) is. 

Opvallend is de stijging in 1986 van de intensiteiten op de overige be

langrijke rijkswegen. Bij de (rijks)autosnelwegen en de tertiaire wegen 

kan men spreken van een verdere geleidelijke toename. Op de secundaire 

wegen neemt de intensiteit na een daling in 1985 weer licht toe. Op basis 

van deze cijfers lijkt er sprake te zijn van duidelijke toename van het 

verkeer op wegen buiten de bebouwde kom. 
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3. VERKEERSONVEILIGHEID IN 1986 

3.1. Ontwikkeling dodelijke-ongevallenquotiënt 

In eerdere publikaties is aangegeven dat er een relatie bestaat tussen het 

aantal verkeersslachtoffers en de hoeveelheid voertuigkilometers. In Af

beelding 10 is een van deze relaties weergegeven. In dit geval gaat het 

om het aantal verkeersongevallen met dodelijke afloop per hoeveelheid door 

personenauto's afgelegde voertuigkilometers. Er is gekozen voor het aantal 

personenautokilometers over een langere periode, omdat dit het beste be

kend is. Daarbij speelt ook nóg de gedachte dat het aandeel van de per

sonenautokilometers in het totale aantal afgelegde kilometers door ge

motoriseerd verkeer overheersend groot is. In de afbeelding is de logarit

me van het quotiënt weergegeven. De quotiënten over de periode 1950 t/m 

1986 blijken vrij goed op een rechte lijn te liggen. Verder is te zien dat 

het quotiënt voor 1986 iets boven de rechte lijn ligt. Op basis van deze 

lijn over de periode 1950 t/m 1985 is het te verwachten quotiënt voor het 

jaar 1986 berekend. Uitgaande van het aantal door personenauto's afgeleg

de kilometers is het werkelijke aantal verkeersongevallen met dodelijke 

afloop in 1986 ca. 6% hoger dan verwacht mocht worden. 
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Afbeelding 10. Ontwikkeling aantallen ongevallen met dodelijke afloop per 

afgelegde personenautokilometer (dodelijke~ongevallenquotiënt). 
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3.2. Ontwikkeling naar wijze van verkeersdeelname 

In Tabel 9A+B zijn de jaarlijkse aantallen en percentages verkeersdoden 

naar wijze van verkeersdeelname vanaf 1950 weergegeven. Zoals bekend zijn 

de veranderingen in het aantal verkeersdoden niet voor alle wijzen van 

verkeersdeelname even groot geweest. De grootste dalingen hebben zich in 

de jaren zeventig voorgedaan. In par. 3.4 en 3.6 zal hierop nader worden 

ingegaan. 

3.3. Ontwikkeling naar leeftijd verkeersdoden 

Een onderverdeling van de jaarlijkse aantallen en percentages verkeers

doden naar leeftijd is weergegeven in Tabel 10A+B. Ook hier is er sprake 

van verschillen in ontwikkeling tussen de verschillende leeftijdklassen. 

Deels veroorzaakt door veranderingen in bevolkingsaantallen, deel als 

gevolg van veranderingen in mortaliteit (zie verder par. 1.4. en 3.4). 

In par. 3.6. worden de recente ontwikkelingen geanalyseerd. 

3.4. Verkeersdoden naar leeftijd en wijze van verkeersdeelname 

Reeds eerder was al aangegeven dat het aantal verkeersdoden en de morta

liteit in het bijzonder bij jongeren sinds 1970 sterk was teruggelopen. In 

deze paragraaf wordt nagegaan of deze daling een relatie heeft met de 

wijze van verkeersdeelname. 

In Afbeelding 11A t/m F (zie ook Tabel 11A+B) zijn de aantallen verkeers

doden naar leeftijd en wijze van verkeersdeelname weergegeven voor de ja

ren 1970+1971 en 1985+1986. De aantallen hebben dus betrekking op de som 

van twee jaren. Hiervoor is gekozen omdat anders de aantallen in te veel 

cellen te gering zouden zijn waardoor toevallige fluctuaties het beeld 

kunnen verstoren. 

In bijna alle gevallen is sprake van een afname met uitzondering bij de 

fietsers tussen de 20 en 40 jaar, de motorrijders tussen de 25 en 40 jaar, 

en bij de bestuurders van personenauto's van 65 jaar en ouder. 
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Afbeelding 11A t/m F. Verdeling aantallen verkeersdoden naar leeftijdklasse 

van voetgangers, fietsers, bromfietsers, motorrijders, passagiers personen

auto, bestuurders personenauto in 1970+1971 en 1985+1986. 
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Een deel van de verschillen tussen 1970+1971 en 1985+1986 kan verklaard 

worden door het verschil in bevolkingssamenstelling. Hiervoor is gecorri

geerd door het aantal verkeersdoden per cel te delen door het aantal in

woners in de betreffende leeftijdklasse. De aldus verkregen mortaliteits

cijfers zijn vervolgens geïndexeerd waarbij elke cel in 1970+1971 op 100 

is gesteld. In Tabel 11C zijn deze indexcijfers voor 1985+1986 weergegeven 

voor die cellen waar het absolute aantal verkeersdoden in 1970+1971 en/of 

1985+1986 groter is dan 15. 

Bij de volgende cellen is sprake van een toename in de mortaliteit: 

- voetgangers van 25 t/m 29 jaar en 

- fietsers van 20 t/m 34 jaar. 

De grootste dalingen in mortaliteit treft men aan bij: 

- voetgangers van 0 t/m 4 jaar, 

- voetgangers van 60 t/m 64 jaar, 

- fietsers van 5 t/m 9 jaar, 

bromfietsers ouder dan 25 jaar, 

autopassagiers van 25 t/m 39 jaar, 

autopassagiers van 55 t/m 65 jaar. 

Uit de randtotalen blijkt dat niet bij alle wijzen van verkeersdeelname en 

leeftijdklassen de dalingen even groot zijn. Bij de interpretatie van de 

tabel dient men hiermee rekening te houden. 

Omdat bij de hier gepresenteerde cijfers al gecorrigeerd is voor de ver

anderingen in de bevolkingssamenstelling moeten de verschillen betrekking 

hebben op veranderingen in de expositie en/of risico. 

Vergelijkbare expositiecijfers over deze perioden zijn echter nauwelijks 

beschikbaar en voor de jongeren onder de 12 jaar bestaan er geheel geen 

expositiegegevens. 
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In Afbeelding 12 zijn de mortaliteits- en de absolute dodencijfers per 

leeftijdklasse en wijze van verkeersdeelname tegen elkaar uitgezet. De 

groepen met de hoogste mortaliteit en absoluut aantal verkeersdoden zijn 

nu: 

1. fietsers ouder dan 65 jaar, 

2. bestuurders personenauto van 20 tlm 24 jaar, 

3. voetgangers ouder dan 65 jaar, 

4. bromfietsers van 15 tlm 19 jaar, 

5. bestuurders personenauto van 25 tlm 29 jaar, 

6. bestuurders personenauto van 65 jaar en ouder, 

7. bestuurders personenauto van 30 tlm 34 jaar, 

8. bestuurders personenauto van 35 tlm 39 jaar. 
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Afbeelding 12. Relatie tussen de aantallen verkeersdoden en de mortaliteit 

in 1985 + 1986. 
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3.5. Risico 

Onder risico wordt hier verstaan het aantal verkeersslachtoffers per hoe

veelheid afgelegde kilometers. Het verkrijgen van goede, gedifferentieerde 

gegevens over afgelegde kilometers vormt echter een probleem. Als bron 

fungeert hiervoor het Verplaatsingsonderzoek zoals dit vanaf 1987 door het 

CBS wordt uitgevoerd. 

De gegevens uit dit onderzoek hebben een aantal beperkingen. Zo worden 

geen verplaatsingsgegevens geregistreerd van personen jonger dan 12 jaar, 

een groep die in het verkeer juist grote aandacht krijgt. Eveneens worden 

geen gegevens verkregen van Nederlanders die (in Nederland) met vakantie 

zijn, ook zijn er geen enquêtegegevens over buitenlanders die gebruik 

maken van het Nederlandse wegennet. Een ander probleem is ook dat door 

veranderingen van enquêtemethode in 1985 de gegevens niet goed aansluiten 

en het CBS genoodzaakt was de gegevens uit de eerdere enquêtes aan te 

passen. 

Het gevolg van een en ander is dat er steeds afwijkende reeksen cijfers 

gepubliceerd worden. Ook hier zullen we weer gebruik maken van de meest 

recente cijfers, zodat vergelijkingen met eerder gepubliceerde gegevens 

hoogstwaarschijnlijk verschillen zullen opleveren. 

In Tabel 12 is voor een aantal belangrijke groepen verkeersslachtoffers 

het risicocijfer weergegeven. De kilometercijfers zijn door het CBS gecor

rigeerd voor de vakantiekilometers, voor de leeftijdgroep tot 12 jaar en 

voor de door buitenlandse voertuigen in Nederland afgelegde kilometers. 

Met uitzondering van de bromfiets is bij alle wijzen van verkeersdeelname 

de laatste jaren sprake geweest van een daling van het risico. Bij de 

bromfiets is er sprake van een toename. 

Het hoogste risico hebben bromfietsers en motorrijders (cà. 60 à 70). Het 

laagste risico hebben de inzittenden van personenauto's (6). Het risico 

van voetgangers (ca. 42) is hoger dan dat van fietsers (ca. 26). 

3.6. Ontwikkeling aantal verkeersslachtoffers 1981 t/m 1986 

3.6.1. Algemeen 

Om inzicht te krijgen in welke mate het aantal slachtoffers in een jaar 

afwijkend genoemd kan worden van de verwachting op grond van de ontwikke-
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ling in de voorperiode zijn zgn. trend tabellen ontworpen. Als voorperiode 

daarbij gekozen voor een periode van 5 jaar, dus voor 1986 zijn dat de 

jaren 1981 t/m 1985. Over deze jaren is een regressie berekend. Op basis 

van deze regressie is het verwachte aantal slachtoffers berekend (zie 

verder Bijlage I). 

De ontwikkeling in de voorperiode is uitgedrukt in een percentage dat de 

gemiddelde jaarlijkse daling of stijging van het aantal slachtoffers aan

geeft. Niet altijd is de ontwikkeling in de voorperiode zo regelmatig dat 

deze goed met een rechte lijn beschreven kan worden. Om een indruk te ge

ven hoe goed (of hoe slecht) deze rechte lijn "fit" is de significantie

klasse van de spreiding rond de regressielijn aangegeven (goodness of 

fit). 

Ongeacht deze "goodness of fit" is op basis van de regressielijn de ver

wachte waarde voor 1986 berekend. Het verschil tussen deze verwachte en de 

werkelijke waarde is in procenten van de verwachte waarde weergegeven. 

Tevens is aangegeven in welke mate dit verschil significant genoemd kan 

worden. 

Analyse 

De helling van de regressielijn wordt voor een belangrijk deel bepaald 

door de waarde in 1981 en 1985. Een relatief lage waarde in 1985 leidt tot 

een sterke daling van de regressielijn met als gevolg een lage verwachting 

voor 1986. Dit heeft veelal tot gevolg dat het werkelijke aantal van 1986 

(beduidend) hoger is dan de verwachte waarde. Dit kan tot een verkeerde 

conclusie leiden. Een goed voorbeeld is hier de ontwikkeling van het aan-

·tal verkeersdoden op zondagen zoals deze in Bijlage I, Tabel 1 is weer

gegeven. 

Bovengenoemd probleem doet zich in sterkere mate voor bij kleine aantal

len en zal dus vaker voorkomen bij de verkeersdoden. Het is dus raadzaam 

als er sprake is van bijzondere ontwikkelingen bij de aantallen verkeers

doden eveneens na te gaan of een dergelijke ontwikkeling ook waar te nemen 

is bij de aantallen ziekenhuisopnamen. 

Jaartotalen 

In de voorperiode daalde het aantal verkeersdoden gemiddeld met 4% per 

jaar. In deze jaren was het aantal verkeersdoden in 1983 relatief aan de 

hoge kant en in 1985 aan de lage kant. Vooral het aantal in 1985 versterkt 

de dalende trend. Hierdoor is het verwachte aantal verkeersdoden voor 1986 
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aan de lage kant en ligt het feitelijke aantal verkeersdoden 8% boven het 

verwachte aantal. Dit verschil is duidelijk significant. 

Bij het aantal in ziekenhuizen opgenomen verkeersslachtoffers is nagenoeg 

eenzelfde beeld te zien. Een daling van gemiddeld 3% per jaar in de voor

periode, een relatief laag aantal in 1985 en een significante toename in 

1986 ten opzichte van het verwachte aantal. 

3.6.2. Enkelvoudige variabelen 

In het kort zullen hierna de ontwikkelingen bij de overige variabelen wor

den besproken. Bij de analyse zal het effect van het hierboven beschreven 

verschijnsel niet meer afzonderlijk worden vermeld. Alleen wanneer sprake 

is van structurele veranderingen zal hieraan aandacht worden besteed. 

Voor het tijdstip van het ongeval geldt de volgende onderverdeling (1 t/m 

4). 

Dag van de week (1) 

Aantal verkeersdoden op zondagen in 1986 sterk toegenomen als gevolg van 

lage aantal in 1985. 

Geen structurele veranderingen. 

Uur van de dag (2) 

Vooral in de spitsuren bij de verkeersdoden een toename als gevolg van 

lage aantallen in 1985. 

Geen structurele veranderingen. 

Dag-uur combinatie (3) 

Als weekeinddag wordt hier de periode van vrijdagavond 22.00 uur tot 

maandagochtend 04.00 uur gerekend. De nacht loopt van 22.00 uur tot 04.00 

uur en de periode van 04.00 uur tot 22.00 uur wordt als overdag beschouwd. 

Het aantal verkeersdoden als gevolg van ongevallen in de nachtelijke uren 

op werkdagen volgt niet de algemeen dalende tendens, maar lijkt stabiel te 

zijn. 

Het aantal verkeersdoden overdag op de weekeinddagen is in 1986 wat aan de 

hoge kant. 
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Maand (4) 

De fluctuaties in het aantal verkeersdoden en -slachtoffers is het grootst 

in de wintermaanden, vermoedelijk als gevolg van de weersomstandigheden. 

In 1986 is het aantal verkeersdoden in februari aan de lage kant. 

Opvallend zijn overigens ook de lage aantallen verkeersdoden in 1984 en 

1985 in de mei. Het aantal in 1986 ligt weer op een "normaal" niveau. 

De plaats van het ongeval en de manoeuvre worden beschreven aan de hand 

van de kenmerken 5 t/m 9. 

Binnen of buiten de bebouwde kom (5) 

Geen bijzonderheden 

Snelheidslimiet (6) 

Geen bijzonderheden. 

"Wegbeheerder (7) 

Geen bijzonderheden. 

"Wegsituatie (8) 

Geen bijzonderheden 

Lichtgesteldheid en openbare verlichting (9) 

De aantallen verkeersdoden en ziekenhuisgewonden zijn in 1986 niet alleen 

duidelijk hoger dan verwacht, maar ook hoog in vergelijking met de jaren 

in de voorperiode. 

"Weersomstandigheden en wegdek (10) 

Aantallen flucturen sterk, hetgeen, gelet op de jaarlijks wisselende 

weersomstandigheden, niet vreemd is. 

"Wegverharding (11) 

Geen structurele veranderingen. Bij de meeste coderingen zijn de aantallen 

gering. 

Toelichting codes: 

code 4 = keien; code 5 = grind; code 6 tegels; code 7 = hou t; 

code 8 = overig 
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Provincie (12) 

Met uitzondering van de Zuidelijke Ijsselmeerpolders geen bijzonderheden. 

De toename van het aantal verkeersdoden en ziekenhuisgewonden in de Zui

delijke Ijsselmeerpolders, is hoogstwaarschijnlijk veroorzaakt door de 

toename van de bevolking in deze provincie. 

Gemeentegrootte (13) 

Voor 1986 geen gegevens beschikbaar. 

Hoofdgroep CBS-manoeuvre (14) 

Geen bijzonderheden. 

De kenmerken van de slachtoffers worden beschreven in de volgende onder

verdeling (15 t/m 18). 

Functie slachtoffer bestuurder, passagier en voetganger) (15) 

Geen bijzonderheden. 

Geslacht slachtoffer (16) 

Geen bijzonderheden. 

Wijze van verkeersdeelname slachtoffer (17) 

Bij bestelwagens is sprake van een toename in het aantal verkeersdoden en 

ziekenhuisgewonden. 

Leeftijd slachtoffer (18) 

Als gevolg van de bevolkingsafname een wat sterkere daling bij de aller

jongsten. 

3.6.3. Conflictabellen 

Ook is de ontwikkeling nagegaan van de aantallen verkeersdoden en zieken

huisgewonden naar conflicttypen (Bijlage I, Tabel 19 e.v.). Per wijze van 

verkeersdeelname van het slachtoffer is de wijze van verkeersdeelname van 

de tegenpartij aangegeven. 
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Personenauto 

Er lijkt een toename van het aantal slachtoffers in personenauto's als 

gevolg van botsingen tegen zware voertuigen. 

Vrachtauto 

Geen bijzonderheden. 

Bestelwagen 

Toename van het aantal slachtoffers bij de enkelvoudige ongevallen. 

Motor + scooter 

Bij de enkelvoudige ongevallen een daling in het aantal verkeersdoden. 

Bromfiets 

Toename van het aantal bromfietsersslachtoffers als gevolg van botsingen 

met zware voertuigen. 

Fiets 

Geen bijzonderheden. 

Voetganger 

Geen bijzonderheden. 

Alle overige slachtoffers 

Geen bijzonderheden. 

3.6.4. Wijze van deelname en leeftijd 

Personenauto 

Bij de in ziekenhuizen opgenomen gewonden lijkt een toename te zijn bij de 

ouderen vanaf 65 jaar. 

Bij de leeftijdklasse 18 en 19 jaar is zowel het aantal verkeersdoden als 

het aantal ziekenhuisgewonden de laatste jaren aan de lage kant. 

Vrachtauto/bestelwagens/bussen 

Geen bijzonderheden. 
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Motor + scooter 

Er is een wat sterkere daling bij de 16- en 17-jarigen, zowel bij de aan

tallen verkeersdoden als de aantallen in een ziekenhuis opgenomen gewon

den. 

Bromfiets 

Geen bijzonderheden. 

Fiets 

In de leeftijdklasse 6 t/m 11 jaar een sterkere dalende tendens dan gemid

deld. 

Voetganger 

Relatief sterkere daling in de voorperiode bij de jongeren tot 10 jaar. 

Railvoertuigen en overig 

Geen bijzonderheden. 
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4. MAATREGELEN 

4.1. Alcoholwetgeving 

Per 1 november 1974 werd de zogenaamde ~alcoholwet~ van kracht. Onmiddel

lijk na de invoering van de wet bleken de automobilisten in de weekeind

nachten vrijwel alcoholvrij. Daarna steeg het alcoholgebruik bij auto

mobilisten vrij snel, maar bleef toch nog duidelijk onder het niveau van 

voor de wetswijziging. 

Metingen geven aan dat het alcoholgebruik bij automobilisten tussen 1977 

en 1983 nauwelijks is veranderd. In 1983 had 24% van de automobilisten in 

weekeindnachten een BAG van meer dan 0,2 promille, 12% een BAG van meer 

dan 0,5 promille en ca. 3% een BAG van meer dan 1,0 promille. De cijfers 

over het jaar 1987 zullen in de betreffende jaaranalyse worden behandeld. 

Algemeen bekend is dat in de ongevallenregistratie niet alle verkeersonge

vallen zijn opgenomen. Van de ongevallen die wel geregistreerd worden, 

wordt om een aantal redenen niet in alle gevallen waar sprake is van alco

holgebruik door één van de betrokken bestuurders dit op het registratie

formulier vermeld. De door de VOR geregistreerde ~ongevallen met alcohol~

kunnen als een minimum worden beschouwd. Volgens deze statistieken is tot 

1985 bij ongeveer 15% van de ongevallen met dodelijke afloop sprake van 

alcoholgebruik door tenminste één van de betrokken bestuurders (Afbeelding 

13); in 1986 lijkt dit percentage gedaald te zijn. 
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Afbeelding 13. Verkeersongevallen met dodelijke afloop waarbij alcohol

gebruik is geconstateerd in percentages van het totale aantal verkeerson

gevallen met dodelijke afloop (in voortschrijdende 12-maandelijkse totalen. 
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4.2. Autogordels 

Reeds vele jaren verricht de SWOV metingen naar het gebruik van autogor

dels. De laatste jaren laten een vrij stabiel beeld zien voor wat betreft 

het gebruiken van autogordels door voorinzittenden van personenauto's. Het 

hoogst ligt het draagpercentage op wegen buiten de bebouwde kom waar het 

percentage de laatste jaren tussen de 65% en 70% schommelt, binnen de be

bouwde kom ligt het draagpercentage rond de 50% (Afbeelding 14). 

Op grond van deze draagpercentages en bij een effectiviteit van ruim 40% 

kan berekend worden dat thans jaarlijks minstens ongeveer 200 mensenlevens 

door deze maatregel bespaard worden. 
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Afbeelding: 14. Ontwikkeling percentages autogordelgebruik van bestuurders 

van personenauto's naar type weg in de jaren 1979 tlm 1986. 
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4.3. Helmen voor bromfietsers 

De SWOV heeft onlangs de resultaten gepubliceerd van een onderzoek naar 

de wijze waarop bromfietsers de kinbanden van hun helmen gebruiken. Dit 

onderzoek werd gehouden nadat uit de buitenlandse literatuur gebleken was 

dat er soms helmen tijdens een ongeval van het hoofd los raakten, en dat 

dit niet altijd door mechanische tekortkomingen veroorzaakt werd. In het 

onderzoek werd ook naar de conditie van de helmen gekeken. 

Het resultaat van het onderzoek kan bedroevend genoemd worden. In veel 

gevallen werd niet alleen de sluiting bijzonder slecht gebruikt, maar 

vaak bleek ook de kwaliteit van de helm twijfelachtig te zijn geworden. 

Van de bij het onderzoek betrokken bromfietsers bleek dat 15% de kinband 

niet gesloten had, 50% had de kinband wel gesloten, maar met een dermate 

grote speling dat de helm waarschijnlijk bij een ongeval snel van het 

hoofd zal losraken. Van de overige 35% had nog 3% de sluiting verkeerd 

gebruikt. In totaal maakte slechts 32% op de wettelijk voorgeschreven 

wijze gebruik van de kinband. 

Van de bij het onderzoek betrokken helmen was 19% niet van het verplichte 

keurmerk voorzien, 30% was geverfd of met één of meer stickers beplakt, en 

17% had bij een ongeval een flinke klap opgelopen. Als aan de helmen eisen 

worden gesteld ten aanzien van correct dragen, evenals een aantal eisen 

ten aanzien van de conditie, dan blijkt dat slechts 17% hieraan voldeed. 

Vervolgens is becijferd wat het effect van deze resultaten op de verkeers

veiligheid is: Als gevolg van het slechte gebruik van de kinband vallen er 

15 tot 23 doden in het verkeer, terwijl het aantal gewonden hierdoor 400 

tot 600 bedraagt. 

Het effect van de conditie van de helm op de verkeersveiligheid, uitge

drukt in aantallen doden en gewonden kan niet goed geschat worden daar een 

kwantificering van de invloed van de beschreven variabelen op de letsel

kans niet bekend is. 

Omdat uit het onderzoek duidelijk blijkt dat comfort en ergonomie heel be

langrijke factoren zijn bij het goed sluiten van de kinband, beveelt de 

SWOV aan om te streven naar het in het ECE-keuringsregelement van helmen 

opnemen van eisen ten aanzien van het kinbandsysteem. Het streven naar een 

comfortabel sluitsysteem dat de drager op een vriendelijke wijze dwingt 

tot een correct gebruik wordt aanbevolen. Tevens zal er naar een eendui

dig sluitsysteem gestreefd moeten worden, daar uit het onderzoek eveneens 

blijkt dat er een grote hoeveelheid afwijkende sluitsystemen gebruikt 
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wordt. En dit grote aantal problemen oplevert bij een adequate eerste 

hulpverlening. 

Uit het onderzoek blijkt ook dat naarmate de mensen meer kennis hebben 

omtrent letselrisico zij de kinband beter sluiten. Vandaar dat ook een 

voorlichtingscampagne wordt voorgesteld. Een voorlichtingscampagne die 

zich niet beperkt tot het juiste gebruik van de kinband, maar ook ingaat 

op de noodzakelijk aanwezigheid van een keurmerk bij aankoop, het gevaar 

van het beplakken en Verven van de buitenschaal en de noodzakelijkheid om 

een helm waarmee men een ongeval heeft gehad te vervangen. 

Met behulp van de bekend zijnde effectiviteitspercentages is een schat

ting gemaakt van het aantal verkeersdoden onder bromfietsers dat jaar

lijks met helmgebruik bespaard wordt. Bij deze berekening is gecorrigeerd 

voor het feit dat een aantal bromfietsers hun helm onjuist dragen. De 

berekeningen geven aan dat er jaarlijks tussen de 50 en 75 bromfietsers 

niet dodelijk verongelukten dank zij het dragen van een helm. 

4.4. Zij reflectie bij fietsen 

Met ingang van 1 januari 1987 moeten fietsen voorzien zijn van cirkelvor

mige zij reflectie aan de wielen. Hiervoor kan gekozen worden tussen re

flectiestrippen op banden, velgen of losse strippen die aan de spaken be

vestigd worden. 

Om een inschakeleffect te kunnen vaststellen heeft de SWOV in de maanden 

oktober en december 1986 en februari, april 1987 metingen verricht naar 

de aanwezigheid van zij reflectie bij fietsen die in ieder geval tijdens 

schemer en duister gebruikt worden. 

Geconstateerd moet worden dat in december 1986 het aanwezigheidspercenta

ge nog betrekkelijk gering was. De sterkste toename vond plaats tussen 

december 1986 (gem. ca. 23%) en februari 1987 (tussen 50 en 60%) (Afbeel

ding 15). Deze toename werd vooral veroorzaakt door de grote stijging in 

het aantal spaakreflectoren (zie Afbeelding 16). 

Tussen februari en april 1987 nam het aanwezigheidspercentage nauwelijks 

meer toe. 

Uit de metingen bleek eveneens dat bij degenen die geen verlichting voer

den het aanwezigheidspercentage beduidend lager was (ca.45%) dan bij de 

fietsers die wel verlichting voerden (ca. 75%) (zie Tabel 19). Verwacht 
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Afbeelding 15. Ontwikkeling percentage aanwezigheid van zij reflectie bij 

fietsen op beide wielen naar type meetpunt. 
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reflectie in december 1986 en april 1987. 
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mag worden dat voor juist deze groep het risico groter is geworden. Het is 

gewenst activiteiten te ontplooien die er toe leiden dat bij deze groep de 

waarneembaarheid (verlichting en reflectie) wordt verbeterd. 
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5. DE VERKEERSVEILIGHEID IN 1987 (Voorlopige cijfers) 

5.1. Algemeen 

Het aantal verkeersdoden in 1987 (1485) was ongeveer 3% minder dan in 1986 

(1529). Deze daling past in de met gemiddeld 4,2% per jaar dalende ontwik

keling van de jaren 1982 t/m 1986. Het lagere aantal in 1987 kan ook ge

zien worden als een voortzetting van de dalende ontwikkeling die al sinds 

1973 aan de gang is. 1972 was het jaar met de meeste verkeersdoden, name

lijk 3264. De afwijking van het aantal doden in 1987 ten opzichte van de 

trendlijn is echter naar boven. Kijken wij alleen naar de ontwikkeling in 

de laatste drie jaren dan zijn de aantallen ruwweg gelijk gebleven. 

De hoeveelheid gemotoriseerd verkeer is volgens de Verkeersindex en het 

CBS-Personenautopanel in 1987 echter aanzienlijk toegenomen, namelijk met 

resp. 7% en 5%. 

Het verkeersrisico, opgevat als het aantal doden gedeeld door het aantal 

motorvoertuigkilometers, is derhalve in 1987 wederom afgenomen, zoals dat 

sinds 1950 structureel het geval is. In de periode 1982 tot 1987 is dit 

risico afgenomen, een daling van 27%. 

Het aantal in een ziekenhuis opgenomen verkeersslachtoffers is meer 

afgenomen dan het aantal doden, namelijk met ca. 5%. Hierbij moet worden 

opgemerkt dat de politieregistratie van opgenomen slachtoffers de laatste 

jaren steeds incompleter wordt, waardoor de werkelijke daling misschien 

niet groter was dan bij het aantal verkeersdoden. 

Gegevens voor andere Europese landen laten zien dat ook in Duitsland, 

Oostenrijk, Denemarken en Zweden het aantal verkeersdoden in 1987 is 

afgenomen. Ook in de landen waar vooralsnog slechts de gegevens van de 

eerste negen maanden bekend zijn (Frankrijk en Groot-Brittannië) en de 

eerste zes maanden (Italië) is het aantal verkeersdoden gedaald. De 

hierboven beschreven even gunstige ontwikkeling heeft zich dus niet tot 

Nederland beperkt. 

5.2. Naar wijze van verkeersdeelname 

Bezien wij de ontwikkelingen in de periode 1982 t/m 1986 bij de verschil

lende vervoerwijzen dan valt op dat de aantallen slachtoffers alle in 

meer of mindere mate dalen, behalve bij de personenautobestuurders. In 
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1987 is deze trend voortgezet, behalve bij de autopassagiers. Deze laat

sten zijn als enige groep fors toegenomen. Het is echter niet bekend of 

die passagiers voorin zaten, waar de meesten de gordel dragen, of achterin 

waar de meesten de gordel niet dragen. Overigens kwamen in de loop der 

jaren bij deze groep wel vaker grote schommelingen voor. 

5.3. Naar leeftijdgroep 

Bij de onderverdeling naar leeftijdgroep vallen de grote verschillen in 

ontwikkeling in de voorperiode op. De groep tot 15 jaar is extreem snel 

gedaald, die van 15 t/m 19-jarigen daalde circa twee maal zo snel als het 

gemiddelde, terwijl de 20 t/m 34-jarigen licht stegen. De ouderen dalen 

wat minder dan gemiddeld. De cijfers over 1987 corrigeren deze grote 

verschillen enigszins. Bij de 0 t/m 14-jarigen ligt 1987 duidelijk boven 

1986, zodat aan de veel gunstiger ontwikkeling een eind lijkt te zijn 

gekomen. Hetzelfde geldt voor de 15 t/m 19-jarigen. Bij de 20 t/m 34-

jarigen ligt 1987 duidelijk onder de verwachting gebaseerd op de (stijgen

de) trendlijn. 

5.4. Conclusie 

De ontwikkeling van de aantallen verkeersdoden en in een ziekenhuis opge

nomen gewonden in 1987 past binnen de statistische marge rond de dalende 

lijn van de periode 1982 t/m 1986. De afwijking ten opzichte van die trend 

is echter naar boven. Kijken wij alleen naar de jaren 1985 t/m 1987, dan 

is van een daling geen sprake meer. 

De verdere afname van de gemiddelde kans per afgelegde motorvoertuigkilo

meter om in het verkeer gedood te worden is, mede als gevolg van de duide

lijk toegenomen mobiliteit, conform de dalende ontwikkeling sinds 1950. 

Deze ontwikkeling is ook in de landen om ons heen aan de gang. 
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6. SAMENVATTING 

In het jaar 1986 zijn er in Nederland 43.581 verkeersongevallen met 

slachtoffers geregistreerd. Er kwamen daarbij 1529 personen om het leven, 

terwijl 14.701 verkeersslachtoffers in een ziekenhuis moesten worden op

genomen en nog eens 35.380 personen (licht) gewond raakten. Ten opzichte 

van de aantallen slachtoffers in 1985 betekent dit een lichte stijging 

van ca. 3%. Er zijn geen aanwijzingen dat het hier om een structurele toe

name gaat, de voorlopige cijfers van 1987 geven, ondanks een fikse groei 

in de mobiliteit, geen verdere stijging te zien. 

Voor de leeftijdgroep tussen de 5 en 25 jaar vormt het verkeer de belang

rijkste doodsoorzaak. In de leeftijdklasse 15 t/m 19 jaar is van alle 

overledenen 36% het gevolg van een verkeersongeval. 

Na de na-oorlogse geboortengolf is een geboortendaling ontstaan. Deze gol

ven hebben een niet te verwaarlozen invloed op de ontwikkeling van de ver

keersonveiligheid. Als gevolg van de geboortengolf zal het aandeel ouderen 

in de komende jaren sterk toenemen. Daarbij zullen deze ouderen meer in 

het bezit zijn van een auto dan de ouderen thans. 

Als gevolg van de geboortendaling is de afgelopen jaren het aantal jonge

ren t/m 10 jaar reeds met kwart kleiner geworden. In de komende jaren zal 

het aantal oudere jeugd in dezelfde mate gaan afnemen. 

Het is te verwachten dat deze effecten tot gevolg zullen hebben dat er een 

verschuiving van het accent in de onveiligheid zal optreden in de richting 

van de ouderen. 

In 1986 hebben de volgende groepen het grootste aantal verkeersdoden en de 

hoogste mortali tei t: 

fietsers ouder dan 65 jaar 258 verkeersdoden per 106 km 

bestuurders personenauto's 20 t/m 24 jaar 195 verkeersdoden per 106 km 

voetgangers ouder dan 65 jaar 174 verkeersdoden per 106 km 

bromfietsers 15 t/m 19 jaar 133 verkeersdoden per 106 km 

bestuurders personenauto's 65 jaar en ouder 131 verkeersdoden per 106 km 

bestuurders personenauto's 30 t/m 34 jaar 107 verkeersdoden per 106 km 

bestuurders personenauto's 35 tlm 39 jaar 93 verkeersdoden per 106 km 
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Bij vergelijking met het buitenland blijkt dat Nederland een gunstige 

positie inneemt, zowel wat betreft het niveau van de onveiligheid als de 

sterkte van de daling in de afgelopen jaren, zoals deze bij de meeste 

andere landen ook te zien is. 

Het aantal afgelegde voertuigkilometers is in 1986 toegenomen, hetgeen 

voor een belangrijk deel de toename van het aantal verkeersslachtoffers 

verklaart. 

Het aantal verkeersdoden per afgelegde kilometers (risico) past goed op de 

dalende lijn zoals deze de afgelopen 30 jaar te zien is. 

Het hoogste risico hebben de bromfietsers en motorrijders (ca. 60 à 70 

doden per 10 reizigerskilometers). Het laagste risico hebben inzittenden 

van personenauto's (ca. 6). Het risico van voetgangers (ca. 42) is hoger 

dan dat van fietsers (ca. 26). Met uitzondering van de bromfietsers is er 

de laatste jaren sprake geweest van daling van het risico. 

Analyse van alle bij ongevallen geregistreerde kenmerken geven geen 

aanwijzingen dat de stijging van het aantal slachtoffers zich uitsluitend 

heeft voorgedaan bij bepaalde kenmerken. 

Het aandeel ongevallen met dodelijke afloop waarbij sprake was van alco

holgebruik door een van de betrokken bestuurders, is in 1986 licht ge

daald tot ca. 14%. Nagegaan moet worden of deze verandering een weergave 

van de werkelijke situatie is of dat er sprake is van veranderingen in de 

registratiemethode. 

Het draagpercentage autogordels week in 1986 nauwelijks af van dat in de 

voorgaande jaren, op wegen buiten de bebouwde kom ca. 67% en binnen de 

bebouwde kom ca. 49%. 

Gebleken is dat veel bromfietsers een ondeugdlijke helm hebben danwel hun 

helm verkeerd dragen. Slechts bij ca. 20% van de bromfietsers bleek alles 

in orde te zijn. In totaal had slechts 32% de kinband op wettelijk voor

geschreven wijze gebruikt. 

Van alle onderzochte helmen was bij maar 17% niets aan te merken. In de 

overige gevallen was sprake van niet goedgekeurde helmen, geverfde of 

beplakte helmen, onjuiste maat of beschadigde helmen. 
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Hoewel alle fietsen per 1 januari 1987 wettelijk voorzien moesten zijn van 

zijreflectie aan de wielen was dit in december 1986 nog maar ca. 23% van 

de fietsen die bij schemer en duisternis aan het verkeer deelnamen het 

geval. 

N.B. In februari 1987 was dit aanwezigheidspercentage gestegen tot bijna 

60%. Bij fietsers die verlichting voerden bleek het aanwezigheidspercenta

ge duidelijk hoger te zijn dan bij de fietsers zonder verlichting (resp. 

45% en 75%). Rekening moet worden gehouden dat vooral de groep fietsers 

zonder zij reflectie en zonder verlichting een verhoogd risico lopen. 
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Tabel 1. Aantallen in 1986 overleden Nederlanders naar doodsoorzaak in 

procenten van het totale aantal overledenen per leeftijdklasse. 

Leeftijd Verkeer Overig Zelf- Kanker Hart & Overig Totaal 

ongev. moord vaat % aantal 

0 t/m 4 jaar 0,7 4,8 0,0 1,9 0,7 91,8 100,0 

5 t/m 9 jaar 14,9 16,1 0,0 22,6 1,8 44,6 100,0 

10 t/m 14 jaar 26,5 11,3 2,0 15,7 3,9 40,7 100,0 

15 t/m 19 jaar 38,7 7,9 6,9 11,4 2,9 32,2 100,0 
20 t/m 24 jaar 31,8 8,1 16,3 11,5 3,8 28,5 100,0 

25 t/m 29 jaar 18,9 9,7 20,0 15,0 6,3 30,1 100,0 

30 tlm 34 jaar 10,2 7,8 17,4 23,1 9,9 31,6 100,0 

35 t/m 39 jaar 7,0 3,6 12,9 29,8 14,7 32,0 100,0 

40 t/m 44 jaar 4,6 3,2 7,3 36,7 22,4 25,8 100,0 

45 t/m 49 jaar 3,0 2,8 6,1 40,0 22,9 25,2 100,0 

50 t/m 54 jaar 1,8 1,4 3,1 43,3 27,4 22,9 100,0 

55 t/m 59 jaar 1,1 1,1 2,1 42,1 29,7 23,8 100,0 

60 t/m 64 jaar 0,8 0,8 1,4 40,7 30,7 25,6 100,0 

65 t/m 69 jaar 0,6 0,7 0,9 37,8 31,9 28,2 100,0 

70 t/m 74 jaar 0,6 0,8 0,5 33,3 32,3 32,5 100,0 

75 t/m 79 jaar 0,4 1,2 0,4 26,7 32,7 38,6 100,0 

80 t/m 84 jaar 0,3 1,8 0,2 21,6 32,2 44,0 100,0 

85 en ouder 0,1 2,9 0,2 14,8 31,1 50,8 100,0 

Totaal 1,2 1,9 1,3 27,1 30,1 38,4 100,0 

Bron: CBS-gezondheidsstatistieken 

N.B. De definitie voor verkeersdoden in de CBS-gezondheidsstatistieken 

wijkt af van die in de verkeersongevallenstatistiek. 
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In de gezondsheidstatistieken zijn alleen de overleden Nederlanders opge

nomen, ongeacht het land waarin het ongeval plaatsvond. 

In de verkeersongevallenstatistiek zijn alle verkeersdoden opgenomen als 

gevolg van een verkeersongeval in Nederland ongeacht de nationaliteit 

van het slachtoffer. 



Tabel 2. Verdeling Nederlandse bevolking naar leeftijdklasse in de jaren 

1950 t/m 2000 (aantallen x 1000). 

Leeftijd 1950 1960 1970 1980 1986 1990 2000 

0 tlm 4 jaar 1224 1159 1186 888 880 937 994 

5 t/m 9 jaar 942 1106 1218 1023 892 885 1005 

10 t/m 14 jaar 833 1199 1162 1224 973 900 950 

15 t/m 19 jaar 807 923 1113 1262 1222 1103 904 
20 t/m 24 jaar 804 813 1204 1211 1273 1262 935 
25 t/m 29 jaar 793 766 927 1156 1238 1292 1150 

30 tlm 34 jaar 704 760 825 1225 1166 1214 1291 

35 t/m 39 jaar 685 761 774 933 1178 1148 1303 

40 t/m 44 jaar 653 682 759 825 1019 1176 1212 

45 t/m 49 jaar 601 663 751 764 825 901 1134 

50 t/m 54 jaar 525 628 662 737 752 779 1146 

55 t/m 59 jaar 455 568 627 714 718 728 858 

60 t/m 64 jaar 380 479 571 605 674 670 722 

65 t/m 69 jaar 309 393 485 542 573 629 641 

70 t/m 74 jaar 234 296 370 448 477 467 544 

75 t/m 79 jaar 147 199 257 329 362 380 445 

80 t/m 84 jaar 72 109 147 196 234 250 264 

85 en ouder 32 52 81 128 159 177 218 

Totaal 10200 11556 13119 14210 14615 14898 15716 

Bron: CBS-bevolkingsstatistieken 



Tabel 3. Aantallen verkeersdoden per 100.000 inwoners (verkeersmortali-
teit) naar leeftijdklassen per vij f jaar over de jaren 1950 t/m 1980 en 
per jaar over de jaren 1982 t/m 1986 (Bron: STJOV/CBS + VOR) • 

GEM:GISTREERDE AllNrAI.U:N: 

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 
1981 1982 1983 1984 1985 1986 

o tjm 4 j. 8.7 7.3 10.8 10.1 11.8 7.1 2.8 3.8 4.0 3.5 3.0 2.1 1.8 
5 tjm 9 j. 10.9 11.3 13.4 14.2 14.7 10.1 8.7 7.0 5.7 7.0 3.9 3.5 3.3 

10 tjm 14 j. 7.8 8.3 5.8 7.5 12.1 7.9 7.3 6.7 7.2 7.7 6.6 5.0 5.7 
15 tjm 19 j. 8.1 8.7 12.1 21.6 36.7 28.3 25.3 22.0 20.0 21.0 17.3 16.0 14.7 
20 tjm 24 j. 8.0 13.9 22.6 28.7 33.5 21.4 23.7 21.5 19.2 18.8 19.2 16.3 18.1 
25 tjm 29 j. 8.3 10.9 16.6 20.3 21.4 14.5 11.8 12.3 8.9 9.2 10.3 8.6 12.2 
30 tjm 34 j. 6.4 10.2 1.5 16.7 21.6 12.0 9.7 7.8 7.3 6.8 8.4 8.2 8.3 
35 tjm 39 j. 5.4 9.6 9.5 13.2 17.4 12.5 9.3 10.0 9.2 7.6 7.2 6.2 7.6 
40 tjm 44 j. 8.7 12.4 14.1 14.5 17.7 12.4 9.9 7.2 9.1 9.9 8.4 6.8 7.2 
45 tjm 49 j. 11.0 15.3 14.5 18.2 18.1 12.4 7.3 8.2 7.8 9.3 8.2 8.2 9.0 
50 tjm 54 j. 10.1 17.5 20.7 21.6 18.7 14.8 10.9 8.1 10.8 9.5 8.5 8.8 8.4 
55 tjm 59 j. 9.7 19.2 . 21.6 23.4 27.6 15.9 11.5 11.1 10.6 11.6 9.8 8.8 9.9 
60 tjm 64 j. 16.9 26.7 29.4 29.9 32.4 22.2 14.0 13.6 13.0 12.9 10.6 9.5 9.8 
65 tjm 69 j. 16.5 27.5 30.8 32.7 40.2 31.2 18.3 19.0 17.8 15.8 18.9 12.6 11.0 
70 tjm 74 j. 29.9 33.5 36.8 42.1 48.7 28.6 27.7 23.5 20.3 26.5 20.4 18.2 20.3 
75 en ouder 25.8 48.7 53.3 55.2 56.3 44.5 36.5 28.1 27.7 27.8 24.3 24.1 23.7 

Totaal 10.0 14.2 16.7 20.0 24.2 16.9 14.1 12.6 11.9 12.2 11.2 9.9 10.5 



Tabel 4. Relatie tussen de aantallen verkeersdoden en ontwikkelingen in 

mortaliteit en bevolking in 1970 en 1986. 

verschil alllltal verkeersdoden tussen 1970 en 1986 
leeftijd 1970 1986 totaal uitsl. uits!. uits!. aandeel 

bevolk. doelen mort. blIvolk. doelen mort. bevolk. mort. bIIv,.1lDrt blIvolk. 
aantal pct. pct. pct. pct. pct. 

o t;nt 4 1186 140 11.8 880 16 1.8 -124 -89 -36 -118 31 -21 
5 t;nt 9 1218 179 14.7 892 29 3.3 -150 -84 -48 -139 37 -29 
10 t;nt 14 1162 140 12.0 973 55 5.7 -85 -61 -23 -74 12 -17 
15 t;nt 19 1113 408 36.7 1222 180 14.7 -228 -56 40 -244 -24 28 
20 t;nt 24 1204 403 33.5 1273 230 18.1 -173 -43 23 -185 -11 18 
25 t;nt 29 927 198 21.4 1238 151 12.2 -47 -24 66 -85 -28 52 
30 t;nt 34 825 178 21.6 1166 93 8.0 -85 -48 74 -112 -46 50 
35 t;nt 39 774 135 17.4 1178 89 7.6 -46 -34 70 -77 -40 50 
40 t;nt 44 759 134 17.7 1019 73 7.2 -61 -46 46 -80 -27 32 
45 t;nt 49 751 136 18.1 825 74 9.0 -62 -46 13 -69 -7 10 
50 t;nt 54 662 124 18.7 752 63 8.4 -61 -49 17 -69 -9 12 
55 t;nt 59 627 173 27.6 718 71 9.9 -102 -59 25 -111 -16 17 
60 t;nt 64 571 185 32.4 674 65 9.6 -120 -65 33 -130 -23 22 
65 t;nt 69 485 195 40.2 573 63 11.0 -132 -68 35 -142 -26 23 
70 t;nt 74 370 180 48.6 477 97 20.3 -83 -46 52 -105 -30 37 
lft 75+ 485 273 56.3 755 179 23.7 -94 -34 152 -158 -88 108 

totaal 13119 3181 24.2 14615 1528 10.5 -1653 -52 363 -1809 -206 260 

Toelichting: 

aandMl 
mort. 
pct. 

-103 
-121 
-68 

-256 
-191 
-99 

-135 
-96 
-93 
-72 
-73 

-119 
-142 
-155 
-120 
-202 

-1913 

DIl vermindering van de aantallen doden zijn enerzijds het gevolg van de veranderingen van de bllvolkinq, anderzijds ven de 
ontwikkelingen in de mortsliteit. De vraag kllll nu worden gesteld in welke mate de beide COIIpXl8nten h8tIben bijgedragen aan de 
daling van de aantallen doelen. Voor die toedeling maken we gebruik van de volgende redenering, waarbij de totale aantallen 
(laatste regel tabel) als voorbeeld dienen. 

Veronderstel dat in 1986 t.o.v. 1970 alleen de bevolking was toegenomen en de mortaliteit constant was gableven. De toename ven 
de bllvolking bedroeg 11,4%, hetgeen een toename van 363 doelen zou betekenen (0,114 x 3181). DIl andere mogelijkheid zou zijn dat 
uitsluitend de mortsliteit was gedaald: die daling bedroeg in 1986 56,9% t.o.v. 1970. In dat geval was het aantal aantal doden 
met 1809 afgenomen (0,569 x 1381). 
Zoudltn bIIide effecten bij elkaar worden opgeteld dan is het netto resultaat een vermindering met 1446 doelen (+363 -1809). De 
feitelijke daling van het aantal doelen bedroeg 1653, dat is 207 meer dan de som Vllll de afzonderlijke affecten (in de tabel staat 
-206, een juistere waarde omdat in het hier gegeven voorbeeld te vroeg is afgerond). 
Men kan àJs stellen dat er een extra daling van 206 doelen is opgetreden om:lat zowel de bevolking als de mortaliteit zijn gewij
zigd. Die extra daling is àJs in gelijke mate het gevolg van de verIlIldering van de bevolking als van de mortaliteit. Als reele 
benadering kan gesteld worden dat de helft van de extra daling allll de verandering van de bllvolking en de andere helft aan de 
wijziging van de m:lrtaliteit kan worden toegeschreven. Dat leidt dan tot de volgende uitkOllllten: 
- verandering aantal doelen t.g.v. bllvolking +363 - 206/2 = + 260 
- verandering aantal doelen t.g.v. mortsliteit -1809 - 206/2 = -1912 
(ook nu een afrondinqsversc:hil met de tabel: -1913). 

In dit geval was er sprake van een extra daling als gevolg Vllll het ~chappelijke effect: sana kan het een toerllla zijn zoals 
bij de leeftijdsklassen t;nt 14 jaar, omdat in dat geval zowel de mortaliteit als de bevolking was gedaald. Maar OII9MCht Iwt 
teken van het qezlID*Üijk effect is het altijd verantwoord dit in gelijke mate aan bIIide conp:lMnten toe te delen. 



Tabel 5. Aantallen verkeersdoden (overleden binnen 30 dagen) per 100.000 

inwoners in verschillende landen (Bron: IRF). 

1965 1970 1975 1980 
1981 1982 1983 1984 1985 1986 

BELGIE 25.3 30.4 24.0 24.3 22.5 20.9 21.2 19.2 18.3 19.6 
~ 21.2 24.4 16.3 13.5 12.9 12.9 13.1 13.1 15.1 13.8 
W-1XJI'l'SLI\ND 26.7 31.6 24.1 21.2 18.9 18.8 19.1 16.7 13.8 14.6 
UNITED KIN3D. 15.0 13.9 11.7 10.9 10.7 10.8 9.9 10.2 9.5 9.6 
IERIJIND 18.7 18.7 16.6 16.6 15.4 15.9 13.3 11.6 11.0 
NEIERLANO 20.0 24.2 16.9 14.1 12.6 11.9 12.2 11.2 9.9 10.5 
NXlRWEGEN 11.3 14.4 13.4 8.8 8.2 9.7 9.9 9.9 9.7 10.8 
l'"INLi\ND 22.7 22.5 19.3 11.5 11.5 11.8 12.4 11.1 11.0 12.0 
lllXEHII.1R3 24.9 38.5 35.2 26.8 27.4 20.5 23.2 19.1 21.6 21.5 
ZWI'l:'SEIUNID 21.9 27.0 19.4 19.7 18.5 18.7 18.0 16.9 14.0 15.9 
OOSTENRIJK 33.9 32.8 25.9 25.1 24.9 26.0 24.0 20.2 19.1 
P"lWII\lUJK 27.2 31.9 27.1 25.4 25.1 24.9 23.8 23.2 20.6 21.5 
rrMJ:E 18.3 20.2 18.1 16.0 15.6 14.5 14.4 13.5 13.2 12.8 
SPANJE 0.0 16.2 16.4 17.7 17.0 15.4 15.9 16.3 16.4 16.4 
ZWEIEN 16.9 16.2 14.3 10.2 9.4 9.1 9.3 9.6 9.7 10.1 
JAPN!I 16.5 21.1 12.5 9.8 9.6 9.9 10.4 10.0 10.0 10.0 

Tabel 6. Ramingen motorvoertuigen- en tweewielerpark (aantallen x 1000); 

Stand per 1 augustus (Bron: CBS). 

GElW\MIE~: 

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 
1981 1982 1983 1984 1985 

~ 139 268 522 1273 2465 3399 4515 4594 4630 4728 4818 4901 
VlWE'jBFSTEL 76 105 149 224 293 319 332 338 343 345 364 390 
SPEC. VOERI'. 3 4 6 8 10 13 31 37 33 33 30 27 
JIIJ'roBUSSEN 6 7 9 9 9 10 11 11 11 12 12 12 
M:1ltl1I,ISCXX7 • 95 146 170 140 72 68 103 114 122 125 127 128 
BIQllI'IE'l'SEN 55 503 1150 1500 1900 1650 800 725 675 634 657 534 
FIETSEN 5900 4900 5700 6500 7000 8600 10580 10784 11115 11443 11573 11179 

'1t7rAAL 6274 5933 7706 9654 11749 14059 16372 16603 16929 17320 17581 17171 

PEl1CENrl\GES VERl'II<ML 

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 
1981 1982 1983 1984 1985 

~ 2.2% 4.5% 6.8% 13.2% 21.0% 24.2% 27.6% 27.7% 27.3% 27.3% 27.4% 28.5% 
VlWE'jBFSTEL 1.2% 1.8% 1.9% 2.3% 2.5% 2.3% 2.0% 2.0% 2.0% 2.0% 2.1% 2.3% 
SPE<:. VOER1'. 0.0% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1'1; 0.2% 0.2% 0.2% 0.2% 0.2% 0.2% 
NJroBU!lSEN 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 
M:1ltl1I,ISCXX7 • 1.5% 2.5% 2.2% 1.5% 0.6% 0.5% 0.6% 0.7% 0.7% 0.7% 0.7% 0.7% 
BIQllI'IE'l'SEN 0.9% 8.5% 14.9% 15.5% 16.2% 11.7% 4.9% 4.4% 4.0% 3.7% 3.7% 3.1% 
FIETSEN 94.0% 82.6% 74.0% 67.3% 59.6% 61.2% 64.6% 65.0% 65.7% 66.1% 65.8% 65.1% 

'1t7rAAL 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

1986 

4950 
426 

27 
11 

127 
564 

11517 

17622 

1986 

28.1% 
2.4% 
0.2% 
0.1% 
0.7% 
3.2% 

65.4% 

100.0% 



Tabel 7. Lengte van het wegennet; Stand per 1 januari (Bron: CBS). 

1966 1968 1970 1973 1975 1978 1980 1983 

km 

Verharde wegen 71400 74000 77 000 82900 86400 90600 92500 95100 
w.v. 

binnen de bebouwde kom 25300 27300 29200 32800 34800 38000 39300 41300 
bUIten de bebouwde kom 46100 46700 47800 50100 51 500 52600 53200 53800 
w.o. 

rojksautosnelwegen 580 710 870 1240 1420 1660 1 750 1 820 
Onverharde wegen 
(buiten de bebouwde koml 24300 22300 20500 18900 18100 16700 15800 15000 

procentuele verandering ten opzichte van de voorafgaande peildatum 

Verharde wegen 3.6 4.1 7.7 4.2 4.9 2.1 2.8 
w.v. 

binnen de bebouwde kom 7.9 7.0 12.3 6.1 9.2 3.4 5.1 
bulten de bebouwde kom 1,3 2.4 4,8 2.8 2.1 1.1 1.1 
w.o. 

rijksautosnelwegen 22.4 22.5 42.5 14.5 16.9 5.4 4.0 
Onverharde wegen 
(buIten de bebouwde koml -8.2 -8.1 -7.8 -4.2 -7.7 -5.4 -5.1 

Tabel 8. Verkeersintensiteiten in indexcijfers op wegen buiten de bebouwde 

kom (1980 = 100) (Bron: CBS). 

1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

Rijksautosnelwegen 100 100 102 103 107 108 116 

Andere belangrijke 

rijkswegen 100 98 97 96 96 97 111 

Secundaire wegen 100 96 100 101 102 101 104 

Tertiaire wegen 100 98 97 98 100 101 106 

Totaal 100 99 100 102 104 106 114 

1985 

97200 

43100 
54100 

1870 

14500 

2.2 

4,4 
0,6 

2.7 

-3.3 



Tabel 9A. Aantallen verkeersdoden naar wijze van verkeersdeelname in 1950 
t/m 1986 (Bron: CBS). 

jaar personenauto vrachtl II'Otorl brom- tiets ov. voet- totaal 
best. pass. totaal bestel scoot. fiets vrtg. gang. 

1950 44 71 115 35 113 37 332 33 356 1021 
1951 50 50 100 50 154 74 347 33 376 1134 
1952 51 62 113 33 150 78 345 32 346 1097 
1953 57 86 143 55 186 128 420 31 427 1390 
1954 99 98 197 58 182 150 439 57 437 1520 

1955 89 108 197 47 180 238 387 33 470 1552 
1956 116 128 244 38 214 229 406 30 467 1628 
1957 107 126 233 71 207 306 388 31 465 1701 
1958 106 125 231 46 183 299 375 31 439 1604 
1959 161 119 280 48 224 323 377 17 449 1718 

1960 183 153 336 65 165 390 417 23 530 1926 
1961 205 183 388 63 208 440 390 37 471 1997 
1962 254 266 520 55 149 412 422 39 485 2082 
1963 243 231 474 79 111 417 403 17 506 2007 
1964 374 292 666 87 147 449 476 30 520 2375 

1965 390 342 732 96 115 491 431 36 578 2479 
1966 444 352 796 86 120 470 504 38 606 2620 
1967 541 409 950 92 117 560 507 35 601 2862 
1968 568 502 1070 81 92 538 507 30 589 2907 
1969 673 503 1176 94 76 578 532 22 597 3075 

1970 747 575 1322 82 85 540 512 31 609 3181 
1971 746 544 1290 59 95 601 549 17 556 3167 
1972 785 565 1350 75 93 574 558 26 588 3264 
1973 792 566 1358 64 90 538 509 29 504 3092 
1974 608 378 986 64 103 483 460 26 424 2546 

1975 602 366 968 43 101 334 456 23 396 2321 
1976 655 403 1058 49 120 285 500 17 403 2432 
1977 719 485 1204 59 137 275 500 24 384 2583 
1978 663 370 1033 51 110 253 460 19 368 2294 
1979 599 341 940 55 117 182 394 26 263 1977 

1980 589 321 910 34 130 191 426 11 295 1997 
1981 544 307 851 29 106 158 356 14 293 1807 
1982 514 273 787 29 106 143 372 14 259 1710 
1983 491 288 779 41 98 139 399 14 286 1756 
1984 512 262 774 32 97 131 357 12 212 1615 

1985 486 228 714 30 72 114 315 6 187 1438 
1986 519 222 741 54 64 133 311 10 216 1529 
1987 518 251 769 44 58 127 312 3 172 1485 



Tabel 9B. Percentages verkeersdoden naar wijze van verkeersdeelname in 

1950 t/m 1986 (Bron: CBS). 

personenauto vrachtl motorl brom- fiets ov. voet- totaal 
jaar best. pass. totaal bestel scoot. fiets vrtg. gang. 

Percentages horizontaal 

1950 4.3 7.0 11.3 3.4 11.1 3.6 32.5 3.2 34.9 100.0 
1951 4.4 4.4 8.8 4.4 13.6 6.5 30.6 2.9 33.2 100.0 
1952 4.6 5.7 10.3 3.0 13.7 7.1 31.4 2.9 31.5 100.0 
1953 4.1 6.2 10.3 4.0 13.4 9.2 30.2 2.2 30.7 100.0 
1954 6.5 6.4 13.0 3.8 12.0 9.9 28.9 3.8 28.8 100.0 

1955 5.7 7.0 12.7 3.0 11.6 15.3 24.9 2.1 30.3 100.0 
1956 7.1 7.9 15.0 2.3 13.1 14.1 24.9 1.8 28.7 100.0 
1957 6.3 7.4 13.7 4.2 12.2 18.0 22.8 1.8 27.3 100.0 
1958 6.6 7.8 14.4 2.9 11.4 18.6 23.4 1.9 27.4 100.0 
1959 9.4 6.9 16.3 2.8 13.0 18.8 21.9 1.0 26.1 100.0 

1960 9.5 7.9 17.4 3.4 8.6 20.2 21.7 1.2 27.5 100.0 
1961 10.3 9.2 19.4 3.2 10.4 22.0 19.5 1.9 23.6 100.0 
1962 12.2 12.8 25.0 2.6 7.2 19.8 20.3 1.9 23.3 100.0 
1963 12.1 11.5 23.6 3.9 5.5 20.8 20.1 0.8 25.2 100.0 
1964 15.7 12.3 28.0 3.7 6.2 18.9 20.0 1.3 21.9 100.0 

1965 15.7 13.8 29.5 3.9 4.6 19.8 17.4 1.5 23.3 100.0 
1966 16.9 13.4 30.4 3.3 4.6 17.9 19.2 1.5 23.1 100.0 
1967 18.9 14.3 33.2 3.2 4.1 19.6 17.7 1.2 21.0 100.0 
1968 19.5 17.3 36.8 2.8 3.2 18.5 17.4 1.0 20.3 100.0 
1969 21.9 16.4 38.2 3.1 2.5 18.8 17.3 0.7 19.4 100.0 

1970 23.5 18.1 41.6 2.6 2.7 17.0 16.1 1.0 19.1 100.0 
1971 23.6 17.2 40.7 1.9 3.0 19.0 17.3 0.5 17.6 100.0 
1972 24.1 17.3 41.4 2.3 2.8 17.6 17.1 0.8 18.0 100.0 
1973 25.6 18.3 43.9 2.1 2.9 17.4 16.5 0.9 16.3 100.0 
1974 23.9 14.8 38.7 2.5 4.0 19.0 18.1 1.0 16.7 100.0 

1975 25.9 15.8 41.7 1.9 4.4 14.4 19.6 1.0 17.1 100.0 
1976 26.9 16.6 43.5 2.0 4.9 11.7 20.6 0.7 16.6 100.0 
1977 27.8 18.8 46.6 2.3 5.3 10.6 19.4 0.9 14.9 100.0 
1978 28.9 16.1 45.0 2.2 4.8 11.0 20.1 0.8 16.0 100.0 
1979 30.3 17.2 47.5 2.8 5.9 9.2 19.9 1.3 13.3 100.0 

1980 29.5 16.1 45.6 1.7 6.5 9.6 21.3 0.6 14.8 100.0 
1981 30.1 17.0 47.1 1.6 5.9 8.7 19.7 0.8 16.2 100.0 
1982 30.1 16.0 46.0 1.7 6.2 8.4 21.8 0.8 15.1 100.0 
1983 28.0 16.4 44.4 2.3 5.6 7.9 22.7 0.8 16.3 100.0 
1984 31.7 16.2 47.9 2.0 6.0 8.1 22.1 0.7 13.1 100.0 

1985 33.8 15.9 49.7 2.1 5.0 7.9 21.9 0.4 13.0 100.0 
1986 33.9 14.5 48.5 3.5 4.2 8.7 20.3 0.7 14.1 100.0 
1987 34.9 16.9 51.8 3.0 3.9 8.6 21.0 0.2 11.6 100.0 



Tabel 10A. Aantallen verkeersdoden in Nederland per leeftijdklasse in 

1950 t/m 1986 (Bron: CBS/VOR). 

jaar o tjm 5 t;m 10 tjm 15 tjm 20 tjm 25 tjm 30 t/III 35 tjm 40 tjm 45 tjm 50 tjm 55 tjm 60 t/III 65 tjm 70 tjm 
4 j. 9 j. 14 j. 19 j. 24 j. 29 j. 34 j. 39 j. 44 j. 49 j. 54 j. 59 j. 64 j. 69 j. 74 j. 

1950 106 103 65 65 64 66 45 37 57 66 53 44 63 51 70 
1951 108 93 80 57 81 66 65 57 61 67 69 62 55 76 60 
1952 87 119 74 43 73 64 65 52 47 52 77 72 82 48 57 
1953 113 117 90 71 93 71 71 60 74 86 83 78 86 96 81 
1954 91 128 79 78 101 87 96 93 71 86 98 90 89 113 100 

1955 82 130 85 73 109 84 78 68 84 98 104 99 118 97 90 
1956 99 136 93 89 118 99 83 76 99 87 108 100 97 101 90 
1957 108 113 86 98 135 97 100 93 92 96 108 99 101 116 112 
1958 99 132 85 101 135 120 63 69 76 87 85 94 111 99 98 
1959 99 155 82 121 150 98 89 88 80 87 108 114 102 88 100 

1960 125 148 70 112 184 127 80 72 96 96 130 123 141 121 109 
1961 107 127 88 145 219 130 78 89 92 134 121 120 128 127 118 
1962 119 149 84 164 192 140 102 90 92 126 117 130 132 136 124 
1963 103 166 81 164 199 140 91 83 108 96 96 127 115 114 119 
1964 123 155 104 239 234 174 128 107 114 98 113 145 147 149 134 

1965 123 164 83 259 264 166 129 101 110 123 140 142 160 142 141 
1966 120 167 106 267 304 160 131 111 121 113 117 148 158 154 175 
1967 112 191 134 355 327 189 157 120 108 137 147 143 164 169 147 
1968 140 185 114 345 364 180 153 113 131 104 137 150 156 169 192 
1969 131 188 135 378 366 212 145 129 118 134 139 161 199 186 176 

1970 140 179 140 408 403 198 178 135 134 136 124 173 185 195 180 
1971 127 180 141 441 352 205 195 118 114 144 131 190 203 160 183 
1972 130 182 145 465 381 233 149 141 118 139 150 162 183 194 174 
1973 73 165 125 472 393 237 184 113 117 127 139 126 174 184 166 
1974 65 122 128 467 309 193 125 99 107 89 94 99 137 142 141 

1975 71 122 98 334 243 177 112 104 96 93 109 102 132 162 119 
1976 61 126 117 333 315 179 123 108 98 102 103 120 126 146 151 
1977 48 131 112 429 351 159 140 119 92 111 90 121 141 128 148 
1978 51 109 120 382 318 128 136 109 82 105 98 95 91 126 139 
1979 31 74 89 343 296 131 127 96 76 72 63 82 95 99 107 

1980 25 89 89 319 287 136 119 87 82 56 80 82 85 99 124 
1981 34 68 81 277 264 143 92 103 60 63 60 79 85 104 106 
1982 35 53 86 250 239 104 85 101 78 60 81 75 83 97 93 
1983 31 63 89 260 236 109 78 87 87 73 71 82 86 85 123 
1984 26 35 72 214 244 124 96 85 76 65 64 69 72 101 96 

1985 18 31 51 197 208 105 95 75 63 67 66 63 64 70 86 
1986 16 29 55 180 230 151 93 89 73 74 63 71 66 63 97 

75 en totaal 
ouclllr 

65 1020 
77 1134 
85 1097 

120 1390 
120 1520 

153 1552 
153 1628 
147 1701 
150 1604 
157 1718 

192 1926 
174 1997 
185 2082 
205 2007 
211 2375 

232 2479 
268 2620 
262 2862 
274 2907 
278 3075 

273 3181 
283 3167 
318 3264 
297 3092 
229 2546 

247 2321 
224 2432 
263 2583 
208 2297 
196 1977 

238 1997 
188 1807 
190 1710 
196 1756 
176 1615 

179 1438 
179 1529 



Tabel lOB. Percentages verkeersdoden in Nederland per leeftijdklasse in 

1950 t/m 1986 (Bron: CBS/VOR). 

percentages horizontaal 

jaar ° t;'m 5 t;'m 10 t;'m 15 t;'m 20 t;'m 25 t;'m 30 t;'m 35 t;'m 40 t;'m 45 t;'m 50 t;'m 55 t;'m 60 t;'m 65 t;'m 70 t;'m 
4 j. 9 j. 14 j. 19 j. 24 j. 29 j. 34 j. 39 j. 44 j. 49 j. 54 j. 59 j. 64 j. 69 j. 74 j. 

1950 10,4 10,1 6,4 6,4 6,3 6,5 4,4 3,6 5,6 6,5 5,2 4,3 6,2 5,0 6,9 
1951 9,5 8,2 7,1 5,0 7,1 5,8 5,7 5,0 5,4 5,9 6,1 5,5 4,9 6,7 5,3 
1952 7,9 10,8 6,7 3,9 6,7 5,8 5,9 4,7 4,3 4,7 7,0 6,6 7,5 4,4 5,2 
1953 8,1 8,4 6,5 5,1 6,7 5,1 5,1 4,3 5,3 6,2 6,0 5,6 6,2 6,9 5,8 
1954 6,0 8,4 5,2 5,1 6,6 5,7 6,3 6,1 4,7 5,7 6,4 5,9 5,9 7,4 6,6 

1955 5,3 8,4 5,5 4,7 7,0 5,4 5,0 4,4 5,4 6,3 6,7 6,4 7,6 6,3 5,8 
1956 6,1 8,4 5,7 5,5 7,2 6,1 5,1 4,7 6,1 5,3 6,6 6,1 6,0 6,2 5,5 
1957 6,3 6,6 5,1 5,8 7,9 5,7 5,9 5,5 5,4 5,6 6,3 5,8 5,9 6,8 6,6 
1958 6,2 8,2 5,3 6,3 8,4 7,5 3,9 4,3 4,7 5,4 5,3 5,9 6,9 6,2 6,1 
1959 5,8 9,0 4,8 7,0 8,7 5,7 5,2 5,1 4,7 5,1 6,3 6,6 5,9 5,1 5,8 

1960 6,5 7,7 3,6 5,8 9,6 6,6 4,2 3,7 5,0 5,0 6,7 6,4 7,3 6,3 5,7 
1961 5,4 6,4 4,4 7,3 11,0 6,5 3,9 4,5 4,6 6,7 6,1 6,0 6,4 6,4 5,9 
1962 5,7 7,2 4,0 7,9 9,2 6,7 4,9 4,3 4,4 6,1 5,6 6,2 6,3 6,5 6,0 
1963 5,1 8,3 4,0 8,2 9,9 7,0 4,5 4,1 5,4 4,8 4,8 6,3 5,7 5,7 5,9 
1964 5,2 6,5 4,4 10,1 9,9 7,3 5,4 4,5 4,8 4,1 4,8 6,1 6,2 6,3 5,6 

1965 5,0 6,6 3,3 10,4 10,6 6,7 5,2 4,1 4,4 5,0 5,6 5,7 6,5 5,7 5,7 
1966 4,6 6,4 4,0 10,2 11,6 6,1 5,0 4,2 4,6 4,3 4,5 5,6 6,0 5,9 6,7 
1967 3,9 6,7 4,7 12,4 11,4 6,6 5,5 4,2 3,8 4,8 5,1 5,0 5,7 5,9 5,1 
1968 4,8 6,4 3,9 11,9 12,5 6,2 5,3 3,9 4,5 3,6 4,7 5,2 5,4 5,8 6,6 
1969 4,3 6,1 4,4 12,3 11,9 6,9 4,7 4,2 3,8 4,4 4,5 5,2 6,5 6,0 5,7 

1970 4,4 5,6 4,4 12,8 12,7 6,2 5,6 4,2 4,2 4,3 3,9 5,4 5,8 6,1 5,7 
1971 4,0 5,7 4,5 13,9 11,1 6,5 6,2 3,7 3,6 4,5 4,1 6,0 6,4 5,1 5,8 
1972 4,0 5,6 4,4 14,2 11,7 7,1 4,6 4,3 3,6 4,3 4,6 5,0 5,6 5,9 5,3 
1973 2,4 5,3 4,0 15,3 12,7 7,7 6,0 3,7 3,8 4,1 4,5 4,1 5,6 6,0 5,4 
1974 2,6 4,8 5,0 18,3 12,1 7,6 4,9 3,9 4,2 3,5 3,7 3,9 5,4 5,6 5,5 

1975 3,1 5,3 4,2 14,4 10,5 7,6 4,8 4,5 4,1 4,0 4,7 4,4 5,7 7,0 5,1 
1976 2,5 5,2 4,8 13,7 13,0 7,4 5,1 4,4 4,0 4,2 4,2 4,9 5,2 6,0 6,2 
1977 1,9 5,1 4,3 16,6 13,6 6,2 5,4 4,6 3,6 4,3 3,5 4,7 5,5 5,0 5,7 
1978 2,2 4,7 5,2 16,6 13,8 5,6 5,9 4,7 3,6 4,6 4,3 4,1 4,0 5,5 6,1 
1979 1,6 3,7 4,5 17,3 15,0 6,6 6,4 4,9 3,8 3,6 3,2 4,1 4,8 5,0 5,4 

1980 1,3 4,5 4,5 16,0 14,4 6,8 6,0 4,4 4,1 2,8 4,0 4,1 4,3 5,0 6,2 
1981 1,9 3,8 4,5 15,3 14,6 7,9 5,1 5,7 3,3 3,5 3,3 4,4 4,7 5,8 5,9 
1982 2,0 3,1 5,0 14,6 14,0 6,1 5,0 5,9 4,6 3,5 4,7 4,4 4,9 5,7 5,4 
1983 1,8 3,6 5,1 14,8 13,4 6,2 4,4 5,0 5,0 4,2 4,0 4,7 4,9 4,8 7,0 
1984 1,6 2,2 4,5 13,3 15,1 7,7 5,9 5,3 4,7 4,0 4,0 4,3 4,5 6,3 5,9 

1985 1,3 2,2 3,5 13,7 14,5 7,3 6,6 5,2 4,4 4,7 4,6 4,4 4,5 4,9 6,0 
1986 1,0 1,9 3,6 11,8 15,0 9,9 6,1 5,8 4,8 4,8 4,1 4,6 4,3 4,1 6,3 

75 en totaal 
ouder 

6,4 100,0 
6,8 100,0 
7,7 100,0 
8,6 100,0 
7,9 100,0 

9,9 100,0 
9,4 100,0 
8,6 100,0 
9,4 100,0 
9,1 100,0 

10,0 100,0 
8,7 100,0 
8,9 100,0 

10,2 100,0 
8,9 100,0 

9,4 100,0 
10,2 100,0 
9,2 100,0 
9,4 100,0 
9,0 100,0 

8,6 100,0 
8,9 100,0 
9,7 100,0 
9,6 100,0 
9,0 100,0 

10,6 100,0 
9,2 100,0 

10,2 100,0 
9,1 100,0 
9,9 100,0 

11,9 100,0 
10,4 100,0 
11,1 100,0 
11,2 100,0 
10,9 100,0 

12,4 100,0 
11,7 100,0 



Tabel 11A. Aantallen verkeersdoden naar leeftijd per wijze van verkeers

deelname in 1970 + 1971 (Bron: CBS). 

GERro:rsmEERIE A1WrA'I.1.Et:1: 

VOEnG FIETS BlDlP' M:7IXlR PERS PERS PERS VR1ICIfi' OVERIG 'lt1rML 
SNJlUI' 'IWEEW BEST PASS 'lt1rML BFS1'EL 1970+71 

0-4 JAAR 179 15 4 0 0 65 65 3 1 267 
5-9 JAAR 164 149 3 0 0 39 39 1 3 359 
10-14 JAAR 53 167 17 0 0 33 33 2 9 281 
15-19 JAAR 45 81 419 41 90 146 236 20 7 849 
20-24 JAAR 35 16 llO 82 301 169 470 35 7 755 
25-29 JAAR 15 13 35 24 209 93 302 14 0 403 
30-34 JAAR 21 6 44 8 202 77 279 14 1 373 
35-39 JAAR 19 16 30 5 124 43 167 12 4 253 
40-44 JAAR 26 17 39 5 ll9 34 153 8 0 248 
45-49 JAAR 31 25 50 7 96 62 158 8 1 280 
50-54 JAAR 30 26 60 3 74 50 124 8 4 255 
55-59 JAAR 48 60 82 1 90 74 164 7 1 363 
60-64 JAAR 97 78 74 1 74 57 131 6 1 388 
65 EN OOIER 402 392 174 3 ll4 177 291 3 9 1274 

'lt1rML ll65 1061 ll41 180 1493 ll19 2612 141 48 6348 

Tabel 11B. Aantallen verkeersdoden naar leeftijd per wijze van verkeers

deelname in 1985 + 1986 (Bron: VOR). 

~ AlINr1\LLEN: 

va:ro l"IETS BlDlP' M:7IXlR PERS PERS PERS VR1ICIfi' OVERIG 'lt1rML 
SNJlUI' 'IWEEW BEST PMS 'lt1rML BFS1'EL 1970+71 

0-4 JAAR 14 3 0 0 0 17 17 0 0 34 
5-9 JAAR 26 20 0 1 0 10 10 2 1 60 
10-14 JAAR 20 67 3 1 0 12 12 1 2 106 
15-19 JAAR 17 70 133 18 56 73 129 8 2 377 
20-24 JAAR 20 21 27 67 195 86 281 20 2 438 
25-29 JAAR 20 24 5 29 131 34 165 13 0 256 
30-34 JAAR 14 17 6 9 107 25 132 10 0 188 
35-39 JAAR 15 20 4 7 93 18 III 7 0 164 
40-44 JAAR 14 12 7 0 75 18 93 9 1 136 
45-49 JAAR 15 21 7 1 67 25 92 4 1 141 
50-54 JAAR 15 26 8 1 56 19 75 3 1 129 
55-59 JAAR 16 37 9 2 51 18 69 2 0 134 
60-64 JAAR 24 31 10 0 43 18 61 3 0 130 
65 EN OOIER 174 258 30 0 131 77 208 2 2 674 

rorAAL 404 627 249 136 1005 450 1455 84 12 2967 



Tabel llC. Verkeersmortaliteit in 1985 + 1986 in indexcijfers naar leef-

tijd en wijze verkeersdeelname (Index 1970+1971=100) (Bron: SWOV/CBS+ 

VOR) . 

GERmIS'l'REERl:!: 1I1INr1>J..1.EN: 

VOE'IG FIE:l'S BIU1F M:n"OR PERS PERS PERS VR1IOiT OVERIG TOTAAL 
SN:lRF TWEE.W BEST PASS TOTAAL BESTEL 1970+71 

0-4 .JAAR 11 27 36 36 17 
5-9 JAAR 22 18 35 35 23 
10-14 JAAR 43 45 20 41 41 43 
15-19 JAAR 34 78 29 40 56 45 49 36 40 
20-24 .JAAR 54 124 23 77 61 48 56 54 55 
25-29.JAAR 101 140 11 48 28 42 48 
30-34 .JAAR 48 203 10 38 23 34 36 
35-39 JAAR 50 79 8 43 27 42 41 
40-44 JAAR 44 58 15 52 43 50 45 
45-49 JAAR 45 77 13 64 37 54 46 
50-54 JAAR 44 88 12 67 34 53 45 
55-59.JAAR 29 54 10 50 21 37 32 
60-64 .JAAR 21 34 11 49 27 39 28 
65 EN OOIER 33 50 13 87 33 54 40 

TOTAAL 31 53 20 68 61 36 50 54 23 42 

Tabel 12. Aantallen verkeersdoden, reizigerskilometers en risicocijfers 

naar wijze van verkeersdeelname in 1978 t/m 1986 (reizigerskm.= in mil

jarden; incl. schatting 0-12 jarigen en vakantieverkeer) (Bron: CBS). 

jaar personenauto motor/scooter brom- en snorfiets fiets voetg. 
doden reiz.km. risico doden reiz.km. risico doden reiz.km. risico doden reiz .km. risico doden reiz.km. 

1978 1030 106.8 9.6 110 0.9 122.2 253 3.5 72.3 460 8.8 52.3 368 4.9 
1979 940 105.8 8.9 117 1.0 117.0 182 3.3 55.2 394 9.1 43.3 263 5.3 
1980 910 107.1 8.5 130 1.0 130.0 191 2.9 65.9 426 9.9 43.0 295 5.3 
1981 851 107.2 7.9 106 1.1 96.4 158 2.3 68.7 356 10.6 33.6 293 5.4 
1982 787 109.9 7.2 106 1.1 96.4 143 2.1 68.1 372 11.1 33.5 259 5.4 
1983 779 113.2 6.9 98 1.2 81.7 139 2.4 57.9 399 11.6 34.4 286 5.4 
1984 774 118.6 6.5 97 1.0 97.0 128 2.1 61.0 360 11.7 30.8 212 5.3 
1985 714 118.0 6.1 72 1.0 72.0 115 1.8 63.9 315 11.7 26.9 188 5.3 
1986 741 123.3 6.0 64 1.0 64.0 134 1.9 70.5 312 11.9 26.2 216 5.1 

risico 

75.1 
49.6 
55.7 
54.3 
48.0 
53.0 
40.0 
35.5 
42.4 



Tabel 13. Relatie tussen aanwezigheid van zij reflectie op tenminste één 

wiel en het gebruik van fietsverlichting (brandende koplamp) door rijden

de fietsers tussen 16.00 en 20.00 uur bij een lichtniveau van de om

geving lager dan 25 lux in december 1986 en februari 1987. 

Geregistreerde aantallen: 

december 1986 februari 1987 

wel geen totaal wel geen totaal 
verl. verl. verl. verl. 

!,lel zij rel. 881 178 1059 581 196 777 
Geen zij refl. 1285 729 2014 212 245 457 

Totaal 2166 907 3073 793 441 1234 

Percentages horizontaal 

wel geen totaal wel geen totaal 
verl. verl. verl. verl. 

!,lel zij refl. 83,2% 16,8% 100% 74,8% 25,2% 100% 
Geen zij refl. 63,8% 36,2% 100% 46,4% 53,6% 100% 

Totaal 70,5% 29,5% 100% 64,3% 35,7% 100% 

Percentages vertikaal 

wel geen totaal wel geen totaal 
verl. verl. verl. verl. 

!,lel zij refl. 40,7% 19,6% 34,5% 73,3% 44,4% 63,0% 
Geen zij refl. 59,3% 80,4% 65,5% 26,7% 55,6% 37,0% 

Totaal 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Percentages van totaal 

wel geen totaal wel geen totaal 
verl. verl. ver!. ver!. 

!,lel zij ref!. 28,7% 5,8% 34,5% 47,1% 15,9% 63,0% 
Geen zij refl. 41,8% 23,7% 65,5% 17,2% 19,9% 37,0% 

Totaal 70,5% 29,5% 100% 64,3% 35,7% 100% 
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T1IBEL 00. 1988 
~ILIGHEID 1986 

R!XöRESSIELIJN 1986 
I I 

HEILIN3 PER GOOtm:SS VERSOiIL m SIGNIP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ>MI. OF FIT ~ WElU<ELIJK % VERSOIIL 

1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 1528 7.9 % ... 

E:RNST I.El'SEL SLI\OfIOFFER ZIENNlUIS OPNAME 

R!XöRESSIELIJN 1986 
I I 

HELLIN::i PER GOOtmSS VERSOIIL m SIGNIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ>MI. OF FIT ~ WElU<ELIJK % VERSOUL 

I I I I 

17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 14705 4.1 % ... 

E:RNST I.El'SEL Suam:lFFER OVERIG I.El'SEL 

TC7l'.AAL SLI\OfIOf'FERS 

GOOtmSS OF FIT 
n? = ZEER SLEOfl' 
n = SU(Jfl' 

? = MATIG 
=~ 

SIGN. 
>= 2.35 
>= 1.96 
>= 1.6 
< 1.6 

JAREN VOORPERIOlE REGRESSIELIJN 1986 

HELLIN:i PER GOOtmSS VERSOIIL m SIGNIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ>MI. OF FIT ~ WElU<ELIJK % VERSOIIL 

I I I I 

35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % 

SIGNIFIOINl'IE ('IWEEZIJDIGE OIlERSOIRIJDIN:öSKlIoNS) 
... = < 1% 
•• = < 5% 

= <10% 
= >= 10% 

33938 35497 4.5 , ••• 



TABEL 1. 1988 
VERI<EEl!.SaNEILIGliEIO 1986 

mlST IEl'SEL Suam:l!"FER ~ 

OPG WoN IE WEEK JAREN VlXlRPERIOIE RmRESSIELIJN 1986 , , 
HELr.JN:l PER GOOttlESS \l'ERSOIlL IN SIClNII". 

1981 1982 1983 1984 1985 JAMl. OF FIT VERWI\CH'l' WElU(ELIJK % VERSOIIL 

1 zondag 297 296 268 238 165 -12.7 % 156 219 40.3 % .u 

2 maandag 259 228 231 234 206 -4.3 % 202 186 -7.9 % 
3 dinsdag 222 202 247 192 182 -4.3 % 182 210 15.3 % .. 
4~dag 227 205 250 210 216 -0.7 % 217 224 3.2 % 
5 donderdag 256 265 229 240 191 -6.5 % 190 219 15.2 % .. 
6 vrijdag 284 296 272 267 257 -3.0 % 250 260 4.0 '& 
7 zaterdag 262 218 259 234 221 -2.7 % 219 210 -4.1 % 

'IUl'AAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % 1 1415 1528 7.9 % ••• 

ERNST IEl'SEL Suam:l!"FER ZIEKENHUIS 0PNN1E 

OPG WoN DE WEEK JAREN VOORPElUOOO REGRESSIELIJN 1986 , 
HELr.JN:l PER GOOtNESS \l'ERSOIlL IN SIGNIF. 

1981 1982 1983 1984 1985 JAMl. OF FIT VERWI\CH'l' WElU(ELIJK % VERSCXIL 

1 zondag 2433 2389 2292 2045 1927 -6.1 % 1810 1981 9.4 '\ ... 
2 maandag 2523 2197 2449 2323 2068 -3.3 % ??? 2077 2040 -1.7 '& 
3 dinsdag 2350 2157 2336 2127 1964 -3.6 % ?7? 1946 1978 1.6 % 
4 woensdag 2391 2368 2344 2048 1986 -5.0 % 1 1888 2043 8.2 '& ••• 
5 donde rdag 2540 2447 2346 2261 2094 -4.6 % 2014 2225 10.4 'I; ••• 
6 vrijdag 2723 2739 2798 2571 2373 -3.2 % 7? 2380 2383 0.1 'I; 

7 zaterdag 2599 2479 2398 2255 2108 -5.0 % 2006 2055 2.4 'I; 

'IUl'AAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 14705 4.1 'I; ... 
ERNST IEl'SEL Suam:l!"FER : OVERIG IEl'SEL 

OPG V~ re WEEK JAREN VOORPElUOOO REGRESSIELIJN 1986 , , 
l!EI..I..nXi PER GOO!M:SS \l'ERSOIlL IN SIGNII". 

1981 1982 1983 1984 1985 JAMl. OF FIT VERWI\CH'l' WElU(ELIJK % VERSCXIL 

1 zondag 4416 4404 4268 4018 3858 -3.5 % 3742 4072 8.8 % ••• 
2 maandag 5078 4851 4967 5330 4863 0.0 % ??? 5033 5220 3.7 % ... 
3 dinsdag 5155 4797 5108 4965 4758 -1.2 % ??? 4769 4983 4.4 % ••• 
4 woensdag 4948 5075 5131 4967 4934 -0.2 % 4970 5236 5.3 % ... 
5 donde rdag 5236 5410 5132 5176 5110 -0.9 % 5067 5237 3.3 'I; ••• 
6 vrijdag 5960 5937 5957 5760 5798 -0.8 % 5732 5881 2.5 'I; •• 
7 zaterdag 5151 4960 4970 4830 4716 -2.0 % 4625 4868 5.2 'I; ••• 

'IUl'AAL 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % 33938 35497 4.5 '& H' 

GOOttlESS OF FIT SIGN. SIClNIFICI\Nl'IE (TWEEZIJDIGE OVE:RSCHRIJDImSIWlS) 
111 = ZEER SLECHT ( >= 2.35 • •• = < 1% 
?? = SLECHT ( >= 1.96 .. = < 5% 
? = 19d'IG ( >= 1.6 = <10% 
=~( < 1.6 = )= 10% 



TABEL 2. 1988 
VElU<EER.SalllEILIGliEID 1986 

ERNST ILTSEI. SLN:lfl'OFFER ClVEl'U"..EtEN 

~ JAREN VOCJlU'ERIca: RroRESSIELIJN 1986 
I I 

HELtJN:l PER GCOtNESS VERSCHIL m SItm:P'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAMl. OF FIT ~ 1-lERm.J:Jl( % VERSOiIL 

00 'lUI' 07 UUR 284 280 282 263 257 -2.5 % 252 256 loS!!; 
07 'lUI' 09 UUR 136 141 124 131 92 -7.8 % 95 III 16.8 % 
09 'lUI' 12 UUR 198 157 224 166 165 -3.1 % ?? 165 170 3.0 % 
12 'lUI' 14 UUR 149 167 146 130 132 -4.9 % 124 ll9 -4.0 % 
14 'lUI' 16 UUR 217 180 209 215 182 -1. 7 % 190 201 5.7 % 
16 'lUI' 19 UUR 405 395 382 338 314 -6.5 % 295 343 16.2 % ••• 
19 'lUI' 22 UUR 243 233 236 239 178 -5.4 % 189 210 11.1 % 
22 'lUI' 00 UUR 156 142 142 ll5 113 -8.4 % 100 108 8.0 % 
ClN!lEnllD 19 15 II 18 5 -18.3 % 6 10 66.6 % 

'IOl'AAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % 1415 1528 7.9 % ... 
ERNST I.El'SEL SU\Q\TOFFER ZIEl<ENHUIS ORlllME 

UllRKf.ASSEN JAREN VOORPERIOlE RroRESSIELIJN 1986 
I I 

HEL.LIN:; PER GOOtm:SS VERSOaL m SItm:P'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAMl. OF FIT ~ 1-lERm.J:Jl( % VERSOlIL 

00 'lUI' 07 UUR 1963 1941 1925 1874 1658 -3.6 % ? 1669 1661 -0.4 % 
07 'lUI' 09 UUR 1490 1405 1406 1227 1217 -5.3 9; ll32 1312 15.9 % ••• 
09 'lUI' 12 UUR 1895 1827 1922 1688 1721 -2.6 l; ? 1665 1629 -2.1 % 
12 'lUI' 14 UUR 1883 1734 1780 1692 1491 -4.8 % ? 1468 1473 0.3 , 
14 'lUI' 16 UUR 2303 2195 2283 2082 1972 -3.5 % ? 1935 2083 7.6 1\ u. 
16 'lUI' 19 UUR 4309 4132 4115 38ll 3496 -4.9 % 3389 3467 2.3 , 
19 'lUI' 22 UUR 2388 2323 2251 2133 1946 -4.8 % 1886 2074 9.9 , u. 

22 'lUI' 00 UUR 1208 lll6 ll70 1024 907 -6.3 % ? 877 887 1.1 1\ 
0NBEl<END 120 103 III 99 ll2 -1.8 % 103 ll9 15.5 % 

'IOl'AAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % 771 14122 14705 4.1 % ... 
ERNST I.El'SEL SU\Q\TOFFER OVERIG I.El'SEL 

UllRKf.ASSEN JAREN VOORPERIOlE REGllESSIELIJN 1986 
I I 

HEt.Lm:; PER GOOtm:SS VERSOaL m SIG:Z!F. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAMl. OF FIT ~ 1-lERm.J:Jl( % VERSCHIL 

00 'lUI' 07 UUR 2940 2929 2995 2990 2799 -0.7 % 2864 2876 0.4 % 
07 'lUI' 09 UUR 3424 3351 3421 34ll 3536 0.8 % 3514 3666 4.3 % ••• 
09 'lUI' 12 UUR 4273 4228 4188 4157 4159 -0.7 % 4111 4305 4.7 % ••• 
12 'lUI' 14 UUR 4317 4200 4284 4166 3998 -1.6 ls 3991 4109 2.9 % 
14 'lUI' 16 UUR 5248 5289 5234 5448 5323 0.5 % 5401 5425 0.4 % 
16 'lUI' 19 UUR 89ll 8760 8578 8500 8172 -2.0 % 8063 8554 6.0 % .u 
19 'lUI' 22 UUR 4601 4603 4722 4300 4182 -2.5 % ??? 4139 4482 8.2 % ... 
22 'lUI' 00 UUR 1971 1853 1880 1815 1573 -4.5 % 1568 1771 12.9 % ••• 
0NBEl<END 259 221 231 259 295 4.3 % ? 286 309 8.0 1\ 

'IOl'AAL 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % 33938 35497 4.5 % ••• 

GOOttlESS ~ FIT SI(7q. SItm:FIClINl'IE ('I'tlEEZIJDIGE OVERSOlRIJDIN:;SKANS) 
??? = ZEER SIEOfl' ( >= 2.35 * .. = ( 1% 
?1 = SIEOfl' ( >= 1.96 .. = ( 5% 
? = MXl'IG ( >= 1.6 = <10% 
=~( ( 1.6 = >= 10% 



TABEL 3. 1988 
~LIGiEID 1986 

mm IE1'SEL suam:>P'F'ER ~ 

OI'G-WR~ JAREN VOCIIlPERIotE RmRESSIELIJN 1986 
I I 

liE:t.I:.Im PER GOOrH:SS VE:RS<XrL IN SIGNIP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT VEiW\Ofl' WElU<ELIJK , VERSCXtL 

OOBEI<END 19 15 II 18 5 -18.3 , 6 10 66.6 !I; 

~ 1047 1033 1037 963 887 -3.9 , 876 928 5.9 , 
~ 125 105 140 120 lt3 -0.7 % lt8 131 ll.O , 
~ 372 308 348 324 237 -7.9 , ?? 242 297 22.7 !I; ••• 
~ 244 249 220 190 196 -7.0 % 173 162 -6.3 % 

'l'CIrAAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % 1415 1528 7.9 '" ... 
ERNST I.El.'SEL suanoFFER ZIEmlHUIS OPfWIE 

I:WHJUR a:J1BINMIE JAREN VOORPERIOtE RmRESSIELIJN 1986 
I I 

HEI..I.lN3 PER GOOrH:SS VE:RS<XrL IN SIGnF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT VEiW\Ofl' WElU<ELIJK % VERSOlIL 

CJNBEt<mD 120 103 III 99 ll2 -1.8 % 103 ll9 15.5 % 
~ ll024 10499 10835 9959 9267 -3.9 % 711 9101 9448 3.8 '" 

... 
~ 981 894 898 867 781 -4.8 % 756 807 6.7 % 
~ 3657 3462 3274 3055 2972 -5.4 % 2751 3005 9.2 , ••• 
~ 1777 1818 1845 1650 1388 -5.5 % 111 1412 1326 -6.0 % .. 
'l'CIrAAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ?17 14122 14705 4.1 '" *** 

JAREN VOORPERIOtE IID:im:SSIELIJN 1986 

liE:t.I:.Im PER GOOttlESS VE:RS<XrL IN SIGnP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT VEiW\Ofl' WElU<ELIJK % VERSOtIL 

CJNBEt<mD 259 221 231 259 295 4.3 % ? 286 309 8.0 % 
~ 23901 23744 23940 23876 23320 -0.4 , 23447 24241 3.3 % *** 
~ 1603 1487 1588 1559 1384 -2.4 % 17 1414 1558 10.1 % ••• 
~ 7515 7283 7188 6903 6818 -2.4 '" 6609 7063 6.8 '" 

... 
~ 2666 2699 2586 2449 2220 -4.5 % ? 2181 2326 6.6 % ••• 

'l'CIrAAL 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 35497 4.5 % ... 
GOOttlESS OF FIT SIGN. SIGnFIOINl'IE ('tWEEZIJDIGE CJVERSQlRIJDINiSK1\NS) 

17? = ZEER SLEOfl' >= 2.35 H' = ( 1% 
11 = SLEOfl' >= 1.96 *. = ( 5% 
? = l'M'IG >= 1.6 • = <10% 
=~ < 1.6 = >= 10'" 



TABEL 4. 1988 
VElU<'EERSCtNEIUGiEID 1986 

ERNST IEl'SEL SLI\QmJf'lI'ER : CJVERI.m:N 

MAAND aG"I/1IL Jl\REN VOCIIiIl'DUOCE REGRESSIELIJN 1986 
I 

HELt..IN:i PER GOOWESS VEIISCliIL IN SI~'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAMl. OP' P'1T ~ WE:!U<ELIJK 'I; VERSaiIL 

Ol januari 144 124 151 152 85 -6.8 'I; ??? 104 105 0.9 'I; 

02 februari 110 111 118 121 108 0.5 'I; 115 87 -24.3 'I; ••• 
03 maart 144 135 121 116 100 -8.6 'I; 91 128 40.6 'I; .H 

04 april 158 142 126 138 117 -6.3 % 110 113 2.7 'I; 

05 mei 185 149 144 99 98 -16.5 % 68 135 98.5 % ... 
06 juni 155 132 154 158 141 -0.1 9; 147 141 -4.0 % 
07 juli 169 132 173 138 135 -4.1 % 131 139 6.1 % 
08 augustus 141 141 152 146 123 -2.2 % 131 119 -9.1 % 
09 septent>er 158 139 170 120 142 -3.4 % ? 131 128 -2.2 % 
10 oktober 144 162 140 154 139 -1.2 % 142 139 -2.1 % 
11 noveJTbe r 174 152 145 153 118 -7.4 % 115 158 37.3 'I; ••• 
12 deceJTber 125 191 162 120 132 -3.9 % ??? 129 136 5.4 % 

'rorAAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 1528 7.9 % .. -
ERNST IEl'SEL SIJ\CIflt)P'FER : ZIEI<ENHUIS OPNAME 

MAAND ONGEVAL Jl\REN VOORPERIOa: REGRESSIELIJN 1986 
I I 

HELt..IN:i PER GOOWESS VERSaiIL IN SI~P'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAMl. OP' P'1T ~ WE:!U<ELIJK % VERSaiIL 

Ol januari 1313 1315 1313 1189 781 -10.0 % ?t? 825 1143 38.5 'I; ••• 
02 februari 1162 999 1092 1058 910 -4.2 % ?? 911 840 -7.7 'I; 

_ .. 
OJ maart 1394 1322 1289 1111 1063 -7.0 % 974 1079 10.7 'I; .-. 
04 april 1469 1313 1322 1286 1178 -4.6 % 1131 1110 -1.8 'I; 

05 ll'ei 1622 1537 1531 1389 1375 -4.3 % 1298 1384 6.6 'I; H. 

06 juni 1664 1599 1617 1462 1374 -4.6 % 1J28 1446 8.8 'I; _H 

07 juli 1559 1355 1490 1339 1262 -4.3 % 71 1218 1211 -0.5 'I; 

08 augustus 1481 1396 1447 1358 1312 -2.6 % 1286 1287 0.0 , 
09 septent>er 1598 1569 1510 1388 1353 -4.5 % 1282 1392 8.5 'I; _.* 
10 oktober 1667 1566 1470 1461 1437 -3.7 % 1351 1410 4.3 , 
11 novent>er 1560 1481 1505 1333 1365 -3.7 % 1287 1284 -0.2 , 
12 decent>er 1070 1324 1377 1256 1110 0.0 % 111 1231 1119 -9.0 % -u 

'rorAAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ?1? 14122 14705 4.1 'I; -u 

ERNST IEl'SEL Su.om:lP'FER : Cl'JERIG IEl'SEL 

MAAND 0NGEI7AL Jl\REN VOORPERIOa: RmRESSIELIJN 1986 
I I 

HELt..IN:i PER GOOWESS VERSaiIL IN SI~P'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAMl. OF FIT ~ WERKELIJK % VERSaiIL 

Ol januari 2536 2562 2520 2525 1759 -6.6 % 711 1903 2451 28.7 'I; -.. 
02 februari 2310 1998 2009 2099 1835 -4.1 % 111 1796 1692 -5.7 'I; .*. 
03 maart 2643 2626 2631 2539 2438 -1.9 % 2426 2582 6.4 % 

_ .. 
04 april 2835 2899 2694 2799 2592 -2.1 % ? 2588 2612 0.9 'I; 

05 ll'ei 3582 3361 3146 2948 3312 -2.9 % ??? 2984 3523 18.0 'I; 
_ .. 

06 juni 3405 3469 3764 3300 3426 -0.3 % ??? 3435 3549 3.3 , 
07 juli 3105 3091 3248 3006 3032 -0.7 % ? 3027 2982 -1.4 'I; 

08 auqustus 3302 3016 3234 3230 3151 -0.2 % 11 3160 3236 2.4 % 
09sept8lltler 3539 3356 3261 3369 3512 -0.1 % 17 3395 3516 3.5 % .. 
10 oktober 3458 3245 3100 3304 3363 -0.3 % ??? 3255 3585 10.1 % 

_ .. 
11 noverrber 3024 2997 3154 3148 3071 0.7 % 3152 3075 -2.4 % 
12 decent>er 2205 2814 2772 2779 2546 2.4 % 711 2817 2694 -4.3 'I; .. 
'rorAAL 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % 7 33938 35497 4.5 % ---

GOOWESS OP' P'1T SION. SIGNlFICI\Nl'IE I T'tlEEZIJDIGE O'lERSCHlUJDINiS1W<S) 
??? = ZEER SIECliT >= 2.35 H. = ( 1% 
11 = SIECliT >= 1.96 •• = < 5% 
? = MM'IG ( >= 1.6 = <10% 
=~( < 1.6 = >= 10% 



TABEL 5. 
VElU<EERScN\lEILIGIEIO 1986 

1 binnen !:>eb. kom 
2 buiten !:>eb. kom 

1988 

RmRESSIELIJN 1986 
I I 

HE!..t.IN3 PER GOOttIESS VERSCXtL IN SIGNIl'. 
1981 1982 1983 1984 1985 311AA OF FIT ~ WEIlKELIJK % VERSaIIL 

715 663 701 
1092 1047 1055 

634 
981 

515 
923 

1807 1710 1756 1615 1438 

-6.6 % 
-3.9 % 

-5.0 '!; ? 

517 
898 

1415 

572 
956 

1528 

10.6 % 
6.4 % 

7.9 % 

H* 

... 

ERNST IErSEL SLACH'II:lITER : ZIEKENHUIS 01?Nl\ME 

1 binnen !:>eb. kom 
2 buiten beb. kom 

'IOl'ML 

1981 
I 

10980 
6579 

17559 

3.MEN II'OORPERIOIE 
I 

1982 1983 1984 1985 
I 

10430 10560 9739 8635 
6346 6403 5891 5885 

16776 16963 15630 14520 

REGRESSIELIJN 1986 
I 

HE!..t.IN3 PER GOOttIESS VERSOIIL IN SIGNIF. 
311AA OF FIT VEIlWI\CHl' WEIlKELIJK % VERSOIIL 

-5.3 % ??? 8455 8846 4.6 % ••• 
-2.9 % ? 5668 5859 3.3 % ... 
-4.4 % ??? 14122 14705 4.1 % ••• 

ERNST IErSEL SLACH'II:lITER : OVERIG IErSEL 

1 binnen beb. kom 
2 buiten beb. kom 

GOOttlESS OF FIT SIGN. 
n? = ZEER SIEClfl' >= 2.35 
?? = SIEClfl' >= 1.96 
? = M1Il'IG >= 1. 6 
=~ <1.6 

REGRESSIELIJN 1986 
I I 

HE!..t.IN3 PER GOOttlESS VERSaIIL IN SIGNIl'. 
1981 1982 1983 1984 1985 311AA OF FIT VEIlWI\CHl' WEI!KELIJK , VERSaIIL 

I I I I I 

26423 26125 26141 25912 24710 
9521 9309 9392 9134 9327 

35944 35434 35533 35046 34037 

-1.4 % n? 
-0.6 % 

-1.1 % ? 

SIGNIFICANl'IE (TilEEZIJOIGE OVERSOiRIJOIN3SKl\NS) 
••• = < 1% 
•• = < 5% 

= <10% 
= >= 10% 

24771 
9168 

33938 

25464 
10033 

35497 

2.7 , 
9.4 % 

4.5 % 

••• 
••• 
... 



TABEL 6. 
VERI<EEE!SCtlVEILIGlEIO 1986 

E:RNST tErSEL suanuFFER CNE:IUEI::OI 

SNEIJiEItsLIMIET JAREN VOClRPElUOtf: 

1981 1982 1983 1984 

1 stapvoetsj\oioone rf 2 1 2 5 
2 ( 50 km 13 19 18 15 
3 50 km 709 641 668 612 
4 70 km 75 86 90 75 
5 80 km 832 831 823 788 
6 90 km 2 2 1 
7 100 km 174 130 154 120 

'101'ML 1807 1710 1756 1615 

E:RNST tErSEL suanuFFER ZIEl<ENH'UIS OPNAME 

SNEIJiEII:SLIMIET JAREN VOORPERIODE 

1981 1982 1983 1984 

1 stapvoets;woonerf 17 24 29 34 
2 ( 50 km 313 323 304 296 
3 50 km 10750 10140 10298 9507 
4 70 km 575 591 554 471 
5 80 km 5156 4936 5040 4666 
6 90 km 8 11 6 1 
7 100 km 740 751 732 655 

'rol'AAL 17559 16776 16963 15630 

E:RNST tErSEL SLACHroFFER OIlERIG tErSEL 

SNEIHEII:SLIMIET 

1 stapvoets;woonerf 
2 ( 50 km 
3 50 km 
4 70 km 
5 80 km 
6 90 km 
7 100 km 

1981 

65 
738 

25753 
1073 
7114 

13 
1188 

35944 

JAREN VOOP.PERIODE 

1982 1983 1984 

75 64 73 
813 712 874 

25495 25495 25135 
1143 1044 937 
6572 6873 6758 

22 18 7 
1314 1327 1262 

35434 35533 35046 

1985 

1 
8 

508 
71 

707 
1 

142 

1438 

1985 

38 
283 

8352 
491 

4673 
1 

682 

14520 

1985 

100 
898 

23872 
982 

6722 
1 

1462 

34037 

1988 

REGRESSIELIJN 1986 
I I 

HEI.I..m; PER GOOtMSS VERSOfIL IN SICim". 
JAM{ OF FIT ~ WEru<ELIJK % VEllSOIIL 

9.0 % 1 ~6.6 % 
-9.5 % 10 14 40.0 % 
-6.8 % 498 548 10.0 % .. 
-2.3 % 74 65 -12.1 % 
-3.6 % 708 764 7.9 % .. 
-5.1 % 122 136 11.4 % 

-5.0 % ? 1415 1528 7.9 % ••• 

REGRESSIELIJN 1986 
I 

HELI..IN:3 PER GOOttlESS VERSOfIL IN SIGlIF. 
JAM{ OF FIT ~ WEru<ELIJK % VERSOfIL 

18.3 % 44 34 -22.7 'I; 

-2.8 % 278 352 26.6 'I; ••• 
-5.5 % 7?? 8181 8486 3.7 'I; ••• 
-5.3 % 450 497 10.4 % •• 
-2.5 % ? 4523 4548 0.5 % 

-44.4 % 1 4 -500.0 % 
-2.9 % 648 784 20.9 % ••• 
-4.4 % ??? 14122 14705 4.1 % ... 

P.EGRESSIELIJN 1986 
I I 

HEI.I..m; t>ER GOOttlESS VERSOfIL IN SIGlIl". 
JAM{ OF FIT ~ WEru<ELIJK % VERSOIIL 

9.0 % 96 116 20.8 % •• 
4.7 % ?? 921 985 6.9 % .. 

-1.6 % ??? 23913 24470 2.3 % ... 
-3.7 % 919 1085 18.0 % ... 
-0.8 % ??? 6628 7194 8.5 % ... 

-31. 9 % 0 4 
3.7 % ?? 1459 1643 12.6 % H. 

-1.1 % 33938 35497 4.5 % ••• 

GOOIH:SS Ol" FIT SIGN. 
??? = ZEER SLECHT >= 2.35 

SIGlIFICl\Nl'IE ('IWEEZIJOIGE OVERSOiRIJOm::lSI<J\NS) 
• •• = < 1% 

?? = SLECHT >2 1.96 .. = ( 5'1; 
? = ~G >= 1.6 (10% 
=~ < 1.6 = >= 10% 



TABEL 7. 
~GlEID1986 

GD'IEENI'E WfXlEN 
POOVINC:IALE WfXlEN 
RIJI<SWEGEN 
OIIERIG,IClNBEl<ENO 

'IOl'AAL 

1981 

1043 
344 
388 

32 

1807 

1982 1983 1984 

1018 988 896 
328 358 345 
329 379 342 

35 31 32 

1710 1756 1615 

REGRESSIELIJN 
I I 

HEI..t.IN:i PER GCOttlESS 
1985 JAAR OF FIT ~ 

810 -6.1 % 775 
288 -2.8 % 304 
317 -3.6 % 312 

23 -6.8 % 24 

1438 -5.0 i; 1415 

ERNST tErSEL SU\OfltlFFER : ZIEKENHUIS OPNllME 

1981 

12841 
2176 
2319 

223 

17559 

ERNST tErSEL SU\OfltlFFER : OVERIG tErSEL 

WEXiBEHEERDER PLAATS CNiEVAL 

1981 
I I 

GEMEENl'E WfXlEN 28224 
POOVINCI1IIE WfXlEN 3263 
RIJI<SWEGEN 4167 
OIIERIG,IClNBEl<ENO 290 

'IOl'AAL 35944 

GCOttlESS OF FIT SIGN. 
777 = ZEER SLECHT ( >= 2.35 
77 = SLECHT ( >= 1.96 
7 = MAXIG ( >= 1.6 
=~( < 1.6 

J.MEN VOORPERIODE REGRESSIELIJN 
I 

HEI..t.IN:i PER GCOtNESS 
1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT ~ 

I 

12141 12217 11294 10348 -4.9 % 717 10018 
2111 2189 2031 1922 -2.8 % 1909 
2300 2314 2116 2066 -3.1 % 2016 

224 243 189 184 -5.3 % 179 

16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 

J.MEN VOORPERIODE REGRESSIELIJN 
I I 

HEI..t.IN:i PER GCOtNESS 
1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT ~ 

I I 

27833 27513 27261 26233 -1.6 % 26047 
3117 3361 3217 3185 -0.1 % 3212 
4166 4361 4277 4308 0.9 % 4374 
318 298 291 311 0.4 % 306 

35434 35533 35046 34037 -1.1 % 33938 

SIGNIFICl\Nl'IE ('tWEEZIJDIGE OVERSOIRIJDIN::;SKlINS) 
••• = < 1% 
.. = < 5% 

= <10% 
= >= 10% 

1988 

1986 

'JERSClcrL IN SIGNIF. 
WER!<ELIJK 1; VERSOIIL 

848 9.4 % ... 
324 6.5 % 
333 6.7 % 

23 -4.1 % 

1528 7.9 % 

1986 

VERSOlIL IN SICi'l"Il". 
WER!<ELIJK % VERSOIIL 

10267 2.4 % ... 
2025 6.0 % ... 
2240 11.1 .. H. 

173 -3.3 % 

14705 4.1 % H. 

1986 

'JERSClcrL IN SICi'l"IF. 
WER!<ELIJK % VERSOIIL 

26991 3.6 % H. 
3614 12.5 % ... 
4617 5.5 % H. 

275 -10.1 % 

35497 4.5 % H. 



TABEL 8. 
VElU<EE:RSC.MIEGHEID 1986 

ERNST tErSEL St.i\QfltlFP'ER : CM:RIEJ:EN 

WEGS:t'rulta'IE PtMTS CHöEVAL JARm VOORPERIotE REGllESSIELIJN 
I 

HE:LI.Im PER GOOtNESS 
1981 1982 1983 1984 1985 J!>.Ml. 01" FIT VERWi'afl' 

1 rechte wee; 943 838 865 743 705 -6.9 % 648 
2 kruising 395 378 378 349 337 -3.9 % 324 
3 t-y kruising 172 198 208 218 182 2.0 % 208 
4 verkeersplein 1 2 7 4 
5 hoek bocht 296 294 298 301 214 -5.5 % ? 234 

TOtAAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 

ERNST tErSEL SUIOfroFFER : ZIEKENHUIS OPNll.ME 

1 rechte wee; 
2 kruising 
3 t-y kruising 
4 verkeersplein 
5 hoek bocht 
9 wegsituatie onbek 

1 rechte wee; 
2 kruising 
3 t-y kruising 
4 verkeersplein 
5 hoek bocht 
9 wegsituatie onbek 

TCIl'AAI. 

GOOtNESS OF FIT SIGN. 
??? = ZEER SLECHT ()= 2.35 
?? = StECHT ( )= 1.96 
? = MATIG ( ):a 1.6 
=~« 1.6 

1981 

8227 
4494 
2749 

52 
2032 

5 

17559 

1981 
I I 

15910 
10504 

6251 
181 

3092 
6 

35944 

JAREN VOORPERIore REXiRESSIELIJN 

1982 

7746 
4283 
2696 

49 
1982 

20 

16776 

1982 

15592 
10301 

6398 
203 

2901 
39 

35434 

I 

HEU.IN3 PER GOOtNESS 
1983 1984 1985 J!>.Ml. OF FIT VERWi'afl' 

7567 6862 6300 -6.4 % ? 5919 
4520 4273 4017 -2.2 % 711 4028 
2953 2665 2486 -2.0 % "7 2543 

67 54 5 -19.6 % ??? 19 
1856 1776 1712 -4.5 % 1618 

16963 15630 14520 -4.4 \ 111 14122 

REGllESSIELIJN 
I I 

HE:LI.Im PER GOOtNESS 
1983 1984 1985 J!>.Ml. OF FIT VERWi'afl' 

I I 1 

15335 14752 14200 -2.8 % 13880 
10408 10578 10485 0.2 % 10527 
6926 6899 6624 1.8 % 111 6994 
183 160 21 -24.2 \ ??? 41 

2681 2657 2707 -3.6 % ?? 2503 

35533 35046 34037 -1.1 3; 33938 

SIGlIFICMn'IE (T"NEEZIJDIGE Cl'JERSOIRIJDIN3SIWlS) 
H. = < 1\ *. = < 5% 

= <10\ 
= >= 10\ 

1988 

1986 

VERSOiIL IN SIGlII". 
WElOO:LIJK % VERSOiIL 

771 18.9 % ••• 
315 -2.7 % 
200 -3.8 % 

1 
241 2.9 % 

1528 7.9 % 

1986 

VERSOiIL IN SIGlII". 
WElOO:LIJK % VERSOUL 

6250 5.5 % '.0 
4188 3.9 % 
2463 -3.1 % 

39 105.2 % H. 
1765 9.0 \ OH 

14705 4.1 , ••• 

1986 

1lERSOiIL IN SIGlIF. 
WElU(ELIJK % VERSOiIL 

14564 4.9 \ ... 
11195 6.3 % ••• 
6749 -3.5 \ ••• 
163 297.5 \ ... 

2826 12.9 % ... 
35497 4.5 % ••• 



'U\BEL 9. 
~LICimID 1986 

ERNST tEl'SEL suam:Jl'1"ER : CJIIERI..E:I»f 

LICli'roES'l'EUlI Ol 0l'!R!ME .:w!EN VOCIU'ERICXE R!XiRESSIELIJN 
VERLIarrIm I I 

lIELt.Im PER GCXX:tlESS 
1981 1982 1983 1984 1985 JNoR OF FIT VEIlWAOfl' 

1 daglicht 1079 995 1050 940 869 -4.8 'I; 844 
2 schemer geen verl 38 37 31 31 32 -5.3 'I; 28 
3 schemer wel verl 26 16 31 31 17 -1.2 'I; ? 23 
4 schemer ver1.onb. 1 1 
5 duister geen verl 238 265 195 182 219 -5.5 'I; ?1 184 
6 duister wal ver1 422 394 449 427 300 -5.2 'I; ?11 335 
7 duister ver1.onb. 1 1 1 
9 onbekend 2 1 4 

'rorAAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 

ERNST tEl'SEL SLI\Ofl\:)FP'ER : ZIEI<ErllUIS OPNllME 

LIorroES'I'EUIlEID EN OPENBllRE JAREN VOORPERIor:e: R!XiRESSIELIJN 
VERLIClfl'Iro I I 

lIELt.Im PER GOOJ:M:SS 
1981 1982 1983 1984 1985 JNoR OF FIT VEIlWAOfl' 

I I I 
1 daglicht 11835 11043 11290 10396 9940 -4.0 'I; ??? 9570 
2 schemer geen ver1 341 302 240 224 250 -9.5 'I; ? 193 
3 schemer wel verl 266 282 294 259 228 -3.7 'I; 236 
4 schenwr verl.onb. 1 5 
5 duister geen ver1 1223 1276 975 966 1066 -5.6 'I; ??? 914 
6 duister wal verl 3878 3847 4162 3782 3036 -4.6 'I; ??? 3216 
7 duister verl.onb. 11 11 
9 onbekend 4 10 2 3 

'rorAAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 

ERNST tEl'SEL SLI\Ofl\:)FP'E:R : O'JERIG tEl'SEL 

LI~ID EN OPENBllRE JAREN VOORPERIor:e: R!XiRESSIELIJN 
VERLIClfl'Iro I I 

lIELt.Im PER GOOJ:M:SS 
1981 1982 1983 1984 1985 JNoR OF FIT VEIlWAOfl' 

I I I I 

1 daglicht 26255 25869 25735 25259 25366 -0.9 % 24980 
2 schemer geen verl 589 529 494 511 511 -3.3 % 475 
3 schemer wal verl 569 529 634 647 521 0.3 % ??? 587 
4 sch_r verl.onb. 1 8 1 
5 duister geen verl 1380 1388 1215 1181 1311 -2.6 % ??? 1192 
6 duister wel verl 7122 7079 7451 7445 6320 -1.7 % n? 6712 
7 duister verl.onb. 9 19 
9 onbekend 19 13 4 3 7 -36.9 'I; 0 

'rorAAL 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 

GOOJ:M:SS OF FIT SIGN. 
??? = ZEER SLECHr ( >= 2.35 

SIGNIFICJ\Nl'IE (TWEEZIJDIGE OIIEIlSOIRIJDImSKMS) 

• •• = < l' 
?? = SLECHT ( >= 1.96 •• = < 5% 
? = MATIG ( >= 1.6 = <10'1; 
=~( < 1.6 = >= 10% 

1988 

1986 

11ERSOlIL IN SIGNIr. 
WElU<ELIJX 'I; VERSClIIL 

909 7.7 'I; .. 
25 -10.7 'I; 

17 -26.0 'I; 

239 29.8 'I; ••• 
338 0.8 'I; 

1528 7.9 'I; ••• 

1986 

VERSOtIL IN SIGNIr. 
WElU<ELIJX 'I; IIERSOiIL 

9950 3.9 'I; ••• 
243 25.9 " ••• 
210 -11.0 " • 

1137 24.3 " ••• 
3163 -1.6 " 

2 

14705 4.1 , ••• 

1986 

VEl'ISOIIL IN SIGNIF. 
WEIU<ELIJX " VERS<XIL 

26115 4.5 'I; ••• 
513 8.0 " 
610 3.9 , 

1426 19.6 " ••• 
6827 1.7 " 

6 

35497 4.5 " ... 



TABEL 10. 1988 
VE:lU<EERSCtlllGliEIO 1986 

ERNST IEl'SEL SuarI'OP'I"ER : ClVERI.EIEN 

WEER m 'l'OES'l'NID W!lG[El( JAREN VOOlU'ERIOa:: REXlRESSIELIJN 1986 
I I 

HEI..Lm:i PER GOOI:NESS VERSOIIL IN SIGlIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT ~ WE!U<ELIJK % vtR.SOIIL 

1 droog droog 1131 1172 1189 1048 935 -4.7 % 7? 940 1051 11.8 % 
2 droog nat 305 248 264 266 226 -5.3 % 220 189 -14.0 % •• 
3 droog besnll8\.l\old 50 16 19 16 44 -4.1 % ??? 25 28 12.0 % 
4 regen nat 240 175 210 192 134 -10.2 % ?? 132 156 18.1 % 
5 sneeuw besneeU1«l 19 6 3 26 13 5.9 % ??? 16 8 -50.0 % 
6 mist droog 13 26 13 20 10 -7.3 % ? 13 27 107.6 % ... 
7 mist nat 21 29 23 9 18 -13.0 % 12 25 108.3 % ... 
9 onbekend 28 38 35 38 58 15.2 % 57 44 -22.8 'I; 

'IUl'ML 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 1528 7.9 % 

ERNST IEl'SEL SUIOiTOFFER ZIEI<ENHUIS 0PNl\ME 

WEER EN "roESTJ\NO WEGI:EJ< JAREN VOORPERIOllE REGRESSIELIJN 1986 

HEI..Lm:i PER GOOI:NESS VERSOIIL IN SIGlIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT ~ WE!U<ELIJK 'I; vtR.SOIIL 

I I I 

1 droog droog 11350 11830 11671 10568 9464 -4.5 % ??? 9466 10283 8.6 % 
2 droog nat 2611 2204 2426 2229 2172 -3.6 % ??? 2073 1745 -15.8 % ... 
3 droog besneeU1«l 409 214 155 132 428 -1.6 % 711 254 251 -1.1 'I; 
4 regen nat 2533 1929 2190 2131 1660 -7.3 % ??? 1625 1696 4.3 'I; 

5 sneeuw besneeU1«l 222 26 43 110 174 -1.0 % ??? 111 122 9.9 'I; 

6 mist droog 53 87 52 58 72 1.3 % 71 67 75 11.9 'I; 
7 mist nat 131 180 87 78 163 -2.9 % ??? 116 131 12.9 % 
9 onbekend 250 306 339 324 387 9.0 'I; 409 402 -1.7 'I; 

'IUl'ML 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 14705 4.1 % ... 

ERNST IEl'SEL SIJIClfroFFER OVERIG IEl'SEL 

WEER EN "roESTJ\NO WEGDEK JAREN VOORPERIOllE REGRESSIELIJN 1986 
I 

HEI..Lm:i PER GOOtNESS VERSCliIL IN SIGlIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 J1I1>J.l. OF FIT ~ WERKELIJK % VERSOIIL 

I I I I I 

1 droog droog 23718 25231 24461 23711 22484 -1.6 % ??? 22725 24867 9.4 'I; ••• 
2 droog nat 5140 4341 4699 4621 4534 -1.9 % ?t? 4387 4027 -8.2 % ... 
3 droog besneeU1«l 776 390 354 280 995 5.8 % 71? 657 564 -14.1 'I; ... 
4 regen nat 5076 4198 4811 5173 4092 -2.1 % ??? 4372 4401 0.6 % 
5 sneeuw besneeU1«l 470 60 140 219 443 3.9 % ??? 298 269 -9.7 'I; 

6 mist droog 80 154 97 140 147 9.7 % ??? 160 101 -36.8 'I; ... 
7 mist nat 224 326 163 117 299 -2.6 % 171 208 269 29.3 % ••• 
9 onbekend 460 734 808 785 1043 15.8 % ??? 1131 999 -11.6 % ... 
'IUl'ML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 35497 4.5 'I; ••• 

GOOtNESS OF FIT SIGN. SIGlIFIClloNl'IE (T'fJEEZIJOIGE ~JOm:lSAANS) 
??? = ZEER SIEOfl' ( >= 2.35 • •• = < 1% 
71 = SIEOfl' ( >= 1.96 •• = < 5% 
? = MJ>a'IG ( >= 1.6 = <10% 
=~( < 1.6 = >= 10% 



TABEL 11. 1988 
~ILIGHEIO 1986 

ERNST IEl'SEL SUIafl'OP'I"ER : CJIItR1:.EI:nl 

~ .JAI'lE2l VOORPERIOlE REGRESSIELIJN 1986 
I I 

HEI..Lm:l PER GCXlmESS VERSOfIL IN SIGiIP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 .JAM{ OF FIT ~ WERl<ELIJK % VERSaiIL 

1 KLINI<E!lS 195 169 192 155 137 -7.6 % 131 108 -17.5 % •• 
2 BI'l'tH:N 1544 1476 1498 1404 1248 -4.6 % 1235 1352 9.4 'Is ••• 
3 l3E'la-l 51 35 30 37 26 -13.4 % 21 35 66.6 % ... 
4 KEIEN 3 3 3 2 2 -11.5 % 2 3 50.0 % 
5 GRIND 2 3 1 2 
6 TEGELS 6 7 11 6 8 3.9 % 9 5 -44.4 % 
7 fDJl' 1 1 
8 J\NOEJlS 5 7 9 2 10 7.5 % 8 9 12.5 % 
9 CINBEKENO 13 10 8 7 13 

TC1TAAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % 1415 1528 7.9 % ... 
ERNST IEl'SEL SUIafl'OFFER ZIEI<ENHUIS OPNl\ME 

~IN:; .JAREN VlXJRPERIOOE lID:iRESSIELIJN 1986 
I 

HEI..Lm:l PER GCXlCNESS VERSCliIL IN SIGNIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM{ OF FIT ~ WERl<ELIJK % VERSaiIL 

1 KLINI<E!lS 3346 3185 3044 2721 2410 -7.9 % 2240 2357 5.2 % ... 
2 BI'ltIMEN 13496 12810 13191 12254 11477 -3.6 % ??? 11267 11630 3.2 % ... 
3 BE'I'ON 269 238 229 194 171 -10.8 % 148 226 52.7 % ... 
4 KEIEN 37 31 49 28 19 -11.8 % ? 21 23 9.5 'I; 
5 GRIND 67 32 46 35 25 -19.7 % 17 17 0.0 'I; 
6 TroELS 275 304 269 231 234 -5.9 % 216 248 14.8 'I; •• 
7 fDJl' 5 10 5 7 5 -4.6 % 6 5 -16.6 'I; 
8 J\NOEJlS 55 49 40 40 52 -3.1 % 43 51 18.6 'I; 
9 CINBEKENO 9 117 90 120 127 25.8 % ??? 164 148 -9.7 'I; 

TC1TAAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 14705 4.1 , ... 
ERNST IEl'SEL SUIafl'OFFER OVERIG tEI'SEL 

WEGVERHAROIN:3 JAREN VlXJRPERIOOE lID:iRESS IELIJN 1986 
I I 

HEI..Lm:l PER GCXlCNESS VERSOfIL IN SIGiIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM{ OF FIT ~ WERl<ELIJK % VERSaiIL 

1 KLINKERS 8172 7981 7642 7538 7157 -3.2 % 6956 7430 6.8 'I; ••• 
2 BITUMEN 26197 25697 26215 25867 25254 -0.6 % 17 25331 26366 4.0 % H' 
3 BE'I'ON 346 366 347 359 282 -3.9 % 300 337 12.3 'I; •• 
4 KEIEN 97 72 72 63 62 -10.7 % 49 60 22.4 % 
5 GRIND 143 88 137 106 48 -16.4 % ??? 53 23 -56.6 % ••• 
6 TroELS 848 831 756 700 768 -3.7 % 693 828 19.4 % ••• 
7 fDJl' 15 13 22 10 13 -4.7 % 13 23 76.9 'I; ••• 
8 ANIERS 94 76 61 67 76 -6.0 % 61 69 13.1 'I; 
9 0NBEl(EN0 32 310 281 336 377 26.7 % ??? 482 361 -25.1 % ••• 

'lUl'ML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 35497 4.5 'I; H. 

GCXlCNESS OP' P'IT SIGN. SIGNIFIClINl'IE ('!WEEZI.1OIGE OVERSOIRI.1OIN:3SKlINS) 
??? = ZEER StEan' >= 2.35 •• ,Ir = <1% 
?? = StEan' >= 1.96 .. = < 5% 
? = MA:I'IG >= 1.6 = <10% 
=~ < 1.6 = )= 10% 



TABEL 12. 1988 
VERt<EE:RSOOVEILIGIlEID 1986 

ERNST IEl'SEL SIJIClfroP'FER OVERIEI:EN 

Pl'D'J"m:IE J~ VOORPERIOtE REXiRESSIELIJN 1986 

HEU.IN:l PER GOOrNESS VERSCiIL IN SI~P'. 
1981 1982 1983 1984 1985 J/WiI. OF FIT VEIWalT WERKELIJK % VERSCHIL 

Ol Groningen 80 66 81 57 52 -9.6 % 48 45 -6.2 % 
02 Friesland 77 78 88 79 66 -2.7 % 71 61 -14.0 % 
03 Drenthe 85 77 82 61 81 -3.1 % 70 72 2.8 % 
04 OVeryssel 139 126 147 151 129 0.3 % 140 107 -23.5 % ... 
05 Gelderland 230 231 260 219 200 -3.1 % 206 210 1.9% 
06 utrecht 103 97 90 100 91 -2.1 % 90 90 0.0 % 
07 NOord-Holland 263 244 243 205 202 -6.9 ;. 183 200 9.2 % 
08 Zuid-Holland 252 296 240 220 224 -5.3 % 207 231 11.5 % 
09 Zeeland 56 52 54 57 44 -3.6 % 47 56 19.1 % 
10 NOord-Brabant 358 302 311 320 230 -7.8 % 233 311 33.4 % ... 
11 Lirrburg 149 122 H5 131 104 -6.2 % 106 117 10.3 % 
12 Zuid.Ysm.Po1d 15 19 15 15 15 -2.5 % 15 28 86.6 % ... 
TC1l'AAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % 1415 1528 7.9 % ... 

ERNST IEl'SEL SIJIClfroP'FER ZIEKENHUIS OPN1lME 

PllOIlINCIE JAREN IIOORPERIOtE REGRESSIELIJN 1986 
I 

HEU.IN:l PER GOOrNESS VERSOlIL IN SI~F. 
1981 1982 1983 1984 1985 J/WiI. OF FIT VEIWalT WERKELIJK % VERSOlIL 

Ol Groningen 516 509 542 472 435 -4.0 % 435 428 -1.6 % 
02 Friesland 761 687 696 676 569 -5.8 % 559 573 2.5 'l; 

03 Drenthe 600 500 495 474 462 -5.9 % 416 454 9.1 'l; • 
04 OVeryssel 1345 1277 1339 1249 1194 -2.5 % 1182 1047 -11.4 % ... 
05 Gelderland 2229 2161 2161 1963 1809 -5.0 % 1753 1982 13.0 % ... 
06 utrecht 1092 1126 1101 1076 967 -2.7 % 982 1023 4.1 % 
07 NOord-Holland 2893 2854 2956 2533 2438 -4.5 % ??? 2366 2329 -1.5 % 
08 Zuid-Holland 2903 2845 2755 2638 2375 -4.6 % 2324 2467 6.1 % ... 
09 Zeeland 487 479 439 447 458 -1.9 % 435 461 5.9 % 
10 NOord-Brabant 3167 2973 3038 2774 2617 -4.4 % 2524 2602 3.0 % 
11 Lirrburg 1465 1266 1337 1219 1071 -6.5 % ?? 1021 1133 10.9 % ... 
12 zuid.Ysm.Pold 101 99 104 109 125 5.3 % 125 206 64.8 % ... 
'IOl'AAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 14705 4.1 % ... 

ERNST IEl'SEL SIJIClfroITER OVERIG IEl'SEL 

PROVINCIE JAREN 1IOORPERI0tE REGRESSIELIJN 1986 
I 

HEU.IN:l PER GOOmESS VERSOlIL IN SI~F. 
1981 1982 1983 1984 1985 J/WiI. OF FIT 'JERWl\C!fi' WERKELIJK % VERSOlIL 

I 

Ol Groningen 1128 1026 1007 1101 1017 -1.3 % ? 1012 1118 10.4 % ... 
02 Friesland 958 881 1005 856 834 -3.0 % ?? 825 877 6.3 % 
03 Drenthe 804 828 752 748 733 -2.8 % 706 768 8.7 % •• 
04 overyssel 2268 2212 2263 2202 2210 -0.5 % 2193 2117 -3.4 % • 
05 Gelderland 3638 3631 3757 3652 3410 -1.2 % ?t 3487 3773 8.2 % ... 
06 utrecht 2678 2586 2716 2557 2514 -1.3 % 2503 2666 6.5 % ••• 
07 Noord-Hollancl 7428 7503 7451 7396 7115 -0.9 % 7159 7226 0.9 % 
08 Zuid-Holland 8525 8369 8113 7928 7836 -2.2 % 7609 7999 5.1 % ... 
09 Zeeland 625 567 604 628 579 -0.5 % 591 611 3.3 % 
10 Noord-Brabant 5048 4965 5069 5075 5050 0.2 % 5076 5232 3.0 % .. 
11 Lirrburg 2633 2636 2568 2685 2499 -0.8 % 2539 2685 5.7 % 
12 Zuid.Ysm.Pold 211 230 228 218 240 2.0 % 239 425 77.8 % ••• 

TC1l'AAL 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % 33938 35497 4.5 % ... 
GOOtrlESS OF FIT SIGN. SIGL'ITFIONI'IE ITtlEEZIJOIGE OVERSOIPJ:JOIN:;SKANS I 
??? = ZEER SLEOfl' ( >= 2.35 ••• = ( l' 
?? = SLEOfl' ( >= 1. 96 = ( 5% 
? = MATIG ( >= 1.6 = (10% 

= AANVJ\1IRIl3MR ( < 1.6 = >= 10% 



TABEL 13. 1988 
~ILIGIEIO 1986 

ERNS'l' IEl'SEL ~ ~ 

~ .J1IREN VIXlRPEIUOIE Rml'!ESSIELIJN 1986 
I I 

l!EI.I:.Im PER GCOtmSS VERSOiIL IN SIGNIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT ~ WERKELIJK % VERSatrL 

onbekend 46 18 3 1528 
1 >200.000 inwoners 151 175 140 133 111 
2 100-200 duiz.inw. 180 161 160 159 100 
3 50-100 duiz.inw. 190 197 222 171 169 
4 20- 50 duiz. inw. 380 377 392 368 360 
5 10- 20 duiz.inw. 408 385 390 374 345 
6 S- 10 duiz.inw. 318 295 283 268 251 
7 <5.000 inwoners 180 120 123 124 99 

TCl'l"1\AL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 's 1415 1528 7.9 % ... 

ERNS'l' IEl'SEL SL!\Om:lFFER ZIE!<EmUIS OPN1lME 

GEMEENlEXiRX1ITE 

onbekend 
1 >200.000 inwoners 
2 100-200 duiz.inw. 
3 50-100 duiz.inw. 
4 20- 50 duiz.inw. 
5 10- 20 àJiz.inw. 
6 S- 10 duiz . inw. 
7 <5.000 inwoners 

'lUl'ML 

onbekend 
1 >200.000 inwoners 
2 100-200 duiz.inw. 
3 50-100 duiz.inw. 
4 20- 50 duiz.inw. 
5 10- 20 duiz. inw. 
6 S- 10 duiz.inw. 
7 <5.000 inwoners 

GClOO!IESS 0It FIT SI~. 

??? = ZEER SLECHt (>= 2.35 
?? = SLECHt ( >= 1.96 
? = ~G ( >= 1.6 
=~( < 1.6 

JAREN VOORPtRIOa: 

1981 1982 1983 1984 

288 69 
1913 1950 1884 1779 
2254 2037 2110 1938 
2542 2474 2823 2557 
4269 4252 4133 3951 
3388 3194 2974 2811 
2166 2023 1951 1791 
1027 846 800 734 

17559 16776 16963 15630 

JAREN VOORPtRIOa: 

1981 1982 1983 1984 

443 168 
7822 7657 7085 6964 
5189 5022 5226 5138 
5452 5709 5990 6066 
7695 7787 7800 7654 
5307 5187 5105 5213 
3130 2914 2829 2814 
1349 1158 1055 1029 

Rfl':;P.ESSIELIJN 1986 
I 

HEI.I:.IOO PER GCOO!IESS VE!\SOUL IN SIGNIF. 
1985 JAM OF FIT ~ WERKELIJK % VE:RSOIIL 

23 14705 
1540 
1788 
2488 
3538 
2731 
1768 

644 

14520 -4.4 % 111 14122 14705 4.1 % ... 

REXiRESSIELIJN 1986 

l!EI.I:.Im PER GCOOOESS VE!\SOUL IN SIGNIF. 
1985 JAM OF FIT VERI'U>afl' WERKELIJK % VERSaaL 

58 
6784 
4872 
5843 
7586 
5159 
2711 
1024 

35497 

35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % 33938 35497 4.5 " * .. 

SIGNIFICANl'IE ('tWEEZIJDIGE OVERSClIIUJDIN:lSlWIS) 
• •• = ( 1% 
•• = < 5% 

= <10% 
= >= 10% 



TABEL 14. 1988 
VEJU<EERSCl'NEILIGHEIO 1986 

ERNST IErSE!. SI.N:HroFP'ER : CM:EUEI:EN 

OOOf'IGa:P ~ JAREN VOJRPERIOIE RmRESSIELIJN 1986 
I I 

HEI..t.Im PER GOOtNESS VEllSCXIL IN SIGNIl". 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OP' FIT VEI1W1\Qfl' WERI<:tt.IJK \ VERSOIIL 

EENZIJDIG ~ 96 90 86 86 106 1.7% 98 59 -39.7 % -.. 
ZEI..P'I:E RI. ZOO .Af'SL. 145 155 138 117 112 -7.7 % 102 109 6.8 % 
TEGENl. RI. ZOO .Af'SL. 273 211 245 225 194 -6.2 \ 186 235 26.3 % -.. 
ZEI..P'I:E RI.MET J\FSL. 92 101 100 89 77 -4.5 % 79 91 15.1 % 
TEGENl.RI.MET J\FSL. 89 71 73 95 75 -0.4 % 79 79 0.0 % 
!<RUISEND ZOO.Af'SL. 312 338 325 290 270 -4.2 % 267 278 4.1 % 
!<RUISEND MEr J\FSL. 83 85 95 92 92 2.7 % 97 73 -24.7 % ... 
GEPARl<EEIU) VOERl'UIG 24 36 41 30 19 -5.3 % 25 14 -44.0 % •• 
TEGENVO~ 294 260 279 213 183 -10.9 % 165 214 29.6 % ••• 
TEGEN OBSTAKEL 399 363 374 378 310 -4.4 % 316 376 18.9 % ... 
'101'AAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 1528 7.9 % ... 

ERNST IErSEL SLAOfl'OFP'ER : ZIEKENHUIS OPrWIE 

OOOf'lXi!lOEP CB.S-W\N:)E!JVRE JAREN VOORPERIOIE RmRESSIELIJN 1986 
I 

HEI..t.Im PER GOOtNESS VEllSCXIL IN SIGNIP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT VEI1W1\Qfl' w::ru<ELIJK % VEllSCXIL 

EENZIJDIG ~ 1346 1305 1237 1145 1111 -5.1 % 1040 1056 1.5% 
ZEI..P'I:E RI. ZOO .Af'SL. 1499 1400 1493 1280 1270 -4.1 % ? 1215 1271 4.6 , • 
~.RI.ZOO.Af'SL. 1669 1511 1757 1492 1469 -2.6 % 711 1454 1516 4.2 , • 
ZEI.EIE RI.MET Af'SL. 1106 1195 1199 1088 952 -3.7 % 711 984 1073 9.0 , h* 

TEGENl.RI.MEr Af'SL. 1505 1395 1444 1431 1379 -1.5 % 1366 1374 0.5 , 
KRUISEND ZOO.Af'SL. 3167 2993 2997 2749 2525 -5.2 % 2428 2531 4.2 , .. 
KRUISEND MEr Af'SL. 1659 1583 1557 1441 1298 -5.7 % 1248 1333 6.8 , ••• 
GEPARl<EEIU) VOERl'UIG 583 511 509 479 408 -7.6 % 383 431 12.5 , ... 
TEGENVO~ 2196 2065 1965 1802 1624 -7.2 % 1508 1626 7.8 % -.. 
TEGEN 0BSTAl':EL 2829 2818 2805 2723 2484 -2.8 % ? 2496 2494 -0.0 % 

rorML 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ?11 14122 14705 4.1 % -u 

ERNST IErSE!. sI.N:HroFP'ER : OVERIG IErSE!. 

OOOFtGROEP CB.S-W\N:)E!JVRE JAREN VOORPERIOtE RmRESSIELIJN 1986 
I I 

HEI..t.Im PER GOOtNESS VEllSCXIL IN SIGNIP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT VERWl\Ofl' WElU<ELIJK % VEllSCXIL 

EENZIJDIG ~ 2932 2958 2747 2616 2606 -3.5 % 2474 2640 6.7 % ... 
ZEI.EIE RI. ZOO .Af'SL. 4669 4642 4856 4598 4708 0.0 % ? 4705 4905 4.2 % ••• 
~.RI.ZOO.Af'SL. 2749 2449 2848 2698 2697 0.5 % ??? 2732 2816 3.0 % • 
ZEI.EIE RI.MET J\FSL. 3131 3284 3319 3369 3160 0.4 % 11 3296 3434 4.1 % .u 

~.RI.MET Af'SL. 3117 3140 3396 3469 3337 2.3 % ?? 3523 3611 2.4 % 
KRUISEND ZOO.Af'SL. 6539 6273 6072 5931 5720 -3.2 % 5513 6053 9.7 % ••• 
KRUISEND MEr Af'SL. 4015 4067 3916 4100 3847 -0.7 % ? 3898 4042 3.6 % ** 
GEPARI<EEI!D VOERl'UIG 1282 1298 1200 1171 1127 -3.5 % 1085 1077 -0.7 % 
TEGEN~ 3264 3052 2927 2897 2707 -4.2 % 2589 2759 6.5 % ••• 
TEGEN Ossr»:EL 4246 4271 4252 4197 4128 -0.7 % 4126 4160 0.8 % 

rorML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 35497 4.5 % ••• 

GOOtNESS OF FIT SIGN. SIGNIFIC1\NI'IE ('MEZIJDIGE OIlERSOIRIJD1N:öSKANS) 
n? :0 ZEER SlEorr ( ):0 2.35 *.* = < 1% 
"'11 :0 SLECHl' ( ):0 1.96 •• = < 5% 
? :0 MATIG ( )= 1.6 = <10% 
=~( < 1.6 = )= 10% 



TABEL 15. 
~ILIGlEID 1986 

ERNST tErSEL SUoCHroP'P'ER C!IIE:RLE:I:EN 

Ft.lrOIE JARm VOOOPERIOIE REGRESSIELIJN , , 
HELL.I:N3 PER GOOr::NESS 

1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT ~ 

1 bestuurcIer 1164 1158 1136 1108 1003 -3.3 % 1002 
2 passagier 350 314 337 295 253 -6.8 % 246 
3 voetganger 293 238 283 212 182 -10.2 % 167 

TOI'AAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % 1415 

ERNST tErSEL SUoCHroFFER ZIEKENHUIS OPN1lME 

I'tM:TIE JAREN VOORPERIODE REGPESSIELIJN , 
HELL.I:N3 PER GOOr::NESS 

1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT ~ , , , , 
1 bestuurder 12281 11907 12075 11101 10435 -3.8 '!; ??? 10210 
2 passagier 3176 2950 3038 2828 2551 -4.7 % ?? 2497 
3 voetganger 2100 1917 1850 1694 1533 -7.4 % 1412 
9 onbekend 2 2 7 1 

TOI'AAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 

ERNST tErSEL SUoCHroFFER OIIERIG tErSEL 

I'tM:TIE JAREN VOORPERIODE REGPESSIELIJN , , 
HELL.I:N3 PER GOOr::NESS 

1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT ~ , , , , 
1 bestuurder 25621 25616 25817 25648 25104 -0.3 % 25261 
2 passagier 7313 7096 7150 6832 6535 -2.6 % 6439 
3 voetganger 2993 2718 2555 2547 2387 -5.2 % 2225 
9 onbekend 17 4 11 19 11 2.4 % ? 13 

'ItIl'ML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 

GOOr::NESS OF FIT 
??? = ZEER SLECHT 
?? = SLECHT 

SIGN. 
>= 2.35 
)= 1.96 
)= 1.6 

SIGNIP'ICJ!\NrIE ('1WEEZIJDIGE OIlERSOlRIJDrn:;.sKJ\NS) 
• •• = < 1% 

? = MM'IG 
=~ < 1.6 

•• = < 51; 
= <10% 
= >= 10% 

1988 

1986 

VEIlSOIIL IN SIGNIP'. 
WE:lU<ELIJK 1; VERSCHIL 

1061 5.8 % 
256 4.0 % 
211 26.3 1; ••• 

1528 7.9 % ••• 

1986 

VEIlSOIIL IN SIGNIF. 
WE:lU<ELIJK 1; VE1tSOiIL 

10593 3.71; ... 
2569 2.8 % 
1540 9.0 % .u 

3 

14705 4.1 1; ... 

1986 

VEIlSOIIL IN SIGNIP'. 
WE:lU<ELIJK % VEIlSOIIL 

26242 3.8 1; ••• 
6846 6.3 % ... 
2399 7.8 1; ... 

10 -23.0 1; 

35497 4.5 1; .u 



TABEL 16. 
VER!<EERSaM:ILIGHEID 1986 

ERNS'l' IEl'SEL suarroF'I"ER CI'Jt!U.EI:f.:N 

GESUOfl' suam:lFFER JAREN VOOIU'ERIoa: REXORESSIELIJN 
I 

HEI..t.Iro PER GOOtNESS 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ;AA OP' FIT tJERWlI.CHl' 

1 rran 1316 1206 1270 1175 1051 -4.6 % 1035 
2 vrouw 491 504 486 440 387 -5.8 % 380 

'lUl'AAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % 1415 

ERNS'l' IEl'SEL suarroFFER ZIEKENHU'IS OPNAME 

GEStAClfi' SLAOrnJFFER JAilEN VOORPERIODE REGRESSIELIJN 
I 

HELLIN:l PER GOOtNESS 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ;AA OF FIT tJERWlI.CHl' 

I 

1 rran 11561 11267 11109 10168 9460 -1.9 % ??? 9123 
2 vrouw 5984 5496 5840 5439 5045 -3.4 % 7?? 4980 
9 onbekend 14 13 14 23 15 7.5 % 19 

'lUl'AAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 

ERNS'l' u:TSEL SIJ\CHl'OFFER OVERIG u:TSEL 

GEStAClfi' SU\CHl'OF'I"ER JAilEN VOORPElUODE REXORESSIELIJN 
I I 

~ PER GOOtNESS 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ;AA OF FIT vmll;Qfl' 

J I I I J 

1 rran 22663 22164 21853 21358 20900 -1.9 % 20488 
2 vrouw 13236 13226 13635 13621 13068 0.0 " ??? 13375 
9 onbekend 45 44 45 67 69 13.1 't 75 

'lUl'AAL 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % 33938 

GOOtNESS OF FIT SIGN. 
??? = ZEER SLECHT ( >= 2.35 

SIGNIFICANl'IE I TWEEZIJDIGE OI/ERSQiRIJDm::;sKANS) 
H' = < 1% 

?? = SLECHT ( >= 1.96 .. = ( 5% 
? = ~G ( >= 1.6 = <10% 
=~«1.6 = >= 10% 

1988 

1986 

1JERS(l{IL IN SIc.iaF. 
WElU<ELIJK % VERSCXrL 

1077 4.0 % 
451 18.6 % ... 

1528 7.9 % ... 

1986 

1JERS(l{IL IN SIc.iaF. 
WElU(ELIJK % VE:RSCltIL 

9642 5.6 % ... 
5056 1.5% 

7 -63.1 % ... 
14705 4.1 % ... 

1986 

VERSOfIL IN SIc.iaF. 
WElU(ELIJK lil VERSOfIL 

21726 6.0 lil ... 
13722 2.5 % ... 

49 -34.6 % H. 

35497 4.5 % ••• 



v.sEL 17. 1988 
VERKEE:R.SctM:IUGHEID 1986 

f:RNST IE1'SEL SuafroP'FER CJVEIll:EI:m 

WIJZE V'ERl<EERS1:EEI.NH'!E JJ\REN~Oa: REGRESSIELIJN 1986 

HELI.:IN:3 PER GOOI:MSS VER5CX[L IN SIGNIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT VEIlWl\OlT WERl<ELIJK % IItRSOIIL 

o personenauto 851 787 779 774 714 -3.6 % 695 740 6.4 % 
1 vrachtauto 17 11 13 8 9 -16.3 % 6 14 133.3 % ... 
2 bestelauto 12 18 28 24 21 11.6 % 28 40 42.8 % .. 
3 bussen 1 4 3 1 1 
4 motorfiets/scooter 106 106 98 97 72 -8.0 % 73 64 -12.3 % 
5 bromfiets 158 143 139 131 114 -7.2 % 107 133 24.2 % 
6 fiets 356 372 399 357 315 -2.6 % 331 311 -6.0 % 
7 voetganger 293 259 286 212 187 -10.4 % 170 216 27.0 '!; ... 
8 railvoertuigen 1 1 
9 overig vL~g/onbek. 13 13 10 9 5 -20.0 % 4 8 100.0 % 

'IOl'ML 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % 1415 1528 7.9 % ... 
f:RNST LE.'l'SEL SuafroFFER ZIEKENHUIS OPNl\ME 

WIJZE VEIU<EERSz:a;u.w.1E JJ\REN IIOORPERIODE REGRESSIELIJN 1986 
I 

HEI..LIN:; PER GOOI:MSS VER5CX[L IN SIGNIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT ~ WElU<ELIJK l; VERSClUL 

o personenauto 6350 5977 6329 5947 5648 -2.3 " ??? 5620 5612 -0.1 % 
1 vrachtauto 104 94 101 83 87 -4.7 % 80 77 -3.7 % 
2 bestelauto 150 158 250 219 219 9.9 % ??? 259 260 0.3 'I; 
3 bussen 47 18 41 40 18 -10.9 % 711 22 19 -13.6 'I; 
4 motorfiets/scooter 904 943 839 744 668 -8.1 % ? 618 723 16.9 'I; ••• 
5 bromfiets 3692 3518 3375 2923 2787 -7.3 % 2538 2949 16.1 'I; u. 

6 fiets 4119 4019 4081 3876 3456 -3.7,!; ??? 3470 3417 -1.5 'I; 
7 voetganger 2125 1992 1896 1745 1576 -7.2 % 1463 1591 8.7 % .u 

8 railvoertuigen 6 6 5 6 5 -3.5 % 5 2 -60.0 % 
9 overig vrtg/onbek. 62 51 46 47 56 -3.0 % 48 55 14.5 % 

TOrML 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 14705 4.1 % ••• 

f:RNST LE.'l'SEL SLI>DfIOFFER : OIIElUG LE.'l'SEL 

WIJZE VEIU<EERSa:ElN1\ME JJ\REN IIOORPERIODE REGRESSIELIJN 1986 
I I 

HELUN::; PER GOOI:MSS VER5CX[L IN SIGNIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT 'J'El1WIOlT WERKELIJK % VERSCllIL 

I I I I I 

o personenauto 12579 12066 12548 12250 12122 -0.5 % ?? 12094 12812 5.9 % ... 
1 vrachtauto 294 193 163 183 218 -7.7 % ??? 162 201 24.0 % ••• 
2 bestelauto 391 376 528 539 607 12.1 % 667 733 9.8 % ••• 
3 bussen 178 171 157 157 155 -3.6 % 146 142 -2.7 % 
4 motorfiets/scooter 1935 1955 1727 1624 1394 -8.1 % 1303 1349 3.5 % 
5 bromfiets 8847 8860 8631 8646 8175 -1.8 % 8164 9061 10.9 % ••• 
6 fiets 8536 8877 9000 8892 8737 0.4 % ?? 8934 8572 -4.0 % ••• 
7 voetgangllr 3034 2802 2640 2638 2472 -4.7 % 2331 2478 6.3 % ••• 
8 railvoertuigen 39 32 43 24 61 9.0 % ?? 51 44 -13.7 % 
9 overig vrtg/onbek. 111 102 96 93 96 -3.9 % 88 105 19.3 % 

TOrML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 35497 4.5 % ••• 

GOOI:NESS OF FIT SIGN. SIGNIFICANl'IE ('I'tlEEZIJDIGE OVERSClIRIJDIN:3SIWlS) 
n? = ZEER SlEan' ( >= 2.35 • .. = ( 1% 
?? = SIEan' ( >= 1. 96 = ( 5% 
? = WlTIG ( >= 1.6 = <10% 
=~( < 1.6 = >= 10% 



T.l'.BEL 18. 1988 
VERl<tERSCtIVEIUc:;mIO 1986 

ERNST tETSEL ~ : ~ 

tEEF'1'IJD suarIOFPER JAREN VCXIRPERIOIX REGaESSIELIJN 1986 
I I 

HELLIr<.I:; PER GOOtmSS VERSOlIL IN SIGnF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT \1ERWN:Hl' WElU<ELIJK \ VERSOIIL 

00 tjm 04 jaar 34 35 31 26 18 -14.2 % 17 16 -5.8 \ 
05 tjm 09 jaar 68 53 63 35 31 -18.4 \ 22 29 31.8 \ 
10 tjm 14 jaar 81 86 89 72 51 -9.7 \ 54 55 1.8\ 
15 tjm 19 jaar 277 250 260 214 197 -8.1 % 181 180 -0.5 \ 
20 tjm 24 jaar 264 239 236 244 208 -4.4 % 206 230 11.6 \ 
25 tjm 29 jaar 143 104 109 124 105 -4.7 % 100 151 51.0 \ ... 
30 tjm 34 jaar 92 85 78 96 95 1.9 \ 94 93 -1.0 \ 
35 tjm 39 jaar 103 101 87 85 75 -7.9 % 69 89 28.9 \ ... 
40 tjm 44 jaar 60 78 87 76 63 0.5 '; 74 73 -1.3 % 
45 tjm 49 jaar 63 60 73 65 67 1.9% 70 74 5.7 \ 
50 tjm 54 jaar 60 81 71 64 66 -0.7 % 67 63 -5.9 % 
55 tjm 59 jaar 79 75 82 69 63 -5.1 % 62 71 14.5 \ 
60 tjm 64 jaar 85 83 86 72 64 -€J.7 % 62 65 4.8 \ 
65 tjm 69 jaar 104 97 85 101 70 -7.0 % 72 63 -12.5 \ 
70 tjm 74 jaar 106 93 123 96 86 -3.6 % 90 97 7.7 \ 
75 en ouder 188 190 196 176 179 -1. 7 \ 176 179 1.7\ 

TC1l'ML 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 \ 1415 1528 7.9 \ ... 
ERNST tETSEL SI..J>atTOFFER : ZIE1<:ENiUIS OPN1lME 

tEEl'TIJD SU\Of!OFFtR JAREN VOORPERIODE REGRESSIELIJN 1986 
I I 

HELLIr<.I:; PER ~ VERSOIIL IN SIGnF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ\1liR Ol" FIT \1ERWN:Hl' wtlU<ELIJK \ VERSCXIL 

00 tjm 04 jaar 320 299 289 266 246 -€J.3 \ 230 244 6.0 'I; 

05 tjm 09 jaar 980 859 829 740 669 -9.0 % 593 610 2.8 \ 
10 tjm 14 jaar 1288 1220 1108 987 850 -10.1 % 758 836 10.2 \ ••• 
15 tjm 19 jaar 4549 4356 4141 3567 3190 -8.8 \ ?? 2909 3366 15.7 \ ... 
20 tjm 24 jaar 2550 2452 2515 2373 2221 -3.0 \ 2201 2209 0.3 \ 
25 tjm 29 jaar 1230 1194 1184 1169 1179 -1.0 \ 1153 1212 5.1 \ 
30 tjm 34 jaar 953 875 955 868 836 -2.6 % 825 815 -1.2 \ 
35 tjm 39 jaar 786 713 868 765 743 -0.4 % ??? 765 729 -4.7 \ 
40 tjm 44 jaar 652 637 607 663 602 -1.1 \ 610 687 12.6 \ ••• 
45 tjm 49 jaar 625 575 604 562 595 -1.2 \ 570 585 2.6 \ 
50 tjm 54 jaar 595 576 603 591 557 -1.0 % 566 523 -7.5 " 
55 tjm 59 jaar 618 625 673 599 540 -2.9 % ? 556 529 -4.8 \ 
60 tjm 64 jaar 553 568 634 591 530 -0.3 % ? 568 512 -9.8 \ •• 
65 tjm 69 jaar 561 522 548 520 498 -2.4 % 491 515 4.8 \ 
70 tjm 74 jaar 536 543 597 495 491 -2.5 % ? 491 523 6.5 \ 
75 en ouder 688 674 741 764 692 1.3% 741 732 -1.2 \ 
onbekend 75 88 67 110 81 4.0 % ? 94 78 -17.0 \ • 

TC1l'ML 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 \ ??? 14122 14705 4.1 \ ... 
ERNST IEl'SEL SI.AoCJfltlFFER : OVERIG tETSEL 

tEEl'TIJD SU\CHltft'ER JAREN VOORPERIOIX REGRESSIELIJN 1986 
I I 

HELLIN:i PER GClOl:NESS VERSQlIL IN SIGnF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ\1liR OF FIT ~ wtIU<ELIJK \ VERSOlIL 

00 tjm 04 jaar 458 506 421 384 427 -4.1 % 384 410 6.7 \ 
05 tjm 09 jaar 1338 1258 1199 1222 1130 -3.6 % 1094 1041 -4.8 \ 
10 tjm 14 jaar 2605 2611 2694 2484 2319 -2.7 % ?? 2333 2105 -9.7 \ ... 
15 tjm 19 jaar 10594 10293 9979 9551 9178 -3.6 % 8847 9754 10.2 \ ... 
20 tjm 24 jaar 5579 5597 5620 5714 5602 0.2 % 5671 5818 2.5 % 
25 tjm 29 jaar 2833 2871 2864 2986 2952 1.2% 3007 3237 7.6 % ... 
30 tjm 34 jaar 2137 2091 2087 2066 2052 -0.9 % 2028 2212 9.0 \ 
35 tjm 39 jaar 1683 1725 1936 1880 1914 3.3 % ? 2013 1967 -2.2 \ 
40 tjm 44 jaar 15(11 1369 1475 1552 1543 1.7% ? 1568 1669 6.4 \ 
45 tjm 49 jaar 1272 1233 1283 1320 1248 0.3 % 1283 1375 7.1 % 
50 tjm 54 jaar 1153 1158 1290 1209 1187 0.9 \ ? 1235 1135 -8.0 \ 
55 tjm 59 jaar 1148 1078 1102 1101 1008 -2.3 \ 1010 1086 7.5 \ 
60 tjm 64 jaar 983 958 989 917 944 -1.2 \ 923 949 2.8 \ 
65 tjm 69 jaar 849 842 775 743 776 -3.0 % 724 832 14.9 'I; 
70 tjm 74 jaar 653 700 697 703 633 -0.5 " 666 674 1.2\ 
75 en oucIIIr 779 785 800 830 785 0.7 % 813 840 3.3 \ 
onbek.-Kt 379 359 322 384 339 -1.5 \ 340 393 15.5 \ 

TC1l'ML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 'I; ? 33938 35497 4.5 'I; 



TABEL 19a. 198 
VERl<EE:RSCfII1ILI~ID 1986 

WIJZE tE:EIlWIE SIJ>afroFFER : 0 personenauto 
ANI) E:RNS'1' LE'l'SEL suarlI:lFP'ER : ~ 

WIJZE~ J'ARm vtaU'f.:lUOCE REXlRESSIELIJN 1986 
~AR1'IJ' I 

HEI.I.Im PER GOOIH:SS VEII.SOO:L IN SIC2<IIr. 
1981 1982 1983 1984 1985 J'AMl. OF FIT vma>aIT 'WE!U':ELIJt< % VEII.SOO:L 

ENKELVOODIG 389 359 351 387 344 -1.6 % 347 355 2.3 % 
PERS .AIJro 252 242 239 192 189 -7.8 % 170 193 13.5 % 
ZWARE VOERt'. 175 150 161 156 154 -2.2 % 148 172 16.2 % 
nntlR 6 3 3 2 3 -20.5 % 1 6 500.0 % u. 

BIl/:X'1FIETS 1 1 
FIETS 3 2 4 
CJIIERIG 15 6 9 10 6 -15.2 % 5 8 60.0 % 
GEc::c:MPLIc::EE:Im 11 24 15 23 18 7.1 % 22 6 -72.7 % u. 

'l't1rAAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % 1415 1528 7.9 % u. 

WIJZE tE:EIlWIE SIJ>afroFFER : 0 personenauto 
lINO E:RNS'1' IEl'SEL SIJ\Clm:lFFER ZI~S OPN1lME 

WIJZE ~tE:EIlWIE J'ARm VI:ICliU'EIUoa: REX;RESSIELIJN 1986 
nx;E:NPJ\Rl'IJ' I I 

HEI.I.Im PER GOOtrlESS VERSaiIL IN SIC2<IIP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 J'AMl. OP' FIT vma>aIT 'WE!U':ELIJt< % VEII.SOO:L 

ENKELVOODIG 2697 2635 2677 2567 2439 -2.2 % 2428 2352 -3.1 % 
PERS .AIJro 2820 2564 2825 2572 2338 -3.6 % 117 2337 2341 0.1 , 
ZWARE VOER!'. 588 538 589 590 617 1.8% 617 670 8.5 , ** 
nntlR 27 31 23 21 21 -8.9 % 18 27 50.0 , ** 
Bl'01l"IETS 12 13 17 16 15 6.1 % 17 8 -52.9 , ** 
FIETS 20 18 10 8 4 -35.0 % 0 14 
VO~ 10 1 1 3 5 
CJIIERIG 79 52 54 67 92 5.9 % ?? 81 73 -9.8 , 
GEc::c:MPLICEEI1D 97 125 133 103 117 1.5% 120 127 5.8 % 

'IOl'AAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % :11 14122 14705 4.1 , ... 
WIJZE J:EEI.lWolE SIJ>afroFFER : 0 personenauto 
lINO E:RNS'1' IEl'SEL SUIOfl'OFFER O\IERIG IEl'SEL 

WIJZE ~IEELNl\ME J'ARm VOORPERIOa: REXlRESSIELIJN 1986 
TEGENPJ\Rl'IJ' I I 

HEI.I.Im PER GOOtNESS VEII.SOO:L IN SIC2<IIP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 J'AMl. OF FIT vma>aIT WER1<ELIJt< % ve:ru;aru. 

EN!<ELVOODIG 3996 4028 4030 3867 3890 -0.9 % 3850 3954 2.7 % • 
PERS .AIJro 6846 6542 6769 6664 6371 -1.2 % 6390 6882 7.6 % .u 

ZWARE VOER!'. 1031 868 1098 1108 1214 5.6 % ??? 1246 1238 -0.6 % 
nntlR 64 65 57 45 62 -4.0 % 51 47 -7.8 % 
Bl'01l"IETS 85 64 71 58 71 -4.8 % 60 59 -1.6 % 
FIETS 79 71 59 62 47 -11.4 % 42 68 61.9 % .u 

VO~ 26 9 32 20 19 -1.4 % ?? 20 23 15.0 % 
CJIIERIG 139 117 119 112 138 -0.5 % 123 137 11.3 , 
GEO:fo!PLICEEI1D 313 302 313 314 310 0.1 % 312 404 29.4 % *u 

'rol'ML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 35497 4.5 % *u 

GOOtNESS OP' P'IT SIC2<IIFIO\Nl'IE (TWEEZIJDIGE OIIERSOlRIJDm:3SKlINS) 

711 = ZEER SIEClIT ... = < 1% 
?? = SIEClIT .. = < 5% 
? = MA1'IG = <10% 
=~ = >= 10% 



TABEL 19b. 
VEIU<EERSCl'NEILIGHEID 1986 

WIJZE t:E:EI.N1'oME suan'Ol'l"ER : 1 vrachtauto 
ANI> ERNST IEl'SEL SLACHroP'FER ~ 

1981 

ENl<ELVOODIG 10 
PERS .J\IJl'O 2 
ZWl\RE VOERl'. 4 
OVERIG 
GEC'CJoIPLICEEIU) 1 

1982 

5 

4 
1 
1 

1983 1984 

5 
3 
5 

4 

1985 

3 
1 
5 

'roI'ML 1807 1710 1756 1615 1438 

WIJZE tEEIJW1E Suam:lFP'ER : 1 vrachtauto 
ANI) ERNST IEl'SEL Suam:lFFER ZIEKENHUIS 0PN1\ME 

WIJZE VERl<EE:RSraIl\lAME J1\REN VOORPElUOIlE 
TEXlENPIIRTIJ 

1981 1982 1983 1984 

ENl<ELVOODIG 51 45 41 36 
PERS .J\IJl'O 19 16 18 18 
ZWl\RE VOERl'. 26 27 34 24 
M1roR 1 
BR:f1P'IETS 1 1 
FIETS 1 
VO~ 

OVERIG 4 2 1 
GEC'CJoIPLICEEIU) 3 4 5 3 

rorML 17559 16776 16963 15630 

WIJZE llEEI'..W\ME Suam:lFFER : 1 vrachtauto 
ANI) ERNST IEl'SEL Suam:lFFER OVERIG I.E1'SEL 

J1\REN VOORPElUOIlE 

ENl<ELVOODIG 
PERS.J\IJl'O 
ZWl\RE VOERl'. 
BR:f1P'IETS 
FIETS 
OVERIG 
GEC'CJoIPLICEEIU) 

1981 

133 
61 
75 
1 

5 
19 

35944 

1982 

81 
55 
45 

1 
1 

10 

35434 

1983 1984 

77 73 
36 39 
44 59 

1 
1 1 
3 1 
2 9 

35533 35046 

1985 

52 
10 
20 

1 
1 

14520 

1985 

96 
36 
70 
1 

1 
14 

34037 

I 

I 

198 

RmRESSIELIJN 1986 

HEI.J:..IN:l PER GOOtm:SS VEaSCHIL IN SI~P'. 
JNJl. OP' FIT ~ WElU<:EI.IJK 1; vtRSOIIL 

-27.71; 1 8 700.0 1; ... 
4.5 1; 5 6 20.0 1; 

-5.0 % ? 1415 1528 7.9 1; 

RmRESSIELIJN 1986 
I 

HEI.J:..IN:l PER GOOtm:SS VEaSCHIL IN SI~P'. 
JNJl. OP' FIT ~ WElU<:EI.IJK 1; VERSOIIL 

-1.5 % 43 34 -20.9 1; 
-9.8 % 11 16 45.4 % 
-5.7 % 22 19 -13.6 1; 

2 
-2.7 % 3 6 100.0 , • 

-4.4 1; ??? 14122 14705 4.1 % ••• 

REGm:SSIELIJN 1986 
I 

HEU..IN3 PER GOOtm:SS VERSOIIL m SI~. 
JNJl. OP' FIT ~ WElU<:EI.IJK % VERSOIIL 

-8.9 1; ??? 67 90 34.3 1; ... 
-14.5 % 26 40 53.8 % ••• 

0.6 % ?? 60 62 3.3 % 

1 

-10.1 % ?? 8 8 0.0 1; 

-1.1 1; ? 33938 35497 4.5 % ••• 

GCJC:)[tlES$ at FIT 
??? = ZEER SLECfl' 

SI~Flo.NTIE ('tWEEZIJDIGE OVERSOIRIJDIN3S1Qo.NS) 
••• = ( 1% 

. 11 = SLECfl' 
? = MAl'IG 
=~ 

•• = ( 5% 
= <10% 
= )= 10% 



T1IBEL 19c. 
VEI'U<EEIl.SCNJILIGIEID 1986 

WIJZE tEEI.N1IME Su.cHl'OFFER : 2 bestelauto 
ANI) ERNST IErSE!. Su.t:lfl'Clf?ER : ~ 

1981 

E:NI<ELVIXIDIG 4 
PERS .1II.1ro 4 
ZWM.E VOERT. 4 
GEcc:t-lPLICEERD 

TC1l'AAL 1807 

WIJZE lEELNl\ME SU\CH'I'OFFER : 2 bestelauto 

1982 

8 
3 
7 

1710 

ANI) E:RNST IErSEL Su.cHl'OFFER ZIEKENHtl'IS 0PNl\ME 

1983 1984 

11 10 
4 2 

12 11 
1 1 

1756 1615 

WIJZE VElU<EERSIEEINl\ME JAREN VOOIU'ERIOIlE 
TEGENP1IRI'IJ 

1981 1982 1983 1984 

ENl(ELVlXlDIG 72 68 75 95 
PERS .1II.1ro 51 54 109 62 
ZWM.E VOERT. 24 25 47 42 
M:7ItlR 1 1 
BBCfoIFIETS 2 
FIETS 2 
VO~ 1 
OIIERIG 2 1 7 
GEa::t-!PLICEERD 3 8 15 10 

TC1l'ML 17559 16776 16963 15630 

WIJZE llEEINl\ME Su.cHl'OFFER : 2 bestelauto 
ANI) E:RNST IErSE!. SI1ICH!OFFER OIIERIG IErSE!. 

WIJZE VElU<EERSIEEINl\ME JAREN VOORPERIOIlE 
TEGENP1IRI'IJ 

1981 1982 1983 1984 

ENl(ELVlXlDIG 137 121 200 181 
PERS .1II.1ro 171 163 237 240 
ZWM.E VlJERT. 56 61 69 82 
M:7ItlR 1 1 3 
BBCfoIFIETS 3 2 3 3 
FIETS 1 1 5 
VO~ 1 2 
OIIERIG 1 7 2 5 
GEa::t-!PLICEERD 18 20 16 18 

TC1l'ML 35944 35434 35533 35046 

REXiRESSIELIJN 

HEI..L.IN3 PER ~ 
1985 JAM Ol'" FIT 

15 25.0 % 
2 -16.6 % 
4 5.2 % 

1438 -5.0 % 

REXiRESSIELIJN 

HEu.:m:; PER GOOtmSS 
1985 JAM OF FIT 

110 12.2 % 
65 5.2 !Is ?7? 
38 12.7 % 

4 
0.0 % 

14520 -4.4 % ??? 

REXiRESSIELIJN 
I 

HEI..L.IN3 PER GOOtmSS 
1985 JAM OF FIT 

224 13.5 % ? 
258 11.7 % 
93 13.1 % 

4 
1 -12.5 % 
4 21.4 % 

13 39.2 % 
- 10 -10.9 % 

34037 -1.1 % 

GOOtmSS or FIT SI~FlCANTIE ('tWEEZIJDIGE OVERSOlRIJDIN3SK1INS) 
??? = ZEER SIEarr ... = < 1% 
?? = SIEarr .. = < 5% 
? = MM'IG = <10% 
=~ = )= 10% 

198 

1986 

VERSOIIL IN SI~I'". 
~ WERI<ELIJK % VERSQ{IL 

17 25 47.0 % 
2 7 250.0 % ... 
9 8 -11.1 % 

1415 1528 7.9 % ... 

1986 
I 

VERSOIIL IN SI~F. 
~ WERI<ELIJK % VERSOUL 

115 120 4.3 % 
79 88 11.3 % 
49 45 -8.1 % 

1 

1 
8 5 -37.5 .. 

14122 14705 4.1 .. ••• 

1986 
I 

V'ElI.SOiIL IN SI~F. 
~ WERKELIJK % VERSOUL 

243 249 2.4 % 
289 325 12.4 % .. 
101 98 -2.9 % 

4 
2 4 100.0 % 
5 6 20.0 % 

12 13 8.3 % 
11 34 209.0 % ••• 

33938 35497 4.5 % ••• 



T1.BEL 19d. 
~ILIG!EID 1986 

WIJZE I:ttI..Nl\ME SIJ\CIfi'OFl"ER : 3 bussen 
JIN[) EJINST IETSEL SLAOm:lfYER ~ 

ENKELVOUDIG 
ZWNlE VOER!'. 

1981 

1 

1982 1983 1984 1985 

4 1 

1807 1710 1756 1615 1438 

WIJZE DEElNl'IME Su.arroFFER : 3 bussen 
JIN[) ERNST rEI'SEL SU\OmJFl"ER ZIEl<nI!UIS OPNtIME 

WIJZE '\.1ERKEERSI:ttI..Nl\ME JAREN VOORPE!UODE 
TEGENPI\Rl'IJ 

1981 1982 1983 1984 1985 

ENKELVOUDIG 28 8 24 11 8 
PERS .J\IJl:O 7 8 3 3 2 
ZWNlE VOER!'. 7 1 12 23 3 
MJ!OR 1 
FIETS 2 1 
VOE'ro1lN:iER 1 2 
Cl"JEIUG 1 
GECtl'lPLIa:ERD 1 1 

'IQl'ML 17559 16776 16963 15630 14520 

WIJZE I:ttI..Nl\ME SU\OmJFl"ER : 3 bussen 
JIN[) EJINST rEI'SEL SU\OmJFl"ER OVERIG rEI'SEL 

WIJZE '\.1ERKEERSI:ttI..Nl\ME JAREN VOORPERIODE 
TEGENPI\Rl'IJ 

1981 1982 1983 1984 1985 

ENKELVOUDIG 63 59 54 49 49 
PERS .J\IJl:O 58 59 48 45 60 
ZWNlE VOER!'. 39 45 38 43 38 
l-O'roR 1 
I3P.CI'lFIETS 
FIETS 7 2 6 4 3 
VO~ER 3 1 5 6 2 
Cl"JEIUG 1 1 7 
G~a:ERD 8 1 4 3 

'IQl'ML 35944 35434 35533 35046 34037 

198 

REXi1lESSIELIJN 1986 
I I 

HELt..J:Ni PER GOOrtlESS VERSOIIL IN SIC2<IIP'. 
JAM OF FIT ~ WE!U<n.IJl< % VERSCHIL 

1 

-5.0 " 1415 1528 7.9 % ••• 

REGRESSIELIJN 1986 

HELt.IN:3 PER GOOrtlESS VERSOIIL IN SIGNIF. 
JAM OF FIT ~ WE!U<n.IJl< % VERSOIIL 

-23.4 % ?? 5 4 -20.0 % 
-32.6 % 0 5 

15.2 % 13 10 -23.0 % 

-4.4 % ?1? 14122 14705 4.1 \ **. 

REXi1lESSIELIJN 1986 
I 

HELt.IN:3 PER GOOrtlESS VERSOIIL IN SIGNIl". 
JAM OF FIT ~ WE:!UlELIJl< % VERSOIIL 

-6.9 % 43 40 -6.9 % 
-1.8 % 51 54 5.8 % 
-0.9 % 39 39 0.0 % 

2 

8.8 " 4 5 25.0 % 

-21.0 % 1 2 100.0 % 

-1.1 % : 33938 35497 4.5 % **. 

GOClttlESS OF FIT SIGNIFIClINl'IE (lWEEZIJDIGE OVERSOIRIJDINiSKANS) 

??? = ZEER su;or:r ••• = < 1% 

11 = SIECHl' .. = ( 5% 
: = M1I1'IG = <10% 
=~ = )= 10% 



'U.BEL 1ge. 
~GlEI01986 

WIJZE t:E:EINN'E stN:Hl'Ol"FER : 4 motorfiets/scooter 
;\NO EIlNS'1' IEl'SEL su.arrorn:R : ~ 

WIJZE~ .JARm VlXllPERIOIE 
"ImEM'HmJ 

1981 1982 1983 1984 

ENKELVOUDIG 52 47 43 45 
PERS .l\IJl"O 31 37 33 29 
ZWl\lIE vomr. 15 13 18 11 
l'Pl'OR 1 1 3 
BIQ1P'IETS 1 2 
FIETS 1 2 1 
OVERIG 5 5 2 5 
GEc:a1PLICEERO 1 3 

'IOI'.AAL 1807 1710 1756 1615 

WIJZE ~ S~FFER : 4 motorfiets/scooter 
;\NO ~ IEl'SEL Suam::lFFER ZIEmliUIS OmllME 

WIJZE~~ .JAREN VOORPE:lUoa: 
TflGEm'AR'l'I.J 

1981 1982 1983 1984 

ENKELVOUDIG 300 319 262 258 
PERS .J>ilJIO 471 479 434 369 
ZWl\lIE vomr. 38 54 46 41 
l'Pl'OR 14 15 34 10 
BI011"IETS 19 17 5 7 
FIETS 25 28 24 27 
VOE."roAOOER 11 11 5 5 
OVERIG 17 16 21 17 
GEc:a1PLICEERO 9 4 8 10 

'IOI'.AAL 17559 16776 16963 15630 

WIJZE DEELNNME SLACHTOFFER : 4 motorfiets/scooter 
;\NO ~ IEl'SEL Suam::lf'I'"ER OVERIG IEl'SEL 

WIJZE ~DEELNNME JAREN 1IOOltPE:lUoa: 
TflGEm'AR'l'I.J 

1981 1982 1983 1984 

ENKELVOUDIG 593 585 497 489 
PERS .l\IJl"O 1043 1047 935 860 
ZWME vomr. 75 67 73 78 
l'Pl'OR 32 31 32 20 
BI011"IETS 45 51 35 29 
FIETS 89 111 89 85 
vo~ 25 32 28 18 
OI1!lUG 14 11 15 24 
GEc:a1PLICEERO 19 20 23 21 

'IOI'.AAL 35944 35434 35533 35046 

RmIlESSIELIJN 
I 

HE.t.t.!m PER GClOtNESS 
1985 .JAAR OF FIT 

21 -15.3 'l; 

32 -1.8 % 
13 -4.2 % 
2 

1 
3 -10.0 % 

1438 -5.0 % 

REXiRESSIELIJN 
I 

HE.t.t.!m PER GClOt:NESS 
1985 .JAAR OF FIT 

199 -9.8 % 
346 -8.5 l; 

54 4.0 % 
10 -7.8 !Ij ??? 
14 -16.1 !Ij ? 
20 -4.4 % 
7 -17.9 % 

13 -4.1 % 
5 -2.7 % 

14520 -4.4 % n7 

REXiRESSIELIJN 
I 

HE.t.t.!m PER GClOtNESS 
1985 JAAR OF FIT 

391 -9.7 % 
762 -8.0 % 
79 2.5 % 
23 -10.5 % 
24 -17.3 % 
74 -6.2 % 
25 -5.4 % 
7 -{J.7 % ? 
9 -10.3 % 

34037 -1.1 % ? 

GOOtNESS OF FIT SIGNIFIC1\Nl'IE (TWEEZIJDIGE O'JERSOIRIJDIN:öSKI\NS) 
??? = ZEER SI.ECHl' ••• = <1% 
?? = SI.ECHl' .. < 5% 
? = MM'IG <10% 
=~ >= 10% 

198 

1986 
I 

VERSaiIL IN SIGNIF. 
VEI'MN:lfI' WE:lU<ELIJK 'Is VERSafiL 

22 17 -22.7 'Is 
31 30 -3.2 % 
12 8 -33.3 'Is 

2 

7 133.3 % .. 
1415 1528 7.9 % H. 

1986 
I 

VERSaiIL IN SIGNIF. 
~ WE:lU<ELIJK 'l; VEltSOIIL 

189 240 26.9 % ••• 
312 373 19.5 'Is *** 

52 53 1.9 'Is 
13 13 0.0 'Is 
6 8 33.3 'Is 

22 14 -36.3 'Is 
4 6 50.0 'Is 

15 10 -33.3 'Is 
7 6 -14.2 '1; 

14122 14705 4.1 '1; .. * 

1986 
I 

VERSaiIL IN SIGNIF. 
~ WERl<ELIJK '1; VERSaiIL 

361 373 3.3 % 
705 728 3.2 % 
80 74 -7.5 % 
19 24 26.3 '1; 

18 22 22.2 '1; 
73 71 -2.7 % 
21 24 14.2 'Is 
14 15 7.1 '1; 

13 18 38.4 % 

33938 35497 4.5 'Is *** 



TM!EL 19f. 198 
~LIGKEID 1986 

WIJZE !E!:IlWIE SIJIQflt)f'P'ER : 5 brClllfiets 
!\NO ERNST tE'1'SEL suarr<:ll'nR : O\IEIUEIEN 

WIJZE V!ilUIEEl1SLf:: ~ V'CCIU'ERIctE RmllESSIE:I.IJN 1986 
TmENPARl'IJ I I 

liEI..t..OO PER GOOtM:SS VERSCHIL IN SIGNIl". 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ.AA OF FIT Vfl'N,CHT WElU<ELIJK , VERSCHIL 

ENKELV'OOOIG 36 34 41 27 23 -10.2 % 22 23 4.5 , 
PERS.N1I'O 60 60 49 61 47 -4.5 , 48 51 6.2 % 
ZWARE VOERl'. 43 33 33 33 37 -3.3 % 32 50 56.2 , .u 

M:1l'OR 3 2 
BI01FIETS 6 7 6 5 2 -19.2 % 2 4 100.0 , 
FIETS 3 2 3 3 1 
VO~ 2 1 1 
OVERIG 4 6 7 2 2 -19.0 % 2 3 50.0 , 
GEa::t1PLICEEElD 1 1 

'IUl'ML 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 1528 7.9 % ••• 

WIJZE tEEI.Nl\ME SIJ>.OmJFFER : 5 bromfiets 
!\NO ERNST IEl'SEL SIJ>.OmJFFER ZI~S OPN1lME 

WIJZE~ J1\REN VOORPEIUOIE RmllESSIELIJN 1986 
TEGENPARl'IJ , I 

liEI..t..OO PER GOOtM:SS VERSCHIL IN SIGNIl". 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ.AA OF FIT Vfl'N,CHT WERKELIJK , VERSCHIL 

E:NKELVOODIG 864 850 749 692 603 -9.0 % 548 647 18.0 , u. 
PERS.N1I'O 2051 1973 1867 1618 1552 -7.4 % 1406 1581 12.4 , **. 
ZWME VOERT. 274 230 283 238 253 -1.3 % 245 306 24.8 , *** 
M:1l'OR 27 28 17 21 15 -14.3 % 12 12 0.0 , 
BlO!P'IETS 212 199 217 167 181 -4.8 \ 167 215 2S.7 , .. * 
I"ImS 146 140 134 104 105 -9.3 \ 90 115 27.7 , *** 
VO~ 48 46 58 41 26 -11.1 % 29 30 3.4 , 
OVERIG 44 39 34 30 40 -4.5 % 32 36 12.5 , 
GEa::t1PLICEEElD 26 13 16 12 12 -18.3 % 7 7 0.0 , 

'IUl'ML 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % n1 14122 14705 4.1 , .*. 

WIJZE tEEI.Nl\ME SIJ>.OmJFFER : 5 bromfiets 
l\ND ERNST IEl'SEL SIJ>.OmJFFER : OVERIG IEl'SEL 

WIJZE VE:lU<EERSJ:.EEINNolE J1\REN V'CCIU'ERIOIE RmllESSIELIJN 1986 
TEGENPARl'IJ I I 

!iELLIN3 PER GOOtH:SS VERSCHIL IN SIGNIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ.AA OF FIT vmII\af!' WERKELIJK \ VERSCHIL 

ENl<ELVOODIG 1708 1811 1640 1685 1536 -2.8 % ? 1535 1633 6.3 \ .u 

PERS.N1I'O 5209 5166 5055 5091 4790 -1.8 % 4788 5305 10.7 , u. 

ZWME VOERl'. 495 450 476 512 522 2.3 % 526 634 20.5 \ .u 

M:mJR 57 60 38 38 40 -12.0 % 30 25 -16.6 \ 
BI01FIETS 521 511 515 509 459 -2.5 \ 465 582 25.1 , •• * 
FImS 516 531 591 529 547 1.1\ 561 543 -3.2 , 
VO~ 186 182 183 153 174 -3.0 \ 160 205 28.1 , .** 
OVERIG 98 71 72 61 49 -15.3 \ 38 68 78.9 , .u 

GECX:tlPLIClDD 57 78 61 68 58 -1.2 \ 62 66 6.4 , 

'IUl'ML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % 33938 35497 4.5 , u. 

GOOmESS OF FIT SIGNIFICNll'IE ('IWEEZIJDlGE 0VER.S0iRIJDIN:iSJ.':NlS) 

111 = ZEER SLEOf1' .. * = < 1\ 
71 = SLEOf1' .. = < 5\ 
? = MATIG = <10% 
=~ = >= 10\ 



T1IBEL 199. 198 
~LICiiEID 1986 

WIJZE l:EEUW1E su.cHl'OfTER : 6 fiets 
ANO ER!Er IEl'SEI.. stIaf'1'OII'FER : CIIIDII.é:tf.:N 

WIJZE~ J1.REN~0IE REXlRESSIELIJN 1986 
TEm'm'J\R1'IJ I I 

HELLJ:N:; PER GCOIH:SS VE:RS<lIIL IN SI~P'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM Ol'" FIT VERWI\OIT WElU<ELIJK % VEPSaiIL 

ENl<EL'lll:'UDIG 14 17 24 15 13 -2.4 % 15 8 -46.6 % 
PERS .AIJro 217 221 264 230 184 -2.5 % ?1 206 187 -9.2 'I; 
ZWARE VOER!'. 84 93 83 75 89 -0.9 % 82 77 -6.0 'I; 
mroR 11 8 8 7 4 -19.7 % 3 6 100.0 % • 
Bl.'a1FlETS 5 10 6 8 5 -2.9 % 6 8 33.3 % 
FIETS 12 6 6 11 7 -5.9 % 7 8 14.2 % 
VOE:I'Gi\N3ER 2 1 
OVERIG 7 6 1 4 6 -8.3 % 4 10 150.0 % ... 
GEo::l'IPLICEERO 4 10 7 7 7 4.2 % 8 7 -12.5 % 

'IOl'AAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 '" ? 1415 1528 7.9 'I; 

WIJZE tE:Et.N1.ME SU\OflOl"I"E:R : 6 fiets 
ANO ERNST LETSEL suarrol"l"E:R : ZIEmIlUIS OPNllME 

WIJZE VER1<EEI1StEE:I.N1IME JAREN VOOlU'ElUOtE REXlRESSIELIJN 1986 
TEGENPARl'IJ I I 

HELLJ:N:; PER GOOIM:SS VE:RS<lIIL IN SI~I'". 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OP" FIT VERWI\OIT WElU<ELIJK % VERSOIIL 

ENl<EL'lll:'UDIG 636 607 588 569 496 -5.4 % 484 454 -6.1 'I; 
PERS .AIJro 2337 2253 2285 2176 1955 -3.8 % ? 1949 1905 -2.2 'I; 
ZWARE VOER!'. 285 281 324 297 293 1.0 % 306 306 0.0 'I; 
mroR 102 103 94 93 74 -7.0 % 73 66 -9.5 lil 
Ema1I"IETS 357 340 337 337 300 -3.5 '" 299 325 8.6 lil 
FIETS 256 274 301 260 210 -4.0 % 11 228 217 -4.8 lil 
VOE:I'Gi\N3ER 32 40 32 32 26 -6.1 '" 26 33 26.9 lil 
OVERIG 54 53 43 32 28 -17.3 % 20 31 55.0 'I; ... 
GEo::l'IPLICEERO 60 68 77 80 74 5.5 % 84 80 -4.7 'I; 

'IOI'AAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ?11 14122 14705 4.1 'I; ••• 

WIJZE l:'EEI.N1IME SU\OflOl"I"E:R : 6 fiets 
1'IND ERNST LETSEL suarrol"l"E:R : OVERIG LETSEL 

WIJZE VER1<EEI1StEE:I.N1IME JAREN VOOlU'ElUOtE BEGRESSIELIJN 1986 
TEXöENPARl'IJ I I 

HELLJ:N:; PER GCOIEESS VE:RS<lIIL IN SI~P'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OP' FIT VERWI\OIT WElU<ELIJK % VE:RS<lIIL 

ENKEL'lll:'UDIG 1546 1537 1430 1385 1402 -3.0 % 1328 1239 -6.7 'I; ... 
PERS .AIJro 4333 4632 4594 4656 4455 0.5 '" ?7 4614 4498 -2.5 'I; 
ZWARE VOER!'. 444 426 583 518 554 6.1 % ??? 599 618 3.1 'I; 

mroR 157 178 177 138 125 -6.7 % 124 94 -24.1 lil ... 
Ema1I"IETS 969 985 1004 1035 1086 2.7'" 1101 1063 -3.4 % 
1'"IE:l'S 665 639 721 679 663 0.5 % 684 612 -10.5 'I; ... 
VOE'l'GANZR 74 94 109 111 83 3.7 % ? 105 77 -26.6 lil ... 
OVERIG 102 106 84 78 87 -6.3 'I; 74 87 17.5 % 
GEOH'LICEERO 246 280 298 292 282 3.0 '" 305 284 -6.8 'I; 

'IOI'AAL 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 35497 4.5 'I; ••• 

GOOtNESS Ol'" FIT SIGNIP'ICANl'IE ('IWEEZlJOlGE O\JERSO!RlJOIN3SKANS) 
n? = ZEER SLEOfl' ... = < 1% 
?1 = SLEarr •• = ( 5% 
? = MATIG = <10% 
=~ = >= 10'" 



TABEL 19h. 
~ILIGIEID 1986 

WIJZE tE:ElNl\ME SLI\OfroFFER : 7 voetgan<;er 
lINO E:RNST IE1'SEL suarroFFER : 0'JERIEIE.'l 

WIJZE~ .JlW1/ V'OOlU'ERIoa: 
'lmENPARl'I.J 

1981 1982 1983 1984 

PERS.wro 198 171 180 144 
ZW1IRE VOERl'. 56 55 57 35 
M:1IOR 11 11 14 8 
BROMFIE'l'S 10 9 6 9 
FIE'l'S 1 3 5 2 
OVERIG 5 3 a 3 
GEaJ1PLICEERD 12 7 16 11 

'lUI'AAL 1807 1710 1756 1615 

WIJZE tE:ElNl\ME SLAOm:lFFER : 7 voetganger 
lIND E:RNSl' LE.'l'SEL SLAOm:lFFER ZIEl<ENHUIS OPWIME 

WIJZE VElU<EE:RSI:EEI.WIME .JlW1/ V\XJRl?ElUOIE 
'lmENPARTI.J 

1981 1982 

ENl<ELVOUDIG 4 1 
PERS.wro 1466 1358 
ZW1IRE VOER!'. 160 146 
l1:1l'OR 56 66 
ma1FIE'l'S 243 229 
FIE:l'S 74 82 
OVERIG 18 23 
GEaJ1PLICEERD 104 87 

'lUI'ML 17559 16776 

WIJZE JEEUIW1E SIJ\Ol'roFFER : 7 voetganger 
lIND E:RNSl' LE.'l'SEL SLAOiTOFFER OVERIG LE.'l'SEL 

1983 1984 

1 
1296 1158 
155 172 

45 40 
220 201 

93 72 
13 16 
74 85 

16963 15630 

WIJZE~ JlW1/ V\XJRl?EIUOIE 
'lmENPARl'I.J 

1981 1982 1983 1984 

ENl<ELVOUDIG 1 3 2 3 
I?ERS.wro 1799 1703 1567 1591 
ZWME VOER!'. 265 187 218 243 
M:1IOR 67 74 55 37 
B!1a'1P'IE:l'S 463 433 404 413 
FIE'l'S 164 162 156 142 
OVERIG 39 31 30 24 
GEaJ1PLICEERD 236 209 208 185 

'lUI'ML 35944 35434 35533 35046 

Rm!1ESSIELIJN 
I 

liELt..l:m PER GOOr:tlESS 
1985 .JAAR OF FIT 

109 -12.7 % 
43 -9.3 % 
12 -0.8 % 
7 -7.3 % 

10.7 % 

13 5.0 % 

1438 -5.0 % ? 

REXiRESSIELIJN 
I 

liELt..l:m PER GOOr:tlESS 
1985 JAAR OF FIT 

1068 -7.8 !I; 

182 4.2 !I; 

37 -13.1 % 
155 -9.7 % 

56 -6.1 % 
12 -11.5 % 
66 -9.3 % 

14520 -4.4 % 711 

FmFESSIELIJN 
I 

liELt..l:m PER GOOtM:SS 
1985 JAAR OF FIT 

1 0.0 % 
1486 -4.5 % 
244 0.6 % ?? 

53 -11. 3 % 
376 -4.6 % 
100 -10.2 % 

28 -9.5 % 
184 -6.2 % 

34037 -1.1 % ? 

GOOtN:SS OP' FIT SIGNIFlCAN'I'IE ('IWEEZIJDIGE OVE!l.SCEUJDm::;sIWlS) 
??? = ZEER SlEOfl' ... = < 1% 
?? = SI.EOfl' .. = < 5% 
? = MlIl'lG = <10% 
=~ = >= 10% 

198 

1986 
I 

VEIlSaiIL IN SIGNIF. 
VERWI\OlT WEIll<ELIJ'K % VERSOiIL 

99 157 58.5 % u. 

35 38 8.5 % 
11 5 -54.5 % 
6 7 16.6 % 
4 2 -50.0 % 

1 
14 6 -57.1 % 

1415 1528 7.9 % ou 

1986 
I 

VEIlSaiIL IN SIGNIP'. 
VERWI\OlT WEPlQ':LIJ'K % VERSOUL 

970 1086 11.9 % u* 

184 157 -14.6 % •• 
30 30 0.0 lil 

148 173 16.8 lil .. 
62 53 -14.5 lil 
11 15 36.3 lil 
60 77 28.3 lil .. 

14122 14705 4.1 % u* 

1986 
I 

VEIlSaiIL IN SIGNIF. 
~ WEliU<EI.IJ'K % VERSOlIL 

2 1 -50.0 % 
1408 1422 0.9 % 

236 274 16.1 'I; *u 

38 37 -2.6 % 
360 394 9.4 lil 
100 139 39.0 % .u 

22 29 31.8 lil 
166 182 9.6 lil 

33938 35497 4.5 lil u* 



TABEL 19i. 
~ILIGHEID 1986 

WIJ"ZE tEE1lW1E SU\CIftOPl'"ER : 8 rail voertuigen 
ANI) Em'S'l' l'El'SEL SI..N:li'l'Ol"F : CIIItIl1EI:'m' 

WIJ"ZE~ J'AREN VI:lORPERIO!E 
TEGENP1IR1'IJ 

1981 1982 1983 1984 

ENl<ELVOUDIG 1 
FIETS 

'rotAAL 1807 1710 1756 1615 

WIJ"ZE ~ sI.J\C!f!OFFER : 8 rail voertuigen 
ANI) Em'S'l' LETSEL SI.J\C!f!OFFER ZIEKENHUIS 0f'Nl\ME 

WIJ"ZE VERl<EERStEE1lW1E J'lIREN Ii'OORPERIOlE 
TEX:iENPAATIJ' 

1981 1982 1983 1984 

ENl<ELVOUDIG 1 4 6 
PERS • .AI1I'O 2 
ZWME VOERl'. 3 1 1 
VOETG1lrl3ER 1 

'rotAAL 17559 16776 16963 15630 

WIJ"ZE lEEI.lW1E SI.J\C!f!OFFER : 8 rail voe rtuigen 
ANI) Em'S'l' LETSEL SI.J\C!f!OFFER O\IERIG LETSEL 

J'AREN VI:lORPERIOlE 

1985 

1438 

1985 

4 

1 

14520 

198 

m:lR&SSIELIJN 1986 
I I 

HEI.l:.Im PER GOOCtlESS VERSOIIL IN SI~F'. 
J'AMI. OF FIT ~ WEru<ELIJK % VEJISOfIL 

1 

-5.0 % ? 1415 1528 7.9 % *** 

REGRESSIELIJN 1986 
I I 

HELI..IN::; PER GOOCtlESS VEIlSOfIL IN SIGNIF. 
JAMI. OF FIT ~ WERKELIJK % VERSaiIL 

21.0 % 6 2 -66.6 % 

-4.4 '!; ??? 14122 14705 4.1 % *** 

m:lR&SSIELIJN 1986 
I I 

HELI..IN::; PER GOOtrlESS VERSOIIL IN SIGNIF. 

ENKELVOUDIG 
PERS • .AI1I'O 
ZWME VOERl'. 
FIETS 
VOETG1lrl3ER 
GEa:I'1PLICEERD 

GOOtrlESS OF FIT 
n? = ZEER SLEatT 
n = SLEatT 
? = MXrIG 
=~ 

1981 1982 1983 1984 1985 J'AMI. OF FIT ~ WERKELIJK % VERSOIIL 

11 14 
4 2 

24 13 
1 

2 

12 
3 

24 

3 
1 

11 
6 
7 

9 
1 

50 

1 

35944 35434 35533 35046 34037 

-6.1 % 
-6.2 % 
19.4 % 

-1.1 % 

SIGNIFIO\NI'IE ('I'flEEZIJDlGE Cl'JERSClllUJDIN3SKl\NS) 

*** = < 1% 
** = < 5% 

= <10% 
= >= 10% 

:1? 

? 

9 
3 

37 

33938 

10 
5 

28 

1 

35497 

11.1 % 
66.6 % 

-24.3 % 

4.5 % *** 



TABEL 19j. 
VElU<EERSClM:ILIGHEIO 1986 

WIJZE ~ SLH:lf1aI'P'ER : 9 owriq vrt9lcri:lek. 
J\ND EmS'l' IE1'SEL Su.antft'ER : 0I/EllI.EI:QJ 

WIJZE~ .!.MEN vo:IIl'!:IIIOI:E 
TmENPARl'IJ 

1981 1982 1983 

ENl<ELVOUOIG 6 4 5 
PERS .NJI.'O 4 2 3 
ZWARE VOERl'. 3 4 1 
MJroR 1 
BEQoIII"I!:l'S 1 
OIIERIG 1 
GECJ:Io1PLICEElU) 1 

rorAAL 1807 1710 1756 

WIJZE tn:IlW1E: SLl\Ofl'OI'"FER : 9 overiq vrtq;onbek. 
J\ND mIST LETSEL SLl\Ofl'OI'"FER ZIEKENiUIS OPNl\ME 

1984 

3 
2 
4 

1615 

WIJZE~ JMlEN WORPElUOIE 
'lmENPARl'IJ 

1981 1982 1983 1984 

ENl<ELvaJOIG 18 16 15 18 
PERS .NJI.'O 28 20 20 17 
ZWARE VOER!'. 11 8 7 8 
MJroR 1 1 
BEQoIII"I!:l'S 2 2 1 
FI!:l'S 1 1 2 
VO~ 1 
OIIERIG 2 1 2 
GECJ:Io1PLICEElU) 2 1 

rorAAL 17559 16776 16963 15630 

WIJZE lEELNl\ME SLl\Ofl'OI'"FER : 9 overiq vrtq;onbek. 
J\ND mIST LETSEL SuarroFI'ER OIIERIG LETSEL 

WIJZE~ JMlEN V'OORPERIOIE 
'lmENPARl'IJ 

1981 1982 1983 1984 

ENl<ELvaJOIG 44 42 28 20 
PERS .NJI.'O 43 47 39 44 
ZWARE VOER!'. 14 9 17 14 
M:7IOR 1 1 
BOCt1I'I!:l'S 4 3 5 5 
FI!:l'S 1 5 
~ 1 
OIIERIG 2 
GE:CX:H:'I.ICEElU) 5 4 1 

rorAAL 35944 35434 35533 35046 

198 

1986 
I I 

HEI..l:..Im PER GOOtNESS VEIlSCXIL IN SIQaF. 
1985 JAM OF FIT VF.llWI\Ofl' WEIU<ELIJ1( 1; VERSOaL 

2 
2 
1 

1438 

1985 

18 
28 
7 

1 

1 
1 

14520 

1985 

27 
47 
10 

4 
2 

6 

34037 

I 

-22.5 1; 
-15.3 1; 

-5.0 % ? 

RmRESSIELIJN 

HEI..l:..Im PER GOOtNESS 
JAM OF FIT 

1.1% 
-1.3 % 
-9.7 % 

-4.4 % ??? 

rux;m:sSIELIJN 

HEI..l:..Im PER GOOtNESS 
JAM OF FIT 

-17.3 % 
1.1% 

-2.3 % 

-1.1 % ? 

I 

I 

1 
1 

1415 

VF.llWI\Ofl' 

18 
22 
6 

14122 

VF.llWI\Ofl' 

15 
46 
12 

33938 

7 
1 

1528 

1986 

600.0 1; 
0.0 1; 

7.9 % 

*u 

*H 

VEIlSCXIL IN SIGlIF. 
WEIU<ELIJ1( % VERSOfIL 

23 27.71; 
17 -22.71; 

6 0.0 , 
2 
1 

1 

5 

14705 4.1 1; *** 

1986 

VE:RSOaL IN SIGlIF. 
WDU<ELIJK % VERSOfIL 

39 160.0 % H* 

48 4.3 % 
14 16.6 1; 

1 
1 
1 
1 

35497 4.5 1; *** 

GCOJ:tlESS OF FIT SIGlIFIC1INl'IE ('l'\GZlJOlGE O!JtRSO!RIJOOOSI<ANS) 

n? = ZEER SIEOfl' *H = < 1% 
n = Su:an' •• = ( 5% 
? = w.1'IG = <10% 
=~ = >= 10% 



TABEL 20a. 198 
VElUCEE:RSalIIELICH:ID 1986 

WIJZE t:EE:tNHoE SLN:lfl'Ol'FER : 0 personenauto 
J\NO ERNST Wl'SEL .stN:H'ltl"1" : ~ 

LEE!"l'IJD stN::Kl\:lP!'ER J»EN VlX!\PERIca: RfläIESSIELIJN 1986 
I 

HELLIN:i PER GOOalESS VDlSCXIL IN SIGttP. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT VE:IN\OI'l' ~ % VERSCXtL 

00 t,nn 05 jaar 12 12 5 9 9 -9.5 % 7 12 71.4 , 
06 t,nn 11 jaar 11 11 9 6 2 -29.4 % 1 5 400.0 '" ••• 
12 t,nn 15 jaar 13 9 10 7 12 -3.9 % 9 4 -55.5 % 
16 t,nn 17 jaar 32 12 20 9 19 -15.7 % '11 10 12 20.0 '" 
18 t,nn 19 jaar 67 58 72 53 55 -4.7 % 52 38 -26.9 '" 
20 t,nn 24 jaar 169 153 144 163 133 -4.0 % 134 148 10.4 % 
25 t,nn 34 jaar 160 130 123 152 131 -2.5 % 128 166 29.6 % ... 
35 t,nn 44 jaar 110 127 113 120 102 -2.0 % 108 102 -5.5 % 
45 t,nn 54 jaar 83 80 98 94 94 4.0 % 101 87 -13.8 % 
55 t,nn 64 jaar 69 83 71 69 56 -5.7 % 58 59 1.7% 
65 t,nn 74 jaar 79 71 74 60 58 -7.7 % 53 64 20.7 % 
75 en ouàu 46 41 40 32 43 -3.7 % 36 43 19.4 % 

TOrML 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 1528 7.9 % ... 
WIJZE CEEI.Nl'l'IE Su.arn:>F1"ER : 0 pe rsonenauto 
J\NO e:RNST IErSE!. su.arn:>1"FER ZIEKEt'I!UIS OPNl\ME 

u::E:!'TIJD SIJ>aflt)f'FER JAREN~OtE: RECiRESSIELIJN 1986 
I I 

liELLoIN3 PER GOOalESS VERSCXrL IN SIGttP. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT VEI'&Il\CHl' ~JK % VERSCXIL 

00 t,nn 05 jaar 71 84 93 78 73 -0.2 % 79 94 18.9 % • 
06 t,nn 11 jaar 92 103 116 97 80 -3.0 % 89 88 -1.1 , 
12 t,nn 15 jaar 136 108 125 100 107 -5.7 % 95 84 -11.5 , 
16 t,nn 17 jaar 192 183 194 171 136 -7.0 % 138 127 -7.9 , 
18 t,nn 19 jaar 581 576 553 520 387 -8.4 % ? 390 374 -4.1 % 
20 t,nn 24 jaar 1435 1371 1397 1342 1199 -3.7 % 1199 1226 2.2 % 
25 t,nn 34 jaar 1297 1223 1255 1178 1217 -1.6 % 1173 1158 -1.2 % 
35 t,nn 44 jaar 842 748 833 802 800 -0.3 % 796 786 -1.2 % 
45 t,nn 54 jaar 679 630 662 614 647 -1.2 % 622 624 0.3 % 
55 t,nn 64 jaar 474 462 520 458 423 -2.2 % ? 436 420 -3.6 , 
65 t,nn 74 jaar 345 311 387 346 353 1.4% 364 393 7.9 , 
75 en ouder 158 131 159 183 174 5.2 % 186 195 4.8 % 
onbekend 48 47 35 58 52 3.9 % 54 43 -20.3 % 

TOrML 17559 16716 16963 15630 14520 -4.4 % 111 14122 14705 4.1 , ... 
WIJZE I::EEUW1E SIJ>aflt)f'FER : 0 personenauto 
J\NO e:RNST IErSE!. st.I\I:Ji'rol"FER : O\IERIG IErSE!. 

LEEFTIJD St.I\I:Ji'rof'FER JAREN~OtE: RECiRESSIELIJN 1986 
I I 

HELLIN:i PER GOO!l>IESS VERSCXrL IN SIGttP. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT VE:IN\OI'l' ~JK , VDISOlIL 

00 t,nn 05 jur 208 171 154 151 184 -3.9 % ? 153 193 26.1 , ••• 
06 t,nn 11 jur 234 255 314 272 276 3.7 % ? 301 214 -28.9 , ... 
12 t,nn 15 jur 266 251 291 233 219 -4.4 % 218 225 3.2 , 
16 t,nn 17 jur 413 343 332 285 268 -10.6 % 224 278 24.1 , ••• 
18 t,nn 19 jur 1017 1026 1075 963 829 -4.4 % ??? 850 808 -4.9 , 
20 t,nn 24 jaar 2721 2670 2702 2792 2766 0.7 % 2794 2m -0.6 % 
25 t,nn 34 jaar 2717 2604 2605 2615 2576 -1.0 % 2542 2830 11.3 % ... 
35 t,nn 44 jaar 1785 1655 1860 1781 1871 1.6 !I; ?? 1880 2028 7.8 % u. 

45 t,nn 54 jaar 1350 1282 1372 1346 1284 -0.5 % 1306 1382 5.8 % •• 
55 t,nn 64 jaar 838 821 802 789 800 -1.3' % 718 890 14.3 , ... 
65 t,nn 74 jaar 596 559 620 551 574 -0.8 % 564 657 16.4 % ... 
75 en ouder 222 216 238 245 268 5.0 % 274 282 2.9 % 
onbekend 212 213 183 227 207 0.1 1; 210 248 18.0 % ... 
TOrML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 35497 4.5 , 

GClOI:H:SS OP' FIT SIGlIl"ICTINl'IE (TWEEZIJDIGE ~JDlNàSIWlS) 
??? = ZEER SUXliT ••• = ( 1% 
?? = SUXliT u .. < 5' 
? = l'Wl'IG .. <10% .. ~ = >= 10% 



TABEL 2Ob. 
~CH:ID1986 

WIJZE ~ SI.N:lfltllI'lP : 1 vrachtauto 
!>NO EIINS'l' IEl'SEL 5Uam:lP'FER : ~ 

IEEP'l'IJD StN:H'1'CI"PER J1IREN voc:m>EEIIott: 

1981 1982 1983 1984 

06 t/m 11 jaar 1 1 
16 t/m 17 jaar 1 
18 t/m 19 jaar 1 1 
20 t/m 24 jaar 3 2 1 1 
25 t/m 34 jaar 6 3 2 
35 t/m 44 jaar 4 4 4 2 
45 t/m 54 jaar 4 3 2 
55 t/m 64 jaar 1 1 
65 t/m 74 jaar 1 

'ml'AAL 1807 1710 1756 1615 

WIJZE a:EUW1E SuanoFFER : 1 vrachtauto 
!>NO ERNST tErSEL SuanoFFER ZIEl<ENI!U!S OPNI\ME 

LEEFl'IJD SllIOfl'OFFER JAREN VOORPERIOtE: 

1981 1982 1983 1984 

00 t/m 05 jaar 
06 t/m 11 jaar 5 1 1 
12 t/m 15 jaar 2 1 2 1 
16 t/m 17 jaar 1 1 3 
18 t/m 19 jaar 6 2 7 2 
20 t/m 24 jaar 22 15 9 22 
25 t/m 34 jaar 31 34 37 21 
35 t/m 44 jaar 18 25 22 20 
45 t/m 54 jaar 13 12 16 11 
55 t/m 64 jaar 6 2 3 2 
75 en ouder 
onbekend 1 

'ml'AAL 17559 16776 16963 15630 

WIJZE a:EUW1E SuanoFFER : 1 vrachtauto 
!>NO ERNST tErSEL suamJFFER OIlERIG tErSEL 

JAREN VOORPERIott: 

00 t/m 05 jaar 
06 t/m 11 jaar 
12 t/m 15 jaar 
16 t/m 17 jaar 
18 t/m 19 jaar 
20 t/m 24 jaar 
25 t/m 34 jaar 
35 t/m 44 jaar 
45 t/m 54 jaar 
55 t/m 64 jaar 
65 t/m 74 jaar 
75 en ouder 
onbekend 

1981 

1 
2 
6 
2 

26 
57 
90 
56 
33 
15 

2 

35944 

1982 

1 
3 
2 
4 

11 
33 
59 
44 
25 
7 
1 

35434 

1983 1984 

1 1 
3 2 
5 2 
2 2 

16 7 
32 39 
47 63 
31 43 
18 17 
5 5 
2 1 

1 

35533 35046 

REXiRESSIELIJN 
I 

HEU.m:i PER GCXl!N:SS 
1985 JAI'itt OP' FIT 

2 
4 -5.5 % 
1 
1 
1 

1438 -5.0 % ? 

REXiRESSIELIJN 
I 

HEU.m:i PER GOOtNESS 
1985 JAI'itt OF FIT 

1 
2 0.0 % 

5 -4.5 % 
27 8.9 % ? 
20 -12.2 % 
17 -3.4 % 

9 -7.3 % 
5 -5.5 % 
1 

14520 -4.4 % 171 

REXiRESSIELIJN 

HEU.m:i PER GOOtNESS 
1985 JAI'itt OF FIT 

2 -8.3 % 
10 -25.7 % 
51 -1.4 % 11 
70 -5.4 \ 11 
41 -7.2 % 
27 -8.3 % 
8 -20.0 % 
2 
3 
4 -7.6 % 

34037 -1.1 % ? 

GCX:lmESS OP' FIT 
??? = ZEER SLECHr 
?? .. SLECHr 

SI~FIC1INl'IE ('MEZIJDIGE OVERSOlRIJDm:iSKl\NS) 
... = < 1% ... = < 5\ 

? = MATIG = <10\ 
=~ = >= 10\ 

198 

1986 
I 

IIERSOiIL IN SI~P'. 
VEI&l1\CH1' WEEU<ELIJK % VERSOIIL 

1 

1 
3 
2 

3 4 33.3 % 
1 
2 

1415 1528 7.9 % .... 

1986 
I 

IIERSOiIL IN SI~F. 
VEI&l1\CH1' WEEU<ELIJK % VERSaiIL 

2 
2 1 -50.0 , 

1 
4 3 -25.0 , 

24 13 -45.8 , •• 
18 22 22.2 , 
18 12 -33.3 , 
10 16 60.0 , • 

3 6 100.0 % • 
1 

14122 14705 4.1 , .... 

1986 

VERSOIIL IN SI~F. 
VEI&l1\CH1' WEEU<ELIJK % IIERSOiIL 

1 
1 

2 3 50.0 , 
3 11 266.6 \ ••• 

41 57 39.0 'I; .... 
55 45 -18.1 \ 
34 48 41.1 \ ••• 
18 22 22.2 \ 
3 9 200.0 \ ••• 

2 4 100.0 \ 

33938 35497 4.5 \ ... 



Tl\BEL 20c. 198 
~GlEtD1986 

WIJZE l:EEIlW1E sI..AOrrof'FER : 2 bestelauto 
l>Mi ERNST IETSE:L ~ : ClI/EIIIEI:."m 

l'..EEP'TIJD su.antJF'I'!:R ~ro:muuOCE RmRESSIELIJN 1986 , 
HEI.t.J:m PER GOClI:tIESS VERSOfIL m SIGNIl". 

1981 1982 1983 1984 1985 JAM OP' FIT ~ WE!U<ELIJl( % VERSOfIL 

00 t/lll 05 jaar 1 2 1 
06 t/III 11 jaar 1 1 1 
12 t/lll 15 jaar 1 1 1 
16 t/lll 17 jaar 1 1 
18 t/lll 19 jaar 2 3 2 2 
20 t/lll 24 jaar 1 3 3 1 4 16.6 !j; 13 225.0 !j; ... 
25 t/lll 34 jaar 4 3 5 8 6 17.3 % 8 13 62.5 % 
35 t/lll 44 jaar 4 5 7 2 1 -23.6 % 1 7 600.0 % ... 
45 t/III 54 jaar 1 3 5 4 4 20.5 % 6 1 -83.3 % •• 
55 t/lll 64 jaar 1 2 4 3 1 4.5 % 3 1 -66.6 % 
65 t/lll 74 jaar 1 1 

TC1r1W.. 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % 7 1415 1528 7.9 % ••• 

WIJZE J:EEIlIW1E SlJ\CHroP'P'ER : 2 bestelauto 
l>Mi ERNST IEl'SEL S~P'P'ER ZItl<EmUIS OPNN1E 

LEEFTIJD SlJ\CHroP'P'ER JJ\REN lIOORPERIore RmRESSIELIJN 1986 , , 
HEI.t.J:m PER GOOttlESS VERSOfIL m SIGmP'. 

1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT ~ WE!U<ELIJl( % VERSOfIL 

00 t/III 05 jaar 1 2 4 4 3 21.4 % 5 2 -60.0 , 
06 t/lll 11 jaar 2 8 5 5 4 2.0 % 5 3 -40.0 % 
12 t/lll 15 jaar 1 4 4 2 5 18.7 % 5 3 -40.0 , 
16 t/lll 17 jaar 2 3 6 6 4 16.6 % 6 7 16.6 , 
18 t/lll 19 jaar 10 9 15 16 15 13.0 % 18 16 -11.1 , 
20 t/lll 24 jaar 32 40 64 36 43 4.1 % ?? 48 56 16.6 % 
25 t/lll 34 jaar 50 35 62 61 62 9.2 % 69 71 2.8 % 
35 t/lll 44 jaar 19 24 46 46 48 21.8 % 61 52 -14.7 % 
45 t/lll 54 jaar 22 21 26 20 20 -2.2 % 20 34 70.0 % ... 
55 t/lll 64 jaar 4 8 14 13 8 13.8 % 13 10 -23.0 % 
65 t/III 74 jaar 2 2 2 7 6 34.2 % 8 3 -62.5 , 
75 en ouder 2 2 1 1 
onbekend 3 2 2 1 2 

TC1r1W.. 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 \ ??? 14122 14705 4.1 , ... 
WIJZE I:!:ElNAME S~P'P'ER : 2 bestelauto 
ANI) ERNST IEl'SEL S~P'P'ER OVERIG tEI'SEL 

LEEFTIJD SIJIOi'roP'P'ER Jl'IllEN 1ItXlRPERIOCE REGRESSIELIJN 1986 , 
HEI.t.J:m PER GOOtmSS VERSOfIL IN SIGmP'. 

1981 1982 1983 1984 1985 JAM OP' FIT ~ WE!U<ELIJl( % VERSOfIL 

00 t/lll 05 jaar 3 7 2 2 4 -8.3 % 3 10 233.3 , ... 
06 t/lll 11 jaar 7 5 8 12 8 11.2 % 11 7 -36.3 , 
12 t/III 15 jaar 1 4 9 13 5 26.5 \ 12 11 -8.3 % 
16 t/lll 17 jaar 14 6 14 8 11 -3.7 % 9 18 100.0 % ••• 
18 t/III 19 jaar 31 28 36 26 30 -1.3 % 29 51 75.8 % ••• 
20 t/III 24 jaar 85 75 113 113 146 15.0 % 154 182 18.1 % •• 
25 t/lll 34 jaar 103 121 153 136 186 12.9 % 194 204 5.1 % 
35 t/lll 44 jaar 67 42 98 97 107 16.4 % ?? 123 123 0.0 % 
45 t/lll 54 jaar 40 46 52 74 70 15.6 % 83 77 -7.2 % 
55 t/III 64 jaar 18 17 27 30 20 7.5 % 28 19 -32.1 % 
65 t/lll 74 jaar 13 14 7 14 14 1.6 % 13 12 -7.6 % 
75 en ouder 5 2 3 2 1 -30.7 % 0 3 
onbekend 4 9 6 12 5 6.9 % 9 16 77.7 % .. 
TOl'ML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % 33938 35497 4.5 % ... 

GOOtmSS OF FIT SIGNIl"ICANl'IE ('l'IiEEZIJDlGE OVERSCllRIJDlmSlWS) 
7?? = ZEER SIEOfl' ••• = < 1% 
11 = StEOn' .. = < 5% 
? ,. M1d'IG • = <10% 
=~ = >= 10% 



'l7\BEL 20d. 
VE:IU<EEI!.SalVUGllEID 1986 

WIJZE J:ll:EI.NN'E SUQI'l'Ol'TER : 3 bussen 
1IND ERNST IEl'SEL suarronr'ER : ~ 

IEEP'l'IJD suam:nER JlIREN VOORPDUOIE 

1981 1982 1983 1984 

18 t/ln 19 jaar 
20 t/ln 24 jaar 1 
35 t/ln 44 jaar 1 
45 t/ln 54 jaar 1 
55 t/ln 64 jaar 2 1 
75 en ouder 1 

TOl'ML 1807 1710 1756 1615 

WIJZE ~ SLI\OlIOFFER : 3 bussen 
1IND ERNST IErSE!. SLI\OlIOFFER ZIElIENHUIS OPNAME 

tEEl'TIJD SLI\OlIOFFER JlIREN VOORPERIOre 

1981 1982 1983 1984 

00 t/ln 05 jaar 
06 t/ln 11 jaar 4 2 
12 t/ln 15 jaar 1 1 1 
16 t/ln 17 jaar 1 
18 t/In 19 jaar 1 1 1 
20 t/ln 24 jaar 7 3 4 1 
25 t/ln 34 jaar 7 4 8 4 
35 t/ln 44 jaar 9 2 6 3 
45 t/ln 54 jaar 6 1 8 2 
55 t/ln 64 jaar 6 1 3 4 
65 t/ln 74 jaar 1 3 9 3 
75 en ouder 4 2 5 
onbekend 1 15 

198 

REXiRESSIELIJN 1986 

HELt.IN:; PER GOOlN:SS VERSO!IL IN SI~P'. 
1985 JAAR OP' FIT ~ WE1U<ELIJK % 1lERSOIIL 

1 
1 

1438 -5.0 % 1415 1528 7.9 % ... 

REXiRESSIELIJN 1986 

HELt.IN:; PER GOOIflESS VERSCliIL IN SI~F. 
1985 JAAR OP' FIT ~ WE1U<ELIJK % VERSQ{IL 

1 

1 

2 
1 
9 

-25.0 % 

-18.4 % 
-23.3 % 

32.0 % 

1 

2 
1 

10 

2 

2 
1 0.0 lil 
1 
3 50.0 lil 
4 300.0 % H. 

4 -60.0 % 
1 
1 

17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 14705 4.1 % ... 
WIJZE DEEI.Ni'.ME SLI\OlIOFFE:R : 3 bussen 
1IND ERNST IErSE!. SLI\OlIOFFER OIlERIG IEl'SEL 

LEEFTIJD SLI\OlIOFFER JAREN VOORPERIOre 

00 t/ln 05 jaar 
06 t/ln 11 jaar 
12 t/ln 15 jaar 
16 t/ln 17 jaar 
18 t/ln 19 jaar 
20 t/ln 24 jaar 
25 t/ln 34 jaar 
35 t/ln 44 jaar 
45 t/ln 54 jaar 
55 t/ln 64 jaar 
65 t/ln 74 jaar 
75 en ouder 
onbekend 

1981 

9 
3 

10 

10 
20 
15 
20 
20 
34 
20 
11 

35944 

1982 

6 
4 
9 
3 
9 

12 
15 
12 
18 
16 
33 
28 
6 

35434 

1983 1984 

1 2 
2 5 
7 3 

2 
4 2 
4 2 

14 18 
14 16 
18 10 
17 24 
40 31 
19 25 
17 17 

35533 35046 

REXiRESSIELIJN 
I 

HEI..tJN:i PER GOOmESS 
1985 JAAR OF FIT 

4 -6.2 % 
3 -23.9 % 
3 -12.0 % 
3 
7 2.0 % 

11 -10.2 % 
19 0.5 % 
17 5.4 % 
22 -2.2 % 
21 5.1 % 
22 -8.1 % 
17 -4.1 % 
6 0.8 % ? 

34037 -1.1 % 

GOOIflESS OP' FIT 
n? = ZEER SLEOfl' 
?? = StECfl' 

SIGNIFICl'.Nl'IE ('tWEEZIJDIGE OVERSQ!RIJDm:;5Kt\NS) 

"'=<1% .. = < 51; 
? = MATIG = <10\ 
=~ = >= 10\ 

1986 
I 

VERSCliIL IN SI~F. 
VEI&W:lfl' WE1U<ELIJK % VERSCliIL 

3 4 33.3 % 
1 4 300.0 % ••• 
3 11 266.6 % ••• 

4 
5 1 -80.0 % 
5 5 0.0 % 

18 13 -27.7 % 
17 12 -29.4 % 
16 22 37.5 % 
23 19 -17.3 % 
24 14 -41.6% •• 
19 17 -10.5 % 
12 16 33.3 % 

33938 35497 4.5 % ... 



TABEL 20e. 198 
~ILIGHtIO 1986 

WI.nE tE:EI.NNoE SLACRltll"P'ER : 4 motorfiets/scooter 
ANO ERNST IEl'SEL SI.I.Ofl'Of'P'! : ~ 

I.EE:l"rIJ1) SUoCH1'a'1"ER JJW:N VOCIIl'ERIotE REXiRESSIELIJN 1986 , 
HEt.LIm PER GCOtNESS VEIISOIIL m SIGNIP'. 

1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT ~ ~ % VERSaiIL 

06 t/lll 11 jaar 1 1 
12 t/lll 15 jaar 2 1 2 
16 t/lll 17 jaar 6 4 4 2 1 -35.2 % 0 1 
18 t/lll 19 jaar 28 17 19 11 8 -27.7 % 3 7 133.3 % •• 
20 t/lll 24 jaar 47 49 46 52 36 -4.1 % 40 31 -22.5 % 
25 t/lll 34 jaar 19 25 17 25 19 0.0 % 21 19 -9.5 % 
35 t/lll 44 jaar 3 5 7 3 2 -10.0 % 3 5 66.6 % 
45 t/lll 54 jaar 1 4 2 2 2 
55 t/lll 64 jaar 1 1 1 1 1 
65 t/lll 74 jaar 1 1 

'IOl'ML 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 1528 7.9 % H. 

WI.nE IEEIlW'IE SIJ\O!'IOFP'ER : 4 motorfiets/scooter 
ANO ERNST IEl'SEL SLACHTOFFER ZIE1<ENHUIS 01?Nl\ME 

Lm'l'IJ1) SLACHTOFFER J~ lJ!XlRPERIotE REXiRESSIELIJN 1986 
I 

HEt.LIm PER GClOIl'lESS VEIISOIIL m SIGNIF. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM OF FIT ~ WE:I'OO:LIJK \ VERSanL 

00 t/lll 05 jaar 1 2 1 
06 t/lll 11 jaar 2 2 1 1 2 
12 t/I1I 15 jaar 14 17 9 9 9 -15.5 % 6 6 0.0 % 
16 t/lll 17 jaar 44 51 22 14 15 -32.5 % ? 1 20 900.0 % 

_ .. 
18 t/lll 19 jaar 238 238 201 135 94 -21.5 % 64 88 37.5 % ---20 t/lll 24 jaar 377 387 370 347 320 -4.2 % 314 301 -4.1 % 
25 t/lll 34 jaar 157 191 163 179 167 0.4 % 174 212 21.8 , ... 
35 t/lll 44 jaar 44 31 36 34 41 -0.8 % 36 47 30.5 , 
45 t/lll 54 jaar 17 14 20 11 14 -5.9 % 13 30 130.7 % .. -
55 t/lll 64 jaar 5 5 8 7 5 3.3 % 7 10 42.8 % 
65 t/lll 74 jaar 2 1 3 1 2 
75 en ouder 1 1 2 2 
onbekend 3 5 3 5 -5.5 % 3 2 -33.3 % 

'IOl'ML 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 14705 4.1 , ... 
WI.nE IEEIlW'IE SLACHTOFFER : 4 motorfiets/scooter 
ANO E!lNST IEl'SEL SLACHTOFFER O'JERIG IEl'SEL 

Lm'I'IJO SLACHTOFFER J1\REN 1J!XlRPERI01E REXiRESSIELIJN 1986 
I , 
HEt.LIm PER GOOtNESS VERSaiIL IN SIGNIP'. 

1981 1982 1983 1984 1985 Jl\IliR OF FIT ~ WE:I'OO:LIJK % VERSanL 

00 t/lll 05 jaar 1 
06 t/lll 11 jaar 1 1 3 
12 t/lll 15 jaar 26 35 23 20 8 -22.7 % 7 7 0.0 % 
16 t/lll 17 jaar US 85 73 54 33 -27.0 % 14 37 164.2 % .. -
18 t/lll 19 jaar 527 544 387 298 239 -20.6 % ?? 152 133 -12.5 % 
20 t/lll 24 jaar 839 809 800 746 614 -6.7 % 608 591 -2.7 % 
25 t/lll 34 jaar 325 365 332 378 364 2.5 % 380 457 20.2 , ... 
35 t/lll 44 jaar 58 60 68 71 76 7.0 % 81 76 -6.1 % 
45 t/lll 54 jaar 24 35 31 34 35 6.6 % 38 28 -26.3 % 
55 t/lll 64 jaar 6 6 6 12 5 5.7 % 8 10 25.0 % 
65 t/lll 74 jaar 2 4 2 2 3 
75 en ouder 1 1 
onbekend 11 12 5 8 15 3.9 % 11 7 -36.3 % 

'IOl'ML 35944 35434 35533 35046 3-1037 -1.1 % 33938 35497 4.5 % 

GOOttIESS OF FIT SIGNIFICANl'IE ('I'flEEZlJOIGE OVERSOIRIJOIN3SKl\NS) 
??? = ZEER Su:an' ... '" < 1% 
?? '" SUXlfl' 

.. = < 5% 
? = MA1'IG '" <10% 
=~ '" >- 10% 



'1W3EL 20f. 19a 
VElU<EERSCWEILIGlEID 1986 

WIJZE lEEINl\ME Su.orroP'FER : 5 brallfiets 
J\ND ERNST tErSEL su.am:ft'ER : CI'JERIJ:IEN 

IEEP'l'IJI) ~ JIIREN vtXII.1'ERlOlE JmllIESSIELIJN 1986 
I I 

HEI.t.nC PER GCCIIN'.SS VE:RSam. IN SI<2m'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT ~ WDU<ELIJK \ VEIlSOIII. 

06 t/lll 11 jaar 1 
12 t/lll 15 jur 7 10 6 7 4 -13.2 \ 4 5 25.0 \ 
16 t/lll 17 jur 65 60 54 53 38 -11.2 \ 36 51 41.6 \ ... 
18 t/lll 19 jaar 26 20 35 22 19 -4.9 \ 21 19 -9.5 \ 
20 t/lll 24 jaar 6 12 10 8 12 8.3 \ 12 15 25.0 \ 
25 t/III 34 jaar 7 3 3 7 5 0.0 \ 5 6 20.0 \ 
35 t/lll 44 jur 1 6 9 3 4 6.5 \ 6 7 16.6 \ 
45 t/lll 54 jaar 10 6 1 6 6 -13.7 \ 3 9 200.0 \ ... 
55 t/lll 64 jaar 14 9 6 5 12 -8.6 \ 7 7 0.0 \ 
65 t/lll 74 jaar l3 11 7 16 10 -0.8 % 11 7 -36.3 \ 
75 en ouder 9 6 7 4 4 -20.0 % 2 7 250.0 \ ... 
TOrML 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 1528 7.9 \ ... 

WIJZE lEEInl\ME SLI\CHl'On"ER : 5 bromfiets 
J\ND ERNST tErSEL SLI\CHl'OP'FER : ZIEl<ENiUIS OPN1lME 

tEEP'l'IJI) SIAOmJFFER JIIREN 1ICORPERI01E JmllIESSIELIJN 1986 
I I 

HE:I..LIN.:; PER GCIOtNESS VERSCXIL IN SI<2m'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAAR OF FIT ~ WElU<EL.IJK \ VEIlSOIII. 

00 t/lll 05 jur 4 
06 t/lll 11 jur 17 9 5 8 5 -28.4 \ 1 5 400.0 \ *** 
12 t/lll 15 jaar 194 205 168 137 118 -l3.3 % 98 114 16.3 \ * 
16 t/lll 17 jur 1838 1718 1542 1302 1274 -10.0 \ 1072 1388 29.4 , **. 
18 t/lll 19 jur 647 647 675 608 543 -3.9 % 550 615 11.a , u* 
20 t/lll 24 jaar 302 275 325 266 305 -0.1 \ ? 294 292 -0.6 \ 
25 t/lll 34 jaar 185 176 167 170 161 -3.1 % 156 155 -0.15 \ 
35 t/lll 44 jur 117 123 130 107 88 -6.5 % 91 115 215.3 , u* 
45 t/lll 54 jaar 151 1315 126 107 103 -10.0 % 87 100 14.9 , 
55 t/lll 64 jaar 102 103 109 98 87 -3.5 % 89 63 -29.2 , h_ 

65 t/lll 74 jur 94 91 84 73 67 -8.8 % 60 63 5.0 , 
75 en ouder 38 24 30 315 25 -4.5 \ 215 34 30.7 , 
onbekend 7 11 10 11 11 8.0 % 12 5 -58.3 , u 

TOrML 17559 16776 115963 15630 14520 -4.4 , ?11 14122 14705 4.1 , u-

WIJZE 0EEI.Nl\ME SLI\CHl'OP'FER : 5 bromfiets 
J\ND ERNST IEl'SEL SLI\CHl'OFFER : OIIERIG IEl'SEL 

tEEP'l'IJI) SLI\CHl'OFFER JIIREN vt'ORPERIOIE RmRESSIELIJN 1986 
I I 

HE:I..LIN.:; PER GCIOtNESS VERSCXIL IN SI(ImI'. 
1981 1982 1983 1984 1985 J],M OF FIT ~ WElU<EL.IJK , VERSQIIL 

00 t/lll 05 jur 3 10 5 7 4 -1.7 , 6 5 -16.6 , 
06 t/lll 11 jaar 22 27 18 20 19 -6.1 , 17 22 29.4 , 
12 t/lll 15 jaar 431 495 402 385 335 -7.3 % 11 319 359 12.5 , .. 
16 t/lll 17 jaar 4373 4254 4051 3937 3943 -2.8 % 3759 4379 16.4 , ... 
18 t/lll 19 jur 1694 11579 1736 1800 11548 0.1 % ? 1720 1823 5.9 , ---20 t/lll 24 jur 839 913 899 986 936 2.9 % 995 1122 12.7 , ---25 t/lll 34 jaar 445 489 482 508 479 1.8% 507 474 -6.5 , 
35 t/lll 44 jaar 316 324 324 353 280 -1.3 % ? 307 285 -7.1 , 
45 t/lll 54 jur 302 257 292 281 220 -5.1 % ? 228 250 9.15 , 
55 t/lll 64 jur 206 203 225 166 148 -8.0 , ? 144 150 4.1 , 
65 t/lll 74 jaar 122 114 114 105 94 -5.9 % 90 103 14.4 , 
75 en ouder 34 51 40 47 31 -2.4 , 38 50 31.5 , 
onbekend 60 44 43 51 38 -7.8 % 36 39 8.3 , 

TOrML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 35497 4.5 , .u 

GCXXlQESS or FIT SIGNIFICIINl'IE ('l'WEEZIJI)IGE CI\IEIlSOIRIJDIN:iSlaINS) 
111 .. ZEER su;arr *** .. < l' 
11 .. SUXlfl' .. .. < 5% 
1 .. MM'IG - .. <10' .. ~ .. ). 10% 



TJ\BEL 20<]. 198 
~LICi!EIO 1986 

WIJZE J:EElNNIE SLI\afltlP'P'ER : 6 fiets 
ANC ERNST Wl'SEL SlJiQI'lt)lI'?' : CI\.IERI..EIDl 

LEEP'l'IJD ~ J1I1lDl vo::IU'ERlotE R!XöRF.SSIELIJN 1986 , I 

HELI.IN:; PER GCOIl'IESS VEPSOIIL IN SI<JaP. 
1981 1982 1983 1984 1985 JAM. Of" FIT VEl'&Mfl' WEIU<E:LIJl( % VEI1SO!IL 

00 t/Jn 05 jaar 6 6 5 3 4 -14.5 % 3 1 -66.6 % 
06 t/Jn 11 jaar 37 24 38 28 17 -12.5 % 18 13 -27.7 % 
12 t/Jn 15 jaar 40 54 47 51 33 -3.7 % 40 40 0.0 , 
16 t/Jn 17 jaar 12 20 15 17 14 0.6 'I; 16 12 -25.0 % 
18 t/Jn 19 jaar 9 13 13 12 14 7.3 % 15 12 -20.0 % 
20 t/Jn 24 jaar 18 11 19 13 14 -4.0 'I; 13 7 -46.1 % 
25 t/Jn 34 jaar 22 13 19 16 22 1.6'1; 19 19 0.0 % 
35 t/Jn 44 jaar 21 17 16 17 14 -8.2 'I; 13 18 38.4 % 
45 t/Jn 54 jaar 19 39 28 23 23 -3.0 'I; ? 24 33 37.5 % 
55 t/Jn 64 jaar 35 27 42 34 24 -4.6 % 28 35 25.0 % 
65 t/Jn 74 jaar 74 61 82 70 55 -4.2 % 60 50 -16.6 'I; 

75 en ouder 63 87 75 73 81 2.9 'I; 82 71 -13.4 % 

'lt1rAAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 1528 7.9 % ••• 

WIJZE lEEIl'V\ME SIACHItlf'FER : 6 fiets 
ANC mlST LETSEL Su.am:>f'FER : ZIEl<ENiUIS OPNlloME 

tEE:FTIJO SIAOm:lf'FER J1\REN VOORPERIOIE REXiRESSIELIJN 1986 
I , 
HELI.IN:; PER GCOIl'IESS VElISOiIL IN SI<JaP. 

1981 1982 1983 1984 1985 JAM. Of" f"IT VEl'&Mfl' lGl<ELIJk % VDSaIIL 

00 t/Jn 05 jaar 71 70 65 53 65 -4.4 % 56 60 7.1 'I; 
06 t/Jn 11 jaar 546 462 442 400 340 -10.8 % 296 299 1.0 'I; 
12 t/Jn 15 jaar 765 767 676 637 549 -8.2 'I; 510 528 3.5 'I; 
16 t/Jn 17 jaar 310 264 246 225 186 -11.6 'I; 160 199 24.3 % ••• 
18 t/Jn 19 jaar 186 183 218 142 166 -4.5 % ?? 155 163 5.1 'I; 
20 t/Jn 24 jaar 271 242 266 273 229 -2.0 'I; 240 241 0.4 'I; 
25 t/Jn 34 jaar 330 289 338 325 282 -1.9 'I; 295 289 -2.0 'I; 
35 t/Jn 44 jaar 282 287 297 322 276 0.7 'I; 300 293 -2.3 % 
45 t/Jn 54 jaar 317 335 362 379 343 2.7 'I; 376 312 -17.0 'I; ... 
55 t/Jn 64 jaar 338 375 378 403 340 0.8 'I; ? 376 323 -14.0 % ... 
65 t/Jn 74 jaar 436 433 464 400 383 -3.2 'I; 382 410 7.3 % 
75 en ouder 260 300 319 308 289 2.2 'I; 315 290 -7.9 % 
onbekend 7 12 10 9 8 -1.0 'I; 9 10 11.1 % 

'lt1rAAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 'I; ?11 14122 14705 4.1 'I; ••• 

WIJZE lEEIl'V\ME SIAOm:lf'FER : 6 fiets 
ANC ERNST LETSEL Su.am:>f'FER : OVERIG I..ETSEL 

tEE:FTIJO SIACHItlf'FER J1\REN VOORPERIotE REXiRESSIELIJN 1986 
I , 
HELI.IN:; PER GCOIl'IESS VERSafIL IN SI<JaP. 

1981 1982 1983 1984 1985 JNiR Of" FIT tJEIWIQrr 'IDI.<E.t.IJl( 'I; VERSOttL 

00 t/Jn 05 jaar 121 160 132 126 131 -1.0 % 130 113 -13.0 % 
06 t/Jn 11 jaar 901 825 773 803 696 -5.4 'I; 670 646 -3.5 'I; 

12 t/lll 15 jaar 1726 1771 1885 1720 1723 -0.3 % ? 1748 1584 -9.3 % ... 
16 t/lll 17 jaar 697 653 671 664 658 -1.0 'I; 649 660 1.6 % 
18 t/Jn 19 jaar 529 520 543 515 534 0.0 % 530 506 -4.5 % 
20 t/Jn 24 jaar 796 868 855 836 873 1.4 % 882 885 0.3 % 
25 t/Jn 34 jaar 993 1066 1080 1074 1063 1.4% 1100 1150 4.5 % 
35 t/lll 44 jaar 697 765 813 855 869 5.4 % 930 872 -6.2 % • 
45 t/Jn 54 jaar 676 716 820 795 755 3.1 % ? 824 775 -5.9 % 
55 t/Jn 64 jaar 567 596 597 611 584 0.8 % 606 539 -11.0 % ... 
65 t/Jn 74 jaar 518 601 497 531 517 -1.3 'I; ? 511 541 5.8 % 
75 en ouder 268 294 298 317 299 2.8 'I; 321 277 -13.7 % ••• 
onbekend 47 42 36 45 35 -5.1 % 35 24 -31.4 'I; 

'lt1rAAL 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % 33938 35497 4.5 'I; .u 

GOOtNESS OF I'IT SIGl.IFIC1IN'1'IE ('llI'EEZIJOIGE OIIERSOIRI~) 
171 .. ZEElt SLECHl' ..... < 1% 
?? .. SLECHl' u .. < 5% 
? .. MPa'IG .. <10% .. ~ .. ). 10% 



TN3EL 20h. 198 
~LIGHEID 1986 

WIJZE ~ SI../IaiTOf'P'ER : 7 voetganger 
1IND ERNST IE1'SEL SLN:lfl'OF1"tR : ~ 

lEtP'l'IJD SLN:lfl'OF1"tR JlIREN VOORPEIIIOIE RmRESSIELIJN 1986 

HELt.J:N3 PER GCXlttlESS VERSOIIL IN SIGlIP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ\M OF FIT ~ WE!U<ELIJK \ vtI!SOfIL 

00 t/lII 05 jaar 29 30 33 16 13 -19.0 \ 10 8 -20.0 \ 
06 tjm 11 jaar 34 27 27 16 16 -19.5 \ 10 15 50.0 \ 
12 tjm 15 jaar 9 12 13 7 5 -14.1 % 5 6 20.0 % 
16 tjm 17 jaar 6 6 5 2 4 -17.3 % 2 6 200.0 \ ••• 
18 tjm 19 jaar 4 8 3 4 3 
20 tjm 24 jaar 19 9 11 5 8 -25.0 % 3 12 300.0 \ .u 

25 tjm 34 jaar 16 14 15 10 15 -4.2 'l; 12 19 58.3 \ •• 
35 tjm 44 jaar 20 13 17 12 10 -14.5 % 8 19 137.5 \ .u 

45 tjm 54 jaar 22 22 25 13 16 -10.7 % 13 17 30.7 \ 
55 tjm 64 jaar 24 17 21 12 19 -8.0 'I; 14 18 28.5 'l; 
65 tjm 74 jaar 41 45 43 49 31 -3.8 % 37 38 2.7 \ 
75 en ouder 69 56 73 66 50 -4.4 \ 54 55 1.8\ 

'lOl'AAL 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 % ? 1415 1528 7.9 % ... 
WIJZE t:EEIlW1E Suam:lf'f'ER : 7 voetganger 
1IND ERNST tErSEL Suam:lP'f'ER : ZIEl<ENlUIS OPN1lME 

lEEl'TIJD Suam:lP'f'ER JMlEN iICORPERIOIE RmRESSIELIJN 1986 
I I 

HELt.J:N3 PER GCXlttlESS VERSOIIL IN SIGIIP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ\M OF FIT ~ WE!U<ELIJK \ vtI!SOfIL 

00 tjm 05 jaar 311 287 251 253 203 -9.5 \ 186 206 10.7 \ 
06 tjm 11 jaar 583 453 459 393 376 -10.4 % ? 311 352 13.1 \ .* 
12 tjm 15 jaar 126 127 140 117 102 -4.7 % 105 104 ~.9 \ 
16 tjm 17 jaar 58 59 60 40 38 -11.5 % 33 37 12.1 \ 
18 tjm 19 jaar 57 62 37 60 37 -8.3 % ? 38 46 21.0 \ 
20 tjm 24 jaar 95 116 78 81 90 -4.8 % 79 77 -2.5 \ 
25 tjm 34 jaar 123 110 105 96 97 -6.2 % 86 112 30.2 \ **. 
35 tjm 44 jaar 103 106 101 84 69 -9.7 % 66 105 59.0 \ ••• 
45 tjm 54 jaar 115 111 117 102 104 -2.8 % 101 85 -15.8 \ 
55 tjm 64 jaar 122 120 127 104 99 -5.4 % 96 93 -3.1 \ 
65 tjm 74 jaar 209 217 194 182 162 -6.6 \ 154 158 2.5 \ 
75 en ouder 219 214 220 224 194 -1.8 % 202 205 1.4 \ 
onbekend 4 10 7 9 5 1.4 % 7 11 57.1 \ 

'lOl'AAL 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 % ??? 14122 14705 4.1 % •• * 

WIJZE J:EEINl',ME Suam:lf'f'ER : 7 voetganger 
1IND ERNST tErSEL Suam:lf'f'ER : OVERIG tErSEL 

lEEl'TIJD Suam:lf'f'ER JMlEN VOOlU'ERIOIE RmRESSIELIJN 1986 
I I 

HELt.J:N3 PER GCXlttlESS VERSOIIL IN SIGlIl". 
1981 1982 1983 1984 1985 JJ\M OF FIT ~ WE!U<ELIJK \ VERSOIIL 

00 tjm 05 jaar 316 339 303 252 262 -6.6 % 236 262 11.0 \ 
06 tjm 11 jaar 700 653 544 565 517 -7.6 % 460 488 6.0 \ 
12 tjm 15 jaar 256 229 246 245 224 -2.0 % 226 195 -13.7 \ *. 
16 tjm 17 jaar 124 99 91 107 94 -5.0 % 87 100 14.9 % 
18 tjm 19 jaar 116 111 95 103 79 -8.1 % 76 95 25.0 % •• 
20 tjm 24 jaar 216 197 201 189 184 -3.6 % 176 183 3.9 % 
25 tjm 34 jaar 267 230 225 244 233 -2.2 % 224 252 12.5 % 
35 tjm 44 jaar 179 178 189 197 176 0.7 % 188 178 -5.3 % 
45 tjm 54 jaar 195 198 187 172 219 1.1 % 201 187 -6.9 % 
55 tjm 64 jaar 217 156 165 155 133 -10.2 % 115 145 26.0 % ••• 
65 tjm 74 jaar 201 199 177 199 168 -3.4 % 169 163 -3.5 % 
75 en ouder 220 186 192 187 161 -6.1 % 154 203 31.8 \ ... 
onbekend 27 27 25 23 22 -5.6 % 21 27 28.5 % 

'lOl'AAL 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 % ? 33938 35497 4.5 % ... 
GOOttlESS OP' FIT SIGlIFIOIN'l'IE ('I\'lEEZIJDIGE ClV'ERSOlRIJDImSKlINS) 
??? ,. ZEER slEarr ... = < 1% 
71 = Su:arr •• = < 5% 
? = M1Il"IG • = <10\ 
=~ = ).. 10\ 



WIJZE tU:I.NI'IfE SLAOI'l'Ol"P'ER : 8 railvoertuiqlll'l 
1IND ERNST I.ETSEL SuantlP'P'ER : 0'JElU.EIEN 

JMIEN V!XIU'EIUoa: 

65 t;m 74 jaar 
75 en ouder 

1981 

1807 

1982 

1 

1710 

WIJZE ~ SLAOfI'OFl"ER : 8 railvoertuigen 
1IND ERNST tETSEL S:ua-rroP'FER ZIEl<ENHUIS OPNl>.ME 

1983 1984 

1756 1615 

JAREN Vt:X:lRPERIOtE 

12 t;m 15 jaar 
16 t;m 17 jaar 
18 t;m 19 jaar 
25 t;m 34 jaar 
45 t;m 54 jaar 
55 t;m 64 jaar 
65 t;m 74 jaar 
75 en ouder 

1981 

2 
2 

2 

17559 

1982 

1 
1 

1 
2 
1 

16776 

WIJZE ~ S:ua-rroP'FER : 8 railvoertuigen 
1IND ERNST tETSEL s:ua-rroP'FER ClVElUG tErSEL 

1983 1984 

2 

1 
1 

1 1 
3 2 

16963 15630 

JAREN Vt:X:lRPERIOCE 

00 t;m 05 jaar 
06 t;m 11 jaar 
12 t;m 15 jaar 
16 t;m 17 jaar 
18 t;m 19 jaar 
20 t;m 24 jaar 
25 t;m 34 jaar 
35 t;m 44 jaar 
45 t;m 54 jaar 
55 t;m 64 jaar 
65 t;m 74 jaar 
75 en ouder 
onbekend 

1981 

1 

2 

4 
5 
7 
2 
5 
8 
1 

35944 

1982 

2 
1 

1 
5 
4 
3 
4 
8 
4 

35434 

1983 1984 

1 1 
2 

2 

2 
3 1 
5 3 
4 3 
5 4 
4 2 
9 4 
4 4 
4 

35533 35046 

R!X'alESSIELIJN 
I 

liEl:LIm PER GClClalESS 
1985 JAAR OF FIT ~ 

1438 -5.0 % 1415 

RmRESSIELIJN 
I I 

HEI..LIN:; PER GOOtmSS 
1985 JAAR OF FIT ~ 

1 

2 
2 

14520 -4.4 % 111 14122 

RmRESSIELIJN 
I I 

liEl:LIm PER GOOIN:SS 
1985 JAAR OF FIT ~ 

2 
1 
3 
3 
1 

12 38.0 % 9 
7 8.3 % 6 
8 10.4 5!; 6 
7 1.9% 6 
5 11.7 % 5 
8 2.9 % 7 
3 -21.7 % 2 
1 

34037 -1.1 % 33938 

GOOIN:SS or FIT 
??? = ZEER su:arr 
?? = SIECliT 

SICiNIFICANl'IE ('IWEEZlJOIGE OVERSOt!UJOIroSKANS) 
••• = <1% .. = < 5% 

? = MM'IG = <10% 
=~ = >= 10% 

198 

1986 

VERSOIIL IN SICNIF. 
WERl<ELIJK % V'ERSOilL 

1 

1528 7.9 % ••• 

1986 

VERSOIIL IN SIGlIP'. 
WERl<ELIJK " V'ERSOilL 

1 

1 

14705 4.1 " .. * 

1986 

VERSO!IL IN SIGlIP'. 
WERKELIJK % VEIISOiIL 

1 
2 
4 

9 0.0 % 
7 16.6 % 
3 -50.0 % 
4 -33.3 % 
1 -80.0 % 
3 -57.1 % 
4 100.0 % 
6 

35497 4.5 " .. * 



TABEL 20j. 198 
~ILIGIEID 1986 

WI.J'ZE t:EEUW'I: st.H::Hl'Cl'!'E : 9 overig vrtg/onbek. 
AND e:mm tm'SEL ~ : ~ 

LEEI"1'IJD suam:ft'ER J1IRm VOCIIl'EIUca: RbESSIELIJN 1986 
I I 

HEU.IN:i PER CXXlIH:SS VERSCXIL IN SIczaP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 .JAAR OP' FIT VEI1W1\CH'l' WElU<ELIJK 1; VERSCHIL 

00 tjnl 05 jaar 1 
06 tjnl 11 jaar 1 1 1 
12 tjnI 15 jaar 1 1 1 2 2 
16 tjnl 17 jaar 3 1 2 1 1 
18 tjnl 19 jaar 1 1 1 1 
20 tjnl 24 jaar 1 1 1 1 1 
25 tjnl 34 jaar 1 1 2 
35 tjnl 44 jaar 2 1 1 
45 tjnl 54 jaar 2 1 1 1 
55 tjnl 64 jaar 4 2 1 
65 tjnl 74 jaar 2 1 1 1 
75 en ouder 1 1 1 2 

'lUl'ML 1807 1710 1756 1615 1438 -5.0 1; ? 1415 1528 7.9 1; ... 
WIJ'ZE !EEI.Nl\ME: suaI'lI:lP?'ER : 9 overig vrtg/onbek. 
AND El1NST LETSEL S~ : ZIEl<ENltJIS OFN1\ME 

LEErl'IJD SuarroP?ER ~ VOCIllPERIoa: RbESSIELIJN 1986 
I t 

HEU.IN:i PER GOOr:tlE:SS VERSQIIL IN SIczaP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 J1'IiB, arm VE3\lI\Qfl' l'iERI<ELIJK \ vmsam. 

00 tjnl 05 jaar 1 1 1 2 1 
06 tjnl 11 jaar 6 5 1 1 3 
12 tjnl 15 jaar 5 9 6 7 8 5.7 1; 8 3 -62.5 \ * 
16 tjnl 17 jaar 6 5 5 2 1 -34.2 1; 0 4 
18 tjnl 19 jaar 4 3 5 2 1 -23.3 '\ 1 4 300.0 1; .. * 
20 tjnI 24 jaar 9 3 2 5 8 0.0 '\ 5 1 -80.0 1; 

25 tjnl 34 jaar 1 6 4 3 8 25.0 '\ 8 7 -12.5 1; 

35 tjnl 44 jaar 4 4 4 10 6 17.8 '\ 9 5 -44.4 1; 

45 tjnl 54 jaar 7 4 8 3 5 -9.2 '\ 4 5 25.0 1; 

55 t;'m 64 jaar 5 3 6 4 6 6.2 '\ 6 11 83.3 , ** 
65 t;'m 74 jaar 8 5 1 3 6 -13.0 '\ 3 4 33.3 , 
75 en ouder 4 3 3 5 3 0.0 !Is 4 4 0.0 1; 

onbekend 3 1 2 3 

'lUl'ML 17559 16776 16963 15630 14520 -4.4 '\ 111 14122 14705 4.1 1; *** 

WIJ'ZE JEEI..NII,ME ~ : 9 overig vrtg/onbek. 
AND El1NST IZl'SEL SLI\OmJFFER : OIIEIi!IG IZl'SEL 

LEErl'IJD Suam:lP'I"ER ~ VOCIIl'EIUoa: RElGRESSIELIJN 1986 
I I 

!!EI..LINl PER GOOr:tlE:SS VEI1SOIII. IN SIczaP'. 
1981 1982 1983 1984 1985 .JAAR OP' m VE3\lI\Qfl' l'iERI<ELIJK 1; VERSCHIL 

00 t/lll 05 jur 2 2 1 1 
06 t/lll 11 jur 11 4 4 1 3 -41.3 !Is 0 5 
12 t/lll 15 jur 19 7 11 11 17 0.0 !Is 13 11 -15.3 \ 
16 tjnl 17 jur 11 11 8 8 4 -20.2 !Is 3 11 266.6 1; * .. 
18 tjnl 19 jaar 12 4 9 3 3 -30.6 , 1 7 600.0 \ .. * 
20 t/lll 24 jaar 12 19 11 10 9 -12.2 , 8 7 -12.5 1; 

25 tjnl 34 jaar 6 8 8 13 7 8.3 , 11 17 54.5 1; 

35 tjnl 44 jaar 6 10 10 16 12 16.6 , 16 11 -31.2 , 
45 tjnl 54 jaar 12 13 7 11 15 3.4 , 13 8 -38.4 , 
55 tjnl 64 jaar 8 8 14 9 9 3.1 '\ 11 8 -27.2 1; 

65 tjnl 74 jaar 9 9 6 8 8 -3.7 !Is 7 10 42.8 , 
75 en ouder 1 4 5 3 2 3.3 '\ 3 4 33.3 , 

onbekend 2 3 2 6 6 

'lUl'ML 35944 35434 35533 35046 34037 -1.1 '\ ? 33938 35497 4.5 1; 

GCXlIH:SS ot m SIGNIP'ICJIBl'IE (':M!EZIJDIGE ~) 

n1 • ZEER su:arr H* .. < l' 
n .. su:arr ** Ol < 5\ 
'1 • M14'IG * .. <10\ .. ~ .. ). 10\ 


