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Voorwoord 

De taakstelling van het eerste Meerjarenplan 
Verkeersveiligheid: 25°4, minder verkeersslacht
offers in het jaar 2000, is ee n uitdaging·, niet 
alleen voor het beleid, maar ook voor het 
onderzoek. De stijging van het totale aantal 
doden en gewonden in het verkeer in 1986, die 
gepaard ging met een sinds jaren ongekende 
stijging van vervoersprestatie, geeft precies aan 
wat de SWOV in het consult 'Kwantitatieve 
taakstelling in het verkeersveiligheidsbeleid: 
schone schijn of barre werkelijkheid' beschrijft. 
Willen we de economische groei bevorderen en 
de verkeersveiligheid verbeteren, dan zijn dat 
niet twee doelen die in elkaars verlengde liggen. 
In tegendeel. Een gezamenlijke, op elkaar af
gestemde inspanning van beleid en onderzoek is 
onontbeerlijk om de taakstelling in 2000 te 
halen. 
Voor het beheersen van de verkeersonveiligheid 
bij een toename van transport van goederen en 
van mobiliteit van personen, is kennis en onder
zoek een noodzaak om effectief beleid te 
kunnen voeren. Het beleid laat met het Meer
jarenplan Verkeersveiligheid een vernieuwd 
elan en durf zien. Het plan, dat hoofdlijnen en 
speerpunte n aangeeft, behoeft nadere invulling. 
De SWOV kan daartoe bijdragen. Het verslag 
over 1986 gaat over een jaar van werkzaam
heden dat aan het Meerjarenplan Verkeers
veiligheid vooraf ging. Een selectie van schetsen 
van onderzoekresultaten uit 1986 in dit verslag, 
illustreert hoe het werk van de SWOV aan het 
beleid bijdraagt. 
De eind 1985 besloten reorganisatie van de 
SWOV is in 1986 voor een groot deel verwe
zenlijkt. In haar hernieuwde taakstelling heeft 
zij van de overheid de opdracht gekregen het 
centrale onderzoekcoördinerende en kennis
integrerende instituut te ziin op het gebied van 
de verkeersveiligheid. De SWOV wil dit be
reiken door een nauwe samenwerking met 
andere onderzoekinstituten na te streven . Deze 
samenwerking zal erop gericht zijn de taak 
stelling van het Meerjarenplan Verkeersveilig 
heid te halen. 

Ir. R. Arnoldy 
Voorzitter bestuur 
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Drs. MJ. Koornstra 
Directeur 



Organisatie 

Bestuur en directie 

per 31 december 1986 

Voorzitter 

Vice-voorzitter 

Secretaris 

Penningmeester 

Leden 

Directeur 

Drs. ThJ. Westerhout 

Ir. J. Barkhof, op voordracht van de Koninklijke Nederlandse 
Toeristenbond ANWB 

Ir. J.c. Slagter, op voordracht van de Directeur-generaal van de 
Rijkswaterstaat 

Mr. JDJ. Idenburg, op voordracht van de Nederlandse Vereniging 
van Automobielassuradeuren (NVV A) 

Ir. P.B. van Gurp, op voordracht van de Minister van Verkeer en 
Waterstaat 

W. Hustinx, op voordracht van de Nederlandse Vereniging de 
Rijwiel- en Automobielindustrie (RAl) 

Ir. C. de Wijs, op voordracht van de ondernemingsraad van de 
SWOV 

Drs. MJ. Koornstra 



In memoriam drs. Th.J. Westerhout 

Op 20 september 1967 zat drs. ThJ. Westerhout 
ziJ'n eerste vergadering als voorzitter van het 
SWOV-bestuur voor. 
Gedurende de 19 jaren daarna heeft hij die 
functie nog bijna 150 maal vervuld · Met de 
kennis en ervaring van een professionele 
bestuurder - hij was in die tijd burgemeester 
van Wageningen en later van Vlissingen - heeft 
hij te zamen met zijn medebestuursleden de 
omstandigheden weten te scheppen waarin de 
SWOV verder kon uitgroeien tot een instituut 
dat nationaal en internationaal erkenning heeft 
weten te verwerven. 
Begin 1986, nadat de reorganisatie van de 
SWOV haar beslag had gekregen, vond de heer 
Westerhout het een geschikt moment om zijn 
vertrek als voorzitter aan te kondigen. 
Op 4 december 1986 hanteerde hij voor de 
laatste keer de voorzittershamer, niets 
vermoedend van wat hem te wachten stond. 
Op 16 december verrichtte hij zijn laatste 
officièle daad als SWOV-voorzitter door de 
brief te ondertekenen waarin ir. R. Arnoldy 
werd uitgenodigd om hem in 1987 als voorzitter 
van het SWOV-bestuur op te volgen. 
De heer Westerhout moet toen al wel geweten 
hebben dat het waarschijnlijk zijn laatste 
bestuursdaad in zijn hele leven zou zijn. Een 
dodelijke ziekte had hem plotseling overvallen . 
Nog voordat zijn medebestuurderen en de 
SWOV echt afscheid van hun ex-voorzitter 
hadden kunnen nemen kwam voor hem het 
einde. 
Op 3 februari 1987 is drs. ThJ. Westerhout op 
64-jarige leeftijd te Vlissingen overleden , 
Wij gedenken hem in ere. 
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Directieverslag 

De reorganisatieplannen voor een SWOV
Nieuwe Stijl zijn sinds 1 januari 1986 een jaar in 
uitvoering. Voor 1989 dient de uitvoering van 
alle plannen gerealiseerd te zijn. In dit jaarover -
zicht zal de 'balans worden opgemaakt' over een 
jaar op weg naar een SWOV-Nieuwe Stijl. 

Per 1 januari 1986 werden alle medewerkers 
van de SWOV in nieuwe functies geplaatst. De 
formatie van de SWOV is in één klap gebracht 
op het aantal dat per 1 januari 1989, n a uit
voering van alle reorganisatieplannen, de func
ties en taken van de SWOV-Nieuwe Stijl zou 
moeten kunnen uitvoeren. 
In die plannen waren nieuwe faciliteiten VOOr 
zien, met name ten aanzien van 'we Jkplek
automatisering', die nog niet ter beschikking 
staan. Ook werden in de reorganisatie plannen 
voorzien voor opleiding, vorming en training 
van medewerkers met nieuwe taken en functies. 
Een planmatige en stapsgewijze aanpak voor 
beide zaken wordt mede uit budgettaire over
wegingen over meer jaren vormgegeven. 

Niet alleen heeft de reorganisatie tot doel een 
grotere produktiviteit en efficiëntie van de 
SWOV - meer resultaat door minder mensen
via optimaal toegeruste medewerkers en opti
maal ingerichte werkomstandigheden, maar de 
reorganisatie dient ook zorg te dragen voor 
continuïteit tijdens de overgang van oude func
ties en taken naar nieuwe. Het jaar 1986 heeft 
zich dan ook gekenmerkt door velerlei inspan
ningen, met name van het management, om dat 
proces vorm te geven, terwijl de toerusting in 
werkomstandigheden nog vorm moet krijgen . 
Dit proces zal nog enige jaren vergen . Wanneer 
de omstandigheden in aanmerking worden 
genomen en men beziet wat er is gepresenteerd 
en wat er in gang is gezet, menen wij dat het 
hernieuwde elan, dat in het vorige jaaroverzicht 
werd verwacht, zichtbaar is geworden. 

In het programmeringsproces voor het Werk 
plan 1987,dat grotendeels in 1986 plaatsvond, 
werden door de SWOV stappen ondernomen 
om meer samenhang van de onderzoekprojec 
ten te bewerkstelligen. 

Een meerjaren-onderzoekprogramma en pro
jectmatig werken, gericht op meer ruimte voor 
de 'denkfasen' die voorafgaan aan de uitvoering 
('doefase') van projecten, zullen voornoemde 
samenhang verder moeten bevorderen . 
De wetenschappelijke kwaliteit van het onder
zoek is van groot belang voor de SWOV. Het 
gezag van haar uitspraken en standpun ~n, 
alsmede het maatschappelijke nut van de 
SWOV worden erdoor bepaald. Interne collo
quia, waar onderzoekers hun denken en werken 
presenteren voor het forum van hun collega
onderzoekers, en wetenschappelijke kwaliteits
beoordeling van onderzoekverslagen zijn in 
1986 repectievelijk van start gegaan en ver-' 
beterd. Tevens is een plan gemaakt voor intensi
vering van de internationale samenwerking en 
contacten. Immers de onderzoekinstitutenn die 
soortgelijk wetenschappelijk werk doen a'k de 
SWOV bevinden zich in het buitenland. Externe 
toetsing van de wetenschappelIjke kwaliteit en 
vooral het bevorderen van die kwaliteit vraagt 
een nauwe relatie met die instituten. 
Ook werden stappen ondernomen in het be
stuur om te komen tot een Wetenschappelijke 
Adviesraad voor de SWOV. 

De noodzakelijke opleiding, vorming en training 
van de medewerkers werd geinventariseerd en 
voor een deel reeds in 1986 gerealiseerd. Het 
grootste deel van de plannen zal echter pas in 
1987 en 1988 gerealiseerd kunnen worden. 
Ditzelfde geldt nog in grotere mate voor de 
automatiseringsplannen .Gegeven 00 complexi -
teit van deze problematIek werd besloten tot 
een SWOV-brede, integrale aanpak. Dit leidt 
weliswaar tot enige vertraging ten aanzIen van 
het beschikbaar stellen van nood :zakelijke facili -
teiten op werkplekken', maar zal op termijn des 
te meer de produktiviteit en efficièntie bevorde
ren. 

Dit Jaarverslag bevat een overzicht van de resu 1-
taten of de voortgang van de onderzoekproJec -
ten , Voorts wordt een overzicht gegeven van de 
overige activiteiten, van de algemene gang van 
:zaken en van de financiè',Ook zijn de pubhka 
ties van de SWOV vermeld, 



Algemene Zaken 

Bestuur 

b het vers·hgjaar nam drs. ThJ. Westerhout i n 
de bestuursvergadering van 4 december af -
scheid van de SWOV na een voorzitterschap 
van bijna 20 jaar. Begin 1987 heeft het bestuur 
als zijn nieuwe voorzitter Ir. R. Arnoldy be
noemd .Daarnaast hebben zich in 1986 twee 
mutaties in het bestuur voorgedaan. 
Ir. HJJ. van Bussel die als 'gedelegeerd be
stuurslid' belast was met de uitvoering van een 
reorganisatie van het instituut heeft zich, na 
afronding van zijn taak, per 1 mei 1986 terug
getrokken als bestuurslid. 
Mr. A. van 't Laar die op voordracht van de 
ondernemingsraad van de SWOV zitting had in 
het bestuur werd per 1 januari 1986 opgevolgd 
door Ir. C. de Wijs. 
Het bestuur vergaderde in 1986 zeven keer. 
Belangrijk aandachtspunt was de begeleiding 
van de reorganisatie van de SWOV, zowel intern 
als extern. 

Bureau 

Per 1 april 1986 heeft het bestuur, na overleg 
met de ondernemingsraad, drs ·MJ. Koornstra 
benoemd tot opvolger van prof. ir. E. Asmussen 
als directeur van de SWOV. Ter gelegenheid van 
het afscheid van prof. ir. E. Asmussen werden 
op 19 en 20 november 1986 een internationale 
workshop en seminar gehouden . Verderop in 
dit verslag hierover meer· 
Aan het begin van het verslagjaar is de uit
voering van de reorganisatie gestart, gebaseerd 
op het realiseren van de drie centrale functies 
van het instituut , t.w.: 
- de kennisbeheersingsfunctie 
- de architectenfunctie 
- de onderzoekfunctie 
De structuur van de organisatie werd hierop 
aangepast en resulteerde in een instituut met 
een éénhoofdige directie. Daarnaast werden als 
hoofdafdelingen gevormd : 
- Tactisch Ond erzoek 
- Strategisch Onderzoek 
- Programmering en Voorlichting 
- Algemeen Secretariaat, Financiele en Social1e 

Zaken . 

Veel tijG en aandacht IS in het verslagjaar be
steed aan het invoeren van de nieuwe structuur 
binnen de SWOV, en van de nieuwe str lCtuur 
van het overleg van de SWOV met het ministe
ne van Verkeer en Waterstaat . 

Op 1 januari 1986 waren bij" de SWOV 77 
mensen in vaste dienst, van wie 14 in d eJ?, ltijd; 
op 31 december waren dat er 75, van wi e 16 in 
deeltijd. Daarnaast hadden 4 medewerkers een 
arbeidsovereenkomst voor bepaalde tijd . 
De gemiddelde personeelsbezetting h 1986 
bedroeg 68,2 medewerkersjitar, alsmede 2,9 
medewerkersjaar boven de formatie . 
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In het verslagjaar IS veel tijd besteed aan de 
gevolgen van de overgang van het pe r!bneel va n 
de SWOV naar de B3-status per 1 januari 1986, 
wat voor het personeel onder andere betekende: 
nieuwe arbeidsvoorwaarden, een nieuwe pen
sioenvoorziening, een nieuw functionerings- en 
beoordelingssysteem en toenemende oplel~ 
dingsactivi teiten. 

Ondernemingsraad 

Na het hectische jaar 1985, dat bijna geheel in 
het teken stond van het overleg over reorgamsa
tie en herziening van de arbeidsvoorwaarden, 
was 1986 voor de ondernemingsraad een jaar 
van betrekkelijke rust. Er hebben in tot aal 10 
overlegvergadenngen plaatsgevonden; voo Jaf
gaand aan elk van die vergaderingen is er voor
overleg geweest met het hoofd van de afdelü1g 
Sociale en Personeelszaken(Overleg II) e nmet 
vertegenwoordigers van de georganiseerde 
SWOV -medewerkers (Communicatie "Ove rleg) . 
De ondernemingsraad heeft in 1986 ing estemd 
met twee voorgenomen besluiten tot wiiziging 
van het arbeidsvoorwaardenreglement en me t 
een nieuwe ADV -regeling per 1 -1 -1987. Otar 
naast heeft de OR een posItief advies u itge -
bracht over de benoeming van drs "MJ . K 00 rn 
stra tot directeur van de SWOV " 
filkele belangrijke punten van overleg ware n 
voorts : 
- functioneren van de SWOV nieuwe stij l; 
- financieel verslag 1985, begroting 1987 en 

financieel meerjarenplan 1987 -1990', 
- oplelGIilgsbelelG en opleidIflgsplan 198 6 ; 
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- automatiseringsbeleid; 
- toepassing van de beoordelingsregeling; 
- besteding WAGGS-gelden; 
- overwerkregeling part-timers; 
- uitgestelde en ingegane pensioenen van oud-

SWOV-medewerkers; 
- nieuwe collectieve ziektekostenverzekering 

per 1-1-1987; 
- instelhng Wetenschappelijke AdViesraad. 

Op 18 maart is ir. C. de Wijs op voordracht van 
de ondernemingsraad opgenomen in het 
SWOV-bestuur. Zijn voorganger, mr. A. van 't 
Laar, had te kennen gegeven dat hij zijn functie 

wilde neerleggen in verband met drukke werk
zaamheden elders. 

Op 29 september zijn OR-verkiez·ngen gehou
den voor drie reglementair vrijgekomenzetels. 
Afgetreden zijn R.D. Wittink, J. van Minnen en 
W J. Spaargaren. Zij zijn op 13 oktober opge
volgd door A.G. Welleman, mevrouw J.E. Lin
deijer en c.c. Schoon. 
Evenals in voorgaande jaren heeft de onder
nemingsraad van de SWOV in 1986 deelgeno
men aan het overleg binnen de Kontaktgroep 
Ondernemingsraden Research Instel \ngen 
(KORRI). 



Financiën 

Het beknopte financiële verslag dat hier wordt 
gepresenteerd, loopt vooruit op de goedkeuring 
van de jaarrekerung 1986 door de accountant 

Inkomsten en uitgave n 

Inkomsten 

rijkssubsidie 
orxlerzoekbijdragen ANWB/NVV NRAI 
oJXlrachten van derden 
diverse baten 

Uitgaven 

personeelskosten 
huisvestingskosten 
computeraanschaf 
overige bureaukosten 
externe kosten 
diverse kosten 

Balans 

Activa 

belegde pensioenvoorziening 
vooruitbetaalde en te ontvangen posten 
liquide middelen 

Passiva 

fonds ANWB/~IVV A IRA I 
pensioenvoorziening 
te betalen en vooruitontvangen posten 

* Per 1 ianuari 1986 heeft de SWOV de B3 -
status verkregen en zijn alle SWOV
medewerkers ambtenaar in de zin van de 
pensioenwet geworden . De aan het Algemeen 
Burgerlijk Pensioenfonds te betalen schade
loosstelling werd o.a · gefinancierd uit de 
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en het Bestuur en heeft daardoor een voorlopig 
karakter . 

1986 

17.531.000,-

" 
630.000,-

" 
5.000,-

" 
177.000,-

I 8.343.000,-

16.411.000,-
" 1.0 14.000,-

" 
, 

" 
353.000,-

., , 

., 565.000,-

18343.000, -

I 
" 768000,
\ 1.332000,-

12.100000,-

I 580.000 ,-

" 
" 1 520,000,-

12.100000 -

1985 

19.135.000,-

" 
470.000,-

" 
130.000,-

" 
40.000,-

19.775.000,-

17.230.000,-
" I .250.000,-

" 
, 

" 
845000,-

" 
30.000,-

" 
420.000,-

f 9.775.000,-

I 5000.000,-* 
" 220.000,
" 1.340.000,-

16.560.000,-

I 575.000, 
" 5000000,-* 
" 985000, -

16560,000 ,-

belegde pensIoenvoor 2\ening .Op grond 
daarvan werd, rekening houdende met het 
voorgaande, het op de balans per 31 -12 -1985 
voorkomende bedrag voor pensioenvoo rziening 
en belegde pensioenvoorziening op nih'. 
gesteld, 



Lijst van gebruikte afkortingen 

AKI 
ANWB 
APK 
ATEC 

BAG 
BGV 
BREV 
CEMT 
CIE 
CPVC 
CSR 
DOCTOR 
DOVO 
DSWO 
DVK 
DW 
ECMT 
EEVC 
ESA 
FISITA 
ICADTS 
ICTCT 
IPLE 
IRF 
IRRD 
ISW 
IZF-TNO 
KIVI 
NEl 
NNI 
NSW 
NWA 
NVVC 
OECD 
OESO 
PCGV 
PTRC 
RAl 
RDW 
ROF 
RONA 
RVI 
RWS 
SIG 
SINA 
TRB 
VEDYAC 
VSC 
VOR 
WN 
WHO 

Automatische knipperlichtinstallatie 
Komnkhjke Nederlandse Toeristenbond ANWB 
Algemene periodieke keuring (van motorvoertuigen) 
Association pour Ie déveJoppement des technique de transport ,d'environnement et de 
circulation 
Bloedalcoholgehalte 
Beleidsgroep Verkeersveilighelo 
Beschikking Rijksbijdragen Experimenten in Verblijfsruimten 
Conferentie van Europese Ministers van Transport 
Commission Internationale de I'Eclairage 
Centrale Politie Verkeerscommissie 
Committee for Scientific Research (OECD) 
Dutch Objective Conflict Technique for Operation and Research 
Diepgaand onderzoek verkeersongevallen 
Dienst Sociaal-Wetenschappelijk Onderzoek (R.u. Leiden) 
Dienst Verkeerskunde (RWS) 
Directie Verkeersveiligheid van het Ministerie van V & W 
zieCEMT 
European Vehicles Committee 
Europese Ruimtevaartorganisatie 
Fédération internationale des sociétés d'ingénieurs des techniques de lautomobile 
International Committee on Alcohol, Drugs and Traffic Safety 
International Committee on Traffic Confhcts Techniques 
Institution of Public Lighting Engineers 
International Road Federation 
International Road Research Documentation (OECD) 
Interdepartementale Stuurgroep Verkeersveiligheidsbeleid 
Instttuut voor Zintuigfysiologie TNO 
KoruDklijk Instituut van Ingenieurs 
Nederlands Economisch Instituut 
Nederlands Normalisatie-instituut 
Nederlandse Stichting voor Ver ichtingskunde 
Nederlandse Vereniging van Automobl'eJassuradeuren (NWA) 
Nationaal Verkeersveiligheidscongres 
Organisation for Economie Co -operation and Development 
Organisatie voor Economische Samenwerking en Ontwikkeling 
Permanente Contactgroep voor de Verkeersveihgheid 
Planning and Transport Research and Computation Co. Ltd . 
Nederlandse Vereniging der Rijwiel -en Automobielindustrie (RAl) 
RijksdIenst voor het Wegverkeer (RWS) 
Regionaal orgaan voor de ve Ikeersvelligheid in de provincIe Friesland 
CommIssie Ri chtlijnen Ontwerp Niet -Autosnelwegen 
RadioverkeersInformatie 
RIjkswaterstaat 
Informatiecentrum voor de Gezondheidszorg 
Società Imziative Nazionah' Autostradali 
Transportation Research Board 
Vehicle dynamics and crash dynamics 
VerkeerskundIg Studie Centrum (R.U .Groningen) 
Dienst Verkeersongevallen regIstratie (DVV) 
Vellig Verkeer Nederland 
World Health Orgamsation 



Overzicht van afgeronde onderzoeken 13 

De SWOV heeft in 1986 het (te) grote aanta I 
onderzoek projecten samengevoegd tot onder 
zoekterreinen. Daarmee werd beoogd de sa
menhang van de projecten binnen deze onder
zoekterreinen meer aandacht te geven. 
Dit samenvoegen betekende eerst slechts het 
plaatsen van de verschillende projecten onder 
een gezamenlijke 'paraplu'. Langs twee wegen is 
vervolgens getracht de beoogde samenhang van 
onderzoekprojecten tot stand te brengen. 
Er is een notitie opgesteld voor een discussie 
met de opdrachtgever( s) van het ministerie van 
Verkeer en Waterstaat over 'onderzoeklijnen en 
aandachtsterreinen' voor het werk van de 
SWOV. Deze discussie is afgebroken voor het 
programmeringsoverleg over de concrete pro
jecten. 
De tweede weg betrof het beschrijven van de 
onderzoekterreinen ten behoeve van het onder
zoekprogramma van de SWOV in 1987 en 
volgende jaren. 

Deze beschrijving van de onderzoekterreinen is 
te beschouwen als een eerste aanzet en is gericht 
op de bijdrage van de projecten aan het kennis
verwervings- e%f toepassingsproces van het 
desbetreffende onderzoekterrein. 
Het moge duidelijk zijn dat het vasthouden aan 
deze aanzet tot samenhang niet geheel gehand -
haafd kan worden, wanneer bij de concrete 
invulling van de onderzoekprojecten rekening 
moet worden gehouden met een groot aantal, 
verschillende wensen van de opdrachtgevers. 
Evenals vorige jaren moeten we ook over 1986 
constateren dat de diversiteit van gevraagde 
produkten tot een te groot aantal deelprojecten 
leidt. Het onderzoekpotentieel wordt daardoor 
niet optimaal benut. 

In het navolgende wordt een overzicht gegeven 
van een selectie van enkele belangrijke resulta
ten, zoals die werden beschreven in het kwar
taalbulletin van de SWOV het 'SWOV-schrift'. 

Verkeersonveiligheid Beemster: onderz eek afges loten 

In 1973 heeft een werkgroep van provinciale en 
locale wegbeheerders bij de Noordhollandse 
gemeente Beemster een hoge verkeersonveilig
heid gesignaleerd op het wegennet aldaar. Er 
trad een plotselinge stijging op van het aantal 
verkeersdoden in 1972 to t 23, een verdubbeling 
ten opzichte van de voorgaande jaren. Dit was 
aanleiding voor de Minister van Verkeer en 
Waterstaat de SWOV in te schake en als advi
seur van de werkgroep. De bdmgrijkste taak 
van de werkgroep was het aanbevelen van infra 
structurele maatregelen te rverbetering van de 
verkeersveiligheid in de Beemster . 

Het onderzoek dat de SWOV heeft uitgevoerd 
bestaat uit een retrospectief ged tè ~e over de 
periode 1968 tot 1973 en een onderzoek over 
de periode na 1973 naar het effect op de ver 
keersveiligheid van de successievelijk gereali -
seerde maatregelen. 
Het vooronderzoek toonde aan dat de Beem
ster onveiliger was dan andere plattelands 
gemeenten die een overeenkomstig wegenstelsel 
hebben. Uit deze vergelijking bleek dat in de 

Beemster meer ongevallen met slachtoffers 
plaatsvonden in relatie tot het aantal inwoners 
en de weglengte .De ambtelijke werkgroep deed 
daarop voorstellen om de verkeersdruk op de 
wegen in de gemeente zoveel mogelijk te gelei -
den naar enkele nieuwe hoofdwegen, waar de 
veiligheid in het algemeen beter gewaarborgd 
kan worden. De smallere wegen met gemengd 
verkeer en veelal bomen vlak langs de verhar
ding kunnen dan ontlast worden .In het totaal 
zijn er negen alternatieve oplossingen aan een 
bes tssingsprocedure onderworpen .Met behulp 
van verkeerstellingen heeft de Provinciale 
Waterstaat van Noord-Holland prognoses 
opgesteld voor de verkeersdruk die elke variant 
in het jaar 1977 te verwerken zou knJgen. De 
SWOV berekende hieruit per variant de gevol
gen op de verkeersveiligheid in de Beemster. Op 
basis van deze voorspellingen en de resultaten 
uit het vooronderzoek werden aanbevelingen 
gedaan aan de minister . Het betrof maatregelen 
van structurele aard - de aanleg van een auto
weg en een autosnelweg inclusief de aang;luiting 
- en maatregelen ter verbeten'ng van de onveili -
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ge weggedeelten en kruisingen op het oude 
wegennet. Een overzicht van deze maatregelen 
is opgenomen in de rapportage van het voor
onderzoek . Veel maatregelen waren ruet op 
korte termijn te realiseren. Na een interim
rapportage in 1980 is er nu een rapport waarin 
een evaluatie wordt gegeven van de uitgevoerde 
maatregelen voor wat betreft de effecten op de 
veiligheid. Hierin wordt de periode behandeld 
vanaf 1968 tot en met 1984; een verkeersvelhg 
heidsbeeld van de Beemster over 17 jaren! 

Omdat niet verwacht wordt dat alle voorgestel -
de maatregelen in de nabije toekomst gerecili -
seerd worden, is besloten het SWOV"Onderzoek 
in de Beemster met deze rapportage af te sIUl'
ten. 

De ontwikkeling van de verkeersonveiligheid 

Over de periode 1970 -1971 en 1973-1980 i de 
ontwikkeling van de verkeersonveiligheid in de 
Beemster gevolgd en vergeleken met die in d e 
andere plattelandsgemeenten. In geheel Neder 
land trad over deze iaren een daling op van de 

verkeersonveiligheid. In de Beemster bleek 
deze daling groter te zijn dan in de rest van het 
land, ook groter ten opzichte van de verge &jk
bare gemeenten. 
& is een gunstig effect geconstateerd van de 
uitgevoerde structurele maatregelen. 
De daling in de Beemster betreft niet het abso
lute aantal ongevallen (incl. materièle schade), 
maar wel het aantal slachtoffers. Wordt reke
ning gehouden met de stijging van de verkeers
prestatie dan is de daling bii het aantal ongeval
len 22% en biihet aantal slachtoffers 50%. Het 
aantal ongevallen met dodelIjke afloop nam 
eveneens af . Bij -.ergelijking tussen weggedeel 
ten en kruisingen bleken de verschillen n ont
wikkeling niet groot te ZIJn. 
De conc lusies voor het hele weggennet gelden 
dus in gelijke mate voor de weggedeelten en de 
kruisingen. 
In verhouding met de hoeveelheid verkeer is 
zowel het aantal ongevallen als het aantal 
slachtoffers gedaald. 
De toename van het verkeer na in gebruik
neming van de rueuwe wegen i .. samengegaan 
met ee n afn arne van het verkee r cp he t oude 
wege nnet . Me t deze daling ging e"r het aalJ'lal 



ongevallen eve Il"edig omlaag. Het aantal s hcht
offers per gereden voertuigkilometer is daar 
echter gestegen. De ernst van de ongevallen is 
dus toegenomen op het oude wegennet van de 
Beemster. Verhoging van de rijsnelheid, gecon -
stateerd met een groot aantal metingen, en 
verlaging van het attentieniveau worden als 
mogelijke oorzaken genoemd. 
Op weggedeelten en kruisingen van het oude 
wegennet waar maatregelen genomen zijn, heeft 
de verkeersonveiligheid zich niet meetbaar 
anders ontwikkeld dan die op weggedeelten en 
kruisingen zonder maatregelen. 
Omdat toch het aantal ongevallen op het oor
spronkelijke wegennet in de Beemster sterker is 
gedaald dan op wegennetten in de vergelijkbare 
gemeenten, wordt aangenomen dat de lokale 
maatregelen een gunstige invloed hebben op de 
veiligheid van het totale wegennet. 
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Conclusie 

Voor de Beemster is de invloed op de verkeers
veiligheid van structurele maatregelen - waarbij 
verkeer naar nieuwe wegen wordt gezogen - in 
absolute zin gunstiger gebleken dan de invloed 
van herinrichtingsmaatregelen op het bestaande 
wegennet. In het algemeen pleit dit voor maat
regelen die het gemotoriseerde verkeer op de 
oude wegennetten overdragen naar onderdelen 
van het (nieuwe) hoofdwegennet. Op het oude 
wegennet kan de relatieve onveiligheid - het 
aantal ongevallen resp. het aantal slachtoffers 
per gereden voertuigkilometer - echter toe
nemen. Bij de maatregelen moet aandacht 
geschonken worden aan het effect op het snel
heidsgedrag. 

Rapport R-85-50, zie blz. 41 

Heeft radioverkeersinformatie effect op de verkeersveiligheid? 

Voor het Nationaal Plan voor de Verkeersveilig
heid ging de SWOV na of zinvol onderzoek kan 
worden verricht naar een effect van radiover
keersinformatie (RVI) op de verkeersveiligheid. 

RVI is één van de vele bronnen die de wegge
bruiker kan gebruiken bij het bepa Ien van zIJn 
route en zijn rijgedrag . Een mogelijk effect van 
RVI wordt beïnvloed door de mate van afstem -
ming van de informatiebronnen op elkaar, de 
betrouwbaarheid en nauwkeun"gheid van RVI . 
de vorm waarin de informatie wordt gegeven, 
de luisterdichtheid en de mate van navolgi ~ 
door automobilisten. Met het laatste heeft de 
SWOV zich beziggehouden. De oVe'Jlge punten 
worden in een ander project door de Rijks -
universiteit Leiden onderzocht. 
Tijdige melding van omvangrijke ve'rstoringen 
zoals gladheid , dichte mist of grote stremmin
gen kunnen weggebruikers ertoe brengen de 
reis uit of af te stellen, een ander vervoermiddel 
of een andere bestemming te kiezen · Dit kan 
reductie of spreiding van het snelverkeer tot 
gevolg hebben en het aantal openbaar-vervoer 
reizigers kan toenemen . 
Het zal problematisch zijn om hierover aan 

betrouwbare gegevens te komen. I-bogstens 
kan door een enquête een indruk worden 
gekregen over deze veranderde reispatrone n. 
Wordt onderweg radioverkeersinformatie ont
vangen, over een stremming bijvoorbeeld, kan 
men besluiten een andere route te nemen. 
Ter verkrijging van een beeld over het route
gedrag bij een plaatselijke stremming kunnen 
verkeersintensiteiten op de hoofd- en alterna
tieve route worden gemeten. 
Veranderingen in deze verkeersstromen kunnen 
worden gekoppeld aan de resultaten van een 
enquête onder passerende weggebruikers, waar
in onder meer naar de motivatie voor de route
keuze wordt gevraagd . 
RVI kan het attentieniveau van de voertuig 
bestuurders verhogen. Deze kunnen daardoor 
anticiperen op de gebeurtenissen en reageren 
met bijvoorbeeld het verminderen van de n"j
snelheid, het aanhouden van een grotere volg 
afstand of met (pompend) remmen. Onderzocht 
kan worden of, en zo ja op welke wijze, een 
attentieverhoging betrouwbaar vastgesteld kan 
wo rden en welke relatie er is met rijgedrag. 

Rapport R-85 -52, zie blz. 41 
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Omvangrijk onderzoek naar veiligheid van wegen 

In het kader van het SWOV-onderzoek Veilig
heidscriteria voor verkeersvoorzieningen (VvV) 
is een rapport gereedgekomen dat handelt over 
het zogenaamde 'eerste orde wegennet', ook wel 
het hoofdwegennet genoemd dat vooral auto
snelwegen en autowegen omvat · 

Na inventarisatie van de afzonderlijke ken
merken van wegen, verkeer en verkeersgedrag 
enerzijds en verkeersongevallen ahderzijds, is 
getracht het verband tussen deze kenmerken te 
analyseren. 
Het VvV-onderzoek heeft uiteindelijk tot doel 
te dienen als basis voor aanbevelingen voor 
maatregelen met betrekking tot de vormgeving, 
aankleding en de directe omgeving van de weg. 
Een belangrijk uitgangspunt hierbij is de inde
ling van wegen(netten) op grond van hun func
tie voor het verkeer. Het eerste wegennet is de 
hoogste verkeersfunctie toegekend en is als 
eerste geanalyseerd vanwege de betrekkelijk 
goede toegankelijkheid van de afzonderlijke 
weg-, verkeers, en ongevallengegevens. 
Het onderzoek werd uitgevoerd in opdracht van 
de Dienst Verkeerskunde (DVK) van de Rijks
waterstaat en er werd door tal van instanties aan 
meegewerkt. 

Inventarisatie 

De inventarisatie van wegen- en verkeersken
merken is via een speciaal inventarisatieformu -
lier uitgevoerd met medewerking van de Rijks
waterstaat, de vele Provinciale Waters taats
diensten en enkele overige wegbeheerders in 
Nederland. Bij elkaar is ruim 2000 km weg
lengte geïnventariseerd op tal van relevant 
geachte kenmerken, onderscheiden naar weg
gedeelten en kruisingen . De inventarisatie van 
ongevallen is beperkt tot ongevallen met slacht 
offers (doden en gewonden) in de jaren 1979 en 
1980. Deze gegevens zijn afkomstig van de 
Dienst Verkeersongevallenregistratie (VOR) te 
Heerlen · Tevens is gebruik gemaakt van de 
locatiecodering van deze dienst, teneinde een 
koppeling tussen weg - en ongevallenkenmerken 
te bereiken. 

Analyses 

Aan de feitelijke analyse van de relatie tussen 
de verzamelde weg- en verkeerskenmerken en 
de ongevallengegevens is een groepering van 
weg- en verkeerskenmerken voorafgegaan. 

Deze groepering (op grond van een zogenaam
de homogeniteitsanalyse) is uitgevoerd via 
computerprogramma's die vele kenmerken 
tegelijk optimaal kunnen analyseren. Het unieke 
van deze door de afdeling 'Datatheorie' van de 
Rijksuniversiteit Leiden in samenwerking met 
Amerikaanse universiteiten ontwikkelde pro
gramma's is, dat de kenmerken van verschillen
de meetniveaus kunnen zijn; bijvoorbeeld kwa
litatieve kenmerken zoals het aan- of afwezig 
zijn van een kenmerk en kwantitatieve metri
sche gegevens zoals verkeersintensiteiten. 
Binnen deze homogene groepen is verder ge 
zocht naar de beoogde relaties van deze kwali
tatieve en kwantitatieve kenmerken met ken
merken van ongevallen. 

Resultaat 

In de eerste plaats bleek het goed mogelijk 
homogene groepen te onderscheiden. 
Er bleken 708 weggedeelten in 6 groepen te 
kunnen worden ondergebracht. Slechts 72 
weggedeelten waren niet in deze homogene 
groepen te plaatsen. WerkdagÏntensiteit blijkt 
over het algemeen slechts geringe voorspellende 
waarde te hebben op het aantal letsel ongevallen 
van deze homogene groepen. Relatief goed 
scoort dit kenmerk echter bij de groep 'auto
snelweg met 2x2 riJ'stroken: aangezien 40% van 
de ongevallen te verklaren is uit de werkdag
intensiteit . 
Bij de verdere analyse zijn zogenaamde ken 
cijfers gebruikt om de onveiligheid uit te druk
ken (hier het aantal letsel ongevallen per kilo 
meter weglengte, resp · per afgelegde voertuig
kilometer) . 
Lagere kencijfers werden vastgesteld voo,r 
hie'rarchisch hoger geordende \\egen (binnen 
één intensiteitsklasse) .Dat houdt mogelijk 
verband met minder potent'tële conflicten op 
hoge re 0 rde \\e gen · 



Voorts zijn er in een aantal groepen bij de 
hoogste intensiteitsklasse relatief hoge onveilig
heloswaarden gevonden. Dit wijst erop dat er 
voor de keuze van een wegcategorie een veilIg
heidscriterium te baseren is op een bepaalde 
intensiteitsgrens. 
Het materiaal was echter niet gedetailleerd 
genoeg in te delen om nu reeds zo'n grens waar -
de op te leveren . 
Voor een aantal toetsingen van de tevoren 
opgestelde hypothesen bleek het materiaal zich 
niet te lenen, vooral omdat het aantal niet -
homogene groepen (waar volgens de veronder-

Merendeel6etsverticht1ng brandt 

Van de fietsers blijkt 20 à 35% geen licht te 
voeren wanneer dat is voorgeschreven. Van 
diegenen die wel verlichting voeren heeft 84% 
een brandend voor- en achterlicht. Bij 15% 
brandt alleen de koplamp. Dit blijkt uit metin 
gen die de SWOV deed voor een, aan de Neder
landse Vereniging de Rijwiel- en Automobiel 
Industrie RAl u 'Jtgebracht, consult over fiets
verlichting en veiligheid. 
Er is groot verschil tussen de tijdstippen waarop 
fietsers en automobilisten hun verlichti~ 
ontsteken. Als het slecht weer is voeren bij 

Vrouwen .agen autogordel vaker 

Van 1970 t/m 1985 was het gordelgebruik op 
wegen buiten de bebouwde kom aanzienlijk 
hoger dan binnen de bebouwde kom · Was het 
gordelgebruik zowel binnen als buiten de 
bebouwde kom in 1983 iets lager dan in de 
voorgaande jaren, deze dalende trend heeft zich 
vanaf 1984 niet voortgezet. 

Het gordelgebruik verschilt naar type weg: 
autosnelweg (ruim 70°,(,) ,niet-autosnelweg 
(ongeveer 60°,(,), wegen met gemengd verkeer 
(ruim 55%) en wegen met lokaal verkeer (onge 
veer 45%). Het gordelgebruik op de meetpun -
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stelling de onveil'ghe'til hoger zou moeten zijn) 
te gering was. 
Het rapport besluit met aanbevelingen voor 
vervolgonderzoek en analyse binnen het eerste 
wegennet, met name op autosnelwegen met 2x2 
rijstroken, waarvan meer dan voldoende 
materiaal te verkrijgen is . Er wordt melding 
gemaakt van een soortgelijk onderzoek op het 
lagere orde wegennet waarvan de inventarisatie 
van weg- en verkeerskenmerken inmiddels 
gestart is. 

Rapport R-85 -65, zie blz. 42 

zonsondergang vrijwel alle automobliisten 
verlichting; 90% van de fietsers doet dat dan 
nog niet. Onder goede weersomstandigheden 
blijkt al 70% van de automobilisten de verlich
ting aan te hebben, terwijl dan vrijwel alle fiet
sers nog zonder licht rijden. 
De SWOV keek ook naar de aanwezigheid van 
reflecterende materialen. De achterreflector en 
de pedaalreflectoren zijn op vrijwel alle fietsen 
aanwezig. 

Rapport R -86-4, zie blz. 42 

ten in Amsterdam en Den Haag is veel geringer 
dan op andere pl~atsen met lokaal verkeer. 
Het draagpercentage voor bestuurders met of 
zonder passagiers is nagenoeg gelijk .DIt geldt 
zowel voor buiten als voor binnen de bebouwde 
kom · 
Uit de enquêtes vanaf 1984 bhJkt dat vrouwen 
vaker de gordel dragen dan mannen, ongeacht 
de leeftijdsgroep . 
Jongeren dragen de gordel minder vaak dan 
ouderen · 

Rapport R -86 -5, zie blz ·42 



18 

In woonbuurten is voor de analyses van de 
verkeersonveiligheid vaak gebruik gemaakt van 
enquêtes om gevoelens en opvattingen van 
bewoners te meten. Onderzoek wees echter uit 
dat op locaties, waarover de meeste kl ~hten 
bestaan, niet altijd de meeste ongevallen plaats -
vinden. Wanneer ze voor een analyse van de 
verkeersonveliigheid worden gehanteerd, moe -
ten gevoelens van onveilIgheid daarom vertaald 
worden in gedrag en de mogelIjke risico s daa r
van. Daarnaast kunnen de opvattingen van 
weggebruiker Sover het verkeer gebruikt wo r
den bIj· het bepalen van het verkeersbeleid in 
een buurt · 
Met deze uJtgangspunten heeft de SWOV een 
bijdrage geleverd aan de ANWB-brochure 'Een 
veiliger buurt: 
Sinds het begin van de Jinen zeventig is de aa n 
dacht voor de verkeersleetbaarheid sterk toe -
genomen. Voor de verkeersveiligheid heeft dat 
onder andere tot gevolg gehad dat van het 
gemotonseerde verk ~r een grotere InspanOlng 
wordt verlangd om ongevallen te voorkomen. 
Hiermee is voor woonstraten in belangri"j( e 
mate nchtlng gegeven aan de maatregelen die 
nodig zIjn . 

De wegbeheerder kan bijvoorbeeld vooral van 
het gemotoriseerde verkeer aangepast gedrag 
a ~wingen. Op andere typen wegen zal deze 
afwegiT'.g tussen de belangen van de verschillen
de groepen weggebruikers anders uitvallen. 
Ook op woonst raten blijft het intussen nodig 
om alle weggeb'l\.)ikers naar vermogen attent te 
laten zijn op mogelijke gevaren. 
In dit kader kan de wegbeheerder afhankelijk 
van de functie van een weg, m ~en voor de 
verkeersonveiligheid bepalen. Naast ongeval
lengegevens kan gebruik WOl den gemaakt van 
gedragsgegevens. Voorbeelden hiervan zijn·. 
routekeuze van doorgaand verkeer, conflicten 
bij de overgang van een woonstraat naar een 
ontsluitingsweg of verkeersader, gereden snel 
heden. Het is niet altijd nodig omvangrijke 
metingen te verrichten. De be<;taande kennis 
over weg -en verkeerskenmerken en het gedrag 
in verschillende situaties geeft vaak al aanwij -
zingen over te verwachten problemen . De 
ANWB heeft een aantal maten voor de ver 
keersonveiligheid en voor andere aspec fen van 
de verkeersleetbaarheid aangegeven . 

Rapport R-H6 -10, zie blz .42 
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SWOV voorspelt ca. 1200 verkeersdoden in 1990 

In 1984 bedroeg het aantal verkeersdoden in 
Nederland 1615, in 1985 was dit aantal 1438. 
De sterke daling beperkt zich niet tot de doden, 
maar is ook te zien bij de gewonden. 
De ontwikkeling van het aantal verkeersdoden 
is slechts op een hoog abstractieniveau te ver
klaren. In feite gaat het om de resultante van 
een groot aantal individuele factoren die geza
menlijk dit effect teweegbrengen. 

De verklaringsgrootheden die de ontwikkeling 
sinds 1950 goed beschrijven zijn de ontwikke
ling van de mobiliteit, uitgedrukt in omvang van 
het voertuigenpark en het gebruik ervan en de 
mate van risico per afgelegde voertuig- of reizi
gerskilometer. 
De mobiliteit heeft zich sinds 1950 eerst expan
sief ontwikkeld, daarna zijn er tekenen die 
wijzen op een zekere verzadiging van de markt. 
Dit resulteert in een S-vormige curve , die voor 
de komende jaren nog een gematigde groei te 
zien zal geven. 

Halvering in tien jaar 

Het risico per afgelegde kilometer is sinds 1950 
sterk gedaald. Deze ontwikkeling is zeer gelijk
matig en heeft een exponentieel ver loop. El ke 
tien jaar heeft een halvering van het aantal 
dodelijke ongevallen per afgelegde km plaats
gevonden in de periode 1950 tot 1985. 

Rljden o'nde r iovlo'ed e n pd iti etoezlcht 

In het kader van het landelijk Demonstratie
proiect Gericht ve rkeerstoezicht wordt weten 
schappelijk onderzoek verricht naar de wijze 
waarop gericht verkeerstoezicht een bijdrage 
kan leveren aan het terugdringen van verkeers 
gevaarlijk gedrag en daarmee van de verkeers -
onveiligheid . 

Een van die onderzoeken doe't de SWOV in 
samenwerking met de Werkgroep Veiligheid 
van de Rijks Universiteit leiden en gaat ove'r d e 
effectiviteit van politietoezicht biJ het r ijden 
onder invloed . 

Op grond van de combinatie van de ontwikke
l'"logen van mobiliteit en risico voorspelt de 
SWOV een voortschrijdende daling van het 
aantal dodelijke ongevallen tot 11 00 à 1200 
doden in 1990. 
Die ontwikkeling verloopt overigens niet auto
matisch. 
De dalende trend is het gezamenlijk resultaat 
van een groot aantal inspanningen van weg
beheerders en autofabrikanten en van verkeers
veiligheidsonderzoek resulterend in maatrege
len van lokale en centrale overheden, particulie
re organisaties en doordat verkeersdeelnemers 
steeds beter waren toegerust voor hun taak. 
De risicocurve kan dan ook als leercurve wor
den omschreven, dus als het resultaat van dat 
gene wat de maatschappij tot nu toe heeft ge
leerd, de totale inspanning die is geleverd om 
het wegverkeer veiliger te maken. Dit Iere'n 
omgaan met verkeersveiligheid heeft zijn effec
tiviteit over een lange periode bewezen , 
De verwachting dat het aantal doden verder zal 
kunnen dalen leert ons echter niets over de 
maatregelen die genomen moeten worden om 
deze daling ook in de toekomst te bewerk
stelligen. 
Het is de taak van alle betrokkenen gezamenlijk 
ook voor de toekomst te zoeken naar maat
regelen waardoor een verdere daling van het 
risico kan worden bereikt bij een doo rd e maat 
schappij gewenste en geaccepteerde ma te van 
bewegingsvrijheid en mobiliteit . 

Het rapport 'Opvattingen over politietoezicht 
op riiden onder invloed 'betreft het verslag van 
een enquête onder politiemense n. Doel is in -
zicht te 'trkriigen in (problemen bij) de werk
wIjze van de politie bij het toezicht op de na
leving van Art , 26 van de Wegenverkeerswet . 
Daarnaast dient inzicht verkregen te worden in 
de opvattingen van de politie over dat toezicht. 
Uiteindeliik volgen dan aanbevelingen voor een 
betere afstemming tussen doelstelling en werk
wijze bij het toezicht . 
De resultaten van het ()1l\lerzoek kunnen als 
volgt worden samengeva t. De ondervraagde 
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politiemensen blijken een relatief homogene 
groep te zijn wat betreft hun opvattingen over 
rijden onder invloed en het nut van toezicht 
daarop. Zij erkennen de ernst van de proble
men van rijden onder invloed en staan positief 
en tamelijk welwillend ten opzichte van wat 
toezicht zou kunnen bereiken in het bestrijden 
ervan. 
Ze zijn ook van mening dat zich vrij snel proble
men voordoen bij het uitoefenen van dat toe
zicht door allerlei praktische beperkingen. 
Ze zijn voorstanders van een meer intensieve 
uitvoering van traditionele wijzen van toezicht 
zoals de normale surveillance, selecte ademtest 
etc., maar dan wel met voldoende mankracht en 
goede apparatuur. 
De meerderheid van de ondervraagde politie
mensen vindt dat rijden onder invloed een zeer 
belangrijke oorzaak is van verkeersongevallen. 
Men heeft daarbij wel de neiging om het per
centage rijders onder invloed tijdens week
einden beduidend te overschatten. 
Men verwacht dat strenger en sneller straffen en 

Nieuwe ~t h~e bij al~oho fcon "Olie 

De SWOV doet in samenwerking met de Werk -
groep Veiligheid van de Rijksuniversiteit Leiden 
onderzoek naar politietoezicht .Dit onderzoek 
wil een beeld geven van de effectiviteit van 
politietoezicht bij het rijden onder invloed. Het 
eerste onderzoek betrof de resultaten van een 
enquête onder politie 'ambtenaren. Een tweede 
onderzoek gaat over een veldexperiment waar
bij' medewerking is verleend door politlekorp -
sen in Utrecht, Nijmegen en Den Haag. 

Rijden onder invloed vormt een grote bedrei
ging voor de verkeersveiligheid. Het ligt echter 
met voor de hand dat de polItie meer dan de 
huidige inzet aan dit probleem zal kunnen be
steden. Het I'S daarom belangrijk om het effect 
van hun huidige inzet te verhogen . 
In het najaar van 1984 IS een alcoholcontrole -
experiment u tgevoerd waarbii politiemensen 
tijdens weekeind nachten met ongeveer 900 
automobili ~en zlj'n geconfronteerd, die wlile -
keurig uit het verkeer werden gehaald . 

verbeterd toezicht belangrijke effecten op rijden 
onder invloed zullen hebben. 
Beduidend minder effect verwacht men van 
andere maatregelen zoals verbetering van het 
openbaar vervoer of maatregelen die de alco
holconsumptie kunnen reguleren. 
Over het algemeen vinden politieme l1sen dat er 
te weinig toezicht is op rijden onder invloed. 
Redenen hiervoor zijn volgens hen: 
- te weinig tijd of te weinig personeel 
- ontevredenheid met selectie-apparatuur zoals 

blaaspijpje en de bloedproef als bewijsmiddel 
- onvoldoende mate van vervolging en 

straftoemeting . 

In het rapport worden aanbevelingen gedaan 
voor maatregelen op het gebied van opleiding, 
uitrusting, interne communicatie, opsporings 
richtlijnen, terugkoppeling over het effect van 
politieoptreden en de implementatie van 
nieuwe toezichtstrategieën. 

Rapport R-86-16, zie blz. 42 

Er zijn twee verschillende werkwijzen toege
past. In het ene geval moest de po ttieagent 
degene die staandegehouden was volgens de 
gangbare methode afhandelen. Dit hield in dat 
hij moest Inschatten of een ademtest nodig was. 
Bovendien moest hij een schatting geven van het 
BAG (bloedalcoholgehalte) ·Vond hij een 
ademtest nodig ,dan moest de automobilist 
blazen en afhankelijk van de uitslag van de 
ademtest werden dan nadere stappen onder
nomen. Vond de agent het niet nodig om de 
automobilist te laten blazen ,dan werd de auto -
mobilist door een onderzoeker verzocht om 
vrijwillig zonder verdere gevolgen toch een 
ademtest af te leggen .De onderzoeker regIs 
treerde vervolgens h tt BAG .Deze werkwijze 
noemde men de eigen inzicht' methode . 
BI] de tweede methode werd bij iedereen die 
staande werd gehouden e en ademtest afgeno 
men .Daarbii werd door de onderzoekers aan 
de politiemensen gev raagd de hoogte van het 
BAG te schatten om aan t egeven of In de ho r-



male' situatie ook een ademtest aan de orde 
zou zijn geweest. Deze werkwijze heet de 'ieder
een blazen'-methode. 
Bij beide werkwijzen werden de betrokken 
automobilisten o.a. ondervraagd over hun rij
en drinkgewoonten en ervaringen met politie
toezicht. Voor het registreren van het BAG 
werd een ademanalyseapparaat gebruikt. 
Door beide werkwijzen te hanteren kon onder
zocht worden hoeveel mensen er bij de gewone 
werkwijze van de politie ten onrechte niet hoe
ven te blazen terwijl ze teveel hebben gedron
ken. Bovendien kon men nagaan wat de ervarin
gen van de politiemensen zijn met een nieuwe 
aanpak waarbij iedereen die is staandegehou
den moet blazen. 
De meest opvallende resultaten uit het onder
zoek kunnen als volgt worden omschreven: 
- van alle staandegehouden automobilisten 
hadden er ± 770 personen minder dan 0,5%0 
alcohol in hun bloed. Toch moest één op de vier 
automobilisten in deze groep volgens de politie
mensen een ademtest afleggen; 
- van de automobilisten die wel te veel alcohol 
gedronken hadden (dus meer dan 0,5%0) hoef
de echter één op de drie personen niet te blazen 
volgens de politie. Dit betekent dat ruim 30% 
van degenen die teveel gedronken hadden 
ongestraft verder konden rijden. 
Hierbij dient opgemerkt te worden dat de poli
tiemensen een zeer streng criterium hanteerden , 
d.w.z. indien zij maar enigszins vermoedden dat 
er door de bestuurder alcohol gebruikt was, 
namen ze een ademtest af. 
Geconstateerd kan worden dat het moeilijk is 
voor politiemensen om het juiste bloedalcohol 
gehalte goed in te schatten . 
Vooral hoge BAG's werden vaak onderschat . 
Een mogelijke oplossing voor dit probleem zou 
de 'iedereen blazen'-methode kunnen zijn . 
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De waardering van de politiemensen voor deze 
laatste methode is niet zo positief. Ruim 18% 
vindt deze methode onnodig en overdreven, 9% 
vindt het te tijdrovend en bijna 50% vindt het 
onterecht iemand te laten blazen zonder dat het 
vermoeden van alcoholgebruik aanwezig is. 
De overgrote meerderheid van de automobilis
ten echter vond het terecht dat ze werden staan
degehouden (96%) en vervolgens verplicht een 
ademtest moesten afleggen (90%). 
Met name automobilisten die negatieve conse
quenties van de ademtest ondervonden (zoals 
een rijverbod en bloedproef) vonden de staan
dehouding en verplichte ademtest niet terecht. 
Het effect van politietoezicht bij de huidige 
inzet zou vergroot kunnen worden door'· 
- iedere staandegehouden automobilist een 
ademtest af te nemen: 
- de politie de mogelijkheden te bieden de 
strafbare automobilisten zodanig 'af te hande
len' dat ze inderdaad ook snel vervolgd en 
gestraft worden; bijvoorbeeld door de bloed
proef te vervangen door ademanalyse, efficiën
tere admlnistratie door bijvoorbeeld automati
sering, politie zelf bekeuringen laten geven bij 
lageBAG's; 
- bij alcoholcontroles regelmatig op andere 
plaatsen gaan staan; 
- betere selectie-apparatuur gebruiken in 
plaats van het zogenaamde 'blaaspijpje' ; 
- duidelijk maken aan het publiek dat het 
'rijden onder invloed-probleem' serieus aa~e
pakt wordt; bijvoorbeeld door opvallend op tre
de n, veel publiciteit rond controle-acties en 
regelmatig controleren; 
- ook bij andere controles door de politie 
controleren op alcoholgebruik . 

Rapport R-86 -17,zie blz. 43 
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Huipverienil~svoertuige n te vaa k bij o'~eva len ~ .. o-kken 

In 1983 en 1984 gebeurden er 153 ongeva a~n 
met ambulance-, brandweer- en politie-auto's 
waarbij mensen gewond raakten of overleden. 
In totaal vielen er 219 slachtoffers, waarvan 77 
personen zich tijdens het ongeval in het hulp 
verleningsvoertuig bevonden. 
Bij ongeveer 40% van de ongevallen werden 
door het hulpverleningsvoertuig de zogenaam -
de 'bijzondere signalen' gevoerd (zwaailicht en 
meertonige hoorn). 
In opdracht van de Koninklijke Nederlandse 
Toeristenbond ANWB heeft de SWOV een 
onderzoek uitgevoerd naar de verkeersonveIlig -
heid van hulpverlemngsvoertuigen. 

Regelgeving en rechtspraktijk 

Bestuurders van hulpverleningsvoertUIgen dIe 
een dringende taak te vervullen hebben en 
daarbij gebruik maken van biJz <ndere bevoegd -
heden en ontheffingen vertonen een rijgedrag 
dat verhoogde riSICO'S met zich meebrengt. 

h de wet, de instructies en de dienstvoorschrif
ten wordt uitvoerig ingegaan op de dringende 
taken, het gebruik van signalen, bIjzondere 
bevoegdheden en ontheffingen. 
Het blijkt dat niet alle riskante handelingen van 
genoemde bestuurders gerechtvaardigd zijn. 
De bestuurder van een hulpverleningsvoertuig 
dient zich steeds af te vragen of de noodzaak 
van bIjzondere bevoegdheden gebruik te maken 
opweegt tegen de vaak verhoogde risico's voor 
de verkeersveiligheid. Ook dient hij steeds te 
beoordelen of de gevoerde signalen door 
andere weggebruikers kunnen worden waar 
genomen · 

Omvang en aard van de verkee l50nveihgheid 

In de bestudeerde j3ren raakten jaarlIjks onge -
veer 100 personen gewond of overleden bii 
ongevallen met hulpverlemngsvoertuigen . 
De meeste ongevallen geb ,tUrden binnen de 
bebouwde kom . Het grootste deel van de Q;Jge -



vallen waarbij signalen gevoerd werden vond 
plaats op kruispunten. 
Bij ruim 60% reed het hulpverleningsvoertuig 
door rood licht. Van alle ongevallen met po ltie
auto's gebeurde bijna een derde tijdens achter
volging en aanhouding. Spoed ritten van ambu
lances zijn ruim drie keer zo gevaarlijk alk niet
spoed ritten. 

Welke oplossingen zijn er mogelijk? 

Allereerst zou de regelgeving aangepast kunnen 
worden voor wat betreft de hulpverlenings-
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voertuigen en de gedragsregels voor andere 
weggebruikers. Alle bestuurders van hulpver
leningsvoertuigen dienen een gespecialiseerde 
rij-opleiding te krijgen. Daarnaast dient het 
aantal ritten waarbij ten onrechte gebruik ge
maakt wordt van bijzondere bevoegdheden 
verminderd te worden door een strikte toe
passing van de instructies en een betere con
trole hierop. Zo zou het rijden door rood licht 
op kruispunten conform de instructies met lage 
snelheid dienen te gebeuren. 

Rapport R-86-22, zie blz. 43 

Kwantificeren nodig van psychotraumatische stress 

Van 8 tot en met 12 juni 1986 werd in Parijs, ter 
gelegenheid van het jaar voor de ve·Jk.eers
veiligheid, een congres georganisee ti: 'ATEC 
'86'. De bijdragen aan het congres waren ver
deeld over 8 thema's en 20 deelthema's. 
De bijdrage van SWOV-medewerker ·r. EC. 
Flury handelde over psychotrauma als gevolg 
van verkeersongevallen. 

BIJ herhaling is in een aantal landen waargeno
men dat psychotrauma kan ontstaan door een 
verkeersongeval. 
Dit houdt in dat het bestaan van het verschijnsel 
kwalitatief is vastgesteld. maar de statistieken 
van de gezondheidszorg betreffende psycho -
trauma zijn volkomen ontoereikend om het 
probleem binnen redelijke grenzen te kunnen 
kwantificeren. Een ruwe schatting is dat één 
procent van de bevolking - voor Nederland 
ca .140 000 personen - zou kunnen lijden aan 
psychotrauma tengevolge van een verkeers -
ongeval. 

Het verschaffen van professionele hulp aan 
psychotraumaslachtoffers in het algemeen is in 
eerste instantie de verantwoordelijkheid van de 
gezondheidszorg en sociale diensten. In hoe
verre deze verantwoordelijkheid moet worden 
gedeeld met verkeersautoriteiten indien het 
psychotraumaslachtoffers betreft tengevolge 
van verkeersongevallen, is een beleidsbeslissing, 
oordeelt Flury. 
In het verleden was psychotrauma-onderzoek 
primair gericht op het evalueren van methoden 
van crisisinterventie en psychotherapie. 
Gezien de hoge schatting van de orde van 
groote van het probleem, dient nu prioriteü te 
worden gegeven aan de kwantitatieve verificatie , 
hetZIj de bevestiging of de weerlegging van de 
geschatte waarde. Het Instituut voor Psycho -
trauma te Arnhem, dat ook wordt ingeschake ij 
voor de psychische gevolgen van verkeersonge
vallen, bereidt onderzoek voor . 
Het toekomstig beleid dient mede op de ui ~ 
komst van dergelijk onderzoek gebaseerd te 
worden . 



SW()V-activi teite n 

De resultaten van swoV-o rtIerzoek hebben 
vaak een duidelijk en direct maatschappelijk 
nut .Dat legt de SWOV de prtht op haa r kennis 
zo goed mogehjk te verspreiden, zowel naar de 

Werkgroe pen en commissies 

Nationaal 

Om ervoor te zorgen dat het onderzoek zo goed 
mogelijk is afgestemd op de behoeften van het 
beleid, hebben SWOV-medewerkers zitting in 
een groot aantal werkgroepen en commissIes. 
De meeste daarvan zijn ingesteld door het 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat, enkele 
andere door de Ministeries van Welzijn, Volks
gezondheid en Cultuur, Justitie en Economi
sche Zaken. Behalve aan de Permanente Con
tactgroep voor de Verkeersveiligheid (PCGV) 
en de Interdepartementale Stuurgroep Ver
keersveiligheidsbeleid (ISVV) neemt de SWOV 
deel aan een groot aantal werkgroepen van de 
Commissie Richtlijnen Ontwerp Niet-autosnel
wegen (RONA). Daarnaast heeft de SWOV 
zitting in adviesraden, begeleidingscommissies 
enz. van allerlei instellingen die zich direct of 
indirect met de verkeersveiligheid bezig hou
den. Enkele voorbeelden: 
Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, de 
Nederlandse StIchting voor Verlichtingskunde, 
de Stichting Consument en Veiligheid, het 

overheid als naar uitvoerende organen, weten
schappelijke instellingen, het bedriifsleven, 
maatschappelijke belangengroepen en burgers 
toe. 

Nederlands Normalisatie-instituut, de Raad 
voor de Verkeersveiligheid, het Studiecentrum 
Wegenbouw, de Stichting Nationaal Verkeers -
veiligheidsfonds, de Technische Hogeschool 
Delft en het Studiecentrum Verkeerstechniek. 

Internationaal 

De SWOV neemt ook dee I aan diverse inter
nationale werkgroepen en commissies, zoals het 
European Vehicles Committee (EEVC) ,het 
International Committee on Alcohol, Drugs 
and Traffic Safety (ICAIJfS), het International 
CommIttee on Traffic Conflicts Techniques 
(ICTCT) en de CommissIon Internationa ede 
l'Eclairage (CIE). 
Ook de OESO is op het geb :~d van de verkeers
veiligheid zeer actief. De SWOV heeft zittIng in 
het Steering Committee for Road Research van 
deze organisatie, '" vertegenwoordigd in de 
International Road Research Documentation 
(IRRD) en neemt dee'laan verschillende onder 
zoekgroepen. 

N .iona~ Ve·rkeersveiligheidsc Qlgres (NVVC) 

Gemeentelijk verkeersveiligheidsbeleld,'het kan 
wel degelijk! 
Onder deze titel organiseerden op 24 en 25 
april 1986 de ANWB en de SWOV het NatIo 
naai Verkeersveiligheidscongres 1986. 
Hier stond het probleemgericht en integraal 
beheersen van de verkeersonveIligheid centraal . 
Gemeentelijk beleid is als eerste gekozen, om -
dat er Inmiddels een aantal voorbeelden is van 
probleemgerichtel planmatige en lof integrale 
benadering van de verkeersonveihgheid in 

gemeenten. Een aantal daarvan is In het kader 
van het Nationaal Plan voor de Verkeersveilig -
held (1984 -1985) tot stand gekomen . 
Maa rzeker ook zijn er gemeentelijke plannen 
op eIgen kracht ontwikkeld . 

Congresopzet 

Het NVVC '86 werd geopend <bo rstaats -
Sttreta ris drs .J F .Sche ipenhui ~n va n Verkeer 



en Waterstaat ,beschermheer van het congres. 
Ir. J. Barkhof, plaatsvervangend voorzitter van 
de Organisatiecommissie, ging daarna kort in 
op de effecten die de uitspraken van het vorige 
congres in 1984 hebben gehad. 
Deze congresuitspraken werden al eerder ter 
overweging en toetsing voorgelegd aan rijks-, 
provinciale en gemeentelijke instanties. 
Prof. ir. E. Asmussen, voorzitter van de Organi
satiecommissie, gaf vervolgens een inhoudelijk 
kader voor de werkbijeenkomsten. 
Ir. TJ .P.M. Boot, voorzitter van de stuurgroep 
Stedelijke Verkeersveiligheid belichtte tenslotte 
de financiële en technisch -organisatorische 
aspecten van het congresonderwerp. 

In werkbijeenkomsten, ingedeeld naar: 
- plattelandsgemeenten, 
- forensengemeenten, 
- steden met minder van 30.000 inwoners, 
- middelgrote steden met maximaal toO.OOO 

ingezetenen, 
- grote steden 
deden de congressisten vervolgens kennis op 
van en discussieerden zij over: 
• gemeentelijk integraal verkeersveiligheids

beleid 
• herindeling en herinrichten van wegen en 

straten, 
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• gericht verkeerstoezicht en het handhaven van 
gedragsregels, 

• methoden voor gerichte verkeerseduca't.:e, 
• de inbreng van weggebruikers en bewo ~rs . 

Plenaire paneldiscussie 

De tweede congresdag werd geopend door mr · 
Pieter van Vollenhoven, voorzitter van de Raad 
voor de Verkeersveiligheid, eveneens bescherm
heer van het NVVC . 
Daarna volgde een plenaire paneldiscussie over 
de drie centrale stellingen. Aan deze stellinge n 
zal in de loop van 1986 en 1987 de 
ontwikkeling van het verkeersveil igheidsbeleid 
fl Nederla I\i worden getoetst. 

lèr afsluiti~ van het congres hield Dr. Jan 
Terlouw, Secretaris-Generaal van de CEMT, de 
Conferentè van Europese Ministers van Trans
port te Parijs, een toespraak over het Europese 
jaar voor de verkeersveiligheid en de betekenis 
daarvan voor de burge r. 

Tenslotte werden aan het e"bd van de bijeen
komst aan de gemeenten Goor, Opsterland, 
Schiedam en Maastricht de ANWB Verkeers 
veiligheidsprijzen 1986 ui fgere ~t · 

Recent deve hpm Ents in road sa ~ty research 

Internationaal Seminar 

Op 20 november 1986 werd in het Koninklijk 
Conservatorium te Den Haag het internatIonale 
SWOV-seminar gehouden met als htel : 'Recent 
developments in road safety resea rch' . 
Het seminar werd georganiseerd l'n het kader 
van het Europese Jaar voor de verkeersveiJig 
heid. Tevens werd bii deze gelegenheid officieel 
afscheid genomen van Professor ir. E. Asmus 
sen, die zich als directeur van de SWOV biJ'na 
25 jaar lang heeft ingezet voor de verkeer.;
veiligheid . Sprekers op deze dag waren: 
• Mr. dr. C.PChr.M. Oomen, plaatsvervangend 

secretaris-generaal van het ministerie van 
Verkeer en Waterstaat, namens de minister 
van Verkeer en Waterstaat ,mevr .drs . 
N .Smit -Kroes 

• Professor dr. K H. Lenz ,directeur van de 
Bundesanstalt für Strassenwesen ,Duitsl an d 

• Dr. B .Hom, hoofd van de Division Road 
Transport Research Prog I3.mme, 0 ECD , 
Frankrijk 

.M. Frybourg, Ingénieur Généralldes Ponts et 
Chaussées, Franknjk 

• V J. Mack, directeur Office of Intemanona l 
Transportation and Trade, Department o f 
Transportatlon, Verenigde Staten van 
Amenka 

• Drs. Th .J . Westerhout ,voorzitter SWO V 
• Drs .M J .Koomstra, directeur SWOV 
• Professor ir E .Asmussen, hoogl'eraa r 

lèchnische Universit at ,Delft . 



26 

Dr. M.G. Lay, directeur van de Australian Road 
Research Board uit Australië, moest helaas 
verstek laten gaan. Zijn speech werd uitgespro
ken door Ir. EC.M. Wegman, Hoofd van de 
afdeling 1àctisch Onderzoek van de SWOV. 
De proceedings van dit seminar zijn voor be 
langstellenden verkrijgbaar bij de SWOV. 
In het boek, dat als een 'Liber Amicorum' is 
opgedragen aan Professor Asmussen, ZI1.n 

tevens bijdragen opgenomen van SWOV
medewerkers en van personen die aan de 
TU-Delft bij Prof . As·flüssen zijn afgestudee:rd. 

Intemationa ~ workshop 

Internationale <bntacten zijn voor wetenschap -
pelijke onde'~oeker Ste beschouwen als elixer: 
kennis nemen van het werk van <bllega's ve'~ 

hoogt de kwaliteit van het eigen werk, stimu
leert het nad €bken, brengt mensen op ideeën. 
Menigeen hee t de ervaring dat in het geheel 
van kenniSUitWisseling persoonlijke contacten 
een essentlee londerdeel vormen .Het blijkt niet 
toereikend om kenms te nemen van wat ge -

schreven staat in publikaties en vaktijdschriften; 
men wordt dan (en vaak pas in een laat stadium) 
geïnformeerd over een deel van wat op het 
gebied van onderzoek gaande is. Persoonlijke 
contacten vormen het entreebiljet tot het grijze 
circuit en maken het eenvoudiger in (grote) 
organisaties de juiste man of vrouw te vinden. 

Op het gebied van verkeersveiligheidsonder -
zoek is er helaas geen loket waar het entree
kaar~e tot het griize circuit , tot persoonlijke 
contacten te koop is . Slechts op incidentele 
wijze worden er loketten geopend: een inter
nationaal congres of een werkgroep behoren tot 
de mogelijkheden. Van andere mogehjkheden 
zoals werkbezoeken, internationaal uitgevoerde 
proiecten, uitwisselingsovereenkomsten tussen 
onderzoekinstituten, een internationaal vaktijd
schrift op het gebied van verkeersveiligheids 
onderzoek in Europa is niet of nauwelijks spra -
ke . Aan de behoefte van de onderzoekers om 
meer mogelijkheden te krijgen voor internatio 
na Ie kennisuitwisseling, voor meer (informe Ie) 
persoonlijke contacten wordt nu op een in ei
dentele wijze vorm gegeven. 



De SWOV heeft met het organiseren van de 
internationele workshop 'Recent developments 
in road safety research' een eerste, voorzichtige 
stap willen zetten op deze weg. Deze Informele 
workshop vond plaats op 19 november 1986 , 
daags voor het internationale seminar met 
deze'fde titel op 20 november. Aan de work
shop namen onderzoekers deel uit België, 
Denemarken, Duitsland, Engeland, Frankrijk, 
Ier bod, Italië, Oostennjk, Zweden en Neder
bod. 

Congressen en symp OS b 

In 1986 hebben SWOV-medewerkers ~zingen 
gehouden of bijdragen geleverd aan de volgende 
congressen: 

- 65th TRB Annual meeting, Washington D.C., 
13-17 januari 1986 

- IPLE Symposium 'Light for life', Birming
ham, 16 april 1986 

- XXIst FISITA-congress, Belgrado, 2-6 juni 
1986 

- 5th International Congress ATEC'86 'The 
lack of Safety', Parijs, 9-13 juni 1986 

- 14th PTRC Summer Annual Meeting, 
Btghton, 14-17 juli 1986 

SW <lV-presentafie 

In 1986 heeft de SWOV zich versCheidene 
malen gepresenteerd op beurzen en tijdens 
congressen. Enkele voorbeelden: 

Intertraftic 

Van 22 tot en met 25 april 1986 werd in het 
RAl Tentoon !tellings -en Congrescentrum te 
Amsterdam de vakbeurs Intertraffic '86 georga -
niseerd .Dez elnternationale beurs voor ver -
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De SWOV gelooft dat zulke informe'le bijeen
komsten veelbelovend kunnen zijn. 
Voorwaarde is wel dat zij inhoudelijk goed zijn 
voorbereid, voldoende ruimte bieden voor 
onderzoekers om met elkaar over hun onder
zoek te praten, waarbij de goede (inhoudelijk , 
kwalitatief) mensen rond de tafel zitten. Zulke 
bijeenkomsten moeten regelmatig gehouden 
worden en een vaste internationale organisatie 
kennen . 
Ook van de workshop zijn proceedings op 
aanvraag beschikbaar. 

- ICTCT Workshop 'Traffic conflicts and other 
intermediate measures in safetyevaluation', 
Budapest, 8-10 september 1986 

- 10th International Conference on Alco'ho,~ 
Drugs and Traffic Safety, Amsterdam, 
9-12 september 1986 

-CIE/MEE Symposium 'Lighting and signal
ling for transport', Budapest , 17-23 sep tem
ber 1986 

- Internationale Ve tkeersdagen, Kortrijk, 
23-25 september 1986 

- Symposia 'Mens en handicap', Grorungen, 
30 oktober en 1 november 1986 

- CEC workshop 'Risky decisio>n-making en 
transport operations', Soeste Iberg, 9-10 
november 1986 

keerstechniek, wegbeheer en -onderhoud wo liit 
eenmaal per twee jaar gehouden ·Ook dit maal 
was de SWOV present met een stand wa ct de 
bezoekers zowel mondehng als schriftelijke 
informatie ontvingen . In de stand werden Video -
films vertoond over onderzoek dat door de 
SWOV werd uitgevoerd . 

Tijdens Intertraffic werd het Nationaal Ver 
keersveiligheidscongres (NVVC) georgani -
seerd . Rondom de congreszaal was een keimi s-
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en ideeënmarkt georganiseerd en ook daar kon 
men kennis nemen van hetgeen de SWOV in de 
loop der tijden onderzocht heeft. Tevens vond 
er een demonstratie plaats van het InternatIonal 
Road Research Documentation systeem. Dit 
IRRD-systeem is een geautomatiseerd systeem 
waarbij met behulp van een computer literatuur 
over lopend en afgerond onderzoek gese ec
teerd kan worden. 

Mens en Wetenschap 

Van 3 mei tot en met 11 mei 1986 werd in 
Utrecht de manifestatie Mens en Wetenschap 
georganiseerd. 
In een gezamenlijke stand 'Alcohol in het ver
keer' presenteerde de SWOV zich samen met 
Veilig Verkeer Nederland (VVN), de Koninklij
ke Nederlandse Toeristenbond ANWB, de een 
trale Politie Verkeerscommissie epve en de 
Directie Verkeersveiligheid van het Ministerie 
van Verkeer en Waterstaat (DVV). 

wrsussen e n ~studeerprojecten 

Het orgaan voor Postacademisch Onderwijs lil 
de Vervoerswetenschappen en de Verkeers
kunde heeft in november 1986 een cursus Ver 
keersveil(gheid georganiseerd aan de Tech -
nische Universiteit te Delft. Drie SWOV mede 
werkers hebben als docent aan een belangrijk 
deel van de cursus inhoud gegeven. De onder 
werpen die zij in voordrachten en in oefeningen 
samen met dne andere docenten hebben behan -
deld waren: 
- uitgangspunten en conceptueel kader voor 
verkeersveIligheidsonderzoek en maatregelen; 
- kennis over verkeersonveiligheid en het be -
heersen ervan gericht op steden en dorpen, 

ICADTS-congres 

Van 8 tot en met 12 septmeber 1986 werd in de 
RAl in Amsterdam de tiende internationale 
conferentie over verkeersveiligheid en het ge
bruik van alcohol en geneesmidde en gehouden. 
De SWOV was present met een demonstratie 
van het IRRD-systeem waarmee men gericht 
literatuur kan zoeken via de computer. 
Door de congresdeelnemers werd hiervan in 
belangrijke mate gebruik gemaakt. 

Verkeersveiligheidsdag Maarssen 

Op 22 november 1986 organiseerde de ge
meente Maarssen een verkeersveiligheidsdag 
in het kader van het Europese Jaar voor de 
Verkeersveiligheid. Deze dag was bestemd voor 
verkeersdeelnemers in het algemeen. Diverse 
instanties en organisaties, waaronder de SWOV, 
hebben hun medewerking aan deze dag ver
leend. 

provincies en rijk en algemene probleems·tua
ties; 
- integrale beheersing van de verkeersonveilig
heid . 

In samenwerking met het Instituut voor Zintuig
fysiologie TNO werden cursussen gegeven 
gericht op gebruikers van de conflictobservatie -
methode DOCTOR. 

Voorts werden op het niveau van het hoger 
beroepsonderwijs cursusbijdragen verzorgd van 
verschillende aard en werden afstudeerproiec -
ten begeleid . 



Documentatie en bibliothee~k 

In 1986 zijn circa 130 vragen van buiten om 
literatuuroverzichten over een bepaald onder
werp beantwoord. De vragen waren afkomstig 
van beleidsmensen, externe onderzoekers, 
onderwijsinstellingen, de politie, het bedrijfs -
leven en particulieren. Daarnaast zijn ongeveer 
200 interne vragen beantwoord. 
Het bibliotheekbezit is met ruim 800 titels 
aangegroeid tot ruim 37.000 documenten in de 
vorm van boeken, rapporten, congresverslagen, 
tijdschriftartikelen en overdrukken. Het aantal 
uitleningen bedroeg circa 1800, waarvan onge
veer 850 extern. De bibliotheek was in 1986 op 
382 tijdschriften geabonneerd. 
Er zijn in 1986 5 congresagenda's samenge
steld, die niet alleen intern verspreid worden, 
maar ook extern informatie verschaffen over 
congressen op het gebied van de verkeersve'4ig 
heid in binnen- en buitenland. 

Ook het bestand van de Internationa,IRoad 
Research Documentation (IRRD) is via de 
SWOV toegankelijk. Het omvatte eind 1986 
circa 159.000 beschrijvingen van p,\.ti)likaf~s en 
lopend onderzoek. Sinds oktober 1982 is dit 
bestand ondergebracht bij de Information 
Retrieval Service van de EU'lbpese Rul'tntevaart 
Organisatie (ESA) te Frascati·,Italië. Samen met 
de Dienst Weg -en Waterbouwkunde va1nde 
Rijkswaterstaat verzorgt de SWOV de Neder -
1andse inbreng in de IRRD, die in 1986 519 
titels besloeg. 
Verder werd ten behoeve van de IRF tiRRD 
'World Survey of current research and develop -
ment on roads and road transport' de stand van 
zaken in Nederland nagegaan. Van 16 instituten 
werden van 158 geregistreerde projecten de 
actuele gegevens verstrekt en werden 50 nieuwe 
projecten aangemeld. 
De programma's voor zoeken en opslaan van 
trefwoorden werden deels beschreven en aange -
past waardoor een groter deel van het bibho -
theekbezit sneller toegankelijk l'S geworden met 
behulp van de computer . 
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Resultaten en voortgang van de project en 

In de onderzoekten-einen 

De onderzoekterreinen zijn in 1986 a's vo'gt 
onderscheiden: 
00 Visie-ontwikkeling verkeersonveil'gheid 
01 Methoden van verkeersveiligheidsonder-

zoek 
02 Verkeersveiligheidsgegevens 
03 Onderbouwing van verkeersveiligheids-

beleid. 
04 Mobiliteit en verkeersveiligheid 
05 Snelheidsvorrning en -beïnvloeding 
06 Botsfase 
07 Veiligheid van verkeersvoorzieningen: 

Wegen en verkeer 

Onderzoekterrein 00: 
Visie-ontwikkeling ver'léersonveiligheid 

Projecten 

00.1 Oriënteringsnota verkeersve·it~heid 

00.5 Be bdsgroep VerkeersveiligheId (BGV) 

08 Veiligheid van verkeersvoo lZieningen" 
Vervoermiddelen 

09 Veiligheid van verkeersgedrag 
10 Verkeers- en verblijfsgebieden 
11 Verkeersveiligheidsknelpunten 
12 Alcohol en geneesmidde len 
13 Verkeerseducatie 
14 Hulpverlening 
15 Automatisering en verkeersveiligheid 

In het navolgende overzicht wordt van de pro
jecten binnen voornoemde onderzoekterreinen 
de resultaten en/of de voortgang beschreven. 

P bjectleider: 
d '>. M.J. Koornstra en A. Sanders- Kranenburg 

Be<;prekingen met de TU-Delft hebben geleid 
tot nadere afsprak ~ om een projectvoorstel ~ 
maken. 
h dit kader 't het ra Jl>ort 'Dynamische sys
teembenade ~ng van de verkeersonveiligheid: 
het bsemodel van lèt vervoer -en verkeers(on
veir~heids)pro' <èS 'gepub keerd (R -85-57) 

Aan de BGV, die be I&.t is met de voorbereiding 
van het Meerjarenplan VerkeersveilIgheid, is 
een llotIiie opgeleverd;'Kwanti btieve taakstel 
I iig in het verkeersveilIgheidsbeleid: Schone 
schijn en barre werkelijkheid' (R-86 '9) . 
Over concepten van lèt Meerja Iénplan Ver
keersveIÏlgheid 1987 -1991 van het Mini<;terie 
van Verkeer en Wat tt<;taat werd advi 6; uitge -
bracht. 



Onderzoekterrein 01: 
Methoden van verkeersveiligheidsonderzoek 

Projecten 

01.1 Ontwikkeling en toepassing van de 
conflictobservatiemethode in Nederland 

01 .2 Theorie- en methodenontwikkeling 
verkeersveiligheid 

01.4 Diepgaand onderzoek 
verkeersongevallen (DOVO) 

Onderzoek terrein 02 : 
Verkeersveilighe ~sgegeve Ili 

Projecten 

02.2 Verwerk th van ongeva len en medische 
gegevens 

024 MetIngen en waarnemIngen in het 
verkee r 

Projectleider: 
drs. S. Oppe 
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De rapporten 'Handleiding voor de conflict
observatietechniek DOCTOR' (R-86-3) en 
'The Trautenfels study' (R-85-53) zijn gepubli
ceerd. Observatoren zijn getraind in het gebruik 
van de DOCTOR-techniek . 
Over dIl onderwerp zijn tevens drie artikelen 
verschenen. 

Een concept van een deel van het samen
hangend begrippenkader is aan de opdracht
gever (OVV) gezonden. 
In het kader van een overeenkomst met de 
Rijksuniversiteit Leiden inzake de ontwikke lng 
van causale-analysemodellen is begonnen met 
het uitwerken van het theoretisch model. 

De SWOV neemt in dit kader deel aan een 
OECD-werkgroep. 
Een concept-hoofdstuk voor een OECD
rapport is gereedgekomen. 

ProjectleIder: 
S. Harris M.A. 

Gegevens van de VOR en SIG worden biJ'wiize 

van proef gekoppeld. Besloten is de mini-census 
aan te schaffen. Via de RDW zijn gegevens 
ontvangen die gekoppeld zijn aan het kenteken 
van het voertuig ·Tevens zijn er contacten met 
de WHO over de classificatie van verkeers -
slachtoffers. 

De Jaarlijkse metIngen inzake het dragen van 
autogordels zijn u"gevoerd (R-85 -55 en 
R '86- 5). Er IS opdracht verleend aan DSWO 
voor extra metingen van autogordels voo r 
effectbepaling van een campagne In Friesland. 



32 

02.8 Vooroverleg werkgroep registratieset 
verkeersongevallen (VREVO) 

02 .12 Consequenties medische wetenschap <ti 

hulpverlening 

Onderzoekterrein 03: 
Onderbouwing van verkeersveiligheidsbeleid 

Projecten 

03.1 Werkgroep Analyse probleemgebieden 

03.5 Kostendistributie probleemgebieden 

03.12 Regionalisatie 

03 .13 VerkeersvelllghelospriJs voor gemeenten 

De werkgroep heeft een definitief ontwerp 
gekozen. De werkgroep is gereed met de 
werkzaamheden. Het definitief rapport is 
gereed. 

Met de projectuitvoering is aangevangen. Met 
een aantal deskundigen hebben inmiddels 
gesprekken plaatsgevonden. Er zijn gegevens 
verkregen van de SIG ten behoeve van het 
bepalen van een lange-termljntrend in aantallen 
verpleegdagen. 

P IOjectleider: 
i t EC.M. Wegman en drs. P.U. Wouters 

Ten behoeve van het Meerjarenplan Verkeers -
veiligheid heeft de SWOV op zich genomen om 
voor zes geselecteerde probleemgebieden een 
probleemanalyse te maken en deze met elkaar 
te integreren. 
De probleemgebieden betreffen: 
- oudere voetganger .. en fietsers 
- jonge automobilisten 
- jonge voetgangers, fietsers en bromfietsers. 
De voorlopige analyses met daarin aangrijpings
punten voor maatregelen zijn in concept gereed . 

De eerste fase van het project is in uitvoering bij 
het NEI .Een concept-rappo n is gereed. 

& is een bijdrage geleverd aan een gezamen 
hjke artike\enserie met DW en de Provinciale 
Waterstaat over het Regionaal Verkeersvellig -
heidsbeleid in Noo'n:J-Brabant. 
Regelmatig hee ft de SWOV deelgenomen aan 
activiteiten van de Regiona b Organen. 

Met het rapport 'Het selecteren van de gemeen
ten die in aanmerking komen voor de ANWB 
verkeersveiligheidsprijs' (R -85 -28) is dit project 
afgerond . ln 'Verkeerskunde' is over dit onder 
werp een artikel gepubliceerd. 
Tiidens het NVVC -'86 is over dit onderwerp 
een voordracht gehouden. 



Onderzoekterrein 04: 
Mobiliteit en verkeersveiligheid 

Projecten 

04.1 Relatie mobiliteit en veiligheid 

Onderzoekterrein 05: 
Snelhe~svorming en -beïnvloeding 

Projecten 

05 .1 Snelheid (-vorming) en beïnvloeding. 

05.3 Determinanten njsnelheid 

05.7 Snelheidslimieten op autosnelwegen 

05.8 Bochtensignalering 

05.9 VerkeerssIgnalering en verkeers 
veiligheid 

Projectleider: 
ir. A.G. Welleman 

De interne discussie over het projectplan is 
afgerond. 
In 1987 vindt over het projectplan overleg 
plaats met DVV en RWS . 
Gewerkt is aan een literatuuroverzicht. Een 
concept-rapport hiervan zal in 1987 verschij -
nen. 

Projectleider: 
ing .JA.G. Mulder 
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Een discussienota ten behoeve van het project
plan is afgerond. 

Een concept-rapport 'Inventarisatie van snel
heidsregulerende maatregelen', opges t:ld door 
IZF-TNO, is beschIkbaar gekomen . 

Het consult over snelheidslimieten is versche
nen (R-85-49) en er is een artikel gepubliceerd 
in Verkeerskunde (zie ook R -86 -12) .Vttder is 
er een reactie geschreven op de Nota Rijsnel
heden van het Ministene van Verkeer en Water
staat. 

Na bestudering van de hteratuur is de onder
zoekopzet aangepast en er heeft een inventari -
satie plaatsgevonden In Gelderland en Over 
iissel . 

Het concept -rapport is gereed . 
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Onderzoek terrein Q6: 
Botsfase 

Projecten 

06.1 Letselvoorspellende modellen 

06.2 Mathematische (mechanisch! 
detenninistische) modellen 

06.3 Structureren van de bots fase 

Onderzoekterrein 07: 
Veiligheid van verkeersvoorzieningen: 
Wegen en verkeer 

Projecten 

07 .1 Veihgheidscriteria voor verkeers -
voorzieningen (VvV) 

07.3 Afschermingsvoorzieningen voor 
niet-autosnelwegen 

074 Societa lniziative Nazionah' Autostradali 
(SINA) 

07.5 Kencijfers voor de verkeersvellighela 
van wegen 

Projectleloer: 
ir. T. Heljer 

Er is gewerkt aan aanpassing van het concept -
rapport over letselvoorspellende modellen. 
Afronding VIndt plaats in 1987. 

De ontwikkeling van het VEDYAC-model naar 
een versie die geoptimahseerd is voor de 
huidige generatie computers is volgens plan 
gevorderd. Een verbeterde versie van het 
bestaande model is ook op de SWOV-computer 
geïnstalleerd. Simulaties van treinbotsingen bij 
de Neder hndse Spoorwegen zijn gevorderd. 

De nota 'Structuur van de bo "fase' is in concept 
gereed. 

Projectleider: 
ir ·S.T.e.M. Janssen 

Het rapport 'VvV-analyse eerste-orde wegen
net' is gereed. 
De proefmetingen voor verplaatsingsprofielen 
zijn uitgevoerd . 

Er zijn proeven met lage Innjsnelheden uitge
voerd met verschillende afschermingsconstruc -
tIes. 

Het rapport 'Safety bamers for motorways' is 
verschenen (R-86 -24 en R -86 -25) . 

Het rapport 'Het verkeersveiligheidsaspect In 
de pnonteitstelling van Rijkswegenprojecten 
voor de middellange termijn; Bepaling van 
kencijfers voor de verkeersonveiligheid' (R -85 -
51) IS gepubhceerd . 
De inventansatie van de wegkenmerken van 
tweede- en derde-orde wegennetten is afgerond . 
Een concept -rapport is gereed. 



07.7 Ongevallenonderzoek herindeling 
Rijswijk en Eindhoven; Tweede fase 

07.12 Onderzoek verkeersveiligheid rotondes 

07 .13 Profielkeuze betonnen geleide
constructies 

07.14 Terugkaatsing geleiderailconstructies 

Onderzoekterrein 08: 
Veiligheid van verkeersvoorzieningen: 
Vervoermiddelen 

Projecten 

08.1 Effect algemene periodieke voertUIg
keuringen 

08.2 Ongevallenonderzoek fietsers en brom
fietsers 

08 3 Onder 70ek dragen bromfietshelm 

08 4 Voertuigkenmerken en verkeersonvei 'g
heid: Probleemanalyse zware voertuigen 

08.5 Veiligheid fi etsvttkeer: Uitvoering van 
maatregelen 
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In samenwerking met de Directie Verkeers
veiligheid is een brochure 'Reclassification and 
reconstruction of urban roads in the Nether
lands; Effects on safety, the environment and 
commerce' gepubliceerd. Een artikel 'Hoe 
ervaren bewoners van Eindhoven en Rijswijk de 
verkeersveiligheid na de herinrichting' (zie ook 
R-86-8) is verschenen in Verkeerskunde. 

Er is een bijdrage voor CEMT geleverd. 
(R-86-18) 
Het concept-rapport is gereed. 

Op basis van de rapporten over betonnen 
geleideconstructies (R-85-64) en in stijfheid 
verschillende geleiderai1constructies (R-85-63) 
zijn artikelen geschreven die in 1987 zullen 
verschijnen in Verkeerskunde. 

Projectleider: 
ir. L.T.B. van Kampen 

Een concept-rapport ove'rde Jèlatie tussen 
defecten aan en de leeftijd van auto s is gereed. 
Ook de onderzoekopzet voor onderzoek naar 
de onderhoudstoestand van het Nederlands 
wagenpark is aan de opdrachtgever aangebo
den. Er IS een begin gemaakt met de versnelde 
evaluatie van de APK. 

De probleemanalyse voor het onderzoek is in 
concept gereed. Mathematische Simulaties zijn 
uitgevoerd . 

Een rapport over een onderdeel van het 
onderzoek is in concept gereed. 

Er is gewerkt aan de analyse van ongevallen met 
zware voertuigen in Nederland .Er zijn opzetten 
gemaakt voor presentaties op EEVC -en 
OECD-bijeenkomsten . 

Het concept van de probleemanalyse is gereed . 
Een pilotexperiment is uitgevoerd te Assen . 
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08.6 Verlichting van voertuigen 

08.11 Motorvoertuigverlichting overdag 

08.12 Categorisering van tweewielers 

08.13 Fietsverlichting en verkeersveilighelo 

08.15 Autovoorruiten 

08.17 Belading van linperiaals 

Onderzoekterrein 09: 
Veiligheid van verkeersgedrag 

Projecten 

09.1 Analyse van de verkeerstaak 

09.2 Risico en beslissen van verkeersdeel
nemers 

09.3 Onderzoek Voorrangsregeh'ngen, 
Tweede fase 

09.5 Visuele functies en handicaps in het 
verkeer 

Het concept-eindrapport over de verlichting 
van motorvoertuigen is gereed. 

Het rapport is gereed. (R-86-27) 

Het concept-rapport is aangeboden aan de 
opdrachtgever. 

Het rapport 'Fietsverlichting en verkeers
veiligheid; Het gebruik van verlichting en de 
aanwezigheid van reflectiematerialen bij de 
fiets; een probleembeschrijving en de resultaten 
van een aantal metingen in het verkeer' (R-86-
4) is gepubliceerd. 

Het concept-rapport is gereed. 

Het onderwerp is uitgebreid tot: 'beroeps
vervoer en vakantieverkeer'. Een concept 
rapport is gereed. 

P Ibjectleider: 
dr. P.B.M. Levelt 

Een concept Tapport is voor twee on ~rdelen 
gereed . 

Een eerste concept-rapport voor het vervolg
onderzoek is opgeleverd. 

Voor het dee project 'Ongevallenonderzoek' is 
volgens plan gewe Ikt aan de analyse. De 
tellIngen ten behoeve van dit deelproject zijn 
voorbereid. 

In dit kade rziJn twee rapporten gereed 
gekomen :'Visuele en verlichtingskundige as -
pecten van de verkeersveiligheid' (R-85 -(0) en 
, fundamentele overwegingen omtrent visuele 
en verlichtingskundige aspecten van de ver
keersveilighelo' (R -85 -(1) . 



Onderzoekterrein 10: 
Verkeers- en verb'>'jrsgeb ~den 

Projecten 

10.1 Basisonderzoek verkeers- en verblijfs
gebieden 

Onderzoekterrein 11: 
Verkeersveiligheidsknelpunten 

Projecten 

11.1 Kwaliteitsaspecten openbare verlichting 

11 2 Windhinder Oosterscheldedam 

11.3 Stuurgroep veiligheid overwegen 

11.6 Relatie wegdekonderhoud en verkeers
veihgheid 

11 'J Ongevallen op vluchtstroken 

Projectleider: 
drs. R.D. Wittink 

Het concept-rapport is nagenoeg gereed. 

Projectleider: 
dr.ir. D.A. Schreuder en S. Hmis MA 

Twee rapporten zijn gepubrt:eerd: ' ~t effect 
van vermindering van de openbare verlichting 
op de verkeersveiligheid' (R -85-58) en 'Een 
systeem voor classificatie van korte tunne 6' 
(R-8S-S9). 
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Er is overleg geweest over de opzet en uitvoe
ring van onderzoek naar de relatie tus ~n licht
niveau en ongevallen. 
Het concept-rapport' lUnnelverlichting' iJs 
gereed. 

Het rapport 'Windhinder voor wegverkeer op 
de stormvloedkering Oosterschelde' (R-8S-47) 
IS gepubliceerd. 

In een werkgroep wordt meegewerkt aan 
waarnemtngen rondom AKI-overwegen .Een 
voorstel voor nader onderzoek IS Ingebracht. 

Het eindrapport waarin de toepassing van het 
VEDYAC-model is beschreven I·S In concept 
gereed . 

Op basis van de bestudeerde literatuur, 
ongevallengegevens en waarnemIngen werd het 
Q}ncept-rapport opge 1leld . 
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Onderzoekterrein 12: 
Alcohol en geneesmiddelen 

Projecten 

12.2 Demonstratieproject Gericht Ve rkeer~C 

toezicht: Toezicht op alcoholgebruik I1j 
verkeersdeelname 

12.4 Alcohol- en geneesmiddelengebrUIk bij 
verkeersongevallen 

12.5 Consult ademanalyse-apparatuur 

12.9 Werkgroep Regelgeving opspo J\ng 
alcohol in het ve Ikeer' 

Onderzoekterrein 13: 
Verkeerseducatie 

Projecten 

13 .1 Taakanalyse fietsers en bromfietse IS 

11.2 Evaluatie ROF N VN autogordel 
campagne 

13.10 Consequenties voor onderzoek van de 
beleidsnota verkeerseducatie 

11 .14 Verkeersborden en verkeers \eilighelo 

Projec t~loe r. 
mr. P. W ~emann 

De rapportage van een enquête onde J politie
ambtenaren 'Opvattingen over ponte 1 <è 2kht 
op het rijden onder invloed' is verschenen 
(R-86-16), evenals de rapportage van het zgn. 
veldexperiment (R-86-17). 
Eindrapportage van het slachtofferonder :t>ek 
in Rotterdam werd nagenoeg afgerond. 

lèn behoeve van de werkgroep 'Opsporing' 
(12.9) worden in samenwerking met het 
Gerechtelijk Laboratorium regelmatig 
vergadernotities geschreven die na afronding 
van de discussie in 1987 tot een consult worden 
samengesteld. 
Er is een tijdschriftartikel over laboratorium
p~even in concept gereed . 

In samenwerking met het Gerechtelijk 
laboratorium is een notitie opgesteld over de 
problematiek van hypo- en hyperventilatie. 

Projectleider: 
dr~·.R D. Wittink 

Het onderzoek dat door VSC wordt uitgevoerd 
IS begeleid. VSC heeft drie co n<ept 'Tappo rten 
aangeboden. 

Het rapport over de effecten van een auto -
gordelcampagne in Friesland I~ verschenen 
(R -R6 -26) . 

& is een eerste aanzet gemaakt voor de op
s~lIing van een projectplan Verkeerseducatie . 

Een onderzoekverslag van Traffic T~t is, voo r
zien van een covernota, aan de opdrachtgev er 
amgeboden . 



Onderzoekterrei n 1 4: 
Hulpverlening 

Proje qen 

14 . I Post -c rash·· problemen en maat lègelen 

14.2 Psychosociale st ress na verkee rc;
ongeva, l~n 

14.3 Alarme Ti" 8isystemen I engs secu l'\:la'Jlè 
wegen 

14.4 Hulpverleningsvoe rtt4gen en verkeers 
veilig leid 

Onderzoekterrein 15 : 
Automatisering en verkeersveiligheid 

Projecten 

1 5 .1 Elektromca in het wegverkeer 

Proj ectleJder: 
ir. Fe. Flury 

Het projeclplan 'Post-c rash' is besproken. 
Er is aan de opdrachtgever een 'zwartb eek 
hulpverlening' gezonden. 

Door het Instituut voor Psychotrauma ill het 
concept-rapport opgeleverd 'Naar prevenf le 
van psycho-sociale problemen na ernstige 
verkeersongevallen'. 

Het rapport: 'Alarmerngssystemen voor n iet -
autosnelwegen' (R-86-19) is gepubliceerd. 

Het rapport 'Verkeersonveiligheid Van 
hulpverleningvoertuigen' (R-86-22) is 
gepubliceerd. 
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Artikelen in het Nederlands en Engels zijn àan 
vakbladen aangeboden. 

Projectleider: 
ir. T. Heijer 

In 1986 is een start gemaakt met dit project. 
Overleg met vertegenwoordigers van de 
overh eid, onderzoekinstituten en het 
lëdnj~sleven vindt plaats. 
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Projecten in opdracht van de Annex-partners 

Ten behoeve van de zogenaamde ANNEX
partners heeft de SWOV in 1986 aan onder
staande projecten gewerkt. Voor bijzonder
heden zie de betreffende onderzoekterreinen. 
De ANNEX-partners zijn de Koninklijke Ne
derlandse Toeristenbond ANWB, de Neder
landse Vereniging de Rijwiel- en Automobiel
industrie (RAl) en de Nederlandse Vereniging 
van Automobielassuradeuren (NVVA). 

ANWB 

3.13 Verkeersveiligheidsprijs voor gemeenten 
8.12 Categorisering tweewielers 
8.16 Zonwering en verkleinende buitenspiegel 
9.6 Walkman 
11.7 Ongevallen op vluchtstroken 
11.8 Mistongevallen 
13.13 Bromfietshelmen 
14.3 Alarmeringssystemen langs secundaü'e 

wegen 
14.4 Hulpverleningsvoertuigen en 

verkeersveiligheid 

NVVA 

5.8 Bochtensignalering 
5.9 Verkeerssignalering en verkeersveiligheid 
7 .15 Stadsrijwielpaden 
8.11 Motorvoertuigverlichting overdag 
8.12 Categorisering tweewielers 
8.15 Autovoorruiten 
8.16 Zonwering en verkleinende buItenspiegel 
8.1 7 Belading impenaals 

RAl 

8.12 Categorisering tweewielers 
8.13 Fietsverlichting en verkeersveiligheid 
8.14 Autogordels en draagcijfers 
8 .1 7 Belading impenaals 
13 .14 Verkeersborden en verkeersveiligheid 



Pub likaties 

Verschenen in 1986 

Rapporten en consulten 1985 

+ Het selecteren van de gemeenten die in aan
merking komen voor de ANWB-verkeersveI'
ligheidsprij!>: Consult in opdracht van de Ko
mnklijke Nederlandse Toeristenbond ANWB. 
J. van Minnen. R-85-28. SWOV, Leidschen 
dam, 1985.21 blz. 

+ Windhinder voor het wegverkeer op de storm
vloedkering Oosterschelde. Drs. P.lJ. Wou
ters. R-85-47. SWOV, Leidschendam, 1985. 
62 blz. 

+ Procedure voor het voorspellen van de effec -
ten van verkeersmaatregelen ten behoeve van 
het milieu olpde verkeersveiligheid (in verband 
met de wijziging van artikel 2 van de Wegenver
keerswet). Drs. R.D. Wittink. R-85-48. SWOV, 
Leidschendam, 1985 .26 blz. 

+ Snelheidslimieten op autosnelwegen. Consult 
ten behoeve van de Directie Verkeersveilig
heid. Ir .F.e.M .Wegman, mr .P. Wesemann & 
A. Blokpoel. R-85-49. SWOV, Leidschendam, 
1985.125 blz. 

+ Verkeersveiligheid in plattelandsgebieden IV; 
Eindrapport Verkeersveiligheid in de Beem
ster over de periode 1968 tot en met 1983. Ir. 
S.T.M.C. Janssen. R-85-50. SWOV, Leid
schendam, 1985.67 blz. 

+ Het verkeersveiligheid!>aspect in de prioriteit
stelling van Rijkswegenprojecten voor de mid -
dellange termijn; Bepaling van kencijfers voor 
de verkeersonveihgheid . Ir. S.T M.e. Jansse~n 
R-85-51.SWOV, leidschendam, 1985. 17blz. 
Zie artikelen Verkeerskunde 36 (1985) 2 en 
Wegen 59 (1985) 6 . 

+ Het effect van radioverkeersinformatie op de 
verkeersveiligheid ; MogelÎ.Jkheden voor on 
derzoek. Ten behoeve van het Nationaal Pen 
voor de Verkeer!>velligheid Maatregel No. 
312-12. Ir. OeI' Hway-Uem .R -85 -52. SWOV, 
Leidschendam, 1985 . 19 blz . 

+ TheTrautenfels study,A diagnosIs ofroad 'ia 
fety using the Dutch conflict ob'iervatlon tech -
mque DOCfOR . J H . Kraay (SWOV) & 
A.R.A . van der Horst (IZ F-TNO). R -85 -53 . 
SWOV, LeIdschendam , 1985 .33 pp . 

+ Bevestiging van de helm aan het hoofd 11 ; 
Voorstel voor een enquête onder motorriJders . 
IrJ J W. Hu )bers ·J.G .Arnoldus & PJ.G Ver 
hoef .R -8 5-54 ·SWOV, L tldschendam, 1985 . 
21 blz . 
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+ De bezetting van voertuigen 1976 t lm 1985', 
Resultaten van SWOV-metingen aan zeven 
voertuigcategorieën. J.G. Amoldus & HP. 
Scholtens. R-85-55 . SWOV, Leidschendam, 
1985.30 blz. 

+ OngevalJengegevens voor het projec t Voo r
rangsregelingen; Letselongevallen met fiets ers 
en bromfietsers I'n Nederland; beschreven me t 
het oog op een eventuele invoering van voor
rang voor langzaam verkeer van rechts. Rap
port voor de Onderzoeksbegeleidingsgroep 
Voorrangsregelingen en verbhjfsgebleden. Ir . 
A.G. Welleman. R-85-56. SWOV, Leidschen
dam, 1985.99 blz. 

+ Dynamische systeembenadering van de ver
keersonveiligheid; Het fasemodel van het ver
voer- en verkeers( onveiligheids )proces. Prot 
ir. E. Asmussen & A. Kranenburg. R-85-57 . 
SWOV, Leidschendam, 1985. 2 1 blz. 

+ Het effect van vermindering van de openbare 
verlichting op de verkeersveiligheid. Studie 
uitgevoerd in opdracht van de Nederlandse 
Vereniging van Automobielassu radeuren 
NVVA. Dr. I·r. D.A. Schreuder. R-85-58. 
SWOV, Leidschendam, 1985. 56 blz . 

+ Een systeem voor classificatie van ko ne 11.10-

nels. Dr. ir. D.A. Schreuder (SWOV) & ing. P. 
Fournier (Directie Sluizen en St u.ven). R-85-
59 .SWOV, Leidschendam, 1985. 12 blz. 

+ Visuele en verlichtingskundIge aspecten van 
de verkeersveiligheId. Dr. ir. D.A. Schreuder. 
R-85-60.SWOV, Leidschendam, 1985. 17 blz. 

+ Fundamentele overwegingen omtrent visuele 
en verlichtingskundIge aspecten van de ver 
keersveiligheid. Dr . ir. D A. Schreuder. R-8 5 -
61. SWOV, Leidschendam, 1985. 50 bl z. 

+ Toepassing en gebrUIksmogelijkheden van re
troreflecterende materialen in het wegverkeer; 
Een overzicht van de stand van zaken. Een bij -
drage voor het Nationaal Plan voor het Ver
keersveil gheid, Maatregel 32-2. Dr. ir. DA. 
Schreuder. R -85 -62 . SWOV, Leidschendam, 
1985 .82 blz. 

+ Aan tîjdingen met In stIjfheid verschillende ty
pen geleiderallconstructtes', Een beschrijving 
van de ernst en mate van terugkaats ing van 
aannjdingen tegen geleiderailconst ructies. 
Consult ten behoeve van de Dienst Verkeers
kunde van de Rijkswaterstaat. Ing. e.e. 
Schoon . R -85 -6 3. SWOV, Leidschendam, 
1985 .65 blz. 
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+ Aanrijdingen met de betonnen ge bdecon -
structietypen General Motors en New Jers ty ; 
Een beschrijving van verschillen in de gevolgen 
bij aanrijdingen en de mogelijkheden ter ve F

betering. Consult ten behoeve van de Dienst 
Verkeerskunde van de Rijkswaterstaat. Ing. 
ee. Schoon, ing .W.H.M. van de Pol & DJ.R 
Jordaan. R-85-64. SWOV, Leidschendam, 
1985. 91 blz. 

+ Veiligheidscriteria voor verkeers voorzienin
gen 11; Verslag van de ana ~ses van het eerste 
wegennet. Jr. S.T.M.e Janssen. R-85-65 . 
SWOV, Leidschendam, 1985 .97 blz. 

Rapporten en consulten 1986 

+ Jaaroverzicht 1985 Stichting Wetenschappe
lijk Onderzoek Verkeersve'1igheid SWOV. 
R-86-1. SWOV, LeIdschendam, 1986. 78 blz. 

+ Rapporten, publikaties, brochures en artike
len in 1985. R-86-2. SWOV, Leidschen dim, 
1986.18 blz . 

+ Handleiding voor de conflictobservatietech
niek DOcrOR (Dutch Objective Conflict 
Technique for Operation and Research) . DI~. 
J.H. Kraay (SWOV); ir. ARA van d er Horst 
(IZF-TNO) & dn;.S. Oppe (SWOV). R-86-3 . 
SWOV, LeIdschendam, 1986. 120 blz. 

+ Fietsverlichfng en verkeersveiligheid', Het ge
bruik van verlichting en de aa nwezigheid van 
reflectiematerialen bij de fiets ; Een p ~bleem -
beschrijving en de resultaten van een aantal 
metingen in het verkeer. Consult in opdracht 
van de Nederlandse Vereniging de RIjwiel -en 
Automobielindustrie RAl .A .Blokpoel & ing . 
J A G. Mulder. R -86 -4. SWOv. Leid .. chen 
dam, 1986. 58 blz. 

+ Aanwezighe ti en gebruik van autogordeb' 
1985 . Verslag van waarnemingen gedaan bij 
bestuurders en voorpassagie r van p ttsonen -
auto's op wegen binnen en buiten de bebouwde 
kom . JG. A rnoldu .. & H.P .Scholtens .R -86 -5 . 
SWOV, LeIdschendam, 1986 .51 blz . 

+ Veilig in de aJto; Een samenvatting van kennJ~ 
op het gebied van de effecten van autogordels, 
kinderzJtje .. , hoofdsteunen en voorruiten van 
gelaagd glas op de verkeersveIligheid. Tweede, 
herZIene druk ten behoeve van de VVN "Voo r
hch tingscampagne 'Autogordel .. , altIjd' .R-86 -
6 .SWOV, L cSdschendam , 1986 . 12 blz . 

+ Ver ~erso ngevallen in hennge richte ~traten; 
Reoul e:Hen va n de BREV-expen·menten. Drs. 
J H. Kraay. R-86-7. SWOV, leIdschendam, 
1986. ]] blz. 
Artikel Verkeerskunde37 ( 1986 )2:66 t/m68 . 

+ Hoe ervaren de bewoner; Van Eindhoven en 
Rijswijk ~ verkeersve'tigheid n,1 de he rinrich
ting? Drs. J.H. Kraay. R-86-8 . SWOv, Le'd
schendam, 1986 .13 blz. 
Artikel Verkeerskunde 37 (1986) 3: 108 t ,fu 

110 + 120. 
+ K wan ha teve taakstellingen in het ve Ikeers

veIligheidsbeleid: Schone schijn en barre 
werkelijkheid. Ir. F.CM. Wegman. R-86-9. 
SWOV, Leidschendam, 1986.37 blz. 

+ Verkeersleefbaarheid en verkeersveiligheid. 
Bijdrage ten behoeve van deANWB-brochure 
'Fen ve·tiger buurt'. Drs. RD. Wittink. R-86-
~. SWOV, Leidschendam, 1986. 10 blz. 

+ Conflictanalyse en verkeersonveiligheid .Drs. 
J.H. K~ay & drs. S .Oppe. R-86-11. SWOV, 
leidschendam, 1986. 12 b Iz . 
Artikel De Europese Gemeente 21 (1986) 1 
(jan./febr.): 19 tlm 22. 

+ Verkee ~veiligheXJ niet gedIend door 120 km 
per uur op autosnelwegen. Ir. F.CM . Wegmm, 
mr. P. Wesema nn & A B Jok poel. R -&;- 12 
SWOV, Leidschend'am, 1986. 17 blz. 
Artikel Verkeerskunde 37 (1986) 4: 14 7 t /m 
150. 

+ Woonerven en enkele andere experimente mn 
Nederland . D '~: J.H. Kraay. R -B 6-13. SWOv, 
Leidschendam, 1986. 13 blz . 
ArtIkel De Europese Geme tnte 21 ( 1986) 2 
(maart /apri l): 47 t /m 51 . 

+ Ongeva len door defecten en hun b estnjdmg. 
Bij 'dmge XXI ASITA O mg res , Belgra do ,Joe -
goslavlë, 2-ó Juni 1986. J.P.M . Tmm p .R-86 -
14 .SWOV, leIdschendam 198 6. 16 b~. 

+ Remedies for defect accident s. Con tributio n 
to XXI FISI TA Congre'Os, Belg ~de, Yu~'O la 

VÛi , 2-6 June 1986. J PM . Tromp . R-8 6 -15. 
SWOV, Letd .. chendam , 1986 .16 pp . 

+ Opvattingen over pohtie toezich top nj 'den on 
der Invloed ; Fen ver .. lag en de res ul bte n va n 
een enquête onder polJiie -ambt enaren . CM . 
Gundy (SWOV) & W.L G. Versch uu r(RiJksu 
mversiteit leiden) . R-86 -16 . SWOV, Leid 
schendam, 1986 .180 bi z . 



+ Pohtietoezicht op rijden onder invloed; Ee n 
verslag en de resultaten van een veldexpen'
ment met betrekking tot de besli<;singen van 
politieagenten om een ademtest te vorderen en 
de acceptatie en efficiency van een aanta I pro
cedures daarvoor. CM. Gundy (SWOV) & 
W.L.G. Ve ISC l~r (Rijksumversite't Leiden). 
R-86-17. SWOV, Leloschendam, 1986. 20 4 
blz. 

+ Roundabouts; S Qne remarks on the sa fe ty and 
the capacity of ro undabouts and roundabout 
priority systems. ContributJ'on to discussions 
in CCMT /CCSR and CSR meetings on 9- II 
September 1986. J. van Minne n. R-86- 18 . 
SWOV, Leidschendam, 1986. 16 pp. 

+ Alarmeringssystemen vOOr niet-au tosneIwe
gen buiten de bebouwde ko m; Een probleem
analyse. Consult in opdracht van de Komnklij
ke Nederlandse Toeristen bo nd ANWB. Ir. Oei 
Hway-Liem & ing. JA.G. Mulder. R-86-19. 
SWOV, Leidschend am, 1986.54 blz. 

+ Linking road accident d ata to other files; An 
Integrated Road Accident Recordkeeping 
System. Contribution to: Road Safety, Procee
dlngs of Seminar P held at the 14th PTRC Sum
mer Annual Meeting, Un '),1ersity of Sussex . 
England, 14- 17 July 1986. Volume P 284 ,pp. 
55-86. PTRC Education and Research Servi
ces Ltd., London , 1986. S. Harris MA .R-86-
20. SWOV, leidschendam, 1986.34 pp. 

+ Liaison des donnees sur les accidents de la rou
te avec d'autres fichiers; Un Système lntégré 
d'Enregl~trement des Accidents de la Route . 
Etude presenté à a session d ëté annuelIe du 
PTRC, Université du Sussex, Grande-Bretag
ne, 14-1 H J uillet 1986. S. Harris . R -86-21 . 
SWOV, leidschendam, 1986. 18 pp. 

+ De verkeersonveilighe·tI van hulpverlening!.:.. 
voertuigen . Consult ten behoeve van de Ko 
m'nklijke Nederlandse Toe Jistenbond ANWB. 
Ir. OeI' Hway-Liem . R-86-22. SWOV, Leid
schendam, 1986 .54 blz. 

+ Woonerfs and othe r experiments in the Ne
therlands. J.H. Kraay .R -86-23. SWOV, Lel'd 
schendam, 1986. 13 pp. 
Article SrJ ilt EnvI'ronment 12 (1986) 1/ 2: 20 -
29. 

+ Safety barriers for motorways; Shoulder and 
bndge safety bamers and impact attenuators 
surveyed and assessed .C C Schoon, THeljer , 
W.H M. van de Pol & DJ R.Jordaan .R -86 -2 4. 
SWOV, Lel'dschendam . 1986 . 122 pp. 
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+ Afschermingsvoorzieningen voor autosnelwe -
gen; Een overzicht en beoordeling van berm
en brugconstructies en obstakelbeveiligers . 
CC Schoon, T. Heijer, W.H.M. van de Pol & 
DJ.R. Jordaan. R-86-25. SWOV~ Leidschen
dam, 1986. 116 blz. 

+ De effecten van een combinatie van politietoe
zicht en voorlichting op het gebruik van auto
gorde k; Een verslag van het evaluatie-onde r 
zoek van een autogordelcampagne onde r au. -
piciën van het Regionaal Orgaan voo r de Ver 
keersveiligheid in Friesland. Drs. CM. Gundy. 
R-86-26. SWOV, Leidschendam, 1986. 1I3 
blz. 

+ Verlichting overdag voor motorvoertu'lgen: 
Het attentielicht; Een literatuurstudie naar het 
effect van het voeren van moto rvoertuigver
lichting overdag op de verkeersveiligheid in 
Nederland. Consult in opdracht van de Neder
landse Vereniging van Automobielassuradeu
ren (NVVA). Dr. PH. Polak .R-86-27 .SWOV, 
Leidschendam, 1986.33 blz. 

Co~esagenda 1986 

+ Cong resage nla 1986- 1· SWOV, Leidschen
dam, februari 1986 .10 blz . 

+ Congresage nla 1986-2 . SWOV. Leid Schen
dam, april 1986. 11 blz. 

+ Congresagenda 1986-3. SWOV, L e'ldçchen
dam ,jum·1986. 11 blz . 

+ Congresagenda 1986-4. SWOV, Leid x:hen 
dam, septembe r 1986 . 11 blz. 

+ Congresagenda 1986-5 . SWOV, Leidschen
dam , novembe r 1986. 7 blz. 

SWOV-schrift 1986 

+ SWOV-schrift 27 (maart 19 86). SWOV, Leid 
schendam, 1986.8 blz . 
(A NWB-ve rkeersvedighel'dsprijs voor ge 
meenten; Drs. Koo rnst ra nieuwe directeur 
SWOV ; SWOV'1'eorganisatie in 1989 klaar; 
Nederlandse con flict methode dit jaar opera
tioneel; Nationaal Verkeersveiligheidscongres 
1986 voora leen praktijkcongres; Aantal ver
keersdoden bhjft dalen ;SWOV doet mee aan 
Europee<; Jaar voor de Verke ersveiligheid; 
Weinig ongevallen met gemotoriseerde inV"dli
denwagens;Heeft rad ioverkeersinformatie ef-
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fect op de verkeersveiligheid; Index SWOV
schrift 1982 t lm 1985 .SWOV-rapporten vier
de kwartaal 1985. 

+ SWOV-schrift 28 (juli 1986). SWOV, Leid
schendam, 1986.8 blz. 
(Merendeel fietsverlichting brandt; Vrouwen 
dragen autogordels vaker; SWOV voorspelt 
ca. 1200 verkeersdoden in 1990; Verkeerson
veiligheid Beemster: onderzoek afgesloten; 
SWOV-Jaaroverzicht 1985: Start nieuwe stijl 
gemaakt; Effect APK nooit aangetoond; Pro
motie op basis van SWOV-onderzoek; SWOV
commentaar aan Commissie Roethof; 120 km 
voor autosnelwegen dient verkeersveiligheid 
niet; Gevoelens 'vertalen' in gedrag; SWOV
rapporten eerste kwartaal 1986). 

+ SWOV-schrift 29 december 1986). SWOV, 
Leidschendam, 1986. 10 blz. 
(Ontwikkeling verkeersveiligheid; Congres 
over alcohol en genees mi dellen; Verkeersbor
den; Advies of norm?; Kwantificeren nodig 
van psychotraumatische stress; Rijden onder 

Elders gepu biceerd in 1986 

Artikelen SWOV-medewerkers 

- De ondergewaardeerde fiets. Opmerkingen 
naar aan hiding van een artike 1 Dr. ir. D.A. 
Schreuder. Verkeerskunde 36 (1985) 12: 594 . 

- De bovenste afsniJhoek van autovoorrutten . 
Dr. ir. D.A. Schreuder. Verkee ISkunde 37 
(1986)2: 70 en 73 . 

- De keuze van gemeenten voor de ANWB ve'r
keersveiligheidsprijs 1986 J .van Minnen. Ver 
keerskunde 37 (1986) 4: 153 t /m 156 . 

- In search of problem area in road safety. Con -
tribution to the 5th International Congress 
ATEC 86 'The lack of road safety', Paris, 9 -13 
June 1986 . EC M. Wegman & A. Blokpoel. 
Proceedings Volume] ,1lpics 1/2 :DI'rections 
of Road Safety Research . 

- In -depth accident analysis In the Netherlands . 
Contribution to the 5th International Con
gress ATEC'86 'The lack of road safety', Paris 
9 -]3 June ]986 .J. Stoop (TH-Delft), S .Oppe 
(SWOV) a.o .. Proceedl·ngs Volume 2, TopIc 11 I 
] D : Better safety through better designed 
r cnds and motorways . 

invloed en politietoezicht; International Semi
nar 'Recent developments in road 'iafety re
search', The way ahead; Speech van SWOV
voorzitter bij a ~cheid Professor Erik Asmus
sen; SWOV-pub ikaties verschenen in het 
tweede en derde kwartaal van 1986; Omvang
rijk onderzoek naar vei i~hei d van wegen; 
Hulpverleni ~svoertuigen te vaak b', ongeva I 
betrokken; N ~uwe methoden bij alcoholcon
trole). 

Berichten 

+ Merendeel fietsen voorzien van brandende 
verlichting. Persbericht 4 maart] 986. 

+ 120 kmiuur voor autosnelwegen dient ver 
keersveiligheid niet. Persbericht 4 maart 1986. 

+ SWOV organiseert International Seml·nar . 
Persbericht 14 oktober 1986 . 

+ Jeugdigen en ouderen zijn minst veilig in het 
verkeer. Persbericht 14 oktober 1986. 

- Two-wheelers in the Netherlands and the traf 
fic safety ofthel'r riders. Contribution to the 5th 
InternatIonal Congress ATEC'86 'The lack of 
road safety', Paris, 9-13 June 1986. A.G. Welle 
man .Proceedings Volume 5, TopIC 111 11: Two 
wheel vehicles. 

- Traffic accident induced psychotrauma. Con
tnbution to the 5th International Congress 
ATEC'86 'The lack of road safety', Paris, 9 -] 3 
.lme 1986. Fe .Flury .Proceedings Volume 9 , 
lOpic VIII2·. First aid to victimes (Round ta 
bie) . 

- The Dutch conflict observation technique 
DOCTOR' .A.R A. van der Horst (IZF ;NO) 
& J H. Kraay (SWOV). In: Proceedings of the 
Workshop Traffic confliets and other interrne -
diate measur t'S in safety evaluatlon, Theme 111 -
3, Budapest, 8 -10 September ]986. Institute 
for Transport Sciences, Budapest, 1986 . 

- E valuation oftraffic conflict techniques S. Op -
pe . In: Proceedings of the Workshop Traffic 
con flits and other intermedülte measures in sa -
fety evaluation , Th ane V -], Budapest, 8 -10 
September 1986 . Institute for Transport 
Sciences, Budapest , 1986 . 



- The international calibration of conflicts'· A 
summary of the results. S. Oppe · In: Procee -
dings of the Workshop Traftïc conflits and 
other intermediate measures in safety evalua
tion, Theme VI-3, Budapest, 8-10 September 
1986. Institute for Transport Sciences, Buda
pest, 1986. 

- Methods for road safety and quantitative deci
sion making. EC. Flury. In: Tilanus, C.B. et al. 
(ed.). Quantitative methods in management; 
Case studies of failures and successes; Chapter 
29 ,pp. 213-220. John Wiley & Sons, Chiches
ter, 1986. 

- Seatbelt research and legislation in the Nether
lands. L.T.B. van Kampen. In: Proc. Tenth In
ternational Technical Conference on Experi
mental Safety Vehicles, Oxford, Eng hnd, July 
1-4, 1985, Technical Sesslon No. 4, pp. 560 -
567. U.S. Department of Transportation, 
NHTSA, 1986. 

- Spat- en sproeIwater bij vrachtwagens. J.P.M. 
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