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rr~LElUING 

V6ór publikatie door het eRS van de definitiev(> jaarcijfers worden door de S\JOV 
per kwartaal gedetailleerde, geraamde ongevAllengegevens samengesteld op basis 
van VOR-gegevens. Hoewel de definitieve aantallen waarschijnlijk niet élanzien
lijk van de geraamde aantallen zullen afwijken, moeten de voorlopige resultnten 
met voorzichtigheid gebruikt worden. Naast de verkeersongevallengegevens js ook 
enige informatie gegeven over o.a. de verkeersprestatie en weersomstandigheden. 

Deze kwartaalbeschrijvingen zijn in hoofdzaak beperkt tot het aantal verkeers
doden, omdat dit aantal nauwelijks belnvloed wordt door veranderingen in de on
gevallenregistratie. De beschrijvingen hebben uitsluitend tot doel liet signale
ren van bepaalde ontwikkelingen. 
Het materiaal is vooralsnog te beperkt voor het verklAren van de geconstateerde 
ontwikkelingen. Hiervoor zijn de beschikbare ongevallengegevens in dit stadium 
veelal niet gedetailleerd genoeg. Bovendien ontbreken voldoende, betrouwbare ex
positiegegevens. Hierdoor is het ook nog niet goed mogelijk verschillen in ont
wikkelingen van risico te geven. 
Veel van de in deze kwartaalbe~chrijvingen geconstateerde veranderingen kunnen 
door toevalsfluctuaties zijn veroorzaakt. Een daling nu kan gevolgd worden door 
een evengrote stijging volgend jaar, zonder dat er sprake behoeft te zijn van 
een wezenlijke verandering van de verkeersonveiligheid. 

Niet altijd zijn uit de vergelijking tussen twee jaren voor het ten behoeve vrJn 
beleidsdoeleinden volgen van de óntwikkeling bruikbare conclusies te trekken. 
Daarom wordt naast het vergelijken van dp betreffende kwartalen van een jaar met 
die van het jaar daarvoor, ook de vergelijking gemaakt met gegevens over vier 
voorafgaande jaren, waarbij dan tevens trendmatige ontwikkel.ingen in dC' conclu
sies kunnen worden verdisconteerd. 
In Bijlage I is een toelichting gegeven op de bij deze kWRrtaalhcschrijvingpn 
toegepaste verwerkingsmethode. 

Dft consult is samengesteld door F.J. de Bruin (Afdeling Onderzoekonde!"steuning, 
Sectie Basisgegevens), A. Blokpoel (Afdeling Projectvoorbereiding en Adviezen), 
drs. J.W. Joanknecht en C.A. Varkevisser (Afdeling Onderzoekonclersteuning, Sec
tie Basisgegevens). 
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ONTWIKKELINGEN IN HET DERDE KWARTAAL 1983 

Samenvatting 

Het (voorlopig) geregistreerde aantal letseIongevallen steeg in het derde kwar
taal van 1983 ten opzichte van de vergelijkbare periode van 1982. Het aantnl 
ongevallen meL dodelijke afloop steeg met 20%, het aantal verkeersdoden met 21~ 
en het aantal gewonden met 5% ten opzichte van de aantallen Véln het derc!l' kwnr
taal van 1982. 

In de voorperiode 1979 tlm 1982 vertoonde het totale aantal verke('rsdodr!1 epn 
dalende ontwikkeling die in het derde kwartaal van 1983 dllideJijk niet meer 
geldt. Met uitzondering van de groep motorrijders, die wat betreft het aantal 
verkeersdoden in het derde kwartaal van 1983 ten opzichte vnn het derde kwnruwl 
van 1982 een daling van 20% te zien geeft, is het aantal verkeersdoden bij de 
andere groepen verkeersdeelnemers sterk toegenomen. De sterkste toename 1wpft 
zich voorgedaan bij de groepen verkeersdeelnemers: personenauto-pnssagiers 
(43%), fietsers (39%), voetgangers (31%) en bromfietsers (30~). Voor de overige 
wijzen van verkeersdeelname zijn de aantallen in het derde kwartaal van 19H3 
minder sterk gestegen ten opzichte van het derde kwartaal van 1982. 
Bij de leeftijdgroep 15 tlm 19 jaar is sprake van een duidelijke afwijking ten 
opzichte van de dalende ontwikkeling in het derde kwartaal van de voorperiode 
1979 tlm 1982. Met uitzondering van de leeftijdgroep 20 tlm 34 jaar (+14%) is de 
stijging van het aantal verkeersdoden in het derde kwartaal van 1983 ten opzich
te van het derde kwartaal van 1982 bij de overige groepen overleden slRchtoffers 
ongeveer even groot (ca. +24%). 

De stijging in het derde kwartnal van 1983 vond vooral plaats bij slachtoffp.rs 
ten gevolge van verkeersongevallen bui ten de bebouwde kom en de groep drd nemers 
aan langzaam verkeer binnen de bebouwde kom. Het is opvallend dnt bij df' dp(']

nemers aan snel verkeer binnen de bebouwde kom een daling Viln het aantal ver
keersdoden optrad. De grootste stijging van lIet aantal verkeersdoden trad op bij 
de deelnemers aan langzaam verkeer buiten de bebouwde kom (+56~(). 

Verder is het opvallend dat daarnaast de grootste stijging zich voordf'cd bij dp 
categorie overdag op de weekeinddagen (+65%). Bij de categorie 's nachts op 
weekeinddagen trad een dal ing op ten opzichte van het derde bJ3rtaal van 1992 
van ongeveer 13%. 

In de navolgende grafieken, tabellen en beschrijvingen van de belangrijkste 
ontwikkelingen wordt meer gedetailleerde informatie gegeven over de voorlopige 
verkeersongevallengegevens in liet derde kwartaal van 1983, gepresenteerd naar 
kenmerken van ongevallen en slachtoffers. 



loon 

1100 

700 

~ 
~ 500 

i 4DO 

~ 100 

j2DO 
t> 

ei 100 

i 
n 

llDOO 

.. 
!:!IDOO 

~ 
~8QQQ 

I(DOQ 
!2DOQ 

I 
o 

ONGEVALLEN HET DODELIJKE AFLOOP 

1 2 J , 
ICIIMTAAL 

11'18 

ONGEVALLEN HET GEWONDEN 

1 2 a , 
ICIIAI\TAAL 

11'18 

- r 

I I 
1.. ..... 

ONGEVALLEN HET DODEN EN/OF 
1SDOO GEHONDEN BINNEN DE BEBOUWDE KOH 

11100 

112DOQ 

lOS00 
Is ... 
~IIOOO. 

Inoo 

a 11iOQ 

i 
o 

12. '(l2 J '11 2 J '11 2 11 'It 2. 'I 
_TAAL ICIIAI\TAAL lUIMTAAL _TAAL _TAAL 

11'18 Ulln Uil 11112 lil. 

1DOO 

100 

700 

~ 100 

I 
n 

18DOO 

llOOQ 

12DOQ 

10000 

IlDOO 

OVERLEDEN SLACHTOFFERS 

1 2 J , 
_TAAL 

11'111 

GEWONDEN 

1 2 B ~ 
_TAAL 

1178 

ONGEVALLEN HET DODEN EN/OF 
1SDOO GEWONDEN BUITEN DE BEBOUWDE KOH 

lJ500 

112000 

lOSoo 
Is 
1l1000. 
'" ~7100 .. 
I! IIOOQ 

~ 
~UOO .. 
I·DOO 

i 1100 

n 

- r- r:- r- r-"1 "L.J LJ 1..J r::-u-

1 2 S' 11 2 J '11 2 J '11 2 I '11 2 I 'I 



---------------------------------------------------
3e KWARTAAL 1979 1980 1981 1982 1983 

1) 

ong ev all en 
met dod.aflOO P \ 501 ~65 ~40 380 ~55 

doden 546 511 ~68 ~12 500 

ong ev all en 
met gewonden 13143 12683 12235 11460 12020 
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-----------------------------------------------------------
ontwikkeling 
voorperiode 
1979/1982 

2) 

ver- ~ hel
loop: ling 

I 

dal. -9% 

dal. -9% 

dal. -4% 

verschil van voorlopig aantal in 1983 
:--------------------------------------------

: 

met aantal met verwacht : met verwacht 
in 1982 aantal o.g.v.: aantal o.g.v. 

hor. verloop: hellingsperc. 
______________ --------------l--------------

+ 

pro- : sig
cent: nir. 

3 ) 

20$ ••• 
+ 21% ••• 

+ 5% ••• 

pro- : s1g- pro-: 5ig-
cent: nif. cent: nir. 

3) 3) 

n.v . t . ••• 
n. v. t. ••• 

n. v. t. 9% ••• 
gewonden 15828 15133 1458~ 13710 1~380 dal. -5%: + 5% ••• n.v.t. + 10% ••• 

~---------------------------------------------------------------------------------:------------------------------
I I 

l~~~~ ~~~~~~!. 9695 9315 8869 8249 9010 dal. -5%: + 9% ••• I n.v.t. 
: I 

+ 15:t • •• 

!:~:~.o~::~:!~ 3949 3833 3806 3591 3465 dal. -3% -4% n.v.t. -21 
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
zie voor verklaringen van de noten bijlage 1 

Dalende ontwikkeling van het aantal ongevallen met dodelijke Hfloop en ~ilnloJ 
doden omgebogen naar een sterke toename; aantal ongevallen bllitpn de behouwrlf' 
kom blijft dalen 

In de derde kwartalen van de voorperiode 1979 tlm 1982 vertoont het él<1ntal onge
vallen met dodelijke afloop en het aantal doden een sterk dalende ontwikkeling. 
Ten opzichte van het verwachte <1antal ongevallen met dodel ijke :J.fJoop en het 
aantal doden is sprake van een significante toename op 5%-niveau van ca. 307. 
Het aantal ongevallen met gewonden en het aantal gewonden danldp in het rierdp 
kwartaal van de voorperiode<1979 tlm 1982 minder sterk dan het aDlltal oll[;eval]cn 
met dodelijke afloop Cn het aantal doden. Dat zou een verklRring zijn voor het 
feit dat de stijging in het derde kwartaal 1983 beduidend minder is dan bij het 
aantal ongevallen met dodelijke afloop en het aAntal doden. 
De daling van het aantal ongevallen binnen de bebouwde kom in de derde kwartalen 
van de voorperiode 1979 tlm 1982 is in het derde kwartaal van 1981 ver:J.I1r!erd in 
een stijging die een significante ahlijking op 5%-niveau van ca. 15% ten op
zichte van de voorperiode 1979 tlm 1982 tot gevolg heeft. 
De daling van het aantal ongevallen buiten de bebouwde kom in de derde kI"artn]en 
van de voorperiode 1979 tlm 1982 heeft zich in het derde kwartaal 1983 voortne
zet. 
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:Verkeersdoden naar wijze van verkeersdeelname : resultaten verwerkingsmethode , , ' ,---------------------------------------------------,-----------------------------------------------------------
3e KWARTAAL 1979 1980 1981 1982 1983: verschil van voorlopig aantal in 1983 

: ontwikkeling 
: voor per iod e 
: 1979/1982 

1) : 2) 

1--------------
: ver-: hel
: loop: ling 
I , 
I I 

met aantal 
in 1982 

pro- : sig
cen t : ni f. : 

3) : 

met verwacht: met verwacht 
aantal o.g.v.: aantal o.g.v. 
hor. verloop: hellingsperc. 

--------------i--------------
pro- : sig-: pro-: sig
cent: ni·f.: cent: nif. 

3) : 3) 
-------------- --------------~---------------------:-------------- --------------i--------------l--------------

, 
I 

bestuurder 
personenauto 

passagier 
personenauto 

best.+ pass. 
motor 

best.+ pass. 
bromfiets 

best.+ pass. 
fiets 

voetganger 

best.+ pass. 
overige vrtg. 

: totaal 

1~9 

9~ 

38 

60 

128 

53 

2~ 

5~6 

127 112 122 

89 62 56 

~o 38 ~o 

57 52 ~3 

127 123 95 

60 72 ~2 

11 9 1~ 

511 ~68 ~ 12 : 

zie voor verklaringen van de noten bijlage I 

128 hor. 

80 dal. 

32 hor. 

56 hor. 
, 

" 
132 hor. , 

I , 
I 

55 n .1. 

17 dal. 

, , 
I I 

500 : dal. : 

+ 

-8~ 

-19$ 

U 

-lU 

-9% 

-22% 
, 
I 

+ 5); 

+ ~3:t 

-20~ 

+ 301-

+ 391-

+ 31% 

+ 21% 

-9% : + 21% 

•• 

•• 

, 
, , 

, 
I 

O~ 

n. v. t. 

-18X 

+ 6% 

+ 12% 

n. v. t. 

n. v. t. 

.-. \ n.v.t. 
, , 

+ 2~~ 

+100$ 

-20% 

+ UU% 

+ U3~ 

n. v . t:. • 

+162~ 

: + 34% 

••• 

.. 
• 

, 
I 

•• * : 

Duidelijke toename van het aantal overleden personenauto-passagiers en fi~tsers 

In de voorperiode 1979 t/m 1982 zijn er in de derde kwartalen twee ontwjkke
lingen te onderscheiden: bij de groepen overleden personellauto-passagjers rn bij 
de bestuurders en passagiers VAn overige voertuigen is sprake van ccn dalende 
ontwikkeling. De groepen overleden personenauto-bestuurders, motorrijders, brom
fietsers en fietsers vertonen daarentegen in de voorperiode c~n horizontale ont
wikkeling met een dalende tendens. 
Bij de groepen overleden personenauto-passagiers en fietsers zijn dl' aanLlllen 
in het derde kwartaal van 1983 duidelijk hoger dan in 1982, maar ook duidelijk 
hoger dan op grond van de dalende, resp. horizontale ontwikkelingen in de voor
periode verwacht kon worden. Voor de eerstgenoemde groep geldt dat deze forse 
afwijking significant is op 5Z-niveau. 
Bij de overleden motorrijders is het aantal in het derde kwartaal Viln 1983 daar-
entegen lager dan op grond van de llorizontalc ontwikkeling in de voorperiude 
verwacht mocht worden. 
Het aantal overleden voetgangers is in het derde kwartaal VAn 19RJ ten opzjcJlte 
van 1982 hoger dan verwacht mocht worden op basis van de ontwikkeling in de 
voorperiode 1979 t/m 1982. Dit komt door het zeer lage aantal doden in 1982. 
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:Verkeersdoden naar leeftijdgroepen : resultaten verwerkingsmethode 
:---------------------------------------------------1-----------------------------------------------------------

3e KWARTAAL 1979 1980 1981 1982 1983: : verschil van voorlopig aantal in 1983 
I ontwikkeling :-------------------------------------------
: voorperiode : met aantal : met verwacht met verwacht 
: 1979/1982 : in 1982 : aantal o.g.v. aantal o.g.v. 

1) : 2) : : hor. verloop hellingspere. 
I I I ,--------------1--------------1-------------- --------------
: ver-: hel-: pro-: sig- pro-: sig-
: loop: 1 ing I cent \ nif. cent: nir. 
:,: : 3) 3) 

pro- : sig
cent: nif. 

3) 
I I I --------------1------------------------------------,--------------1-------------- -------------- --------------

o t/m 14 j. 64 50 53 43 

15 t/m 19 j. 111 89 79 71 

20 t/m 34 j. 140 124 117 106 

35 t/m 64 j. 122 105 112 105 

65 en ouder 109 137 107 87 

totaal 546 511 468 412 : 

zie voor verklaringen van de noten bijlage I 

53 

88 

121 

130 

108 

I I 
I I 

hor. 

dal. 

hor. 

hor. 

n.l. 

-12~ 

-15~ 

-9~ 

-4~ 

-

. 
I 

I 
I 

I 
I 

+ 23~ 

+ 24J 

+ 14'; 

+ 24' 

+ 24$ 

500 : dal. -9~ : + 2a 

. 
I 

. 
I 

-2:' 

n. v. t. 

-U 

+ 17$ 

n. v. t. 

••• : n.v.t. 
I 
I 

+ 4U 

+ 60'; 

+ 28$ 

+ 30:t 

n. v . t. 

: + 34~ 

I. 

••• 

Vooral het aantal overleden slacJltoffers in de leeftijdgroep 15 t/m 19 jaar in 
het derde kwartaal van 1983 beduidend hoger dan op grond van de voorperiooe 
mocht worden verwacht 

Voor de meeste leeftijdgroepen verkeersdoden geldt in de voorperiode 1979 tipI 
1982 een horizontale ontwikkeling met ccn dalende tendens. Uitzondering vormen 
de lpeftijdgroepen 15 t/m 19 jaar die een dalende ontwikkeling te zjen gt·('ft en 
65 jaar en ouder die een niet-lineaire ontwikkeling laat zien. 
De toename van het aantal overledenen in het derde kwartaal 19RJ tP.11 opzi eht (. 
van het derde kWArtaal 1982 is, met uitzondering van de lepftijdgruep 20 t/m 3~ 
jaar, ongeveer 24%. De geringerp toename hij de leeftijdgroep 20 t/m 14 jaar 
past in de horizontale ontwikkeling van de voorperiode 1979 t/m 19R2. 
Bij de leeftijdgroep 15 t/m 19 jaar wijkt de toename in het derde kwartaill 19B3 
significant af van het verwachte aantal op grond van de voorperiode 1979 t/m 
1982. 
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-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
I'Verkeersdoden naar plaats ongeval en langzaam/snel; resultaten verwerkingsmethode : 
:_--------------------~-----------------------------:- ----------------------------------------------------------I I 3e KWARTAAL 1979 1980 1981 1982 1983: verschil van voorlopig aantal in 1983 

: ontwikkeling :--------------------------------------------
: voorperiode : met aantal : met verwacht: met verwacht 
: 197911982 : in 1982 : aantal o.g.v.: aantal o.g.v. 

1) : 2) : I hor. verloop: hellingspere. 
1--------------1--------------:--------------1--------------
: ver-: hel-: pro- I 51g- : pro-: 51g-: pro- I sig
I loop ~ ling ~ cent: nif. ~ cent: nif. : cent: nif. 
: : : 3) I 3) : 3) 
I I • I -------------- ------------------------------------,--------------,--------------~--------------,--------------

verkeersdoden 
:bin.beb.kom 
I 
I 

: verkeersdoden 
: buiLbeb.kom 

187 

359 

177 

334 

194 154 158 

274 258 342 

I I I I I 
I I I I I 
I I I 
I I I 

hor. -5'; 

dal. -12% 

: + 3~ 
I 
I 

-lU 

••• n.v. t. 

0% 

+ 59~ 11 • 

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
langz.verkeer 

n.l. 2U n.v . t. n. v . t. bin.beb.kom 117 122 141 98 119 + 

langz.verkeer 
buit.beb.kom 1211 123 106 81 126 dal. -13~ .. 56% '"' n. v. t. .. 75~ 

.,. 
snel verkeer 
bin.beb.kom 7{J 55 53 56 39 hor. -8~ -30$ 

, 
-33" " -18" 

snel ver keer 
buit. beb. kom 235 211 168 177 216 dal. -1U + 22~ " n.v. t. .. 5U '"" 

-------------------------------------------------~---------------------------------------------------------------
I I I , , I , 
I I I I I I I 

Itotaal 546 511 468 412 : 500 I dal. I -91- I + 21:t I •• I n.v. t. 
, 

+ 3U% ••• , 
I I I I I 

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
zie voor verklaringen van de noten bijlage I 

Aantal overleden verkeersdeelnemers als gevolg van ongevallen buiten de bebouwde 
kom duidelijk hoger dan "verwacht 

In de voorperiode 1979 tlm 1982 is bij de verkeersdoden tengevolge van ongeval
len binnen de bebom~c kom sprake van een horizont~le ontwikkeling. De H~ringe 
toename in het derde kwartaal 1983 ten opzichte van het derde kwartaal 19R~ 

sluit aan bij de ontwikkeling van de voorperiode. 
Bij de verkeersdoden tengevolge van ongevallen buiten de bebouwde kom is in de 
voorperiode 1979 tlm 1982 sprake van een dalende ontwikkeling. De toename van 
het aantal verkeersdoden in 1983 wijkt hiervan duidelijk af. 
De stijging van het aantal doden onder deelnemers aan het laneza~m verkepr is in 
het derde kwartaal van 1983 ten opzichte van het derde kwart:lal van 1982 bij 
ongevallen buiten de bebouwde kom groter dan binnen de bebouwcle kom. Bij onge
vallen buiten de bebouwde kom is de stijging van het aantal doden beduidend 
groter dan op grond van de dalende ontwikkeling in dp voorperiode 1979 t/m 1982 
verwacht mocht worden. De toename van het aantal doden tengevolge van ongevallen 
binnen de bebouwde kom past in het beeld van een niet-lineaire ontwikkeling in 
de voorperiode 1979 tlm 1982. 
De daling van het aantal doden onder deelnemers aan het snel verkeer binnen oe 
bebouwde kom sluit niet aan op de horizontale ontwikkeling in de voorperiode 
1979 tlm 1982. De omvang van de daling is echter niet significant afwijkend van 
het verwachte aantal in het derde kwartaal van 1983. 
De sterke stijging van het aantal doden onder deelnemers aon llet snel verkeer 
buiten de bebouwde kom wijkt sU'rk af van het aanta] dat vcrw<lcht mocht .. 'orden 
op grond van de dalende ontwikkeling in de voorperiode 1979 tlm 1982. 
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---------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Verkeersdoden naar dagsoort en dag/nacht : resultaten verwerkingsmethode 
---------------------------------------------------1-----------------------------------------------------------

, , 

3e KWARTAAL 1979 1980 1981 1982 1983 I i verschil van voorlopig aantal 1n 1983 
: ontwikkeling :--------------------------------------------
: voor periode met aantnl met verwacht met verwacht 
i 1979/1982 in 1982 aantal o.g.v. aantal o.g.v. 

1) : 2) hor. verloop hellingsperc. 
1-------------- -------------- -------------- --------------
: ver- i hel- pro-: Slg- pro- i sig- pro- i sig-
i loop: ling cent: nlr. cent: nir. cent i nlf. 
i i 3) 3) 3) 

--------------;------------------------------------:--------------, , , , , , 
verkeersdoden I : : 
werkdagen 35~ 335 310 286 3~1 dal. -7$ + 19~ .. 

verkeersdoden 
weekeinddagen 192 176 158 126 159 dal. -13'.t + 26',t 

n.v. t. + 29~ ••• 

n.v.t. ••• 
, , 

: overdag op 
, , 

~werkdagen 308 29~ 281 25~ 303 hor. -6'.t + 19'.t •• , + H + 26'.t •• , 
I 
I 

: overdag op i weekeinddagen 128 103 103 63 10~ dal. -20'.t + 65'.t ••• n.v.t. +106'.t ••• 
: s-nachts op 
i werkdagen ~6 ~ 1 29 32 38 hor. -15'.t + 19'.t + 3'.t + 62'.t , 
I 

is-nachts op 
-131 -6~ : weekeinddagen 6~ 73 55 63 55 hor. -3$ -IU1 

I 
I 

, I 
I I 

, 
I 

, 
I 

, 
I 

: totaal 546 511 ~68 ~ 12 : 500 : dal. : -9$ : + 21'; • -. I n.v.t. : + 34$ ••• 

zie voor verklaringen van de noten bijlage I 

Aantal doden als gevolg van ongevallen overdag op weekeinddagen duioelijk ge
stegen en aantal doden als gevolg van ongevallen 's nacht op wpckeinddagen ge
daald 

Zowel de aantallen verkeersdoden als gevolg van ongevallen op werkdagen als di0 
als gevolg van ongevallen op weekeinddagen zijn in het derde kvJnrt aéll van 1983 
duidelijk hoger dan op grond van de dalende ontwikkeling in de voorperiode 1979 
tlm 1982 te verwachten was. 
De aantallen verkeersdoden als gevolg van ongevallen overdag en 's n~chts op 
werkdagen zijn in he t derde kwartaal van 1983 ten opzichte van )J(: t derd e hmr
taal van 1982 in gelijke mate gestegen (19%). 
Het aantal verkeersdoden als gevolg van ongevallen overdag op weekeinddagen is 
in het derde kwartaal van 1982 sterk gestegen, zowel ten opzichte van h(,t dC'rde 
kwartaal van 1982 als ten opzichte van de (dalende) ontwikkeling in de voorpe
riode 1979 tlm 1982. In het derde kwartaal 1982 was overigens sprake van een 
extreem laag aantal verkeersdoden. 
Het aantal verkeersdoden als gevolg van ongevallen 's-nachts op wf'ekeinddagen 
is, in ·afwijking van de andere categorieën, in het derde kwartani vnn 19HJ gt'
daald, zowel ten opzichte van het derde kwartaal van 1982 als het aantal dat op 
grond van de horizontale ontwikkeling in de voorperiode vnn 1979 tlm 1982 
verwacht mocht worden. 
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Verkeersprestatie van motorvoertuigen in het derde kwartaal van 1983 las~r dan 
in het derde kwartaal van 1982? 

Op het moment van schrijven zijn gegevens ov(~r intensiteiten van motorvoertuigen 
buiten de bebouwde kom (de zogenaamde verkeersindex, bron: CBS) gepubUceerd tot 
en met september 1983. De index over de maanden juli tlm september geeft een 
geringe toename van 0,7% in vergelijking met het derde kwartaal 1982 te zien. 
Van de afzet van motorbrandstoffen op de binnenlandse markt (bron: CBS) zijn de 
gegevens bekend tot en met september 1983. De gegevens over het derde kwartaal 
van 1983 zijn ruim 3% lager dan in het derde kwartaal van 1982. De grafiek van 
de brandstofafzet laat zien dat deze afzet na een aanvankelijke stijging tot 
1980 sinds dat jaar vrij stabiel is gebleven. 
Het CBS publiceert vanaf 1982 geen gegevens meer over de gemiddelde maandkilo
metrage van personenauto's. 

Uit voorlopige cijfers met betrekking tot de ontwikkeling vnn het personpn<luto
park in Nederland blijkt dat d(> toename per 1 augustus 1983 Len opzichte van 1 
augustus 1982 ongeveer 2% heeft bedragen, waar er bijvoorbeeld in de periorle van 
1975 tlm 1980 nog sprake was van een gemiddelde stijging vrln bijna 6% per j;:li1r. 

Weersomstandigheden: uitzonderlijk warm en zonnig weer, geringe hoeveelheid 
neerslag 

In het derde kwartaal van 1983 was het aantal uren neerslng (gemiddeld ovpr de> 
vijf belangrijke weerstations; bron: KNMI) ruim 150% hoger dan in het df>nh· 
kwartaal van 1982 en ongeveer 20% hoger dan als normaal bln worden he.sc110UWO 
voor de betreffende periode van het jaar. Desondanks is het Wf'e.r vooraJ in juli 
en september uitzonderlijk mooi geweest met ruim 30 zgn. zomerse dagen. In sep
tember was het aantal uren neerslag echter wel groter dan normaal. 

Het aantal verkeersdoden in de Bondsrepubliek Duitsland 111 het derde kwartaRI 
van 1983 stabiel gebleven ten opzichte van het derde kwartaal van 1982 

Voor de Bondsrepubliek Duitsland zijn voorlopige cijfers hekend tot en m~t 
september 1983. In de eerste zes maanden van 1983 steeg het totale riant;!] ver
keersdoden met ongeveer 4% ten opzichte van de vergelijkbare ~eriode van 1982 
(Nederland: ongeveer 4% hoger). Over de eerste negen maanden van 1983 bedroeg d~ 
stijging van het aantal verkeersdoden ten opzichte van dp vergelijkbare periode 
van 1982 in de Bondsrepubliek ongeveer 3% (Nederland: ongeveer IOX hoger). 
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Bijlage 1: TOELI CHTING OP DE VERHERKINGSMETHODE! DE TABELLEN EN GR.AFIEKEN 
Vanwege het continue karakter van de kwarta.11beschrijvi'llgen is een deel van elP 
analysewerkzaamheden geautomatiseerd. Hierbij wordt o.a. gehruik gemaakt van een 
methode voor. het vaststellen van statistische significantie van verschillen. 
Voor een gedetailleerde verantwoording wordt verwezen naar: Polak, dr. P.H. 
(1982). Van tijdreeksen tot uitspraken; Een methode voor statistische bewerking 
van tijdreeksen en ongevallen. S\.JOV-rapport R-82-9. 

Uitgangspunten voor de verwerkingsmethode 
Deze met!lode houdt in dat de nieuwe kwartaalcijfers worden vergeleken met ver
wachtingen gebaseerd op oudere overeenkomstige gegevens. Er worden dus gee'n iln
dere gegevens, zoals bijvoorbeeld expositie, gebruikt, noch worden de cijfer
reeksen onderling vergeleken. 

Om een uitspraak te kunnen doen van de vorm: "de onveiligheid in een bepaillde 
periode is groter dan te verwachten is op basis van de gegevens Ilit de periode 
daarvoor", zijn een aantal hulpmicldelen nodig. 
Ten eerste moet de onveiligheid in een waarde uitt;edrukt worden. lJier gebeurt 
dit door het aantal ongevallen, dan wel het aantal slachtoffers, ui t de betref
fende periode te nemen. (Als basisveronderstelling wordt aangenomen dat cleze 
aantallen bij benadering Poisson-verdeeld zijn). 
Ten tweede moeten er modellen zijn die, uitgaande van de aantallen uit de voor
periode, een te verwachten waarde voor de verslagperiode opleveren. Dit soort 
modellen noemen we kortheidshalve voorspellingsmodellen. 
Ten derde moet er inhoud gegeven worden aan begrippen als groter clan, gelijk aan 
en kleiner dan. Dit gebeurt enerzijds via een stochastisch model van het proces 
dat tot ongevallen leidt en anderzijds door relatief kleine verschillen ~ls 
niet-relevant te beschouwen. Met bl'hulp van bet stochastische morlc·l kan ('t:'n ver
wachting opgesteld worden omtrent de grootte vnn rle verschillen tussen rlp ver
wachte en werkelijke \,raarden als die verschiLJendlleen het resultaat zijn vnn 
toevallige fluctuaties in de aantallen en niet van verschillen in onvl'iJigllf'id. 
Dit leidt er toe te kleine verschillen op te vattl'n als ononderschl'idbllAr v()n 
toevallige fluctuaties en dan niet van een verandering in de onv(') I ighPiri lp 

spreken. Verschillen die groter zijn dan een bepAalde waarde worden SUlt.i stisch 
significant of kortweg significant genoemd. SignifiCAntie houdt op zich nog niet 
in dat het verschil groot genoeg is om met nadruk genoemd te wordl'n. Een veran
dering die significant is, maar kleiner dan bijvoorbeeld 51., \vordt om ;mdl're dan 
statistische redenen, te klein geacht om benndrukt te wordt'n. Een veranderinr. 
moet dus behalve significant ook "relevant" zijn. Voor beidp begrippen mopten 
uiteraard criteria gegeven worden. 

Er worden twee modellen toegepast. Bij het eerste model wordt ieder nieu~ kwar
taalcijfer vergeleken met dat van hetzelfde kwartaal in het vooraf~aande jaar. 
Uitgaande van de veronderstelling dat er geen verse!lil tussen beide kwartaal
cijfers te verwachten was, wordt de mate van significantif' van het wélnrgenomen 
verschil vastgesteld. Onafhankelijk van de significnntie wordt ook gekeken naar 
de 'relevantie' van het verschil. Als maat hiervoor word t de n·l."1tieve verande
ring in procenten genomen. Als deze meer is dan (de gekozen w3é1rde vun) 5~, 
wordt het verschil relevant genoemd. 
In het tweede model wordt ieder nieuw kwarU'Ialci.iff'r bckpkl'n in relatie tl)t de 
cijfers voor dezelfde kwartalen in de vier daaraan voorafgaande jnren. Eerst 
wordt nagegaan of de aantallen in de voorperiode bij benadering J ineilir ·.rerlopen 
(da]end, horizontaal of stijgend) waarbij ook rekening gehouden wordt met signi
ficantie en relevantie. Als de aantallen jn de voorperiode inderdaad lint·air 
verlopen dan word t op basi s d:mrvan een verwachte waarde berekend voor dn t 
nieuwe kwartaal. Het verschil Viln de werkelijke waarde en die verwachtin~ wordt 
weer beoordeeld op significantie en relevantie. Als de ."1."1ntallen van de voorpe
riode niet-lineair verlopen wordt er niet t~en 'te verwachten \-,anrde' berC'kend. 
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VERKLARING VAN DE GEBRUIKTE NOTATIES 

Afb(>eldingen 
In de Afbeeldingen zijn per categorie slachtoffer:-; histogréllllITlen opuenoPlen die 
het verloop van de aantallen over een periode van vijf jaar illustreren. De 
kwartalen die onderwerp zijn van de voorliggende kwartaalbescllrijving, zijn 
daarin door middel van doorgetrokken (11e1e) lijnen aangegeven. De aantallen VAn 
de overige, tussenliggende, kwartalen zijn door middel van gestreepte (onderbro
ken) lijnen aangegeven. 
Tem slotte is nog aangegeven het per kwartaal voortschrijdende vier-kwartnals
gemiddelde in de vorm van een lijn waarop een sterretje (*) het niveau VAn hpt 
betreffende gemiddelde aangeeft. 

Tabellen 
Noot I. Als er sprake is van totale aantallen (bijv. totaal aantal doden of 
totaal aantal ongevallen) zijn in deze kolom de dour het CIIS gepubliceerde 
voorlopige aantallen vermeld. 
Bij de onderverdelingen (bijv. naar wijze van verkeersdeelname. e.d.) zijn de 
bij de Sh'OV berekende aantallen vermeld. Deze aantallen komen tot stand middels 
ophoging van de op een bepaalde datum door VOR/CBS verwerkte aantallen. 

Noot 2. Met behulp van de hierboven beschreven verwerkingsmcthodt> wordt eerst 
getoetst of het verloop in de voorperiode 11orizontaal genoemd mag worden, zo ja, 
dan wordt dat weergegeven door hor. (horizontaal). Zo nee, dan wordt getoetst of 
het verloop lineair genoemd ma'g worden. Dat wordt weergegeven door styg. (stij
gend), resp. dal. (dalend). In de volgende kolom Rtaat in de gevallen hor., 
styg. of dal. het feitelijke Ilcllingspercentage van de best pussenrlp rechte 
lijn. In de overige gevallen is het verloop niet-linC'air, 'l-J('ergegpvl'n door 11.1. 
In de volgende kolom verscllijnt dan uiteraard geen hellingspercentage. 

Koot 3. Hier is de mate van statistische significantie van Iwt vf'rschiJ tU~;Bén 

lIet nieuwe cijfer en cijfer van het voorafgaande jaar of met het vf'rwachtf' cij
fer weergegeven, waarbij van de volgende notatie gebruik is gemaakt. 
(***) 'zeer significant'; tweezijdige overschrijdingskans vun de toetsingsgroot
heid is kleiner dan 1%. 
(**) 'significant'; tweezijdige overschrijdingskans ViJn' de toetsingsgrootheid 
ligt tussen 1% en 5%. 
(*) 'zwak significant'; tweezijciige overschrijdingskans v:m dl' to,:,tsings);root
heid ligt tussen 5% en 10%. 
(-) 'niet significant'; tweezijciige overschrijdingskans van de toetsingsgroot-
heid is groter of gelijk aan 10%. 


