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Inleiding

Op verzoek van Veilig Verkeer Nederland heeft de Stichting Wetenschappe~
1lijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV gedetailleerde gegevens beschik-
baar gesteld over ongevallen tussen fietsers en bromfietsers enerzijds
en snel verkeer (personenauto, vracht- of bestelauto, autobus, motor-
fiets) anderzijds. Hiertoe heeft de SWOV gebruik gemaakt van haar eigen
aanvullende gegevens over ongevallen met dodelijke afloop.

Uitgaande van de door VVN geformuleerde vraagstelling heeft de SWOV ge-
gevens geleverd over ongevallen uit de jaren 1978 t/m 1981 waarbij fiet-
sers of bromfietsers om het leven zijn gekomen en waarbij sprake was

van een directe confrontatie tussen (brom)fiets en snel verkeer; gecom-
pliceerde ongevallen waarbij de (brom)fiets bijvoorbeeld eerst tegen
een obstakel botste en pas daarna tegen een passerende auto, bleven dus
buiten beschouwing, evenals ongevallen waarbij geen ander rijdend ver-
keersmiddel was betrokken.

Door deze laatste beperking, alsmede de gekozen definitie van snel ver-
keer (waardoor bijv. ongevallen met trein en tram buiten beschouwing
bleven), zijn er van alle 2420 (brom)fietsers die in 1978 t/m 1981 over-
leden uiteindelijk 1963 in de analyse betrokken.

De uitgevoerde analyse heeft dus betrekking op ongevallen met dodelijke

afloop tussen (brom)fietsverkeer en snel verkeer.

Interpretatie

Bij het interpreteren van de hierna volgende gegevens dient men zich
terdege te realiseren dat het uitsluitend gaat om overleden slachtoffers
en niet om alle personen die betrokken waren bij een ongeval. Dit is
juist in dit geval van groot belang omdat in het algemeen te verwachten
is dat bij botsingen tussen (brom)fietsers en snel verkeer de slacht-
offers vooral onder de eerste partij zullen vallen. En aan deze gehele
groep (brom)fietsdoden zullen bepaalde typen botsingen een grotere bij-
drage leveren dan andere. Veel doden bij een bepaald type botsingen
(bijv. op voorrangskruisingen) wil dus niet tevens zeggen dat een der-
gelijk type botsing ook vaker plaatsvindt dan een ander type (bijv. op
gelijkwaardige kruisingen).

De belangstelling van VVN ging vooral uit naar de vraag of (brom)fiet-



sers dodelijk verongelukten in situaties waarin ~ in confrontatie met
snel verkeer - voorrang een rol speelde. De gegevens die zijn opgeslagen
in het SWOV~bestand maken het mogelijk om een aantal ongevalssituaties
uit te selecteren waarin achteraf de voorrang is vast te stellen. Te

zamen omvatten deze 1476 van de 1963 (brom)fietsdoden.

Kruisend verkeer

De ene groep van situaties betreft kruisend verkeer.

Hierbij heeft de (brom)fietser voorrang als hij zich op een voorrangsweg
of ~kruising bevindt; bevindt het snel verkeer zich op zo'n weg of
kruising (d.w.z. de (brom)fietser nadert die weg of kruising) of zijn
het gelijkwaardige kruisingen, dan heeft het snel verkeer voorrang.
Voor een verkeersdeelnemer kan het nogal wat verschil maken of de voor-
rang op een kruising geregeld is. Op een gelijkwaardige kruising moet
hij op grond van enige wettelijke regels beslissen wie er voorrang heeft;
op een voorrangsweg of -kruising moet hij die beslissing nemen op grond
van ter plaatse aanwezige borden en zijn kennis van hun wettelijke
betekenis.

Uit Tabel 1 blijkt hoeveel fietsers en bromfietsers overlijden als ge~
volg van botsingen in de onderscheiden voorrangssituaties bij kruisend
verkeer. In de jaren 1978 t/m 1981 betreft het in totaal 901 van de
1963 (brom)fietsers die zijn overleden bij botsingen met snel verkeer.
Slechts een klein deel (79) van deze overledenen had voorrang op het
kruisende snel verkeer; fietsers en bromfietsers leverden hieraan naar
verhouding een evengrote bijdrage. De meeste doden vielen onder de
(brom)fietsers die een voorrangsweg of -kruising naderden. Hierbij moet
wel worden aangetekend dat met behulp van het SWOV-bestand niet is na
te gaan of het verkeer op de betreffende kruispunten geregeld werd met
verkeerslichten (of door een verkeersregelaar); het is dus niet uitge-
sloten dat de voorrang in een aantal gevallen, waarbij tevens sprake
moet zijn geweest van een roodlicht-overtreding door &&n van beide
botspartners, in werkelijkheid anders was geregeld dan uit de SWOV-ge-

gevens blijkt.



Afslaand verkeer

De tweede groep van situaties betreft afslaand verkeer, deels op kruis-

punten, deels op andere locaties (bijv. bij uitritten).

Hierbij heeft de (brom)fietser voorrang als hij recht doorgaat, terwijl
het snel verkeer afslaat.

Uit Tabel 2 blijkt hoeveel (brom)fietsers overlijden als gevolg van bot-
singen in de onderscheiden voorrangssituaties. Het gaat nu om in totaal
575 van de 1963 (brom)fietsers die overleden bij botsingen met snel
verkeer.

Ook nu blijkt dat slechts een klein deel (135) van de overleden (brom-)
fietsers voorrang had op het snel verkeer; dit geldt naar verhouding
overigens minder voor de bromfietsers dan voor de fietsers: 417 van de
overleden bromfietsers had voorrang op het snel verkeer tegenover 167

van de overleden fietsers.

Wanneer beide groepen van voorrangssituaties worden samengevoegd (Tabel
3) blijkt - uiteraard -~ dat maar een klein deel van de (brom)fietsdoden
voorrang had op het snel verkeer; het merendeel (1262) had dus geen
voorrang. Van alle hier onderzochte botsingen tussen (brom)fietsers en
snel verkeer (1963) is dat zo'n 65%Z. Hierbij dient men te bedenken dat
over 487 (1963~1476) doden niet bekend is of zij voorrang hadden.

Men dient zich wel te realiseren dat hier sterk uiteenlopende situaties
op &&n hoop gegooid worden: kruisingen zonder en met voorrangsregelingen,
verkeer dat een kruising oversteekt of een afslaande beweging maakt,

verkeer op kruispunten en op rechte wegen bij uitritten.

Voorzichtig met conclusie

Uit bovenstaande gegevens kan niet zonder meer geconcludeerd worden dat
(brom)fietsers vaker dan het snel verkeer de voorrangsregels, bewust of
onbewust, schenden (door gebrek aan kennis van die regels, opzettelijke
overtredingen ervan, onzorgvuldige toepassing, e.d.).

Ten eerste is het, gezien de huidige voorrangsregels, zeer waarschijn-
1ijk dat (brom)fietsers vaker manoeuvres verrichten waarbij aan het
aanwezige snel verkeer voorrang moet worden verleend dan andersom.

Ten tweede is het niet uitgesloten dat bij botsingen in bepaalde situa-



ties eerder doden vallen dan in andere situaties; denkbaar is bijvoor-
beeld dat snel verkeer langzamer rijdt bij het naderen van een gelijk-
waardige kruising met het oog op eventueel kruisend ander snel verkeer
dan wanneer het zich op een voorrangsweg of -kruising bevindt. Dit zou
betekenen dat er wel meer (brom)fietsdoden vallen op voorrangskruisingen,
maar misschien niet meer aanrijdingen plaatsvinden.

Ten derde doet de conclusie "dat (brom)fietsers vaker de voorrangsregels
schenden" onvoldoende recht aan de veelvormige realiteit en suggereert
teveel dat de fout (of schuld) bij de fietser of bromfietser ligt.

De links afslaande fietser die door een achteropkomende auto wordt aan-
gereden, kan een kind van 9 jaar zijn dat zijn aandacht meer heeft bij
het koershouden dan bij het achterom kijken. Of een bejaarde die minder
snel de weg oversteekt dan de automobilist verwacht had.

Ook kunnen omstandigheden van slecht zicht (regen, duisternis) veroor-
zaakt hebben dat het snel verkeer minder snel de aanwezigheid van de
fietser of bromfietser opmerkte.

Kortom: wat er gedaan moet worden om het aantal fietser- en bromfietser-
doden terug te dringen, is niet rechtstreeks uit deze cijfers af te
leiden. Dat kan variéren van voorlichting over de bestaande voorrangs-
regels tot het aanleggen van fietstunnels, van de invoering van keu-

ringseisen voor (kinder)fietsen tot het wijzigen van de voorrangsregels.



Fiets Bromfiets Totaal

(Brom) fiets nadert 425 138 563
voorrangsweg/kruising

(Brom)fiets bevindt zich op 53 26 79
voorrangsweg/kruising

(Brom) fiets nadert/bevindt zich op 166 93 259
gelijkwaardige kruisingen

Totaal 644 257 901

Tabel 1. In conflict met snel verkeer (excl. trein, tram, winkelwagen)

bij kruisende manoeuvres gedode fietsers+bromfietsers (1978 t/m 1981),.



Fiets Bromfiets Totaal
(Brom)fiets slaat af 344 96 440
snel verkeer slaat af 67 68 135
Totaal 411 164 575

Tabel 2. In conflict met snel verkeer (excl. trein, tram, winkelwagen)

bij afslaande manoeuvres gedode fietserst+bromfietsers (1978 t/m 1981).



Fiets Bromfiets Totaal
(Brom) fiets heeft geen voorrang 935 327 1262
(Brom)fiets heeft voorrang 120 94 214
Totaal 1055 421 1476

Tabel 3. In conflict met snel verkeer bij kruisende en bij afslaande
manoeuvres gedode fietsers-bromfietsers (1978 t/m 1981) (combinatie

van Tabel 1 en 2).



