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Voorwoord

Het onderzoek naar de beveiliging van kinderen in personenauto's dat
op verzoek van de Minister van Verkeer en Waterstaat, middels zijn
brieven van 5 april 1974 aan IW-TNO en SWOV, door de werkgroep Kinder-
beveiliging is uitgevoerd, werd aanvankelijk volgens het in bedoelde
brieven genoemde schema opgezet.

Het bleek spoedig dat het onderzoek aanmerkelijk later klaar zou zijn
dan gesteld in de opdracht, indien de door de werkgroep geplande en

wetenschappelijk verantwoorde aanpak zou worden gevolgd,

Besloten werd daarom een kortere werkmethode te kiezen waarbij op
grond van enerzijds inmiddels verzamelde kennis en anderzijds van de
in andere landen ontwikkelde of in ontwikkeling =zijnde normen,
standards, voecrschriften of wetten via een pragmatische aanpak een
zogenaamd eisenpakket voor een voorschrift met betrekking tot kinder-
beveiliging in personenauto's tot stand zou komen, en wel zo goed

als mogelijk binnen de gewenste termijn.

De betreffende normen, standards etc, werden verzameld en geanalyseerd.
Omdat naar het oordeel van de werkgroep daarbij niet voldoende basis
voor &én der hoofdcriteria (een dynamische beproeving) werd gevonden,
zijn proefkeuringen uitgevoerd met bestaande, in Nederland gangbare
beveiligingsmiddelen, teneinde op dit punt de noodzakelijke nadere ge-

gevens te verkrijgen.

Mede via de inbreng van de ad-hoc leden van de werkgroep werd het ver-
kregen concept eisenpakket getoetst op veiligheidsaspecten en op zoge-
naamde secundaire aspecten, zoals ergonomische en psychologische.

Deze hebben eveneens invloed op veiligheid omdat zij het comfort van
kind en helper en daarmee het al of niet gebruiken wvan het beveili-

gingsmiddel in grote mate bepalen,



Omdat de streefdatum ook met deze werkmethode aanzienlijk overschreden
dreigde te worden, is besloten in eerste instantie begin december
een pakket Conclusies en Aanbevelingen op te stellen, dat alle rele-

vante informatie bevat.

In tweede instantie (per 1 februari 1975) zullen daarbij de op schrift
gestelde argumenten worden gevoegd, welke tot de vorming van de con-
clusies en aanbevelingen hebben geleid,

Tevens zullen dan als bijlagen deelrapporten van IW-TNG, RDW en SWOV
worden opgenomen en enkele in dit rapport nog aanwezige lege plekken

worden eopgevuld,

Dit rapport Conclusies en Aanbevelingen geeft de opdrachtgevers de
mogelijkheid een norm te vervaardigen op basis waarvan middels keu-
ringen de goede beveiligingsmiddelen van de slechte beveiligings-
middelen kunnen worden gescheiden, hetgeen door de werkgroep als
veoorlopig doel werd gezien,

De werkgroep acht het echter noodzakelijk dat tezijnertijd het aan-
vankelijk opgezette meer uitgebreide onderzoek wordt uitgevoerd,
opdat met de resultaten daarvan een meer ideaal en optimaal eisen-

pakket tot stand kan komen,

Van belang voor het interpreteren van de conclusies en aanbevelingen
in dit rapport is te weten dat er itwee schrijfwijzen zijn toegepast.
Wanneer in de tekst de uitdrukking "Het is wenselijk ..." voorkomt,
is daarmee aangegeven dat de betreffende conclusie of aanbeveling
niet essentieel is t.a.v, de veiligheid of het comfort dat een bevei-
ligingsmiddel biedt. In alle andere gevallen acht de werkgroep de

betreffende conclusies wel essentieel.

Met betrekking tot de keuze van de verschillende concrete waarden

voor de vertragingen en verplaatsingen die in hoofdstuk 6 worden ge-
geven, dient te worden opgemerkt, dat deze vooral gebaseerd zijn op
de tijdens de voor dit onderzoek bij dynamische beproevingen gevon-

den waarden,
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Bij deze dynamische beproevingen zijn TNO proefpoppen om voor de hand
liggende redenen gebruikt (TNO-P2 en TNO~-P6, zie hoofdstuk 5).

Met andere proefpoppen zouden mogelijkerwijs andere resultaten behaald

zijn en daarom lijkt het de werkgroep wenselijk dat in de te onwikkelen

norm het gebruik van deze TNO proefpopnen wordi opgenomen, opdat een

juiste vergelijkingsbasis gewaarborgd is,

De samenstelling van de werkgroep kinderbeveiliging is:

ir, H.G. Paar

ir. A, Zdelman

hr. J.C. Bastiaanse
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prof, dr, F. van Faassen
ir, L.T.B. van Kampen
drs. C.H.J.M,. Opmeer

hr, P.R. Sinnema
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voorzitter

secretaris

SWov
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Hoofdstuk 1. Doel en omvang

1.1¢ Doel

De conclusies en aanbevelingen welke in dit rapport zijn vastgelegd
hebben tot doel als uitgangspunt te dienen voor een door de overheid

te ontwikkelen norm voor kinderbeveiligingsmiddelen,
1.2, Omvang

De in dit rapport bedoelde kinderbeveiligingsmiddelen zijn bestemd
voor kinderen die zelfstandig rechtop kunnen zitten (vanaf ca. 9
maanden) .

De bovengrens van de in dit rapport bedoelde beveiligingsmiddelen is
minder nauwkeurig vastgelegd dan de ondergrens. Het 1ijkt echter niet
zinvol, gezien de huidige markt van kinderbeveiligingsmiddelen, verder
dan tot circa 12 jaar te gaan,

In eerste instantie zijn alleen de in Nederland gebruikelijke, algemeen
toepasbare, voorwaarts gerichte beveiligingsmiddelen bedoeld, wrarin
het kind min of meer zittend en kijkend in voorwaartse richting (rij-
richting) vervoerd wordt, De huidige en toekomstige ontwikkeling van
andere systemen zoals die welke speciaal bestemd zijn veor slechts één
type auto en onderdélen zoals blokkeerautomaten voor kinderen, diént
naar het oordeel van de werkgroep niet te werden tegengehouden,
Daartoe is hoofdstuk 10. "Afwijkende beveiligingsmiddelen" opgenomen,
op grond waarvan wordt aanbevolen het keuringsinstituut de mogeli jk-

heid te geven een keuringsoordeel over deze voorzieningen te geven.



Hoofdstuk 2, Definities

De definities in dit hoefdstuk zijn slechts bedoeld als verduidelijking;

er is geen volledigheid betracht,

Benamingen, omschrijvingen etc, die bekend geacht worden en/of zijn

overgenomen ult bestaande normen, zijn niet in dit hoofdstuk vermeld.

Beproevingsgroep

Bevestigingsbanden
van het beveili-

gingsmiddel

Bevestigingsbanden

van het kind

Bovengrens van de
massacategorie van
het beveiligings-

middel

Centrale sluiting

Hoedenplankbeves~—

tiging

FEen groepenindeling naar massa van kinderen die
door een bepaalde proefpop wordi gerepresenteerd

bii de dvnamische benroevingen.

Banden die bij een (voorwaartseibotsing krachten
overbrengen die nodig zijn om het beveiligings-
middel en kind en eventueel de stoelleuning tegen

te houden,

Banden die in kontakit zijn met het kind en die bij
een (voorwaartse) botsing krachten overbrehgen die

nodig zijn om het kind tegen te houden,

De (door de fabrikant opgegeven) maximum massa van

het kind waarvoor het beveiligingsmiddel geschikt

is.

Sluiting waardoor het mogelijk is na opening ervan

het kind zonder enige

obstructie, snel uit de auto

te nemen,

Bevestiging van band(en) van het beveiligingsmiddel

aan de hoedenplank van de auto,



Kruisband

Massacategorie
van het bevei-

ligingsmiddel

Ondergrens van de
massacategorie van
het beveiligings~

middel

Uitneembaar ge-
deelte van het

beveiligingsmiddel

Uitvoeringsvorm

Vlioerbevestiging

~ Band die tussen de benen van het kind doorleopt

en tot doel heeft de heupband op zijn plaats

te houden.

De (door de fabrikant opgegeven) massa's van de
categorie kinderen waarvoor het beveiligings-
middel geschikt is. De massacategorie van heti
beveiligingsmiddel wordt begrendd door de onder~
en bovengrens van de massacategorie van het

beveiligingsmiddel.

De (door de fabrikant opgegeven) minimum massa
van het kind waarvoor het beveiligingsmiddel

geschikt is,

Gedeelte van het beveiligingsmiddel dat zonder
gebruik van gereedschap en op eenvoudige wijze
uit de auto genomen kan worden indien geen ge-

bruik gemaakt wordt van het beveiligingsmiddel,

De (door de fabrikant aangegeven) verschillende
uitvoeringsmogeli jkheden, zocals met of zonder
buizenframe, zitstand en slaapstand, vloer-

en hoedenplankbevestiging en dergelijke te
onderscheiden mogelijkheden, bij toepassing

als beveiligingsmiddel in een auto.

Pevestiging van band(en) wvan het beveiligings-

middel aan de vloer van de auto.



Hoofdstuk 3. Uitvoering g

31, Algemeen

De uitvoering van het beveiligingsmiddel dient zodanig te ziin dat geen
letsel verocorzaakt kan worden door scherpe randen, uitsteeksels of

dergelijke.

Met betrekking tot diverse beproevingen per uitvoeringsvorm zie

hoofdstuk 8.
3.2, Groepenindeling en afmetingen

De fabrikant van het beveiligingsmiddel dient de onder- en bovengrens
aan te geven van de massacategorie waarvoor het beveiligingsmiddel

geschikt is, zie verder figuur 3.1., hoofdstuk 5 en hoofdstuk 9.

Cp basis van de grenzen wordt ondermeer bepaald binnen welke beproe-

vingsgroep(en) het beveiligingsmiddel valt, zie hoofdstuk 5.

De afmetingen en instelbsarheid van een beveiligingsmiddel dienen zo-
danig te zijn dat het veilig en komfortabel gebruikt kan worden-door

tenminstes

1. een 50~ percentiel kind met een leeftijd behorend bij de ondergrens

van de massacategorie,

2, een 50-percentiel kind met een leeftijd behorend bij de bovengrens

van de massacategorie,

3. een kind met afmetingen die liggen tussen de in beide vorige pun-

ten genoemde grenzen.,

Bij de beoordeling van de afmetingen en masga's zal door de keurings-

instantie de tabel van figuur 3.1. worden toegepast,



(Bij deze figuur behoort een tabel

fig, 3.1 Afme%inéen van 50-percentiel kinderen
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: : leefw
massa afmeting in mm (zie fig. 3.1) - tijd
kind - in

in kg A é c D E ¥ G H K L M N 0 P ljaren
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10
12
13
14
16
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20
22
24
25
26
28
30
32
34
36
38

tussenliggende waarden
te bepalen met lineaire
. « interpolatie

Tabel behorend bij fig. 3.1

(thal—waarden{worden zo spoedig mogelijk verstrekt),
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3.3. Toepasbaarheid

Het beveiligingsmiddel dient in zoveel mogelijk in Nederland rijdende
personenauto’'s te kunnen worden toegepast.

Daartoe dienen de in aanmerking komende bevestigingsmiddelen te worden
bijgeleverd of te kunnen worden bijgeleverd.

De fabrikant van het beveiligingsmiddel dient een en ander duidelijk
op de verpakking te vermelden, overeenkomstig het gestelde in hoofd-

stuk 9.
3.4, 8xtra belasting door het beveiligingsmiddel

Het beveiligingsmiddel dient zodanig te zijn uitgevoerd dat bij een
(Voorwaartse) botsing het beveiligingsmiddel afzonderlijk wordt tegen-
gehouden en het kind niet extre kan worden belast door de massa van
het beveiligingsmiddel,

Deze eis vervalt indien de massa van hel gedeelte van het bheveiligings-
middel dat het kind extra kan belasten kleiner is dan % van de onder-

grens van de massacategorie.

3.5. Bxtra belasting door de autostoel(leuning)

Het beveiligingsmiddel dient zodanig te zijn uitgevoerd dat bij een
(voorwaartse) botsing de autostoel(leuning) afzonderlijk wordt tegen-
gehouden zodat het kind niet extra kan worden belast door de massa

van de autostoel, resnectievelijk de autostoelleuning.

3.6. Standen var het beveiliginesmiddel

Het beveiligingsmiddel mag voorzien zijn van meerdere standen, doch
dient tenminste een zitstand te omvatten; een slaapstand als enige

stand is dus niet toegestaan.
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Bij verandering van stand van het in gebruik zijnde beveiligingsmiddel
diént de juiste afstelling van de bevestigingsbanden van het kind,

zoals aangegeven in paragraaf 3.1%, onveranderd te blijven.
3.7. Zithoogte

Om te bewerkstelligen dat het kind vanuit de auntoe naar buiten kan kij-
ken, dient het beveiligingsmiddel een zitting te bevatiten indien de
door de fabrikant opgegeven ondergrens voor de massacategorie lager

ligt dan 15 kg.

Voor een dergelijk beveiligingsmiddel dient het laagste punt van de zit-
ting voor het kind zich op een hoogte van minimaal a mm. boven de snij-
lijn van het oppervlak van zitting en rugleuning van de beproevings-
stoel te:bevinden, De afmeting a volgt uit figuur 3.2.; de beproevings-
stoel uit figuur 6.2, Deze eis vervalt indien het beveiligingsmiddel
blijkens opgave van de fabrikant, overeenkomstig hoofdstuk 9, spe~

ciaal geschikt is voor bepaalde typen of merken perscnenauto’s; in dit
geval geldt de eis dat de afstand tussen het laagste punt van het zit-
tingoppervlak voor het kind en de onderzijde van het raam van de betref-
fende personenauto’s niet groter mag zijn dan (460 - a) mm, De afmeting

‘a‘volgt uit figuur 3.2,
3.8, Hugleuning

Het beveiligingsmiddel dient een rugleuning te hebben indien de door de
fabrikant opgegeven ondergrens van de massacategorie lager ligt dan 15 ﬁg.
De hoogte van de rugleuning gemeten vanaf het laagsite punt van het zit-
tingoppervlak van het beveiligingsmiddel dient minimaal b mm te bedra-
gen, De afmeting b volgt uit figuur 3.3,

Het is wenselijk dat alle beveiligingsmiddelen zijn voorzien van een

rugleuning,

Indien andere dan in de le zin van deze paragraaf bedoelde beveiligings-
middelen zi jn uitgerust met een rugleuning dient de hoogte eveneens mi~-
nimaal b mm te bedragen,

Het is wenselijk dat een rugleuning geen hinder veroorzaakti voor de

bestuarder, in verband met het achteruitzicht,
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De breedte van de rugleuning dient tenminste 200 mm te bedragen, geme-
ten op een afstand van 50 mm beneden het bovenste punt van de rug-

leuning (of hoofdsteun). i

3.9, Zijwangen

Het is wenselijk dat het beveiligingsmiddel is veorzien van zijwangen,
welke tot doel hebben het kind bij zijdelingse bewegingen van het

voertuig op zijn plaats in het beveiligingsmiddel te houden,

3.10. Bekleding

Het is wenselijk dat di& delen van het beveiligingsmiddel, welke in
contact kunnen komen met het kinderlichaam gemaakt zijn van een mate-
riaal of voorzien zijn van een bekleding die broei, hitte door absorp-

tie van zonnestraling en huidirritatie voorkomt.

3.11, Massa van het beveiligingsmiddel

Het is wenselijk dat het uitneembare gedeelte van het beveiligings-
middel een massa heeft van ten hoogste 3 kg en zodanig is van afmetingen
en overige uitvoering dat het gemakkelijk gehanteerd en opgeborgen

kan worden, en geen beschadiging aan lak, bekleding etc, veroorzaakt,

3.12, Bevestiging en afstelling van het beveiligingsmiddel in de

auto, le montage

Het is wenselijk dat gebruik wordt gemaakt van de bestaande bevesti-
gingspunten voor autogordels en van bestaande autogordels voor beves-
tiging van het beveiligingsmiddel in de aunto, zowel op véér- als
achterzitplaatsen.

Andere bevestigingsmethoden zijn vlcerbevestiging en bhoedenplankbeves-
tiging, welke afhankelijk van het ontwerp worden toegepast.

Zoals is opgemerkt in paragraaf 3.3, dienen bij elk kinderbeveiligings-
middel alle in aanmerking komende bevestigingselementen en banden te
worden bijgeleverd of te kunnen worden bijgeleverd, vergezeld van vol-

doende instructies,



Woor elk bevestigingspunt dienen zowel de benodige bouten, onderleg-
platen, moeren etec. voor bevestiging in nieuw te boren gaten worden
bijgeleverd als de bouten nodig voor bevestiging van de betreffende
banden in bestaande bevestigingspunten voorzover dit laatste van toe-=

passing kan zijn.

Ben ruime afstelbaarheid van bevestigingbanden is vereist opdat het
beveiligingsmiddel universeel toepasbaar is in zoveel mogelijk dén

Nederland rijdende personenaunto’'s.

3.13. Bevestiging en afstelling van het uitneembare gedeelte van het

beveiligingsmiddel

De bevestiging van het uitneembare gedeelte van het beveiligingsmiddel
dient zodanig te zijn uitgevoerd dat het door middel van een aparte
sluiting of sluitingen op eenvoudige wijze uit de auto kan worden ge-
nomen, zonder dat daarvoor gereedschap moet worden gebruikt.

De dan eventueel achterblijvende bevestigingsbanden of andere delen
dienen niet te verhinderen dat passagiers gebruik maken van de be-

treffende zitplaats in de auto.

Het uitneembare gedeelte van het beveiligingsmiddel dient op eenvou-
dige wijze wéderem in de auto te kunnen worden bevestigd, zonder dat

daarvoor gereadéchap moet worden gebruikt,

De voor het losnemen en weer bevestigen van het uitneembare gedeelte

van het beveiligingsmiddel bedoelde sluitingen dienen goed bereikbaar

te Zijno

De bevestigingshanden van het beveiligingsmiddel dienen zodanig afstel-
baar te zijn dat het beveiligingsmiddel op eenvoudige wijze in de
juiste stand gefixeerd kan worden.

De stelinrichtingen dienen daarom goed bereikbaar te zijn tenzij het
mogelijk is het uitneembare gedeelte van het beveiligingsmiddel los

te nemen en weer te bevestigen zonder dat de afstelling ervan verandert,
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3.14, Bevestiging, losneming en afstelling van het kind in/uit het

beveiligingsmiddel

Het kind dient op eenvoudige wijze in of aan het beveiligingsmiddel

te kunnen worden bevestigd.

Losnemen van het kind dient eveneens op eenvoudige, voor ieder begrijpe-
lijke, wijze te geschieden door het openen van maximaal één druk-
knopsluiting , welke mede met het oog op een eventuele redding door
derden zeer goed bereikbaar moet zijn (centrale sluiting).

Na opening van deze sluiting dient het kind zonder enige obstructie
ﬁit de auto te kunnen worden genomen, ’

Bij toepassing van een sluiting waarbij ook een kruisband is opge-
nomen dient deze band door het openen van de sluiting gelijktijdig

te worden ontsloten,

De bevestigingsbanden van het kind dienen na sluiting op eenvoudige
en eenduidige wijze zodanig te kunnen worden afgesteld dat de bevei-
liging van het kind zo optimaal mogelijk is, hetgeen inhoudt dat er
geen speling tussen kind en bevestigingebanden van hetl kind zit.

De stelinrichtingen dienen goed bereikbaar te zijn en de eenmaal in-

gestelde lengte dient behouden te blijven,
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Hoofdstuk 4., Onderdelen

L,1., Algemeen

Overeenkomstig het gestelde in paragraaf 3.1. dient de uitvoering van
enig onderdeel van het beveiligingsmiddel zodanig te zijn dat geen
letsel verocorzaakt kan worden door scherpe randen, uitsteeksels of
dergelijke.

Voor onderdelen zijn voorts in hoofdstuk 7. beproevingseisen opge-

nomen,
4,2, Banden algemeen

Alle tot het beveiligingsmiddel behorende banden dienen te voldoen aan
de eisen zoals gesteld bij de betreffende beproevingen, beschreven in

hoofdstuk 7. Zij dienen zodanig te zijn afgewerkt dat ze niet rafelen.,

Bevestigingsbanden van het kind dienen de volgende breedte te hebben:

~ heupbanden breder dan (25) mm

- schouderbanden (25) - 40 mm, indien het beveiligingsmiddel geheel
of gedeeltelijk in beproevingsgroep 1
of IT wvalt,

(25) - 50 mm, indien het beveiligingsmiddel geheel

of gedeeltelijk in beproevingsgroep
III of IV wvalt

- kruisbanden (10) -~ 30 mm

Bevestigingsbanden van het beveiligingsmiddel dienen breder te zijn
dan (25) mm.

De tussen haakjes geplaatste minimale breedten dienen te worden be-
paald onder de condities als aangegeven in hoofdstuk 7.

De beproevingsgroepen zijn vermeld in paragraaf 5.1,
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4.3, Heupbanden

Heupbanden dienen zodanig over het lichaam van het kind te lopen,
dat zij geprojecteerd op het middenlangsvlak, een hoek ® van mini-
maal 300 en maximaal 800 met het vlak van de zitting van het bevei-
ligingsmiddel maken, zie figuur 4.1,

Indien het kind direct op de autosivel is gezeten, is dit de hoek

met het vlak van de zitting van de autostoels:
4.,%, Schouderhanden

Schouderbanden die dienst doen als bevestigingsbanden van het kind
dienen zodanig over het lichaam te lopen dat ze niet in de hals wvan

het kind kunnen snijden, noch kunnen afglijden langs de schouders,

Indien het beveiligingsmiddel uitgerust is met een rugleuning waaraan
deze schouderbanden zijn bevestigd, dient de afstand tussen

de schouderbanden, gemeten bij het vlak van bevestiging; te voldoen
aan de waarde die volgt uit figuur 4.2,

Deze schouderbanden dienen, geprojecteerd op het middenlangsvilak,
vanaf het punt dat ze van de schouders naar de rugleuning lopen een
hoek @ van minimaal 60° en maximaal (}OG met het vlak van de rugleu-

ning te maken, zie figuur 4.1,

Het gestelde in deze paragraaf dient te gelden ten aanzien van alle
kinderen die blijkens de opgaaf van de fabrikant in het beveiligings-

middel passen.,
(In de praktijk zal het er doorgaans op neerkomen dat er meerdere beves-

tigingsplaatser voor schouderbanden zullen moeten zijn).

4,5, Kruisbanden

Kruisbanden dienen niet instelbaar te zZijn,
Kruisbanden mogen alleen dienen tot plaatshepaling van heuphanden.
De kruisband dient qua sterkte te voldoen am het gestelde in paragraaf

7¢1e30 (max, breekkracht), tenzij de band aan een zitting is bevestigd.
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o tussen 300 en 80o

B tussen 60o en 90Q

fig.4el . Configuratie van heup- en schouderbanden
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In het laatste geval dient de afstand tussen de rug van het kind en de
bevestigingsplaats van de kruisband aan de zitting, ¢ te bedragen,
waarbij ¢ > 150 mnm, voor een beveiligingsmiddel dat geheel of ge-
deeltelijk in de beproevingsgroepen I of II valt.
¢ 7» 250 mm, voor een beveiligingsmiddel dat geheel of ge-
deeltelijk in de beproevingsgroepen III of IV valt,
Zie ook paragraaf 3.1%4. over kruisbanden,

De beproevingsgroepen zijn vermeld in paragraaf 5.1,
4,6, Sluitingen

De in hoofdstuk 3.1% bedoelde centrale siuiting, die tot doel heeft
dat het kind na opening van de sluiting snel uit de auto kan worden
genomen, dient een drukknopsluiting te zijn. De drukknop dient rood
te zijn en geen ander deel van de sluiting mag deze kleur hebben,
Het oppervlak van de drukknop dient minimaal %,5 cm2 en de breedte
minimaal 15 mm te zijn. Voor niet ingesloten drukknoppen dient het

oppervlak tenminste 2,5 cm2 en de breedte minimaal 10 mm te zijn.

Siuitingen dienen zodanig te zijn ontworpen, dat iedere mogeli jkheid
van onjuist gebruik is uitgesloten., Dit betekent in het bijzonder

dat de sluiting niet in een gedeeltelijk gesloten stand mag kunnen
worden gehouden. DUe wijze, waarcp de sluiting wordt losgemaakt dient
duidelijk en opvallend te zijn. Overal waar sluitingen in directe
aanraking zijn met het kind dient de breedte niet gerimger te zijn
dan die van’het‘band. .

0ok indien een sluiting niet onder spanning staat, dient hij gesiofeﬁ
te blijven, in welke stand het voertuig zich ook bevindt.

Hij mag niet ongewild of zonder een daartoe gerichte inspanning open

gaan,

Zie voorts m.b.t. sluitingen paragraaf 3.14., 6.1.11.; en 7.5,
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%,7. Paddings

Het is wenselijk dat die delen van het beveiligingsmiddel welke in
aanraking komen met het kind, gefabriceerd zijn van of bekleed zijn
met schokabsorberend materiaal. Eisen aan dit materiaal zijn momen-

teel moeilijk te stellen,

4,8, Overige onderdelen

Wat betreft stelinrichtingen, bevestigingselementen en andere niet
gespecificeerde onderdelen geldt dat zij tenminste dienen te voldeoen

aan het in paragraaf L4,1. gestelde,

Onderlegplaten dienen een netto oppervlakie van minimaal 10 cm2 te

hebben en een dikte van minimaal 1,5 mm,



Hoofdstuk 5. Proefpopnen en beproevingsgroepen

5.1. Keuze proefpoppen

De massacategorie van het beveiligingsmiddel (opgave van fabrikant)

is bepalend voor de keuze van de proefpoppen waarmee het beveiligings-
middel bij de dynamische beproevingen zal worden beproefd, In figuur
5«1. is een indeling naar de massa van het kind in vier beproevings-

groepen aangegeven., Bij elke beproevingsgroep hoort een proefpop,

Voor elke beproevingsgroep waarin de massacategorie van het beveili-
gingsmiddel geheel of gedeeltelijk valt, zullen de dynamische beproe-~
vingen worden uitgevoerd met de bij de bepreevingsgroep behorende
proefpop,

Indien de massacategorie van het beveiligingsmiddel geheel binnen één
beproevingsgroep ligt, kan toch een dynamische bepreeving met twee
verschillende proefpappeﬁkﬁorden uitgevoerd, ter beoordéling en keuze

van de keuringsinstantie,
5.2, Beschrijving der proefpoppen
De proefpoppen hebben afmetingen, massa en massaverdeling van een 50-

percentiel kind van de bij de proefpop opgegeven leeftijd.

De massa van de proefpop mag ten hoogste 2% afwijken,

Beproevingsgroep I:

Ben TNO proefpop van 1 jaar bestaat nog niet, doch kan worden ge-

construeerd,

Beproevingsgroep Il:

De betreffende TNO proefpop iz de TNO-PZ2,
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Beproevingsgroep II1:

De betreffende TNO proefpop is de TNO-P6,

Beproevingsgroep 1IV:

Hen TNO proefpop van ca. 10 jaar bestaat nog niet doch is in

voorbereiding.

Het is mogelijk een volledige bheschrijving van de TNO proefpoppen

te vertrekken, waarbij ook een afstelvoorschrift hoort.
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Hoofdstuk 6. Dynamische beproevingen

De dynamische beproevingen hebben betrekking op het beveiligings-

middel als geheel,
6.1. Voorwaartse botsing

Voorafgaande aan de uitvoering van deze botsing dient tenminste één-
maal een conditionering van de centrale- -sluiting volgens paragraaf . 7.5.

telwordenfuitgevcerd. Zie ook hoofdstuk 8.
6,1.1. Beproevingsinstallatie

Er dient gebruik te worden gemaakt van een beproevingsinstallatie
waarvan de slede een massa van tenminste 400 kg heeft (inclusief be-
proevingsstoel, exclusief beveiligingsmiddel en proefpop) of een
geliikwaardige installatie. De slede dient tijdens de botsing een

horizontale stand te behouden,

6.1.2. Botssnelheid

De botssnelheid bedraagt 50 + 1 km/h.
6.1.3. Vertraging van de slede

De vertraging van de slede wordt gemeten in diens bewegingsrichting
en het signaal wordt bepaald overeenkomstig SAE Hecommended Practice
J 211 a, met channel class 60 (SAE 1),

De vertraging van de slede dient te vallen binnen het gearceerde ge-
bied van de vertragingskarakteristiek van figuur 6.1,

Na iedere dynamische beproeving dient te worden vastgesteld of de

vertraging binnen het gearceerde gebied lag,
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fig. 6.1 Vertraging bij voorwaartse botsing
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6.,1.4, Beproevingsstoel

De stoel waarop het te beproeven beveiligingsmiddel wordit gemonteerd,
is uitgevoerd volgens figuur 6.2.,. De bekdeéding is uitgevoerd volgens

de bijbehorende specificaties volgens aanhangsel I,
In figuur 6.2. zijn ook bevestigingspunten aangegeven,

Op verzoek van de fabrikant van het beveiligingsmiddel en met toe-
stemming van de keuringsinstantie kan worden afgeweken van de plaats

van de aangegeven bevestigingspunten,

6.1.5. Installatie van het beveiligingsmiddel en plaatsing van de

proefpop

Het te beproeven beveiligingsmiddel wordt met als nitgangspunt het
montagevoorschrift van de fabrikant, echter volgens het inzicht van
de keuringsinstantie, op de bepreoevingsstoel gemonteerd,

De proefpop wordt gekozen en afgesteld overeenkomstig hoofdstuk 5.

De bevestigingsbanden van het kind (of eventueel in aanmerking koﬁende
bevestigingsbanden van het beveiligingsmiddel) dienen zodanig te
worden ingesteld dat de rug van de proefpop een speling van 25 mmf
iheeftten opzichte van ée rugleuning van het bev&iiigingsmi&&el Cofle
f&e bepree?inQSstoelx .

Hiertoe wordi een plank van 25 mm dikte tussen de rug van de proefpop
en de rugleuning van het beveiligingsmiddel c.q. de beproevingssitoel
geplaatst.

De bevestigingsbanden van het kind worden stevig om de proefpop be~
vestigd.,

De plank wordt dan weggenomen en de proefpop tegen de rugleuning

geplaatst,
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Hoofd, armen en benen van de proefpop dienen zich in een natuurlijke
positie te bevinden: het hoofd rechtop en recht naar voren kijkend,
armen en benen rustend op het beveiligingsmiddel en/of de heproe~

vingsstoel.

Br dient voor gezorgd te worden dat deze positie gehandhaafd blijft

tot de aanvang ven de botsing.
6.1.6, Vertragingen van de proefpop

Het is wenselijk dat de vertraging van het lichaam van de proefpop
zo laag mogelijk is. Dit houdt in dat de vertraging

van het lichaam van de proefpop niet hoger is dan de vertraging
van de slede en er een zo klein mogelijk tijdsverschil is tussen de

vertraging van de slede en de vertraging van de proefpop.

6,1.6.,1, Vertraging van het hoofd

De vertragingen van het hoofd van de proefpop worden in drie onderling
loodrechte richtingen gemeten en vastgelegd volgens nader aan te ge~
van richtlijnen,

Gr:wordt een kriterium vastgesteld voor het verloop wvan de veiir&giageﬁ

van het hoofd gedurende eern zekere tijé van de botsing.

6.1.6.2. Vertraging van de borst

De vertragingen van de borst van de proefpop worden in drie onderling
loodrechte richting gemeten en vastgelegd volgens nader aan te geven

richtlijnen,

Br wordt een kriterium vastgesteld ‘veor het verioop van de vertra-

gingen van de berst gedurende een zekere tijd van de botsing.
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6.1.7. Verplaatsing van de proefpop

llet is wenselijk dat het hoofd van de proefpop de contour volgens
figuur 6.3, gemeten in een richting loodrecht op de contourlijnen,
met niet meer dan 5 m/s overschrijdt. Dit geldt niet voor het hori=-

zontale gedeelte van de contour (daklijn). Zie ook paragraaf 6.,1.7.2.
6.1.7.1., Horizontale verplaatsing

Deoor voorwaartse verplaatsing van het hoofd van de proefpop dient het
vertikale vlak dat ligt op een afstand q v66r de snijlijn van opper-
viak rugleuning en oppervlak zitting van de beproevingsstoel, niet

te worden overschreden,

De afstand q bedraagt:

500 mm bij gebruik van de proefpop uit beproevingsgroep I
600 mm bij gebruik van de proefpop uit beproevingsgroep II
700 mm bij gebruik van de proefpop uit beproevingsgroep III
800 mm bij gebruik van de proefpop uit beproevingsgroep IV

6.,1,7.2. Vertikale verplaatsing

Door vertikale verplaatsing van het hoofd van de proefpop dient het
horizontale: vlak dat ligt op een afstand var 800 mm bavén de snijlijn
van opperviak rugleuning en oppervlak zitting van de beproevingsstoel,

niet te worden overschreden.

6.1.8, Gedrag van de proefpop en het beveiligingsmiddel tijdens de
botsing

Tijdens het verloop van de botsing dient het beveiligingsmiddel de

proefpop blijvend te omvatten,

De goede werking dient tijdens de botsing gehandhaafd te blijven en

er mag geen kans op extra letsel geinitroduceerd worden, waarbij met



- 32 -

' 570
360
160

730
800

450

snijlijn van
zitting en
rugleuning

.:g_]:.g;' 643, CQ%itoui'.u tTebaVa '3V9r§133t8~ing§ van het 119;0)?5& wnids ;E{)efpop




name gedacht wordt aan banden die in de hals snijden, onderuitschieten

van de proefpop en heupbanden die in de buikstreek terecht komen,
Breuken, vervormingen en andere beschadigingen aan enig onderdeel,
mogen slechts dan opitreden indien aan het gestelde in het voorgaande
in deze paragraaf blijft voldaan en indien geen kans op extra letsel
wordt geintroduceerd door scherpe of losse delen.

6.,1.9. Film van de botsing

Van de botsing wordt een fcto/filmopname zemaakt, met een beeldsnel~
neid van minimaal 100 beelden per seconde,

Hiermee wordt de werking van het beveiligingsmiddel met het oog op
het gestelde in 6.1.7. en 6,1.8, geévalueerd.

6.,1.10, Toestand van het beveiligingsmiddel na de botsing

Door middel van een visuele controle moet worden nagegaan in hoeverre

mede aan de in paragraaf 6.1.8., gestelde voorwaarden is voldaan.,

Geen enkele tand van het beveiligingsmiddel dient meer dan 25 mm langer

te zijn geworden door slip in de stelinrichtingen,

6.1,11. Openen van de centrale sluiting na de botsing

Nadat het beveiligingsmiddel is gecontroleerd volgens 6,1.10 moet de
centrale sluiting worden geopend, terwijl op de proefpop in voorwaartse
richting een belasting van 250 N wordt aangebracht volgens fig. 6.k,
De openingskracht dient niet meer dan 60 N te bedraéen.

6.2, 7Zijwaartse botsing

6.2.1, Beproevingsinstallatie

Zie 6.1.1.



fig. 6,4 Belasting proefpop bij meten van de openingskracht van de sluiting
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6.2.2, Botssnelheid

De botssnelheid bedraagt 30 + 1 km/h,

6.2,%. Vertraging van de slede

Zie 6.1.3., in plaats van "figuur 6.1," leze men: figuur 6.5,
6.2.%4, Beproevingsstoel

Zie 6.104.

6.2.5. Installatie van het beveiligingsmiddel en plaatsing van de

proefpop

Zie 6.1.5,

Indien keuze bestaat tussen hoedenplank~ en vloerbevestiging der bo-
venste bevestigingsbanden van het beveiligingsmiddel wordt hoeden-

plankbevestiging toegepast.

6.,2.6, Gedrag van de proefpop eun het beveiligingsmiddel tijdens de

betsing
Zie 6.1.8.
6.2.7. Film van de botsing
Zie 6.1.9., Voor "6.1.7. en 6.1.8." leze men: 0.1.8,
6.2,8, Toestand van het beveiligingsmiddel na de botsing

Zie 6.1.10. ?
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6.3. Achterwaartse botsing

Deze beproeving wordt alleen uitgevoerd indien het beveiligingsmiddel

van een rugleuning is voorzien,

6.3.1. Beproevingsinstallatie

Zie 6.1.1,

6.3.2. Botssnelheid

De botssnelheid bedraagt 50 + 1 km/h,

6.3.3., Vertraging van de slede

Zie 6,1.%., in plaats van "figuur 6.1." leze men: figuur 6.5,
6.3.4, Beproevingsstoel

Zie 6.1.4,

6.3.5. Installatie van het beveiligingsmiddel en plaatsing van de

proefpop
Zie 6-2.50

6.3.6. Gedrag van de proefpop en het beveiligingsmiddel tijdens de
botsing

Zie 6.1.8,
6.3%.7. Film van de botsing

Zie 6,1.9., voor "6.,1.7. en 6.1.8." leze men: 6,1.8,
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6.3.8., Toestand van het beveiligingsmiddel na de botsing

Zie 6.1.10.
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Hoofdstuk 7. Beproeving van onderdelen

In dit hoofdstuk wordt regelmatip verwezen naar BECE en EEG reglementen,
Het betreft hierbij de thans jongste versie van de reglementen op het
gebied van autogordels voor volwassenen, ECE reglement 16 (ECE 1) en
3EG voorstel 1974 (BEG 1) en een voorstel voor kinderbeveiligings-

middelen (ECE 2),
7.1. Band algemeen
7.1.1. Bxtra band

Van elke bandsoort die bij het beveiligingsmiddel wordt toegepast dient

extra band te worden hijgeleverd voor beproevingsdoeleinden,

7:1.2, Breekkrachtproef en bepaling van de minimale breedte, kruis-

banden unitgezonderd

Blke bandscort, uitgezonderd kruisbanden, die bij het beveiligings-
middel wordt toegepast, dient te worden onderworpen aan een breekkracht-
proef volgens (% B 1) paragraaf 10.4 en met weglating van enige behan-
deling volgens 10.3., De beproeving geschiedit onder 'mormaal? te

achten laboratoriumomstandigheden., De breekkracht van het band dient '
meer dan % N te bedragen, waarbij % = 200 maal de hovengrens van de
massacategorie van het beveiligingsmiddel in kg. De breedtebepaling

van het band geschiedt echter niet bij de belasting volgens (HCE 1)
paragraaf 10.4.3, maar bij een belasting van 2/3 % N,

De breedte van het band dient te voldoen aan het gestelde in para-

graaf 4,2,

7.1.3, Breekkrachtproef en bepaling van de minimale breedte van kruis-

banden

PDe bandsoort die wordt gebruikt voor kruisbanden dient te worden onder-
worpen aan een breekkrachtproef volgens (EBCE 1) paragraaf 10.%, echter
met weglating van paragraaf 10.,%4.3.ep van enige ﬁehandelingf#elgens
10.3., De beproeving geschiedt onder normaal" te achten laboratorium-

.omstandigheden,
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Bij deze proef dient de breekkracht van het band niet meer dan 300 N
te bedragen, Nadat deze proef is uitgevoerd, wordt met een nieuw
bandmonster de breedte van het band bepaald volgens (ECE 1) paragraaf
10.4, echter niet bij de belasting volgens (ECE 1) paragraaf 10.4.3,
maar bij een belasting van 2/3 maal de gemeten breekkracht, Deze be-
proeving eveneens onder "normaal" te achten laboratorium-omstandig-

heden,

Indien het band niet voldoet aan deze vereiste breekkracht kan de
breekkrachtproef op het band worden vervangen door een statische be-
proeving van de gehele kruisband inclusief de bevestiging aan andere
delen van het beveiligingsmiddel, Deze proef zal volgens het inzicht
van de keuringsinstantie worden uitgevoerd in de geest van(BCE 1)
paragraaf 10.4. De breekkracht van het geheel dient dan niet meer dan

300 N te bedragen.

indien een kruisbhand aan een zitting is bevestigd en voldaan is aan
het gestelde in paragraaf 4.5 betreffende de afstand c, mag de breek-
kracht van het band meer dan 300 N bedragen,

De breedte van het band zal dan worden bepaald bij de laagste van de

volgende twee belastingen:

-~ 2/3 maal de gemeten breekkracht van het band

- 2/3% N, waarbij X volgens paragraaf 7.1.2.

De breedte van het band dient te veldoen aan het gestelde in par. 4,2
7el.4. S1lijtagenreef

flke bandsocort die bij het beveiligingsmiddel wordt toegepast, uitge-
zonderd kruishanden, dient te worden onderworpen aan een slijtageproef
volgens (BCE 2) paragraaf 10.9 en Annex 5, echtef met weglating van het
gestelde in paragraaf 10,9 betreffende de conditionering van het band,.
Na uitvoering van deze proef dient de breekkracht van het band niet
minder dan 75% te hedragen van de breelkkracht véér unitveering van de
proef. De breekkracht védér en na de proef dient te worden bepaald
overeenkomstig (ECE 1) varagraaf 10,4, met uitzondering van paragraaf
10.%,3 en met weglating van enige behandeling volgens 10.3. De beproe-

ving geschiedt onder 'mormaal" te achten laboratorium-omstandigheden.



- 41 -

742, Statische beproeving van ounderdelen die de massakrachten van de

antostoelleuning opneuen

Bevestigingsbanden van het beveiligingsmiddel die bij een voorwaartse
botsing de massakrachiten van de autoestoelleuning opnemen, zie para-
graaf 3.5, dienen naast de beproeving volgens paragraaf 7.1, te worden
onderworpen aan-een statische beproeving op trekbelasting,

De heproevingskracht wordt gebaseerd op een massa van de autostoel-
leuning van 16 kg en een vertraging van 200 m/sg.

De band wordt zoveel mogelijk inclusief de bevestigingsplaten, stel-
inrichtingen, sluitingen en dergelijke beproefd. De band dient eén sta-
tische beproeving met eenl helasting van 7 N te weerstaan, waarbi] Y

als volgt wordt bepaald:

Y - 200 =x ’(1;;1 + omy 4 mj)
n

Hierin is:

m = 16 kg

m, = de bovengrens van de massacategorie van het beveiligingsmiddel
(in kg); indien bij een voorwaartse botsing de desbetreffende
band niet door de massakrachten van het kind wordt belast
geldt m, = O,

m = de massa van het beveiligingsmiddel (in kg); indien bij een voor-
waartse botsing de desbetreffende band niet door de massakrachten
van het beveiligingspiddel wordt| belast geldt ni,ﬁ = 0,

n =1 of 2; indien een beveiligingsmiddel zodanig is bevestigd dat bi}j

een frontale botsing slechts &én band door de massakrachten van de
antostoel wordt belast en deze band bovendien met slechts één
uiteinde aan de auto is bevestigd, geldtn= 1; in alle andere ge-~

vallen geldt n = 2.
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Indien bij een frontale botsing de massakrachten van de autostoel
(1euning) door andere onderdelen dan banden worden opgenomen, dienen
deze onderdelen statisch te worden beproefd volgens inzicht van de
keuringsinstantie met een beproevingskracht die overeenkomt met het

gestelde in het voorgaande van deze paragraaf,

Indien op meerdere plaatsen bij het beveiligingsmiddel eenzelfde type
bevestigingsband voorkomt, kan naar het inzicht van de keuringsin-

stantie het aantal beproevingen worden heperkt,
7.3, Microslip in stelinrichtingen

Glke band van het beveiligingsmiddel waarin zich één of meer stelin-
richtingen bevinden, dient te worden beproefd op microslip volgens
aanhangsel II, Nadat de band 100 maal is onderworpen aan een inter-
mitterende belasting, dus na 100 omwentelingen van de curveschi jf, mag
de band door slip in stelinrichtingen niet meer dan 25 mm langer zijn
geworden,

Indien op meerdere plaatsen bij het beveiligingsmiddel dezelfde stel=-
inrichting met hetzelfde band en in dezelfde configuratie wvoorkomt,
kan, naar het inzicht van de keuringsinstantie, het aantal beproe-

vingen op microslip worden beperkt,

7.k, Corrosieproef

Alle metalen delen van hei{ beveiligingsmiddel diemen te zijn beschermd
tegen corrosie, Dit diént te worden beproefd volgens (ECE 1) paragraaf
7.1.2 en 10.2,

7.5+ Conditionering van centrale sluiting

Vé8r uitvoering van één voorwaartse botsing volgens paragraaf 6.1 wordt

de centrale sluiting onderworpen aan een beproeving volgens (&CE 1)

paragraaf 7.2.3,
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Indien het beveiligingsmiddel met meerdere proefpoupen wordt beproefd
kan de conditionering van de sluiting worden beperkt tot de voor-

waartse botsing met de zwaarste proefpop.
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Hoofdstuk 8, Uit te voeren beproevingen

8,1. Meerdere unitvoeringsvormen

Onder uitvoeringsvormen worden verstaan de door de fabrikant aange-
geven verschillende uitvoeringsmogeli jkheden en standen van het be-
veiligingsmiddel, zoals met of zonder buizenframe, zitstand en slaap-
stand, vlocer~ of hoedennlank-bevestigingen en dergelijke te onder-~
scheiden mogelijkheden, bij toepassing als beveiligingsmiddel in

een auto,

Indien een beveiligingsmiddel meerdere uitvoeringsvormen bezit, dient
elke uitvoeringsvorm geheel te worden beproefd. Ben uitzondering wordt

gemaakt in de volgende gevallen:

1, Indien voor meerdere uitvoeringsvormen een bepaalde beproeving
identiek is. Dit zal vaak voorkomen bij een heproeving van onderde-

Jen volgens hoofdstulk 7.

2, Indien het beveiligingsmiddel zowel met hoedenplank- als met vlcer-
bevestiging is uitgevoerd, zal de zijwaartse en achterwaartse
botsing alleen met hoedenplankbevestiging worden uitgevoerd, zie

paragraaf 6.2.5 en 6.3.5.

3, Indien een rugleuning van een beveiligingsmiddel is voorzien van
meerdere bevestigingsplaatsen voor schouderbanden, hetgeen meerdere
uitveeringsvormen zijn, kan het aantal beproevingen worden beperkt
volgens inzicht van de keuringsinstantie, (In het keuringsrapport
dient dan bij elke beproeving te worden vermeld welke bevesti-

gingsplaats werd toegepast).

4k, Indien het beveiligingsmiddel met meerdere proefpoppen wordt be-
proefd kan de conditionering van de centrale sluiting worden be-
perkt tot één, voorafgeande aan de voorwaartse dynamische beproeving

met de zwaarste proefpop. Zie paragraaf 7.5.
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8.,2. Beproevingen per uitvoeringsvorm

Met inachineming van het gestelde in paragraaf 8.1 wordt elke uit-

voeringsvorm van het beveiligingsmiddel als volgt beproefd:

proedf

beschre-
ven in pa-

ragraaf:

minimum
aantal uit
te voeren

beproevingen:

opmerkingen:

voorwaartse boising

(dyn. bepr.)

zijwasrtse botsing

(dyn. bepr.)

achterwvaartse
botsing
{dyn. bepr. )

breekkrachtproedf
en bepaling van
de breedte van
band, uwitgezon-

derd kruisbanden

6-30

2 per beproe-
vingsgroep,
zie paragraaf

5.1

1 per beproe-
vingsgroep,
zie paragraaf

5.1

1 per beproe-
vingsgroep,
zie paragraaf

5.1,

2 per bandsoort

één voorwaartse
beproeving wordt
voorafgegaan door
conditionering
van de sluitingen

volgens par. 7.5

wordt alleen uit-

gevoerd indien het
beveiligingsmiddel
van een rugleuning

is voorzien
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proef

beschre-

ven in para-

minimum

aantal uit

opmerkingen:

graaf: te voeren
beproevingen:
breelkkrachtproef 7213 2 per bandsoort | breedte bepaling
en bepaling van behoeft slechtis
de breedte van éénmaal
kruisbanden
slijtageproef Teloh 2 per band- resultaat is
op band soort het gemiddelde
van 2 proeven,
zie (BCE 2)
paragraaf 10,9
en Annex 5
punt 3
statische beproe- 7e2s 2 per type zie laatste
ving van onderdelen bevestiging zin van 7.2
die de massakrachten
van de autostoel-
leuning opnemen
microslip in 763 2 per type zie laatste
stelinrichtingen stelinrich- zin van 7.3
ting
corrosieproef 7ok 1 voor elk

metalen deel
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proef

beschre-

ven in para-

minimunm

aantal uit te

opmerkingen:

graaf: voeren
beproevingen:
conditionering: 75 1 uit te voeren
van centrale v66r voorwaari-
sluiting se botsing met
zwaarste proef-
pop
oveningstest van 6.1.11 2 uit te voeren

de centrale

sluiting

na de voor-
waartse bolsings
tenminste é4én~
maal uit te
voeren oOp een
geconditio~
neerde sluiting
volgens par.

75

Indien meerdere proeven worden uitgevoerd dienen de resultaten van

alle proeven aan de gestelde eisen te voldoen,

Dit geldt niet voor de slijtageproef op band, waarbij het resultaat

wordt bepaald uit het gemiddelde van 2 proeven, zie (BCE 2) paragraaf

10.9 en Annex 5 punt 3.

Indien de keuringsinstantie twijfelt aan de goede werking van het be-

veiligingsmiddel of aan de juistheid van een uitgeveerde proef, dienen

meerdere proeven te kunnen worden uitgevoerd,
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8,3, (vereenstemming van de productie

Nader onderzoek zal nodig zijn om te bepalen hoe gewaarborgd kan
worden dat een - zo groot mogelijk - percentage van de productie-
serie van een als goedgekeurd geldend beveiligingsmiddel, aan de

goedkeuringseisen voldoet.
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Hoofdstuk 9. Gebruiksinstructies en andere gegevens van f{abrikanten-

zi jde

9.1. Gebruiksinstructies

Het beveiligingsmiddel dient te zijn voorzien van een in het Nederlands

gestelde gebruiksinsiructie waarin het volgende is opgenomen:

1. In hoofdletters de tekst:
DIT BEVEILIGINGSMIDDEL IS GESCHIKT VOOR BEN KIND MET BEN GEWICHT
VANAF .... kg TOT .... kg (VANAF CA .... JAAR TOT CA ,... JAAR).

De eenheid "JAAR" mag ook worden vervangen door "MAANDEN",
Massa en leeftijd dienen met elkaar in overeenstemming te zijn
volgens fig. 3.1. De met de massa overeenkomende leeftijd mag

tot 4+ jear worden afgerond.

2. Aanwijzingen voor het gebruik van het beveiligingsmiddel, zonodig
voorzien van tekeningen, met speciale aandacht voor het gebruik

van de sluiting en de stelelementen.

3, Indien het beveiligingsmiddel een heupband bevail, een waarschuwing
dat de heupband over de heupen en nieit over de buik van het kind
dient te lopen.

De volgende tekst wordt aanbevolen:

"Bij een aanrijding kunnen er grote krachten op de heupband ont-
staan. Umdat de buik van een kind zeer kweishaar is, dient men er
voor te zorgen dat de banden van het beveiligingsmiddel zo zijn
afgesteld dat de heupband vliak over de bovenbenen van het kind

loopt en beslist niet over de buik".

Het is wenselijk dat hierbij de tekst volgens paragraaf 4.3. en

een illustratie volgens fig. 4.1. wordt opgenomen,
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4, Indien het beveiligingsmiddel wvoorzien is van meerdere posities

5e

7

8,

9.

10.

voor de schouderbanden:
#len advies dab deze banden overeenkomstig het gestelde in hoofdstuk
4,4, dienen te lopen. Het is wenselijk dat hierbij een illustratie

volgens fig. 4.1. wordt opgenomen,

flen advies voor reiniging

Ben advies het beveiligingsmiddel te vervangen als het bij een ongew

val belast is geweest,

fen waarschuwing het materiaal of de constructie van het beveili-
gingsmiddel niet te veranderen zonder de fabrikant hierover te

raadplegen.

flen advies de voorstoelen niet in de achterste stand te plaatsen
indien het beveiligingsmiddel op de achterbank is gemonteerd. De
volgende tekst wordt aanbevolen:

"Om te voorkomen dat het kind bij een aanrijding tegen de achter-
kant van de voorstoelen hotst, is het wenselijk dat de voorstoelen

niet in de achterste stand geplaatst worden',

Ben waarschuwing geen zware voorwerpen op de hoedenplank te leggen.
De volgende tekst wordt aanbevolen:

"L.eg geen zware voorwerpen zoals gereedschap, boeken en dergelijke
op de hoedenplank, Bij een aanrijding kunnen deze het kind ermnstig

verwonden'

Indien voor de goede werking van het beveiligingsmiddel gebruik
wordt gemaakt van een heupgordel voer volwassenen dient duidelijk
aangegeven te worden op welke wijze ook gebruik gemaakt kan worden
van een normale driepuntsgordel voor volwassenen of van een gordel

voor volwassenen met een bandspoel met noodvergrendeling.
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9,2, Gegevens voor de montage

Het beveiligingsmiddel dient te zijn voorzien van in het Nederlands ge-
stelde gegevens voor de montage in de auto, waarin het volgende is op-

genomens

1. EBen waarschuwing dat goedkeuring van het beveiligingsmiddel geen

garantie geeft dat bevestiging ervan ik elk type auto mogelijk is,

2., Indien het een beveiligingsmiddel betreft dat;niet universeel toe-
pasbaar is in Nederlandse personenauto's:
Hen zeer duidelijke mededeling voor welke automerken en typen het

beveiligingsmiddel unitsliuitend geschikt is.

3., Indien van toepassing, de mededeling of het beveiligingsmiddel ge-

schikt is voor hoedenplankmontage of voor vlioermontage,

4, Het is wenselijk dat een lijst wordt gegeven van de automerken en

typen waarin bevestiging van het beveiligingsmiddel mogelijk is.

5. Aanwijzingen veor de montage van het beveiligingsmiddel in de aunto,
zonodig voorzien van tekeningen, met speciale aandacht voor het

volgende:

-~ De plaats van de hevestigingspunten

_ len waarschuwing dat als er nieuwe gaten moeten worden gebhoord,
men er op let dat geen vitale delen van de auto, zoals rem-
brandstof- en elektrische leidingen worden beschadigd,

- fen waarschuwing als er bevestigingsgaten in de hoedenplank worden
aangebracht, het van belang is dat de hoedenplank sterk geneceg
moet zijn, hetgeen inhoudt dat deze uit staalplaat vervaardigd
dient te zijn en d.m.v, las- of boutverbindingen aan de autocar-
rosserie is bevestigd. Tevens dient men er op te letten dat deze
gaten niet vlakbij een reeds bestaand gat in de hoedenplank worden

geboord,
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~ Hen advies de bijgeleverde onderlegplaten en borgringen te ge-

bruiken indien van nieuw geboorde gaten gebruik wordt gemaakt.,

- Indien gebruik wordit gemaakt van vicermontage:
Hen aanbeveling de bevestigingsband die vanaf de bovenkant wvan
het beveiligingsmiddel mnaar de vlicer loopt zodanig te installe-
ren dat de hoek tussen deze band en de leuning van de autostoel
groter dan 300 is,
Het is wenselijk dat hierbij een illustratie volgens fig. 9.%.

wordt opgenomen,
9.3, Gegevens op het heveiligingsmiddel

Op of aan het beveiligingsmiddel dienen de volgende gegevens in het

Nederlands, Frans, Duits of Engels te zijn vermeld:

1, De onder- en bovengrens van de massacategoriie wvan het beveiligings-

middel, uitgedrukt in en voorzien van de eenheid kg,

2, Het is wenselijk indien tevens de met de onder- en bovengrens van

het beveiligingsmiddel overeenkomende leeftijden van het kind worden

vermeld,

3, fLen keurmerk met nader te bepalen gegevens,

De in punt 1 en 2 gegeven waarden dienen gelijk te zijn aan die in
de gebruiksinstructies (zie paragraaf 9.1. punt 1.).
Het is wenselijk dat dezelfde tekst wordt gebruikt als in de gebruiks-

instructies {zie paragraaf 9.1, punt 1e)



fiz, 9.1 Bevestiging bovenste bevestigingsband bij vlioermontage




9.4. Gegevens op de vernakkin
g ¥ I g

Op de verpakking van het beveiligingsmiddel dienen de volgende gegevens

in het Nederlands te zijn vermeld:

1. Dezelfde tekst als genocemd in hoofdstuk 9.1. punt 1,
De gegevenswaarden dienen gelijk te zijn aan die in de gebruiks-

instructies,

2, Ben waarschuwing dat goedkeuring van het beveiligingsmiddel geen

garantie geeft dat bevestiging ervan in elk type auto mogelijk is,

3. Indien het een beveiligingsmiddel beitreft dat niet universeel toe-
pasbaar is in Nederlandse personenauto’s:
Jien zeer duidelijke mededeling voor welke automerken en typen het

beveiligingsmiddel uitsluitend geschikt is,

4, Indien van toepassing, de mededeling of het beveiligingsmiddel ge~

schikt is voor hoedenplankmontage of voor viocermontage,

5. Indien voor de goede werking van het beveiligingsmiddel gebruik
wordt gemaaki van een autogordel voer volwassenen en deze gordel

niet wordt bijgeleverd, dient dit te zijn vermeld,




Hoofdstuk 10, Afwijkende beveiligingsmiddelen

Naar het oordeel van de werkgroep Kinderbeveiliging zou de mogelijk-
heid moeten worden geschapen om beveiligingsmiddelen voor kinderen
die niet onder de omvang van dit eisenpakket vallen (dus andere

dan in Nederland gebruikelijke, algemeen toepasbare, voorwaarts ge-
richte beveiligingsmiddelen), of beveiligingsmiddelen die door af-
wijkende of additionele voorzieningen met betrekking tot de veilig-
heid van het kind op andere wijze, - wellicht slechts ten dele -
buiten het kader van dit eisenpakket vallen, toch een keuring te
doen ondergaan. Hijermee wordt voorkomen dat initiatieven van fabri-
kanten om op bovengenoemde wijze verbeteringen in beveiliging of

comfort te realiseren, zouden worden gehinderd,

De eisen die gesteld zouden moeten worden van de kant van de keu-
ringsinstantie dienen zoveel mogelijk pgebaseerd te zijn op bestaande
keuringsvoorschriften, of op interpretaties daasrvan, rekening hou-
dende met het toepassingsgebied, beveiliging van kinderen in voer-

tuigen.

Het 1ijkt daarom zinvol een regeling in het keuringsveoorschrift op
te nemen die bepaalt dat "afwijkende beveiligingsmiddelen' gekeurd
kuunen worden na voorafgaand overleg tussen fabrikant en keurings-
instantie over de in laatste instantie door de keuringsinstantie
vast te stellen aan te leggen - aequivalente — criteria en de te
volgen procedure,

Ten aanzien van de - extra - kosten zal eveneens een regeling nodig
zijn.

In het bijzonder wordt toepassing van het bovenstaande van belang
geacht bij zogenaamde achterwaartse kinderbeveiligingsmiddelen, bij
het toepassen van bandspoelen met vergrendelingsmogelijkheden en
bij beveiligingsmiddelen die speciaal ontwikkeld en geconstrueerd

werden voor toepassing in bepaalde merken/typen auto's,



Hoofdstuk 11, Overige conclusies en aanbevelingen

In overweging wordt gegeven dat bij het opstellen van voorschriften
t.2.v, bevestiging van kinderbeveiligingsmiddelen bijvoorbeeld niet ge-
heel voorzien kan worden in de afwezigheid in de praktijk van‘moge—
lijke extra belasting van het kind en/of het beveiligingsmiddel door
stcel/bankrugleuning en zitting of zelfs door de mogelijk daar achter
geplaatste bagage. Het ware wenselijk voorschriften met betrekking

tet de voertuighinneninrichiting op te stellen die rekening houden met
beveiliging van kinderen in personenauto’'s. Het bovenstaande,met be~-
trekking tot belasting door rugleuningen,is evenecens van toepassing

bij gebruik van autogordels door volwassenen (in het bijzonder op

achterbank/stoel).

Gezien de bij vloerbevestiging van de bovenste bevestigingsbanden van
beveiligingsmiddelen voor kinderen in de praktijk verwachte ongunstige
invloed hiervan (hoewel dit niet is onderzocht) op de verplaatsing

van het beveiligingsmiddel (en drarmee ook het te beveiligen kind) kan
overwogen worden de fabrikant van het beveiligingsmiddel, die de ge-
noemde bevestigingswijze vaak om praktische redenen zal volgen (bijve
afwezigheid van geschikte hoedenplank), te verzoeken voor die voertui-
gen waar dat van toepassing is, te voorzien in additionele bevestigings-
middelen. Hierdoor zal veelal in een meer optimale bevestigingswijze

kunnen worden voeorzien,
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Hoofdstuk 12, Literatuur

BECE

jes!
]
e

b
&
a2

SAE:

1.

1,

Eenvormige voorschriften betreffende de goedkeuring van auto-
gordels voor volwassen inzittenden van motorvoertuigen.

Heglement nr. 16 van 7 mei 1973,

Proposed ECE draft regulation for children's restraints

June 1973 (confidential),

Draft proposal for a Council directive on the approximation
of the laws of the member states for adult cccupants of
motor vehicles,

Commission of the Furopean Communities, 27th September 1974,

SAE recommended practice.

Instrumentation for impact tests - J 211 2,

1975,
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Hoofdstuk 13. Aanhangsels

Aanhangsel I: "Specificatie van de bekleding van de beproevingssitoel”,

zal zo spoedig mogelijk worden verstrekt.
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Aanhangsel I1: Methode voor het bepalen van microslip

De machine voor het bepalen van microslip is volgens onderstaande

figuur en werkt als volgt,

Machine voor het bepalen van micreslip

De curveschijf (2) wordt aangedreven in de richting van de pijl en
maakt &én omwenteling per seconde. De curveschijf drukt de hefboom (3)
omhoog en het spanblok (4) omlaag. Wanneer de hefboom in de hoogste
stand is, valt deze waardoor de te beproeven band intermitterend met
een trekkracht wordt belast. Aan de hefboom hangt op een bepaalde
plaats (zie boventstaande figuur) een massa van 5 kg.

Het spanblok (%) beweegt zich in een vertikaal vlak en is voorzien
van een canvas bekleding en een veerkrachitige laag met een dikte van
5 mm,

De te beproeven band wordt op de horizontale bint (5) bevestigd. De
lengte van de te beproeven band wordt aan het begin van de beproeving
zodanig ingesteld dat de curveschijf (2) juist de hefboom (3) raakt
op het moment dat de curveschijf nog 4 omwenteling af moet leggen
alvorens de hefboom in de hoogste stand is.

(Nadere specificaties kunnen worden verstrekt).



