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Samenvatting 

Dit rapport beschrijft de belangrijkste resultaten en conclusies van de 
verschillende projecten en activiteiten in 2010, het vierde en laatste jaar van 
het meerjarenprogramma 2007-2010. Het geeft een overzicht van de 
rapporten, factsheets, artikelen en presentaties die daaruit zijn 
voortgevloeid. Basis voor de werkzaamheden was het jaarplan 2010 
waarover de Programma Adviesraad in mei 2009 (de hoofdlijnen) en in 
november 2009 (de uitwerking) positief heeft geadviseerd.  
 
Het SWOV-programma 2007-2010 kende elf deelprogramma's die 
achtereenvolgens aan bod komen:  
 
 Ondersteuning Onderzoek 
 Wegen en Verkeer 
 Menselijk Gedrag  
 Balansen en Verkenningen  
 Analyse Verkeersveiligheid 
 Internationale Activiteiten 
 Onderzoek voor de Regio 
 Adviserend Onderzoek 
 Promotieonderzoek 
 Factsheets en Kennisbank 
 Kennisverspreiding 
 
Het laatste hoofdstuk geeft een overzicht van de SWOV-publicaties en 
-presentaties in 2010.  
 
Het hier gepresenteerde overzicht is samengesteld op basis van bijdragen 
van een groot aantal collega's. 
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Inleiding 

Afronding programma 2007-2010 

Het jaar 2010 was het vierde en laatste jaar van het SWOV-programma 
2007-2010 en vrijwel alle projecten en werkzaamheden zijn afgerond. In 
nagenoeg alle gevallen resulteerde dit in één of meer publicaties. Het aantal 
publicaties dat in 2010 en begin 2011 is verschenen is dan ook aanzienlijk. 
Het gaat vooral om rapporten, artikelen, factsheets en congresbijdragen. 
Daarnaast hebben in 2010 ook weer veel onderzoekers hun kennis 
ingebracht in nationale en internationale werkgroepen en expertgroepen. Via 
maandelijkse nieuwsbrieven in het Nederlands en het Engels en in de vier- 
respectievelijk driemaal verschenen periodieken SWOVschrift en Research 
Activities zijn de beoogde gebruikers van SWOV-kennis op de hoogte 
gebracht van nieuwe resultaten. Ook via de website www.swov.nl brengen 
wij geïnteresseerden op de hoogte van nieuwe publicaties en ontwikke-
lingen. Op die manier zorgen wij ervoor dat de resultaten van het SWOV-
onderzoek goed, snel en toegankelijk terechtkomen bij degenen voor wie ze 
bedoeld zijn. Verderop in deze publicatie komen alle activiteiten en 
publicaties uit 2010 aan bod; hieronder volgt een bloemlezing van enkele 
interessante activiteiten en bevindingen.  

Kalibratie bij jonge beginnende automobilisten  

In 2010 heeft de SWOV in verschillende onderzoeken verder gewerkt aan 
de veiligheid van jonge, onervaren automobilisten. Deze groep heeft een 
naar verhouding grote kans om bij een verkeersongeval betrokken te raken. 
Het ongevalsrisico is het hoogst in de eerste maanden na het behalen van 
het rijbewijs, en daalt vervolgens aanzienlijk tijdens de eerste twee jaar van 
zelfstandig rijden. Een van de factoren die vaak als verklaring wordt 
gegeven is een slechte kalibratie, dat wil zeggen een slechte afstemming 
tussen de ingeschatte moeilijkheidsgraad van de rijtaak en de ingeschatte 
eigen vaardigheden. Over dit onderwerp heeft Saskia de Craen een proef-
schrift geschreven dat zij op 16 maart 2010 met succes heeft verdedigd. Een 
van de interessante resultaten uit dit promotieonderzoek is dat onervaren 
automobilisten aanzienlijk positiever zijn over hun rijvaardigheid dan op 
basis van de rijvaardigheidsrit is gerechtvaardigd. Voor ervaren auto-
mobilisten is er ook een verschil tussen de eigen inschatting van hun 
vaardigheden en hun gedrag, maar dat verschil is aanzienlijk kleiner dan bij 
onervaren bestuurders. Dat wijst erop dat jonge onervaren automobilisten 
minder goed ' gekalibreerd' zijn dan meer ervaren automobilisten. Het 
onderzoek heeft echter niet eenduidig kunnen aantonen dat de afname in 
het ongevalsrisico in de eerste twee jaar na het behalen van het rijbewijs 
kan worden toegeschreven aan een verbeterde kalibratie.  

Meer ervaring door begeleid rijden  

Een gebrek aan ervaring draagt ook bij aan een hoog ongevalsrisico bij 
beginnende automobilisten. Om hier wat aan te doen gaat in Nederland eind 
2011 een experiment met begeleid rijden van start. Dat betekent dat 
jongeren dan al vanaf hun 17de jaar een rijbewijs kunnen halen. Echter, pas 
vanaf hun 18de mogen ze ook zelfstandig aan het verkeer deelnemen. In de 
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tussentijd mogen zij alleen rijden als er een ervaren bestuurder als 
begeleider op de bijrijdersstoel zit. De bedoeling is dat ze daardoor meer 
rijervaring opdoen dan met alleen reguliere rijlessen. In het buitenland heeft 
deze aanpak positief gewerkt en de SWOV is dan ook al jaren voorstander 
van deze maatregel. Op verzoek van het ministerie van Infrastructuur en 
Milieu heeft de SWOV een opzet gemaakt om de veiligheidseffecten van 
begeleid rijden bij jonge automobilisten op een wetenschappelijk 
verantwoorde wijze te evalueren. De SWOV zal deze evaluatie gaan 
uitvoeren.  

Testen en trainen van gevaarherkenning  

Jonge beginnende bestuurders blijken ook minder goed te zijn in het 
herkennen van mogelijke gevaren in het verkeer en kunnen ook vaak minder 
goed anticiperen op die mogelijke gevaren. Dit is mede de oorzaak van hun 
hoge ongevalsrisico. In navolging van diverse landen, is in 2009 een gevaar-
herkenningstoets toegevoegd aan het Nederlandse rijexamen. Deze toets is 
door de SWOV ontwikkeld. Behalve naar het toetsen van gevaarherkenning 
wordt gekeken naar de mogelijkheden om gevaarherkenning effectief te 
trainen. Dit gebeurt deels in samenwerking met de Universiteit van 
Massachusetts in de Verenigde Staten. Het blijkt dat je met behulp van een 
eenvoudige simulator beginnende bestuurders inderdaad kunnen aanleren 
beter te anticiperen op mogelijk gevaarlijke situaties. Naar verwachting zal 
een proefschrift over dit onderwerp in de loop van 2011 worden verdedigd.  

Statusonderkenning en sociale vergevingsgezindheid 

In 2010 kwamen ook verschillende andere mensfactoren aan bod. Zo is 
bijvoorbeeld gekeken naar de statusonderkenning van automobilisten bij 
vermoeidheid. Daaruit bleek dat de meeste automobilisten vermoeidheids-
verschijnselen herkennen en weten dat het niet verstandig is te rijden als ze 
vermoeid zijn. Velen weten ook wat ze moeten doen als ze tijdens het rijden 
vermoeid raken: even stoppen om te slapen of te bewegen, of een passagier 
vragen om verder te rijden. Desalniettemin geven de meeste automobilisten 
aan te kiezen voor minder effectieve strategieën zoals een raampje openen, 
airco aan of de muziek harder zetten. De belangrijkste reden om toch (door) 
te rijden is dat ze naar huis willen, alleen rijden, en denken het nog wel te 
redden totdat ze thuis zijn.  
Onderzoek naar sociale vergevingsgezindheid toont aan dat de inrichting 
van de verkeersomgeving effect kan hebben op de interpretatie van de 
verkeersomgeving en daardoor ook op de neiging om vergevingsgezind te 
reageren op medeweggebruikers. Deze effecten betroffen vooralsnog direct 
waarneembare gedragingen die als sociaal vergevingsgezind geduid kunnen 
worden, zoals het verminderen van de snelheid of het aanpassen van de 
koers om een conflict te vermijden. Sociale vergevingsgezindheid kan zich 
echter ook uiten in niet direct waarneembaar en daarom moeilijker meetbaar 
gedrag, zoals een verhoogde alertheid en de bereidheid om actie te 
ondernemen. Dit is onderwerp van verder onderzoek.  

Veel minder verkeersslachtoffers door rotondes 

Een veilige inrichting van de wegomgeving is een continu aandachtspunt 
binnen het SWOV-onderzoek. In 2010 verscheen bijvoorbeeld de studie 
naar de effectiviteit van rotondes, waarbij ditmaal is gekeken naar alle 
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rotondes die tussen 1999 en 2005 in Nederland zijn aangelegd en niet naar 
een steekproef. Het aantal rotondes is in die tijd meer dan verdubbeld: van 
bijna 1.500 in 1998 tot bijna 3.500 in 2005. De aanleg van rotondes had in 
2006 geleid tot een 76% reductie van het aantal verkeersdoden en een 46% 
reductie van het aantal ziekenhuisgewonden op die locaties. Dit komt 
overeen met 12 minder verkeersdoden en 90 minder ziekenhuisgewonden.  

Telefoneren op de fiets  

Tijdens het Nationaal Verkeersveiligheidscongres in april 2010 (zie 
verderop) riep Fred Wegman op tot een ' Aanvalsplan veiligheid fiets' . De 
veiligheid van fietsers blijft namelijk achter bij de positieve ontwikkeling die 
veel andere vervoerswijzen doormaken. Een serie gerichte maatregelen lijkt 
de enige manier om het tij te keren. Vanaf 2011 kent de SWOV om die 
reden een onderzoek dat specifiek gericht is op de veiligheid van fietsers. 
Dat wil niet zeggen dat we voorheen geen aandacht aan de fietsers 
besteedden. Zo hebben we in 2010 onderzoek gedaan naar het telefoneren, 
sms'en en muziek luisteren op de fiets. Ongeveer een op de zes fietsers 
zegt tijdens een rit (bijna) altijd apparatuur te gebruiken. Het vaakst gaat het 
daarbij om het luisteren naar muziek: 15% van de fietsers zegt dit (bijna) 
elke rit te doen. Ruim 3% van de fietsers belt zelf of wordt gebeld tijdens 
(bijna) elke rit en 3% van de fietsers stuurt of leest (bijna) elke rit een sms. 
Het gebruik van apparatuur op de fiets blijkt de kans op een ongeval te 
vergroten. Een voorzichtige schatting laat zien dat het risico op een ongeval 
een factor 1,4 hoger is voor een fietser die elke rit de telefoon gebruikt en 
muziek luistert dan voor een fietser die nooit apparatuur gebruikt.  

In 2009 opnieuw minder verkeersdoden  

Het aantal verkeersdoden bleek opnieuw iets gedaald: van 750 in 2008 naar 
720 in 2009. Omdat de definitieve mobiliteitscijfers pas erg laat in 2010 
bekend waren, is nog niet duidelijk of de daling samenhangt met een 
afname van de mobiliteit of dat het risico is gedaald. Wel blijkt dat het aantal 
verkeersdoden in Nederland in 2009 minder sterk is gedaald dan in veel 
andere landen. Bijna de helft van de verkeersdoden zijn inzittenden van 
personen- of bestelauto's en twee derde van de verkeersdoden valt buiten 
de bebouwde kom. Naar verhouding, dat wil zeggen vergeleken met de 
bevolkingsomvang, vallen er veel doden in het verkeer onder jongeren en 
jongvolwassenen (16-24 jaar) en onder ouderen (65+). Kinderen (0-15 jaar) 
komen juist relatief weinig om in het verkeer. 

Nieuwe definitie verkeersgewonden 

In 2010 heeft het ministerie definitief besloten voortaan niet meer te spreken 
over ziekenhuisgewonden, maar over ernstig verkeersgewonden. Ernstig 
verkeersgewonden zijn slachtoffers die in het ziekenhuis zijn opgenomen en 
bij wie volgens de medische classificatie van de Maximum Abbreviated 
Injury Scale (MAIS) een letselernst van ten minste 2 is geconstateerd. 
Reden voor deze tamelijk ingrijpende verandering was dat SWOV-
onderzoek had laten zien dat veel slachtoffers alleen ter observatie in een 
ziekenhuis werden opgenomen maar uiteindelijk geen ernstig letsel bleken 
te hebben. Ook was de registratie van ziekenhuisgewonden in de 
ongevallenregistratie onnauwkeurig: een derde van de hierin geregistreerde 
ziekenhuisopnamen bleek helemaal niet in een ziekenhuis te zijn 
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opgenomen en anderzijds waren er meer dan duizend gewonden wél 
opgenomen en ernstig gewond, die dat volgens de ongevallenregistratie niet 
waren. Door de medische classificatie in de ziekenhuisregistratie te 
gebruiken in combinatie met de ongevallenregistratie, ontstaat dus een veel 
betrouwbaarder beeld van het aantal ernstig verkeersgewonden in 
Nederland.   

Aantal ernstig verkeersgewonden stijgt de laatste jaren 

Door het koppelen van diverse bestanden heeft de SWOV op basis van de 
nieuwe definitie 'ernstig verkeersgewonden' een tijdreeks bepaald voor de 
periode vanaf 1993. De berekeningen laten zien dat het aantal ernstig 
verkeersgewonden ongeveer 10 procent lager is dan het aantal ziekenhuis-
gewonden zoals dat eerder werd geregistreerd. Tussen 1993 en 2006 
vertoont het aantal ernstig verkeersgewonden een dalende lijn, maar in 2007 
en 2008 is er sprake van een stijging. Het totale aantal ernstig verkeers-
gewonden in 2008 wordt geschat op 17.600 en daarmee zijn we terug op het 
niveau van 1993. De stijging in de laatste twee jaar is terug te zien bij de 
meeste ongevalstypen, in de meeste regio's en bij alle letselernsten. 
Opvallend is het hogere aantal ernstig verkeersgewonden onder bromfietsen 
in 2008 (ongeveer 3.000) ten opzichte van 2007 (ongeveer 2.300).  

Voor, door en met de regio  

De regionale overheden zijn een erg belangrijke doelgroep voor de SWOV. 
Immers, op dat niveau vindt een groot deel van de activiteiten op het gebied 
van verkeersveiligheid plaats. In 2010 is veel werk verzet voor, en vaak ook 
samen met de regio. Vaak gaat het om algemene zaken zoals informatie 
over de rol van informele verkeerseducatie door ouders als aanvulling op de 
formele verkeerseducatie op scholen, onderzoek naar de wijze waarop 
snelheidslimieten geloofwaardiger kunnen worden gemaakt, of adviezen 
over een betere onderbouwing van regionaal verkeersveiligheidsbeleid. 
Soms betreft het vragen van specifieke provincies. Zo is voor de provincie 
Zeeland onderzocht welke effectieve maatregelen bijdragen aan het 
bereiken van het ambitieuze Zeeuwse streven 'Op weg naar nul'. Voor de 
provincie Fryslân is een analyse gemaakt van de elkaar aanvullende rollen 
van infrastructuur, educatie en verkeershandhaving bij de zogeheten 
Centrale As. In 2010 is verder een overzicht gemaakt van de verschillende 
methoden en instrumenten die er in den lande zijn en die regio's kunnen 
helpen bij hun verkeersveiligheidsbeleid. Een van die instrumenten is de 
Verkeersveiligheidsverkenner voor de Regio (VVR), waarmee regio's de 
veiligheidseffecten van diverse beleidsscenario's kunnen doorrekenen. In 
2010 is een vereenvoudigde versie op de markt gebracht, de VVR-2009, 
voor regio's die niet alle detailinformatie over intensiteiten, weglengte en 
dergelijke voorhanden hebben. Toepassing van de VVR-2009 voor een 
vraag van de provincie Gelderland liet zien dat deze versie tot bruikbare 
resultaten leidt.  

De toepasbaarheid van Duurzaam Veilig  

Hoewel de SWOV veel kennis beschikbaar heeft waarmee regionale en 
lokale overheden aan de slag kunnen, komen er uit die hoek ook signalen 
dat het niet altijd even eenvoudig is de meer theoretische kennis en 
aanbevelingen van de SWOV, zoals die vanuit de Duurzaam Veilig-visie, in 
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de dagelijkse praktijk toe te passen. Een inventarisatie van de barrières die 
implementatie van Duurzaam Veilig in de weg staan, leerde dat veel 
daarvan lag aan algemene factoren en niet zozeer aan het Duurzaam Veilig-
gedachtegoed zelf. Zo zijn er naast verkeersveiligheid ook andere, vaak 
niet-congruente belangen die een rol spelen, is de fysieke ruimte voor de 
aanbevolen maatvoering niet beschikbaar of zijn er onvoldoende financiële 
middelen. Barrières die specifiek te maken hadden met de inhoud van de 
Duurzaam Veilig-visie waren enerzijds een gebrek aan kennis over effecten 
van verschillende soorten maatregelen, waardoor onduidelijk is of ze aan 
een duurzaam veilig verkeer bijdragen, en anderzijds de complexiteit 
(infrastructuur) of afwezigheid (educatie en handhaving) van een concrete 
vertaling van de visie. Om deze barrières te slechten is een aantal 
aanbevelingen geformuleerd, gericht op enerzijds onderzoeksinstituten als 
de SWOV en anderzijds (regionale) beleidsmakers.  

Hoge opkomst bij NVVC 2010  

Op 22 april 2010 vond het tweejarige Nationaal Verkeersveiligheidscongres 
(NVVC) plaats in Rotterdam. Er was een hoge opkomst met meer dan 450 
deelnemers. Het NVVC wordt al jaren georganiseerd door ANWB en SWOV 
en wordt mede mogelijk gemaakt door het ministerie van Infrastructuur en 
Milieu. Dit jaar had Veilig Verkeer Nederland zich voor de eerste keer 
aangesloten bij de organisatie. Een veelheid van onderwerpen passeerde de 
revue, aansluitend bij het thema van de dag: Verkeersslachtoffers: minder is 
mogelijk!  
Geheel volgens de traditie begon de dag met een plenaire zitting waarin de 
minister de nieuwste verkeersveiligheidscijfers bekendmaakte. In diezelfde 
plenaire zitting maakte SWOV-directeur Fred Wegman van de gelegenheid 
gebruik om aandacht te vragen voor de zorgwekkende positie van de 
veiligheid van fietsers in het verkeer. Karla Peijs, voorzitter van Veilig 
Verkeer Nederland, uitte haar zorg over het drugs- en alcoholgebruik in het 
verkeer en Guido van Woerkom, hoofddirecteur van de ANWB, richtte zich 
in zijn toespraak op jonge bestuurders. Voor het eerst heeft de minister ook 
de nationale verkeersveiligheidsprijs uitgereikt. Samen met het ministerie, de 
ANWB en Veilig Verkeer Nederland maakte de SWOV deel uit van de 
werkgroep die de prijs heeft voorbereid. Diverse SWOV-onderzoekers 
hebben vervolgens hun onderzoek gepresenteerd in een van de negentien 
workshops en op een van de vijftig posters en stands op de kennismarkt. 

Adviezen, samenwerking en kennisuitwisseling  

Bij de uitvoering van ons onderzoek hebben we steeds weer veel profijt van 
de inbreng van allerlei betrokkenen. Specifiek willen we hier noemen de 
leden van Programma Adviesraad onder voorzitterschap van Fred Heuer en 
de leden van de Wetenschappelijk Adviesraad onder voorzitterschap van 
Bert van Wee, die ons ook in 2010 weer adviseerden over respectievelijk de 
inhoudelijke en wetenschappelijke rode draden van het onderzoeks-
programma. Daarnaast zijn de verschillende begeleidingsgroepen zeer 
actief betrokken geweest bij de concrete uitwerking en uitvoering van de 
activiteiten. Wij hebben deze vorm van samenwerking en kennisuitwisseling 
zeer op prijs gesteld en naar wij hebben begrepen is dit wederzijds.   
Samenwerking en kennisuitwisseling gebeuren ook in de vorm van 
uitwisseling van onderzoekers. In dat kader is een groot deel van het jaar 
2010 Nimmi Candappa bij de SWOV werkzaam geweest; en voor een iets 
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kortere periode gold dat ook voor Mike Lenné. Beiden zijn onderzoeker bij 
het Australische Monash University Accident Research Center (MUARC). 
Deze bezoeken volgden op een bezoek van SWOV-onderzoeker Nicole van 
Nes aan MUARC een jaar eerder. In eenzelfde soort van uitwisselings-
programma hebben SWOV-onderzoekers Divera Twisk en Willem Vlakveld 
in 2010 enkele weken doorgebracht in de Verenigde Staten bij respectieve-
lijk de University of Michigan Transport Research Institute en de Universiteit 
van Massachusetts.  

Thinker in residence  

Ook de SWOV heeft weer op zeer diverse wijze haar kennis en adviezen ter 
beschikking gesteld aan een groot aantal Nederlandse, Europese en inter-
nationale organisaties op het gebied van verkeer en vervoer. Dit gebeurt via 
werkgroepen, adviesraden, commissies, en dergelijke. Eén activiteit op dit 
punt willen we er uitlichten en dat is het 'Thinker in residence'-programma. In 
dit kader heeft Fred Wegman op uitnodiging van premier Mike Rann van de 
deelstaat Zuid-Australië tweemaal enkele weken in Australië doorgebracht 
om daar zijn kennis op het gebied van duurzame verkeersveiligheid in te 
brengen en mee te denken over de invulling van een innovatief verkeers-
veiligheidsplan voor Zuid-Australië. Het 'Thinkers in residence'- programma 
beoogt op welk beleidsterrein dan ook vernieuwende ideeën naar Zuid-
Australië te brengen en deze in een praktische toepassing om te zetten om 
ze zo ten goede te laten komen aan de inwoners. Begin 2011 is het laatste 
bezoek aan Australië geweest waarin Fred Wegman onder andere zijn 
conclusies en aanbevelingen heeft gepresenteerd. 
Dat de SWOV in zijn algemeenheid en Fred Wegman in het bijzonder 
internationaal zeer hoog gewaardeerd worden blijkt onder andere ook uit het 
feit dat laatstgenoemde in augustus 2010 de 'ITE Transportation Safety 
Council Edmund R. Ricker Award' uitgereikt heeft gekregen. Deze 
Amerikaanse prijs wordt toegekend aan personen who are recognized as a 
leader in the field of traffic safety. Fred Wegman ontving de award "in 
recognition of his global research and implementation of road safety 
programs and projects, including advancing sustainable safety, safety 
management and safety performance measures and his international 
involvement in a multitude of organizations".   

Voorbereidingen voor het nieuwe programma  

Zoals aangegeven was 2010 het laatste jaar van het meerjarenprogramma 
2007-2010. Dat betekent dat in 2010 ook gewerkt is aan de opzet van de 
komende onderzoeksperiode. De resultaten van de formele vierjaarlijkse 
evaluatie van de SWOV die in 2009 in opdracht van het ministerie van 
Infrastructuur en Milieu is uitgevoerd en de gesprekken die vervolgens met 
het ministerie zijn gevoerd, zijn hierbij belangrijk geweest. In de afgelopen 
meerjarenprogramma's was de SWOV gevraagd zich in haar onderzoek 
vooral te richten op de wat verdere toekomst, zogenoemd daar-en-dan-
onderzoek. Uit de evaluatie bleek dat dit type onderzoek op dit moment voor 
het ministerie onvoldoende aansluit bij hun behoefte aan concrete 
ondersteuning bij hier-en-nu-beslissingen en meer specifiek bij de verdere 
invulling van het Strategisch Plan Verkeersveiligheid. Bij de totstandkoming 
van het nieuwe programma is in eerste instantie een longlist van mogelijke 
onderwerpen gemaakt die ons inziens een nuttige bijdrage konden leveren 
aan het verkeersveiligheidsbeleid. Naast de SWOV-onderzoekers hebben 
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daarbij ook de verschillende begeleidingsgroepen en de leden van de 
Programma Adviesraad een belangrijke rol gespeeld. Met elk van laatst-
genoemden is in een persoonlijk gesprek besproken welke onderwerpen 
volgens hen van belang waren. De longlist is vervolgens gepresenteerd aan 
Directoraat-Generaal Mobiliteit, die de definitieve keuze heeft gemaakt.  

Een blik vooruit op 2011  

Inmiddels is het programma voor 2011 bekend en zijn we druk aan de slag 
met de uitvoering van dit nieuwe jaarprogramma. Opnieuw bestrijkt het 
programma een groot deel van het brede verkeersveiligheidsveld: mens, 
weg, voertuig, nieuwe technologieën, waar mogelijk in relatie met milieu en 
bereikbaarheid. Via de planbureaufunctie en het onderzoek dat daaraan ten 
grondslag ligt blijven wij werken aan onze kennis over het hoe en waarom 
van ontwikkelingen in het verleden en de onderbouwing van onze 
verwachtingen voor de toekomst. Zoals al aangegeven is er een aparte 
plaats ingeruimd voor onderzoek naar de veiligheid van fietsers, dat in 2011 
al moet leiden tot de Nationale Onderzoeksagenda Fiets (NOF). Naast het 
landelijke beleid, is het onderzoek opnieuw ook expliciet gericht op regionale 
overheden en, aan de andere kant van het spectrum, op de internationale 
markt. En wij blijven ons natuurlijk inzetten voor het toegankelijk maken van 
de kennis voor al degenen die hiervan gebruik kunnen en willen maken. Wij 
hopen dat we ook na 2011 inhoudelijk en financieel voldoende gelegenheid 
krijgen om onze missie, het bijdragen aan de verbetering van de verkeers-
veiligheid met kennis uit wetenschappelijk onderzoek, voort te zetten. 

Dit rapport  

De volgende hoofdstukken geven een gedetailleerder overzicht van de 
activiteiten die de SWOV in 2010 heeft uitgevoerd en de belangrijkste 
resultaten van die activiteiten. De indeling van het rapport volgt de elf 
programma's van het meerjarenprogramma 2007-2010. Niet alleen de 
vooraf geplande activiteiten komen aan bod, maar, waar relevant, ook de 
extra niet-geplande activiteiten. Achtereenvolgens gaat het om:  
 
Programma 0 Ondersteuning Onderzoek 
Programma 1 Wegen en Verkeer 
Programma 2 Menselijk Gedrag 
Programma 3 Balansen en Verkenningen 
Programma 4 Analyse Verkeersveiligheid 
Programma 5  Internationale Activiteiten 
Programma 6  Onderzoek voor de Regio 
Programma 7  Adviserend Onderzoek 
Programma 8 Promotieonderzoek 
Programma 9 Factsheets en Kennisbank 
Programma 10 Kennisverspreiding   
 
Hoofdstuk 11 ten slotte geeft een overzicht van de SWOV-publicaties in 
2010. 
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0. Ondersteuning Onderzoek 

Het programma Ondersteuning Onderzoek richtte zich opnieuw op de 
algemene ondersteuning van het onderzoekswerk van de SWOV. Het ging 
hier om algemene organisatorische ondersteuning van onderzoeksprojecten, 
de bibliotheek en de documentatieactiviteiten, de specifieke ondersteuning 
op het gebied van wetenschappelijke redactie, publicaties, presentaties en 
dergelijke, en de activiteiten voor de interne kennisverspreiding. Het 
programma vormde een belangrijke basis voor de onderzoeks- en 
kennisverspreidingsactiviteiten. In dit programma waren de volgende 
hoofdactiviteiten te onderscheiden:  
 Bibliotheek en documentatie  
 Support & interne communicatie  
 Algemene organisatorische ondersteuning 

0.1. Bibliotheek en documentatie  

Op het gebied van bibliotheek en documentatie heeft de SWOV in 2010 
opnieuw verder gewerkt aan onder andere collectievorming, literatuur-
verzameling en het uitvoeren van zoekopdrachten naar relevante 
publicaties. Toegevoegde waarde wordt geleverd door de publicaties ook 
inhoudelijk te ontsluiten. Het gebruik van internet en de online beschikbaar-
heid van geautomatiseerde catalogi zijn daarvoor inmiddels voorwaarden. 
Deze activiteiten vormen de basis voor onderzoek, kennisbeheer en kennis-
verspreiding van de SWOV zelf. Het onderdeel Bibliotheek en documentatie 
staat ook (inter)nationaal goed aangeschreven en de SWOV vindt het 
belangrijk om dat zo houden. 
 
Eind 2010 bestond de collectie van de SWOV-bibliotheek uit ruim 145.000 
titels van boeken, congresverslagen, tijdschriftartikelen en dergelijke. Het 
aantal lopende tijdschriftabonnementen bedroeg ongeveer 275 titels. De 
bibliotheek heeft tevens toegang tot relevante nationale en internationale 
documentatiesystemen. Door deze uitgebreide collectie en dienstverlening is 
de SWOV-bibliotheek de meest gespecialiseerde bibliotheek op het gebied 
van de verkeersveiligheid in Nederland. 
 
Iedereen die geïnteresseerd is in verkeer en verkeersveiligheid kan gebruik-
maken van de diensten van de bibliotheek. Dat gebeurt in hoge mate. In 
2010 zijn in totaal 2.600 literatuuraanvragen behandeld. In ongeveer een 
vijfde van de gevallen betrof het een verzoek van buiten de SWOV en 
daarvan was weer ongeveer de helft afkomstig uit het buitenland. Zowel van 
de interne als de externe aanvragen kon 97% direct uit de eigen collectie 
gehonoreerd worden. Het aantal literatuuraanvragen is iets afgenomen ten 
opzichte van 2009. Reden hiervoor is dat de geautomatiseerde catalogus op 
het internet steeds meer hyperlinks naar de documenten bevat, zodat de 
klant steeds meer 'zelf' kan doen. 
 
In 2010 is de digitale ontsluiting van de eigen collectie voltooid. De eerste 
fase van dit proces, het overtypen van 30.000 cataloguskaartjes uit de 
periode 1962-1990 in een machineleesbare taal, was in 2008 al voltooid. De 
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tweede fase, het invoerklaar maken van deze bestanden voor het 
importeren in de geautomatiseerde catalogus, is in 2010 gereedgekomen.  
 
In 2010 zijn in het kader van de samenwerkingsovereenkomst met de 
bibliotheek van de Amerikaanse Transportation Research Board (TRB), 125 
titels uit de SWOV-catalogus aan TRIS (Transportation Research 
Information Services) toegevoegd. Concreet betekent dit dat dit informatie-
systeem van de TRB ook bibliografische referenties uit de SWOV-catalogus 
heeft opgenomen. Tevens heeft de SWOV in 2010 meegewerkt aan het 
ontwerpen en opzetten van een nieuw informatiesysteem. De International 
Transport Research Documentation (ITRD) en Transportation Research 
Information Services (TRIS) gaan samen in het nieuwe TRID (the TRIS and 
ITRD Database). De nieuwe dienst is gepresenteerd tijdens de TRB Annual 
Meeting in januari 2011.  
 

Braak, D. van den (2011). How to survive personnel and financial cuts using creative tools. 
Poster, gepresenteerd op 90ste TRB Annual Meeting 2011, Washington, D.C., 23-27 

januari 2011. 

0.2. Support en interne communicatie  

Bij het onderdeel Support en interne communicatie gaat het om het onder-
steunen van het onderzoekswerk van de SWOV door het wetenschappelijk 
redigeren van alle SWOV-producten (rapporten, artikelen, factsheets, en 
dergelijke) en door vertaalwerkzaamheden voor Engelstalige publicaties. 
Daarnaast gaat het om het bevorderen van interne kennisuitwisseling en 
communicatie via bijvoorbeeld het organiseren van colloquia en het 
onderhouden van een uitgebreid intranet.  
 
Wetenschappelijke redactie  
De wetenschappelijke redactie van producten is een belangrijke schakel in 
het publicatietraject. Ook in 2010 ondergingen alle SWOV-uitgaven een 
wetenschappelijk-redactionele bewerking. Daarbij wordt gelet op inhoude-
lijke consistentie, taalkundige juistheid en gebruik van de SWOV-huisstijl. 
Deze redactionele bewerking vormt de laatste fase van een onderzoeks-
project en leidt stelselmatig tot een kwalitatief beter eindresultaat.  
 
Vertalen  
Het is voor de internationale profilering van de SWOV als topinstituut 
belangrijk regelmatig in vooraanstaande tijdschriften te publiceren en van 
zich te laten horen op internationale congressen. De voertaal is in die 
gevallen Engels. Daarnaast willen we via onze Engelstalige website ook 
buitenlandse gebruikers actuele kennis bieden. Om die reden wordt de 
website, inclusief de kennisbank en alle factsheets in het Engels vertaald. 
Ook verschijnt driemaal per jaar het Engelstalige Research Activities gericht 
op buitenlandse verkeersveiligheidsprofessionals en onderzoekscollega's.  
De maandelijkse nieuwsbrief verschijnt in zowel een Nederlandse als een 
Engelstalige versie. 
 
Intranet  
Voor de SWOV-medewerkers is het intranet een belangrijke bron over het 
wat-en-hoe in de SWOV. Dit instrument bevat informatie over het onderzoek 
van de SWOV, over structuur en organisatie van de SWOV, over bedrijfs-
processen, richtlijnen, personeelsinformatie, huisstijlregels, naslagwerken, 
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enzovoort. Deze informatie is in 2010 regelmatig geactualiseerd, aangevuld 
en beter toegankelijk gemaakt. 
 
Colloquia  
Colloquia zijn een belangrijk instrument in de collegiale toetsing van de 
eerste onderzoeksresultaten. Daarnaast voldoen deze korte presentaties 
goed om SWOV-medewerkers, en soms ook mensen van buiten de SWOV, 
snel te informeren over de meest recente ontwikkelingen binnen een 
bepaald onderwerp. Als oefening voor het spreken in het openbaar zijn deze 
bijeenkomsten eveneens nuttig. In 2010 hebben er in totaal zesentwintig 
colloquia plaatsgevonden, waarvan twintig door SWOV-onderzoekers en zes 
door externe sprekers verzorgd werden.  

0.3. Algemene organisatorische ondersteuning  

De SWOV-producten zouden niet zichtbaar zijn zonder organisatorische 
ondersteuning. Het betreft hier praktische en organisatorische werkzaam-
heden zoals het maken van presentaties, beheer van ondersteunende 
websites, projectbrochures en posterpresentaties.  
 
Door de snelle digitale ontwikkelingen is er steeds meer mogelijk en worden 
steeds hogere eisen gesteld aan bijvoorbeeld presentaties. Mede daarom 
wordt er een steeds groter beroep gedaan op deze ondersteunende 
activiteiten.  
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1. Wegen en Verkeer 

In het programma Wegen en Verkeer is in 2010 verder gewerkt aan 
gekwantificeerde verbanden tussen enerzijds weg- en verkeerskenmerken 
(inclusief de eigenschappen van het netwerk) en anderzijds verkeers-
veiligheid, zodat kwaliteitseisen met het oog op veiligheid kunnen worden 
geformuleerd. Tevens is gewerkt aan de ontwikkeling van een werkwijze die 
ertoe bijdraagt dat de veiligheidskwaliteit van het wegennet wordt verbeterd 
en uiteindelijk gewaarborgd. Het programma bestond uit vijf samen-
hangende projecten. Drie van de projecten zijn voortgekomen uit in Door 
met Duurzaam Veilig geïdentificeerde onderzoeksvragen op het gebied van 
functie, vorm en gebruik van wegen en verkeer. Verder was er een project 
dat zich bezighield met het opstellen van een database met gedetailleerde 
gegevens over weg- en verkeerskenmerken, en was er een project over 
kwaliteitszorg.  

1.1. Onderzoeksdatabase  

In het buitenland bestaan diverse onderzoeksdatabases die gebruikt kunnen 
worden om verbanden te leggen tussen wegkenmerken, verkeerskenmerken 
en verkeersveiligheid. Hiermee kunnen de verkeersveiligheidseffecten van 
infrastructurele maatregelen bepaald worden. In dit project is nagegaan of 
ook in Nederland een dergelijke onderzoeksdatabase kan worden 
gerealiseerd. In 2007 is daartoe begonnen met het bestuderen van enkele 
buitenlandse onderzoeksdatabases. Dit heeft geleid tot een plan van aanpak 
om aan de hand van pilots te beginnen met het verzamelen van 
wegkenmerken op 80km/uur-wegen in twee provincies. In 2008 is hiermee 
begonnen in de provincies Drenthe en Gelderland. Ongeveer 1.200 km 
weglengte en 500 kruispunten zijn geïnventariseerd en opgenomen in een 
bestand dat aan het Nationaal Wegenbestand (NWB) en daarmee aan de 
ongevallengegevens gekoppeld kon worden. Op wegvakniveau bevat het 
bestand per hectometerpaal een selectie van de belangrijkste kenmerken 
van het dwars- en lengteprofiel (rijbaanindeling, obstakels, markering, 
parallelvoorzieningen, en dergelijke). Op kruispuntniveau bevat het bestand 
de belangrijkste kenmerken per tak (type, rijstrookindeling, breedte, en 
dergelijke). Naast de fysieke wegkenmerken zijn verkeersdata (intensiteiten, 
snelheden, verkeerssamenstelling) toegevoegd, verkregen van de 
wegbeheerders.  
  
Al snel bleek dat de data niet de vereiste kwaliteit hadden, waardoor onder 
andere de koppeling met het NWB problemen opleverde. Om die reden zijn 
in 2009 op een aantal wegen de kenmerken gecontroleerd en waar nodig 
opnieuw geïnventariseerd en ingevoerd. Met de nieuwe koppeling met het 
NWB waren de problemen verholpen. Ook is de inventarisatie van de 
wegkenmerken die was uitgevoerd door de Provincie Limburg steekproefs-
gewijs gecontroleerd. Ook deze inventarisatie bevatte fouten en besloten is 
de gegevens niet te koppelen aan de SWOV-database. Daarnaast is op een 
deel van het wegennetwerk van Overijssel gekeken of het mogelijk was met 
behulp van Cyclomedia-(foto)bestanden gegevens te verzamelen. Deze 
methode bleek echter te inspannend en tijdrovend.  
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De SWOV-database is in 2010 gereed gegeven voor gebruik in het project 
Door met Duurzaam Veilig: Vorm (zie Paragraaf 1.3). De ongevallen-
database bevat momenteel wegkenmerken op kruispunten en wegvakken, 
intensiteiten op wegvakken en ongevallen op wegvakken en kruispunten van 
vrijwel alle provinciale 80km/uur-wegen in de provincies Drenthe en 
Gelderland. De kenmerken zijn gecontroleerd en het bestand kan nu worden 
ingezet om analyses mee uit te voeren. Een kanttekening hierbij is dat er 
veel wegvakken zijn met relatief weinig of geen ongevallen. Hoe meer wordt 
gedisaggregeerd bij de analyses, hoe vaker dit voorkomt. Een optie is om 
ongevallen over een reeks van jaren te gebruiken maar dan moet wel zeker 
zijn dat de wegomgeving in deze periode niet is gewijzigd of aangepast. Een 
meer voor de hand liggende optie is om de database uit te breiden met 
meer, vooral provinciale en gemeentelijke wegen. Verder wil de SWOV in de 
komende jaren afspraken met wegbeheerders maken om over verkeers-
tellingen op zowel wegvakken als kruispunten te kunnen beschikken. 
 
De SWOV heeft de ambitie om de relaties tussen wegontwerp en verkeers-
veiligheid beter te onderbouwen. Deze ambitie wordt gesteund door het 
CROW die actief aan dit proces wil deelnemen door de kennis te benutten in 
haar (ontwerp)richtlijnen. Ook de wegbeheerder heeft hierbij belang, omdat 
dat soort kennis helpt bij de onderbouwing van ontwerpkeuzes. Door samen-
werkingsverbanden kan de SWOV beschikken over de nodige data terwijl de 
wegbeheerder gebruik kan maken van de gegenereerde kennis. Bovendien 
kan de wegbeheerder gebruikmaken van deze samenwerking om nieuwe 
ontwerpdilemma's en onderzoeksonderwerpen aan te kaarten. De SWOV 
hoopt in het komende programma hieraan verder te werken.  
 
De volgende rapporten zijn in 2010 opgeleverd: 
 

Schermers, G. & Duivenvoorde, C.W.A.E. (2010). Een SWOV-database Wegkenmerken; 
Stand van zaken en verdere ontwikkeling. D-2010-7. SWOV, Leidschendam. 
 
Schermers, G. & Duivenvoorden, C.W.A.E. (Intern rapport). Database wegkenmerken: een 
database voor onderzoek op het gebied van wegen en verkeer. SWOV, Leidschendam. 

1.2. Door met Duurzaam Veilig: Functie  

Dit project is onderdeel van een promotieonderzoek aan de Universiteit 
Twente, dat inmiddels nagenoeg is afgerond (zie ook Hoofdstuk 8); de 
verdediging van het proefschrift volgt in 2011. Het project moest inzicht 
verschaffen in de relatie tussen de opbouw (structuur) en categorisering van 
het wegennet, de verdeling van het verkeer over het wegennet en de daaruit 
volgende verkeersonveiligheid. Centraal stond de vraag welke mogelijk-
heden er zijn om de verdeling van het verkeer over het wegennet zo te 
beïnvloeden dat de gekozen routes passen bij één van de functionele eisen 
van Duurzaam Veilig, namelijk dat de snelste en veiligste route moeten 
samenvallen. In de beginfase van het project is aangetoond dat micro-
simulatiemodellen een geschikt hulpmiddel zijn om dit soort vragen te 
beantwoorden. In bestaande situaties blijkt de veiligste route lang niet altijd 
samen te vallen met de snelste route. De veiligheidscriteria voor routekeuze 
lijken geschikt om in te bouwen in software voor navigatiesystemen.  
 
In het promotieonderzoek zijn veiligheidsindicatoren toegevoegd aan een 
microsimulatiemodel om de effecten van routekeuze, en wijzigingen daarin, 
op de verkeersveiligheid te kunnen bepalen. Er is gebruikgemaakt van een 
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in eerdere jaren gebouwd microsimulatiemodel voor het gebied tussen 
Leiden/Katwijk en Den Haag.  
 
Om de veiligheidsaspecten van veranderingen in routekeuze te bestuderen 
zijn de volgende veiligheidsindicatoren gehanteerd: routescore (DV-score), 
conflictindicatoren en ongevalsindicatoren. Deze indicatoren zijn gericht op 
een karakteristiek aspect van de veiligheid op een route (aaneengesloten 
serie wegvakken en kruispunten). De routescore beschrijft de algemene 
kenmerken van een route als geheel. De conflictindicatoren geven 
uitdrukking aan de ernst van de onderlinge conflicten van voertuigen op en 
nabij kruispunten. Ten slotte geven de ongevalsindicatoren informatie over 
de geregistreerde ongevallen. 
 
Er is een directe samenhang gevonden tussen conflictindicatoren en 
ongevallen en tussen conflictindicatoren en routescore (DV-score). De 
routescore is dus relevant voor verkeersveiligheidsonderzoek. De onder-
zochte routes zijn onderling vergeleken via de bepaling van de routescores. 
Uit deze vergelijking van de routes blijkt dat de snelste route niet altijd het 
beste scoort op de routescore. Ook de meest gekozen route scoort niet altijd 
het best. Deze resultaten zijn overigens afhankelijk van het gegeven netwerk 
in het studiegebied. Door het netwerk aan te passen kunnen de resultaten 
veranderen. 
 
In 2010 is gerapporteerd (TRANSUMO-Intelligent Vehicles) over een proef 
met een navigatiesysteem voor vrachtauto's waarbij een snelste en een 
veiligste route werden berekend. Bij de meeste van de gereden routes valt 
de snelste route samen met de veiligste route. De veiligste routes zijn iets 
langer dan de snelste routes en hebben een grotere afgelegde afstand op 
stroomwegen en erftoegangswegen (niet gewenst vanuit DV). De veiligheid 
van de gereden routes is achteraf ook berekend met risicocijfers. Daaruit 
blijkt dat de snelste routes (significant) iets minder veilig zijn dan de veiligste 
routes. 
 
In 2010 is opnieuw bijgedragen aan het Vlaamse project Strategisch Basis-
onderzoek (SBO). Dit project wordt gedeeltelijk gefinancierd door Vlaamse 
onderzoeksgelden en gecoördineerd door het Instituut voor Mobiliteits-
onderzoek in Hasselt. De SWOV-bijdrage is gericht op het vaststellen van 
de veiligheidseffecten van verschillende verkeers- en vervoersmaatregelen 
op stedelijk niveau. In 2010 is gewerkt aan de kwantitatieve relaties tussen 
de routescores en de berekende conflicten. De resultaten zijn gepresenteerd 
op de European Transport Conference. Op de User Group meeting van het 
microsimulatiemodel S Paramics is bovendien een presentatie gegeven over 
de relatie tussen het aantal berekende conflicten en het aantal 
geregistreerde ongevallen. 
 

Dijkstra, A. (2010). Welke aanknopingspunten bieden netwerkopbouw en wegcategorisering 
om de verkeersveiligheid te vergroten? Eisen aan een duurzaam veilig wegennet. R-2010-
3. SWOV, Leidschendam. 
 
Dijkstra, A. (2010). Analyse van regionale verbindingen en routes; Toepassing van een 
methode om een duurzaam veilig wegennet tot stand te brengen. D-2010-4. SWOV, 
Leidschendam. 
 
Dijkstra, A. (2010). Een veilig samenspel van wegenstructuur, verkeerscirculatie en 
routekeuze; Eindrapport van de projecten Routekeuze in een wegennet (2003-2006) en 
Functie (2007-2010). R-2010-29. SWOV, Leidschendam. 
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Dijkstra, A. (2010). Are calculated conflicts in a micro-simulation model predicting the 
number of crashes? In: Compendium of papers of the 89th Annual Meeting of the 
Transportation Research Board TRB, Washington, D.C., 10-14 January 2010.   
 
Dijkstra, A. & Marchesini, P. (2010). Safety assessment of routes in a regional network. In: 
Proceedings of the European Transport Conference 2010, 11-13 October, Glasgow. 
 
Dijkstra, A., Marchesini, P., Bijleveld, F., Kars, V., Drolenga, H, & Maarseveen, M. van 
(2010). Do calculated conflicts in microsimulation model predict number of crashes? In: 
Transportation Research Record. Volume 2147, p. 105-112. Transportation Research 
Board, Washington D.C. 
 
Dijkstra, A. (2010). Do calculated conflicts relate to observed crashes? Retrieving conflicts 
from S-Paramics. Presentatie op de User meeting van S-Paramics, 28 september, 
Birmingham. 

1.3. Door met Duurzaam Veilig: Vorm  

In dit project is nagegaan welke kenmerken van een weg het veiligheids-
niveau bepalen. Op basis van verkeersintensiteiten, wegkenmerken en 
(ernstige) verkeersongevallen zijn zogenoemde Accident Prediction Models 
(APM's) opgesteld die deze relaties in kaart brengen. Hiermee kan worden 
vastgesteld welke wegkenmerken invloed hebben op het aantal ongevallen.  
  
In 2008 is de eerste versie van de onderzoeksdatabase (zie Paragraaf 1.1) 
gebruikt om eerstegeneratie-APM's te maken voor 80km/uur-gebieds-
ontsluitingswegen. In 2010 is de geschoonde database gebruikt om op basis 
van obstakelvrije afstand, soort parallelvoorziening en soort gesloten-
verklaring APM's te ontwikkelen voor achttien soorten 80km/uur-wegen. Dit 
werk zal in 2011 als onderdeel van het hieronder te bespreken RISMET-
project worden gepubliceerd.  
  
Samen met enkele collega's van andere organisaties heeft de SWOV vanuit 
dit project voor een internationaal congres over wegontwerp een artikel 
geschreven over de status-quo van de infrastructurele richtlijnen en 
ontwikkelingen in Nederland in de afgelopen vier jaar.   
 

Schermers, G., Wegman, F., Vliet, P. van, Horst, R. van der & Boender, J. (2010). Country 
Report - the Netherlands. In: Proceedings of the 4th International Symposium on Highway 
Geometric Design, 1-5 June 2010, Valencia, Spain.  

 
Binnen dit project is een promotie voorzien, waarvoor het onderzoek eind 
2008 van start is gegaan. Bij dit promotieonderzoek gaat het om de relaties 
tussen (sets van) infrastructurele kenmerken, verkeersveiligheid en het 
gedrag van weggebruikers op kruispunten op 80km/uur-wegen (zie ook 
Paragraaf 8.7).  
  

Duivenvoorden, C.W.A.E. (2010). Improving intersection safety. Poster en presentatie op 
het TRAIL-congres, 23 & 24 november 2010 in Rotterdam. 

  
In het kader van de samenwerking met Monash University Accident 
Research Centre (MUARC) in Melbourne, heeft de SWOV vanuit dit project 
meegewerkt aan een onderzoek naar een veilig kruispuntontwerp. In 
Australië moet dit onder andere gaan leiden tot aanpassingen in de 
ontwerpfilosofie bij kruispunten. Dit is gebeurd met het zogenoemde Kinetic 
Energy Management Model (KEMM). In 2009 zijn de effecten op de ernst 
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van ongevallen tussen verschillende botspartners met verschillende 
snelheden met het model berekend. Dit onderzoek is in 2010 afgerond.  
 

Corben, B., Nes, N. van, Candappa, N., Logan, B.L. & Archer J. (2010). Development of the 
kinetic energy management model and safe intersection design principles. Intersection 
study Task 3 report prepared for Vicroads, Melbourne, Australia. 

  
In 2010 zijn verder twee literatuurstudies afgerond naar de relatie tussen 
verkeersdrukte en -veiligheid. De eerste studie richtte zich op de relatie 
tussen verkeersveiligheid en congestie op autosnelwegen en keek met 
name naar de verkeersveiligheid in situaties wanneer het verkeer vanwege 
drukte minder goed doorstroomt en tijdens file. De beschikbare literatuur 
biedt geen volledig overzicht van de relatie tussen verkeersveiligheid en 
congestie op autosnelwegen. De tweede studie beoogde meer inzicht te 
geven in de relatie tussen intensiteiten en verkeersveiligheid op kruispunten 
en wegvakken op 80km/uur-wegen, maar laat zien dat er weinig bekend is 
over het effect van een toename in intensiteit op verschillende typen 
ongevallen. Ook is er weinig bekend over de relatie tussen intensiteiten, 
inhaalgedrag en verkeersveiligheid.  
 

Duivenvoorden, K. (2010). The relationship between traffic volume and road safety on the 
secondary road network; A literature review. D-2010-2. SWOV, Leidschendam. 
 
Marchesini, P. & Weijermars, W.A.M. (2010). The relationship between road safety and 
congestion on motorways; A literature review of potential effects. R-2010-12. SWOV, 
Leidschendam. 
 

Tot slot zijn in 2010 de werkzaamheden van de twee Europese onderzoeken 
naar de veiligheid van weginfrastructuur voortgezet. Het gaat om de 
projecten Road Infrastructure Safety Management Evaluation Tools 
(RISMET) en Evaluations to Realise a common Approach to Self Explaining 
Roads in Europe (ERASER), die worden uitgevoerd met financiële steun van 
de European Research Area for Transport – ERA-Net. Beide projecten 
worden door de SWOV gecoördineerd.  
 
RISMET heeft als doel (nieuwe) instrumenten te ontwikkelen voor verkeers-
veiligheidsevaluaties. Dergelijke instrumenten leggen een relatie tussen 
wegontwerp, gedrag, verkeer en veiligheid en helpen wegbeheerders bij het 
oplossen van verkeersveiligheidsproblemen die te maken hebben met de 
weginfrastructuur. De bedoeling is dat wegbeheerders in Europa via richt-
lijnen en specificaties op een meer gestandaardiseerde manier de verkeers-
veiligheidsproblemen op het Europese wegennet aanpakken. In 2010 is een 
website opgezet en is een gedetailleerd onderzoeksplan gepubliceerd. 
Daarnaast is onderzoek uitgevoerd naar bestaande datasystemen en -eisen 
in Europa en zijn de instrumenten die op dit moment beschikbaar zijn voor 
veiligheidsevaluaties van weginfrastructuur beoordeeld. De SWOV heeft 
hieraan meegewerkt.    

 
Stefan, C., Dietze, M., Marchesini, P., Walter, L. & Candappa, N. (te verschijnen). Data 
systems and requirements. ERA-Net Roads Rismet Deliverable Nr. 3. KfV, Austria.  
 

ERASER heeft als voornaamste doel fundamentele kennis over Self 
Explaining Roads (SER's) toegankelijk te maken voor wegbeheerders, zodat 
deze kennis praktisch toepasbaar wordt en gebruikt kan worden om wegen 
veiliger te maken. Hiertoe is door de projectpartners een overzicht gemaakt 
van de beschikbare kennis over SER's. Het is uiteindelijk de bedoeling dat er 
een beslissingsondersteunend instrument voor wegbeheerders wordt 
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ontwikkeld, waarmee zij de mate waarin hun wegen 'self explaining' zijn 
kunnen beoordelen, gekoppeld aan informatie over hoe dit eventueel te 
verbeteren met behulp van ontwerpelementen.  

1.4. Door met Duurzaam Veilig: Gebruik  

Een van de mogelijkheden om gewenst, veilig gebruik van de infrastructuur 
te stimuleren is het herkenbaar inrichten van de infrastructuur. Op die 
manier kunnen de juiste verwachtingen van weggebruikers worden 
opgeroepen en/of ondersteund. Wanneer mensen de juiste verwachtingen 
hebben, is de kans groter dat zij gewenst en voorspelbaar gedrag vertonen.  
In de periode 2003-2006 is vooral gekeken naar de herkenbaarheid van 
wegvakken. Het onderzoeksprogramma 2007-2010 richtte zich op de 
overgang tussen wegcategorieën.  
 
In 2008 is een eerste empirisch onderzoek uitgevoerd naar de herkenbaar-
heid van wegcategorieovergangen. De centrale vraag was: welke ken-
merken van het wegvak (voor en na de overgang) helpen de weggebruiker 
het best om een overgang van de ene categorie weg naar de andere 
categorie weg op te merken? In 2009 zijn de gegevens geanalyseerd en 
gerapporteerd. In dit onderzoek was de vormgeving van de overgang zelf 
constant gehouden. Een heldere conclusie was dat het verschil in 
vormgeving van de wegen voor en na de overgang onvoldoende is om de 
overgang van de ene categorie naar de andere categorie weg duidelijk te 
maken. In 2010 is het empirische onderzoek naar de herkenbaarheid van 
overgangen op kruisingen afgerond met een experiment naar de invloed die 
kruispuntkenmerken hebben op de herkenbaarheid van overgangen op 
wegen buiten de bebouwde kom. De resultaten laten onder andere zien dat 
extra informatie een belangrijke rol speelt bij het herkennen van overgangen. 
Wanneer men bekend is met een bepaald wegtype of hier informatie over 
heeft gekregen, wordt een overgang beter herkend. Omdat gebleken is dat 
mensen bepaalde wegcategorieën niet goed herkennen, is aan te raden om 
hier in de communicatie over de weginrichting naar weggebruikers aandacht 
aan te besteden. 
 

Mesken, J., Stelling-Konczak, A., Hallensleben, R., Aarts, L.T., Duivenvoorden, C.W.A.E. & 
Goldenbeld, Ch. (2010). Herkenbaarheid van overgangen tussen wegcategorieën; De rol 
van wegbelijning en kruispunttypen. R-2010-27. SWOV, Leidschendam.  
 
Stelling-Konczak, A. & Mesken, J. (2010). Herkenbaarheid van overgangen tussen wegen 
buiten de bebouwde kom: de rol van het wegvak en het kruispunt. In: Nationaal 
Verkeerskundecongres 2010: bijdragen en presentaties, 3 november, Rotterdam. 
ANWB/CROW. 
 
Stelling-Konczak, A., Aarts, L., Duivenvoorden, K. & Goldenbeld, C. (2011). Supporting 
drivers in forming correct expectations about transitions between rural road categories. In: 
Accident Analysis and Prevention, vol. 43, nr. 1, p. 101-111.  
 
Wegman, F. (2010). Dutch approach to self-enforcing and self-explaining roadway design. 
Presentatie tijdens de 89ste TRB Annual Meeting 2010. Washington, D.C., 10-14 januari 
2010.  

1.5. Kwaliteitszorg  

In Door met Duurzaam Veilig staat het streven te komen tot een integraal 
systeem van kwaliteitszorg voor verkeersveiligheid. Ter uitwerking van dit 
streven is in 2008 een verkennende studie uitgevoerd en in 2009 een pilot in 
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twee provincies: Noord-Holland en Gelderland. In Noord-Holland is gekeken 
naar het proces van aanleg van nieuwe infrastructuur aan de hand van twee 
casestudies. Door middel van documentanalyse en een beoordeling van de 
veiligheid van het ontwerp en realisatie, is getracht een verband te leggen 
tussen de borging van verkeersveiligheid aan de ene kant en de veiligheid 
van het resultaat aan de andere kant. In Gelderland is aan de hand van vier 
diepte-interviews een beeld verkregen van het proces bij vooral onderhoud 
van infrastructuur en de manier waarop verkeersveiligheid hierin een plaats 
heeft.  
 
Mede aan de hand van de ervaringen in 2009 is in 2010 een meer 
omvattend voorstel voor een kwaliteitszorgsysteem gemaakt. Dit model is 
besproken met diverse provinciale wegbeheerders. Centrale vraag was of zij 
met een dergelijk systeem voor kwaliteitszorg kunnen en willen werken. Op 
basis van de commentaren van de wegbeheerders is het model bijgesteld. 
Vervolgens is een plan opgesteld voor de gefaseerde implementatie van het 
systeem voor alle wegbeheerders. Het voorstel sluit aan bij de Europese 
richtlijn 2008/96/EG "betreffende het beheer van de verkeersveiligheid van 
weginfrastructuur".  
 

Dijkstra, A. & Louwerse, R. (2010). A procedure to test the safety level of road design 
elements. In: Proceedings of the 4th International Symposium on Highway Geometric 
Design, 1-5 June 2010, Valencia, Spain.   
 
Dijkstra, A., Louwerse, W.J.R. & Aarts, L.T. (2010). Veiligheidsgehalte toetsen van 
verkeersinfrastructuur: hoe doe je dat? In: Nationaal Verkeerskundecongres 2010: 
bijdragen en presentaties, 3 november, Rotterdam. ANWB/CROW. 
 
Mesken, J., Jagtman, H.M., Louwerse, W.J.R. & Bax, C.A. (2010). Pilotstudie naar een 
kwaliteitszorgsysteem voor verkeersveiligheid in het wegontwerp en -beheer. R-2010-28. 
SWOV, Leidschendam. 
 
Mesken, J., Louwerse, W.J.R., Veen, M.W. van der & Beenker, N.J. (2011). Een 
kwaliteitszorgsysteem voor verkeersveiligheid in het wegontwerp en -beheer; Bouwstenen 
voor een handleiding. R-2011-2. SWOV, Leidschendam. 
 
Schermers, G., Kenjic, Z., Moning, H. & Drift, R. van der (2010). Assuring road safety 
quality in the road design process, the Dutch perspective and citing two case studies. In: 
Proceedings of the 4th International Symposium on Highway Geometric Design, 1-5 June 
2010, Valencia, Spain.  
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2. Menselijk Gedrag 

De context van het programma Menselijk Gedrag werd vooral gevormd door 
het gedachtegoed in Door met Duurzaam Veilig. Het programma beoogde 
een bijdrage te leveren aan de verdere inhoudelijke invulling van de diverse 
kennislacunes op het gebied van risicogroepen, risicogedrag, de principes 
statusonderkenning en sociale vergevingsgezindheid, en subjectieve 
verkeersonveiligheid. Deze vier onderwerpen komen hieronder 
achtereenvolgens aan bod.  

2.1. Duurzaam Veilig: risicogroepen 

2.1.1. Beginnende bestuurders (Drive2Drive) 

In deze studie is onderzocht hoe rijervaring zich ontwikkelt bij beginnende 
automobilisten en wat de bijdrage is van rijervaring en een verbeterde 
statusonderkenning aan de gestaag afnemende ongevalsbetrokkenheid in 
de eerste rijbewijsjaren. Het betrof een longitudinale studie die in de 
onderzoeksperiode 2003-2006 is gestart: het zogeheten Drive2Drive-
onderzoek. Dit onderwerp is de basis geweest voor een promotieonderzoek, 
waarvan het proefschrift op 16 maart 2010 met succes verdedigd is aan de 
Technische Universiteit Delft (zie Paragraaf 8.1). In een eerder stadium is de 
dataverzameling van twee onderdelen van dit project afgerond: de 
longitudinale studie en de praktijkritten. Op basis van de studie zijn in 2010 
twee presentaties gehouden en twee wetenschappelijke artikelen 
geschreven die zijn aangeboden aan respectievelijk een wetenschappelijk 
tijdschrift en een congres.  
 

Craen, S. de (2010). Jonge onervaren automobilisten. Presentatie op Trainingsdag voor 
TRIALS instructeurs. 10 maart 2010, Oosterhout. 
 
Craen, S. de (2010). Jonge onervaren automobilisten; problematiek en maatregelen. 
Presentatie op Themabijeenkomst 'Jongeren in het verkeer'. 10 november 2010, Lelystad. 

2.1.2. Meetbaarheid en trainbaarheid van gevaarherkenning  

Dit project gaat over opmerken en herkennen van verkeerssituaties die in 
potentie gevaarlijk zijn. Bij jonge beginnende bestuurders is deze vaardig-
heid slecht ontwikkeld en dat is één van de oorzaken van hun hoge 
ongevalsrisico. Het onderzoek heeft tot doel te verkennen waarom 
gevaarherkenning bij jonge beginnende bestuurders zo slecht is, hoe 
gevaarherkenning op praktische wijze gemeten kan worden en hoe door 
training gevaarherkenning verbeterd kan worden. Het onderzoek is 
onderdeel van een promotietraject (zie Paragraaf 8.4).  
 
In 2010 zijn de gegevens geanalyseerd en gerapporteerd van een onder-
zoek naar het effect van een simulatortraining in gevaarherkenning. Uit de 
studie blijkt dat het mogelijk is beginnende bestuurders beter te leren 
anticiperen op potentieel gevaarlijke situaties door hen op een simulator 
gevaarlijke situaties te laten ervaren die ze niet hebben kunnen voorspellen. 
Dit geldt ook voor gevaren waarop men niet expliciet is getraind. Over dit 
onderzoek is een wetenschappelijk artikel geschreven dat in 2011 zal 
verschijnen in Transportation Research Records.  
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Verder blijkt uit het promotieonderzoek dat in vergelijking tot ervaren 
bestuurders, beginnende bestuurders slechter zijn in het herkennen en 
detecteren van gevaren. Dit verschil wordt vermoedelijk niet bepaald door de 
jongere leeftijd (rijping van het brein), maar door onvoldoende rijervaring. 
Voorts is gebleken dat gevaarherkenning goed te testen is, en om die reden 
is de door de SWOV ontwikkelde toets al opgenomen in het huidige theorie-
examen. Meer onderzoek is nodig naar de antwoordmethode.   
 
In het verlengde van dit werk is in april is een presentatie gegeven op de 
verkeersgedragdag (georganiseerd door TNO) over de oorzaak van de 
gebrekkige gevaarherkenning bij beginnende bestuurders. Voorts zijn in 
oktober op een congres in Portugal over jonge beginnende bestuurders twee 
presentaties gegeven waarin gevaarherkenning centraal stond. 

 
Vlakveld, W. (2010). Gevaarherkenning: een kwestie van ervaring of leeftijd? Presentatie 
gehouden op de Verkeersgedragdag. 12 april 2010, Soesterberg. 
 
Vlakveld, W. (2010). Why do young novice drivers have such a high crash rate? Presentatie 
gehouden op een conferentie over jonge beginnende bestuurders. 25 oktober 2010, 
Lissabon. 
  
Vlakveld, W. (2010). Measures to reduce the crash rate of Young novice drivers. 
Presentatie gehouden op een conferentie over jonge beginnende bestuurders. 25 oktober 
2010, Lissabon. 

2.1.3. Adolescenten en risico 

Over de verkeersrisico's van jonge adolescenten (10-17 jaar) is eigenlijk 
maar heel weinig bekend. Deze groep neemt voornamelijk als fietser en 
voetganger aan het verkeer deel en verkeersongevallen zijn verant-
woordelijk voor ongeveer een kwart van alle overledenen in deze leeftijds-
groep. Daarmee is verkeer dus een belangrijke doodsoorzaak. Daarnaast 
valt voor deze leeftijdsgroep vooral het hoge letselrisico op. Dat is hoger dan 
voor welke andere leeftijdsgroep dan ook. Dit project is verder ingegaan op 
de risico's van jonge adolescenten en vormt de basis voor een promotie (zie 
Paragraaf 8.5).  
 
Om te begrijpen wat dit hoge risico veroorzaakt, zijn in 2010 jongeren 
bevraagd over hun riskante gedragingen en hun meningen en opvattingen 
over veilig verkeersgedrag. Daaruit blijkt dat zelfgerapporteerd onveilig 
gedrag samenhangt met ongevalsbetrokkenheid, en dat jongeren die een 
negatieve houding en mening hebben over verkeersveiligheid ook vaker 
zeggen zich onveilig te gedragen. Verder zijn zeven educatieprogramma's 
geëvalueerd, die tot doel hebben riskant gedrag te verminderen. Deze 
blijken beperkt effectief. Er zou vooral meer geïnvesteerd kunnen worden in 
de vertaling van theoretische kennis naar de praktische toepassing.   
 
In het verlengde van de genoemde activiteiten heeft de SWOV op 
uitnodiging geparticipeerd in een workshop van de Transport Research 
Board over de rol van expositie in de onveiligheid van beginnende 
bestuurders. Daarnaast zijn twee presentaties verzorgd op een inter-
nationaal congres. In 2010 is een ook artikel verschenen over de rol van 
hersenontwikkeling in het begrijpen van het gedrag van jonge bestuurders 
en is voor de universiteit van Milaan een cursus verzorgd over de risico's 
van beginnende automobilisten.  
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Twisk, D. (2010). Effects of financial factors on exposure and crashes; public transport pass 
and recession. Presentatie voor de 2010 Mid-year meeting: Measuring Young Driver 
Exposure. Woodshole, Mass USA, 15-16 juni 2010. 
  
Twisk, D. (2010). How to become a safe driver? On how psychology can help us to 
understand why drivers crash! Seminar op de Seminario psicologia della sicurezza - 
seminar on psychology of safety. University of Bicocca, Milan. 
 
Twisk, D. (2010). They (almost) made it home safely, the fatal mix. Presentatie op de 6th 
International Conference on nightlife, substance use and related health issues. Zürich, 
8 juni 2010.   
  
Twisk, D. (2010). Why we should also care about the 10-17 year olds. Presentatie op de 
Nordic meeting "the forgotten children, 12-17 years of age". Kopenhagen, 15 juni 2010.   
 
Twisk, D.A.M. & Vlakveld, W.P. (2010). Recent findings on risky acts in adolescence: 
implications for understanding European drivers. In: Dorn, L. (ed.), Driver behaviour and 
Training (Vol. 4). Ashgate, Aldershot.  

2.2. Risicogedrag 

2.2.1. Snelheid en ITS 

In Door met Duurzaam Veilig wordt verondersteld dat het dynamiseren van 
de snelheidslimieten op grond van tijdelijke omstandigheden (weer, 
intensiteiten) de geloofwaardigheid van de limiet vergroot en daarmee ook 
de bereidheid om zich aan de (dynamische) limieten te houden. Uit 
simulatoronderzoek in 2009 bleek dat de homogeniteit hoger is bij 
dynamische limieten dan bij de huidige statische limieten en dat de meer 
geavanceerde systemen (limietinformatie in de auto) leidt tot hogere 
homogeniteit dan de minder geavanceerde systemen (limietborden langs de 
weg). In 2010 is deze studie verschenen in een wetenschappelijk artikel en 
in een technisch achtergrondrapport. Eveneens zijn de resultaten verwerkt in 
een wetenschappelijk artikel dat samen met collega's van de TU Delft is 
geschreven.  

 
Marchau, V., Nes, N. van, Walta, L. & Peter, M. (2010). Enhancing speed management by 
in-car speed assistance systems. In: IET Intelligent Transport Systems, vol. 4, nr. 1, p. 3-11. 
 
Nes, N. van, Brandenburg, S. & Twisk, D. (2010). Improving homogeneity by dynamic 
speed limit systems. In: Accident Analyses and Prevention, vol. 42, nr. 3, p. 944-952.  
 
Nes, N. van, Brandenburg, S. & Twisk, D. (2010). Simulator study on the effect of dynamic 
speed limits on speed behaviour. A-2010-1. SWOV, Leidschendam. [intern rapport] 

 
In het kader van de MoU tussen het Australische MUARC (Monash 
University Accident Research Centre) en de SWOV, heeft de SWOV 
meegewerkt aan een studie uitgevoerd rond snelheidsgedrag en -limieten. 
Voor de studie naar de geldende limieten en een eventuele limietverlaging 
heeft de SWOV een online vragenlijststudie uitgevoerd onder ruim 4.000 
respondenten in Australië. De meeste mensen bleken op basis van een foto 
de geldende limiet voor wegen binnen de kom redelijk goed te kunnen 
inschatten, maar minder goed voor wegen buiten de kom. Een ruime 
meerderheid van de respondenten was voor een verlaging van de limieten 
buiten de kom; een limietverlaging binnen de kom kon op minder steun 
rekenen. De resultaten zijn gerapporteerd in een MUARC-rapport en in een 
wetenschappelijk tijdschrift.    
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Lahause, J., Nes, N. van, Fildes, B. & Keall, M. (2010). Attitudes towards current and 
lowered speed limits in Australia. In: Accident Analysis and Prevention, vol. 42, nr. 6, 
p. 2108-2116.  
 
Lahause, J., Nes, N. van, Fildes, B., Langford, J. & Keall, M. (2010). Assessing community 
attitudes to speed limits: Final Report. Monash Accident Research Centre MUARC, 
Melbourne.  

2.2.2. Afleiding (INTERACTION)  

Het doel van het Europese project INTERACTION is beter inzicht te krijgen 
in afleiding in het verkeer door in-voertuigtechnologie en de gevolgen 
daarvan. INTERACTION is eind 2008 van start gegaan en duurt 3,5 jaar. De 
nadruk ligt op afleiding door het gebruik van mobiele telefoon, navigatie-
systemen en snelheidsondersteuning. De SWOV leidt het onderdeel waarin 
het gebruik van de systemen tijdens gewone dagelijkse ritten wordt 
bestudeerd. Hiertoe worden in totaal in zeven landen, waaronder Nederland, 
een Naturalistic Driving-studie uitgevoerd.  
In dezelfde zeven landen wordt het effect van het gebruik van apparatuur in 
meer experimentele condities onderzocht. Dit gebeurt met een methode die 
is gebaseerd op de zogeheten Wiener Fahrprobe. Deze maakt het mogelijk  
om in het echte verkeer het waar-en-wanneer van apparatuurgebruik te 
controleren en vervolgens te kijken hoe de bestuurder reageert. De SWOV 
zal het Nederlandse deelonderzoek uitvoeren.  
In 2010 heeft de SWOV bijgedragen aan de specificaties van de verschil-
lende onderzoeksmethoden. Eind 2010 heeft de SWOV zogenoemde 
‘implementation plan’ ontwikkeld. In 2011 zal de dataverzameling van start 
gaan.    
 

Nes, N. van, Lenné, M., Knapper, A. & Christoph, M. (2010). Implementation plan; protocol 
for the field work studies. Deliverable INTERACTION M7. SWOV, Leidschendam.  
 
Brusque, C., Bonnard, A., Pereira, M., Simões, A., Britschgi, V., Rama, P., Nes, N. van, 
Christoph, M., Kaufmann, C. & Risser, R. (2010). A comprehensive research approach to 
investigate the patterns of use of in-vehicle technologies. In: Proceedings of European 
Conference on Human Centred Design for Intelligent Transport Systems – HUMANIST. 
Berlijn, 29-30 april 2010. p. 415-426 

2.2.3.  Alcohol en Drugs (DRUID) 

In 2010 zijn de werkzaamheden binnen het Europese project DRUID 
(DRriving Under the Influence of Drugs, alcohol and medicines) voortgezet. 
Dit project richt zich op het vaststellen van het gebruik van alcohol, drugs en 
geneesmiddelen door automobilisten en de risico's daarvan. Er zijn 37 
partners uit 19 Europese landen bij dit project betrokken. De belangrijkste 
onderdelen van DRUID zijn:  
 vaststellen van de prevalentie van psychoactieve middelen bij Europese 

automobilisten;  
 bepalen van de risico's van dat gebruik;  
 opstellen van risicogerelateerde grenswaarden voor drugs en 

geneesmiddelen (vergelijkbaar met de alcohollimieten); 
 beproeven van diverse opsporingsmethoden;  
 bepalen van de kosten en baten van verhoogd politietoezicht op het 

gebruik van psychoactieve stoffen.  
 
De SWOV is bij al deze onderdelen betrokken, deels in een coördinerende 
en deels in een uitvoerende functie. Het project is ook de basis voor een 



 

28  SWOV-rapport R-2011-1   
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV - Leidschendam 

promotieonderzoek naar het gebruik van psychoactieve stoffen in het 
verkeer en de risico's daarvan (zie Paragraaf 8.6).  
 
Het veldwerk van het onderzoek langs de weg naar de prevalentie van 
psychoactieve stoffen bij autobestuurders is in juli 2009 afgerond. In totaal 
zijn in Nederland ruim 5.000 willekeurige automobilisten benaderd voor 
deelname aan het onderzoek; 95% heeft daadwerkelijk deelgenomen en 
een bloedstaal (75%) of speekselmonster (25%) afgestaan. Slechts 5% 
weigerde deel te nemen. Omdat het aantal voor het onderzoek relevante 
gewonde autobestuurders in de deelnemende ziekenhuizen sterk achter-
bleef bij de verwachtingen, is dat onderdeel niet per 1 oktober 2009 gestopt 
maar verlengd tot 1 april 2010. In totaal zijn uiteindelijk 196 gewonde 
autobestuurders in drie betrokken ziekenhuizen geïncludeerd. 
 
Voor een internationaal congres van deskundigen op het gebied van alcohol 
en drugs in het verkeer (ICADTS) in Oslo heeft de SWOV vier bijdragen 
geleverd, waaronder de keynotepresentatie over risicofactoren bij 
verkeersongevallen. Verder betrof het presentaties over de toegepaste 
onderzoeksmethode van het onderzoek langs de weg naar de prevalentie 
van alcohol en drugs onder bestuurders, over de bruikbaarheid van een lijst 
met uiterlijke kenmerken van drugsgebruik als voorselectiemiddel voor de 
politie, en over het alcoholgebruik naar dag en tijdstip van de week in 
Nederland.  
 
Daarnaast zijn er twee rapporten opgeleverd aan de Europese Commissie 
waar de SWOV een bijdrage aan heeft geleverd. Het eerste rapport 
analyseert de betrouwbaarheid van speekseltesters en het tweede rapport 
beschrijft een kosten-batenanalyse van drugshandhaving in drie 
verschillende Europese landen (Nederland, Belgiё en Finland). De 
resultaten van beide rapporten zijn tevens aan alle partners gepresenteerd 
op de jaarlijkse bijeenkomst van het DRUID-project. 
 
In 2010 is verder een DRUID-rapportage in conceptversie naar reviewers 
gestuurd die een overzicht bevat van de resultaten van zeven deelnemende 
landen, waaronder Nederland. Het eindrapport met de resultaten van 
onderzoek naar het drugsgebruik in dertien Europese landen wordt in 2011 
opgeleverd.  
 

Blencowe, T., Pehrsson A., & Lillsunde P. (eds.) (2010). Analytical evaluation of oral fluid 
screening devices and preceding selection procedures. DRUID Deliverable D.3.2.2. 
European Commission, Brussels.  
 
Houwing, S. & Mathijssen, R. (2010). Drink-driving trend 2000-2008 and the actual alcohol-
related road toll in the Netherlands. Presentatie voor het 60-jarige jubileumcongres van de 
International Council on Alcohol, Drugs and Traffic Safety (ICADTS). 22-26 augustus, Oslo. 
 
Houwing, S. & Mathijssen, R. (2010). Evaluation of a checklist of clinical signs of 
impairment (CSI) during drugtesting at the roadside. Presentatie voor het 60-jarige 
jubileumcongres van de International Council on Alcohol, Drugs and Traffic Safety 
(ICADTS). 22-26 augustus, Oslo. 
 
Isalberti, C., Linden, T. van der, Legrand, S.-A., Verstraete, A., Bernhoft, I.-M., Hels, T., 
Nørgaard Olesen, M., Houwing, S., Houtenbos, M. & Mathijssen, R. (2010).  
Prevalence of alcohol and other psychoactive substances in injured and killed drivers; 
Deliverable D2.2.5 of the EU FP6 project DRUID. European Commission, Brussels.   
 



 

SWOV-rapport R-2011-1    29 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV - Leidschendam 

Mathijssen, R. & Houwing, S. (2010). EU research projects IMMORTAL and DRUID: 
epidemiology of drink and drug driving. In: Behavioural Research in Road Safety 2008, 
Eighteenth Seminar. blz. 150-162. Department for Transport, London.  
 
Mathijssen, R & Houwing, S. (2010). Guidelines for DRUID roadside surveys, and the 
resulting design for the Netherlands. Presentatie voor het 60-jarige jubileumcongres van de 
International Council on Alcohol, Drugs and Traffic Safety (ICADTS). 22-26 augustus, Oslo. 
 
Twisk, D., Mathijssen, R., & Houwing, S. (2010). Issues concerning the prevention of drug 
driving. Presentatie op de 6th International Conference on nightlife, substance use and 
related health issues. 8 juni 2010, Zürich.   
 
Veisten, K., Houwing, S. & Mathijssen M.P.M. (2010). Cost-benefit analysis of drug driving 
enforcement by the police. DRUID Deliverable D.3.3.1.  
 
Wegman, F. (2010). Risk factors in road crashes: car, road, driver; looking back and into the 
future. Keynote presentatie voor het 60-jarige jubileumcongres van de International Council 
on Alcohol, Drugs and Traffic Safety (ICADTS). 22-26 augustus, Oslo. 

2.2.4. Draagbare audioapparatuur en mobiel telefoneren op de fiets 

In 2009 is een vragenlijstonderzoek uitgevoerd naar het gebruik van 
draagbare audioapparatuur (iPod, mp3-spelers en dergelijke) en het mobiel 
telefoneren op de fiets en de risico's die dat met zich meebrengt. Het betrof 
een internetenquête onder ruim 2.500 Nederlandse fietsers. In 2010 is dit 
onderzoek in de vorm van een SWOV-rapport en als bijdrage aan het 
Nationaal Verkeersveiligheidscongres gepubliceerd. Het gebruik van 
apparatuur blijkt het risico op een ongeval ongeveer met een factor 1,4 te 
verhogen. Vooral jongeren op de fiets gebruiken dit soort apparatuur vaak.  
 

Goldenbeld, Ch., Houtenbos, M. & Ehlers, E. (2010). Gebruik van draagbare media-
apparatuur en mobiele telefoons tijdens het fietsen; Resultaten van een grootschalige 
internetenquête. R-2010-5. SWOV, Leidschendam.   
 
Goldenbeld, Ch. & Houtenbos, M. (2010). Gebruik media-apparatuur en telefoons op de 
fiets: resultaten van een internetenquête. Poster en paper tijdens het Nationaal 
Verkeersveiligheidscongres NVVC 2010. Rotterdam, 22 april 2010.   

2.2.5. Meningen van automobilisten (SARTRE 4) 

SARTRE 4 is de vierde meting in het kader van het Europees onderzoek 
naar de gedragingen en meningen van verkeersdeelnemers. Hieraan neemt 
een groot aantal landen deel. De SWOV is verantwoordelijk voor de 
dataverzameling in Nederland. Het SARTRE-onderzoek werd eerder in 
1991, 1996 en 2002 uitgevoerd. Deze eerdere studies richtten zich 
voornamelijk op automobilisten. SARTRE 4 richt zich op verschillende 
categorieën verkeersdeelnemers. In november 2010 is de dataverzameling 
afgerond. De gegevensbestanden bevatten meningen en zelfgerapporteerd 
gedrag van 800 Nederlandse automobilisten (400 vragenlijsten die face-to-
face zijn afgenomen en 400 vragenlijsten die online zijn afgenomen), van 
200 motorrijders (online afgenomen) en van 200 weggebruikers die vaak 
andere vervoerswijzen dan auto of motor gebruiken (online afgenomen). De 
SWOV levert een bijdrage aan de internationale rapportage, die voor begin 
2012 is gepland.  
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2.3. Duurzaam Veilig-principes  

2.3.1. Sociale vergevingsgezindheid  

In Door met Duurzaam Veilig is sociale vergevingsgezindheid weliswaar als 
Duurzaam Veilig-principe toegevoegd, maar een conceptuele en praktische 
uitwerking ontbrak nog. In 2009 is daarom onderzoek uitgevoerd om in kaart 
te brengen in hoeverre sociale vergevingsgezindheid op basis van 
waarneembare gedragingen is vast te stellen. Daarbij is ook gekeken naar 
de invloed van het al dan niet 'geregeld zijn' van de interacties tussen 
verkeersdeelnemers op uitingen van vergevingsgezindheid. Veel Shared 
Space-omgevingen zijn voorbeelden van een 'minder geregelde setting'. In 
2009 is een vragenlijststudie uitgevoerd, waarbij verschillende gefilmde 
verkeersdilemma's in zowel minder als meer verkeerssituaties aan 
respondenten zijn voorgelegd. De resultaten zijn begin 2010 in rapportvorm 
verschenen. Om de minder zichtbare elementen van sociale 
vergevingsgezindheid beter in kaart te kunnen brengen, zijn in 2010 de nog 
niet eerder geanalyseerde kwantitatieve resultaten van bovengenoemde 
vragenlijststudie alsnog geanalyseerd. De resultaten hiervan zullen in een in 
2011 te verschijnen rapport worden opgenomen.  
 
In aansluiting op het vragenlijstonderzoek is in 2010 een vervolgonderzoek 
uitgevoerd, waarbij een tweetal geschreven scenario's online aan 
proefpersonen zijn voorgelegd. Bovendien werd proefpersonen gevraagd 
naar een aantal achtergrond- en persoonlijkheidskenmerken die mogelijk 
een rol spelen bij de mate waarin iemand geneigd is sociaal 
vergevingsgezind te handelen. Evenals in de voorgaande studie, werd in de 
minder geregelde setting vaker sociaal vergevingsgezind gedrag 
gerapporteerd. Dit bleek samen te hangen met gerapporteerde gevoelens 
van onveiligheid in die specifieke situatie. Ook is gekeken naar effecten van 
leeftijd én rijervaring. Uit de resultaten bleek dat naarmate de respondenten 
ouder waren, ze meer geneigd waren sociaal vergevingsgezind te reageren. 
Er werd geen effect gevonden van rijervaring. De resultaten van dit 
onderzoek zijn in artikelvorm aangeboden aan een wetenschappelijk 
tijdschrift. 
 

Houtenbos, M. & Stelling, A. (te verschijnen). Een vervolgstudie naar sociale 
vergevingsgezindheid; De verschillende uitingen van sociale vergevingsgezindheid en de 
effecten van rijervaring en geregeldheid van de setting. SWOV, Leidschendam.   
  
Houtenbos, M., Stelling, A & Aarts, L. (2010). Sociale vergevingsgezindheid nader 
onderzocht. Poster, presentatie & paper voor het NVVC. 22 april 2010, Rotterdam. 
  
Houtenbos, M. (2010). Social forgivingness and vulnerable road users. In: Getting 
communities back on their feet. Proceedings of the 11th International Walk21 Conference 
and 23rd International Workshop of the International Co-operation on Theories and 
Concepts in Traffic safety, 16-19 November 2010, The Hague. 
 
Stelling, A., Houtenbos, M. & Nägele, R. (2010) Het meten en beïnvloeden van sociale 
vergevingsgezindheid; De waarneembaarheid van sociale vergevingsgezindheid 
onderzocht aan de hand van gedrag in verschillende verkeersomgevingen. R-2010-17. 
SWOV, Leidschendam. 

2.3.2. Statusonderkenning  

Statusonderkenning is een tweede principe dat in Door met Duurzaam Veilig 
is toegevoegd aan de bestaande principes. Statusonderkenning gaat over 
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het goed inschatten wat je kunt: hoe goed vind je jezelf en hoe goed ben je 
in werkelijkheid? Statusonderkenning hangt samen met risico-onderkenning 
en kalibratie. In 2010 zijn in dit kader twee specifieke onderwerpen 
bestudeerd: vermoeidheid en dementie.   
 
Vermoeidheid is onderzocht met behulp van een vragenlijststudie onder 
beroepschauffeurs en automobilisten. Het doel was na te gaan hoe goed zij 
zijn in statusonderkenning, risico-onderkenning en kalibratie bij vermoeid-
heid in het verkeer: herkennen ze het als ze vermoeid zijn of worden, hoe 
beoordelen ze de invloed van die vermoeidheid op de eigen taak-
bekwaamheid, hoe gevaarlijk vinden ze vermoeid rijden, en passen ze hun 
gedrag aan als ze vermoeid zijn? Daarnaast wilden we weten hoe vaak 
Nederlandse rijbewijsbezitters tijdens het rijden geconfronteerd worden met 
vermoeidheid en hoe vaak dat tot ongevallen heeft geleid. Aan het 
onderzoek hebben ruim 2.000 automobilisten en ruim 50 vrachtauto-
chauffeurs deelgenomen. Uit het onderzoek blijkt dat een kwart van de 
bevraagde automobilisten het afgelopen jaar minimaal één keer zo vermoeid 
is geweest dat ze moeite had om de ogen open te houden. Daarnaast geeft 
20% van de automobilisten aan dat ze het afgelopen jaar weleens zijn gaan 
rijden of zijn blijven rijden terwijl ze zelf vonden dat dat eigenlijk niet meer 
kon; 6% zegt het afgelopen jaar bijna in slaap te zijn gevallen; en 4% zegt 
daadwerkelijk in slaap te zijn gevallen. Ondanks de beperkte reisafstanden 
in Nederland, zijn deze resultaten vergelijkbaar met die uit buitenlands 
onderzoek. Nederlandse automobilisten onderkennen wel dat men vermoeid 
is. Maar men lijkt het risico te accepteren, ondanks het feit dat men 
vermoeid rijden even gevaarlijk vindt als rijden onder invloed van alcohol of 
drugs, en gevaarlijker dan bellen tijdens het rijden.  
 

Goldenbeld, Ch., Davidse, R.J., Mesken, J. & Hoekstra, A.T.G. (te verschijnen). 
Vermoeidheid in het verkeer: prevalentie en statusonderkenning bij automobilisten en 
vrachtautochauffeurs; Een vragenlijststudie onder Nederlandse rijbewijsbezitters. SWOV, 
Leidschendam.   

 

Het onderzoek naar statusonderkenning bij dementie sluit aan bij een 
verandering van de wet. Deze in 2009 doorgevoerde wet maakt dat de 
diagnose dementie niet meer automatisch en onherroepelijk leidt tot het 
rijongeschikt verklaren van de bestuurder. Het is nu belangrijk te weten hoe 
ver de ziekte gevorderd is en in welke mate voor veiligheid relevante 
vaardigheden zijn aangetast. Dit onderzoek vindt plaats in samenwerking 
met de Rijksuniversiteit Groningen, het Centraal Bureau Rijvaardigheids-
bewijzen en diverse Alzheimercentra in Nederland. In 2010 is het projectplan 
geschreven en zijn fondsen geworven. In 2011 start het werkelijke 
onderzoek. Het doel van dit onderzoek is een betrouwbare, valide en 
revalidatiegeoriënteerde Nederlandse methode te ontwikkelen voor de 
beoordeling van de rijgeschiktheid van automobilisten met cognitieve 
functiestoornissen.   

2.4. Subjectieve onveiligheid  

Een van de veronderstellingen over de invloed van gevoelens van 
onveiligheid (subjectieve onveiligheid) is dat het leidt tot het verdringen van 
mobiliteit. Om dit verband empirisch vast te stellen is onderzocht of 
subjectieve gevoelens van onveiligheid van invloed zijn op het haal- en 
brenggedrag van ouders van schoolgaande jonge kinderen. Op basis van 
fictieve scenario's over een thuis-schoolroute, waarbij objectieve informatie 
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(ongevallencijfers) en subjectieve informatie (oordelen van andere ouders 
over de veiligheid ter plekke) was gevarieerd, moesten ouders hun oordeel 
geven over de onveiligheid van die schoolroute, en een keuze maken of ze 
hun kind in die situatie zelfstandig naar school zouden laten gaan. Uit het 
onderzoek blijkt dat de beleving van verkeersonveiligheid duidelijk meer 
afhangt van subjectieve dan van objectieve, cijfermatige informatie.   
  
Ook de keuzes die ouders maken over de manier waarop zij hun kinderen 
naar school laten gaan, blijken voornamelijk af te hangen van de subjectieve 
informatie. Wanneer de situatie als onveilig werd gepresenteerd, en dit ook 
tot gevoelens van onveiligheid leidde, waren ouders minder geneigd om hun 
kind zelfstandig naar school te laten gaan dan wanneer de situatie als veilig 
werd gepresenteerd.  
 
Deze resultaten wijzen op de sterke invloed van onveiligheidsgevoelens op 
mobiliteitskeuzes en de belangrijke rol die subjectieve informatie speelt bij 
het oproepen van deze gevoelens van onveiligheid.  
 

Hoekstra, A.T.G., Mesken, J. & Vlakveld, W.P. (2010). Zelfstandig of begeleid naar school: 
beleving van verkeersonveiligheid door ouders van basisschoolleerlingen; Een 
vragenlijststudie. R-2010-7. SWOV, Leidschendam. 
 
Hoekstra, T., Mesken, J. & Vlakveld, W. (2010). Zelfstandig of begeleid naar school: 
beleving van verkeersonveiligheid door ouders van basisschoolleerlingen. Poster en paper 
voor het Nationaal Verkeersveiligheidscongres NVVC 2010. Rotterdam, 22 april 2010.   
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3. Balansen en Verkenningen 

Het doel van het programma Balansen en Verkenningen was om 
verantwoorde verklaringen en prognoses voor ontwikkelingen in de 
verkeersveiligheid te maken. Deze verklaringen en prognoses baseert de 
SWOV zo veel mogelijk op inzicht in de feitelijke relaties tussen de 
eigenschappen van het verkeersproces en de verkeersveiligheid. De 
resultaten zijn vooral bedoeld ter voorbereiding, monitoring en evaluatie van 
het verkeersveiligheidsbeleid. Het programma bestond in 2010 uit drie 
projecten: Verkeersveiligheidsbalansen, Verkeersveiligheidsverkenningen 
en Modelvorming. Er was een expertgroep Balansen en Verkenningen met 
vertegenwoordigers van de belangrijkste gebruikersgroepen die de SWOV 
adviseerde over de uitvoering van dit programma. 

3.1.  Verkeersveiligheidsbalansen 

Verkeersveiligheidsbalansen kijken naar het verleden en beschrijven de 
ontwikkelingen in de verkeersveiligheid. De producten in 2010 waren een 
Monitor verkeersveiligheid en twee artikelen over de balans Tien jaar 
Duurzaam Veilig.  

3.1.1. Monitor verkeersveiligheid 

De Monitor verkeersveiligheid behandelt de ontwikkeling in de verkeers-
veiligheid in 2009 (verkeersdoden). Voor de beschrijving van de ontwikkeling 
van het aantal verkeersgewonden is voor het eerst gebruikgemaakt van 
gegevens over het werkelijk aantal ernstig verkeersgewonden, volgens de 
nieuwe definitie: slachtoffers die in het ziekenhuis zijn opgenomen en bij wie 
volgens de medische classificatie van de Maximum Abbreviated Injury Scale 
(MAIS) een letselernst van ten minste 2 is geconstateerd. Gegevens 
daarover waren bekend tot en met 2008. De resultaten van de monitor 
vormden eerdere jaren de basis voor het hoofdstuk Verkeersveiligheid in de 
Nationale Mobiliteitsmonitor die door de Stuurgroep Nationale Mobiliteits-
monitor wordt uitgegeven. In 2010 is deze Mobiliteitsmonitor vanwege het 
ontbreken van mobiliteitsgegevens over 2009 niet verschenen.  
De Monitor verkeersveiligheid laat zien dat het aantal verkeersdoden een 
dalende trend vertoont en in 2009 verder is afgenomen tot 720. Het aantal 
ernstig verkeersgewonden is in de jaren 2007 en 2008 echter toegenomen 
tot hetzelfde niveau als in 1993, namelijk tot ongeveer 17.600.   
 

Weijermars, W.A.M., Goldenbeld, Ch. & Bos, N.M. (2010). Monitor verkeersveiligheid 2010; 
Ontwikkeling in slachtoffers, risico, beleid en gedrag in 2009.  R-2010-16. SWOV, 
Leidschendam.  
 
SWOV (2010). Ontwikkeling verkeersveiligheid tot en met 2009. Uitgebreide samenvatting 
van SWOV-rapport R-2010-16. SWOV, Leidschendam. 

3.1.2. Tien jaar Duurzaam Veilig 

De balans Tien jaar Duurzaam Veilig is in 2009 uitgebracht. Deze balans 
betrof de periode 1998-2007. De balans liet onder andere zien dat in deze 
periode het aantal verkeersdoden in Nederland met gemiddeld 5% per jaar 
was gedaald; het overlijdensrisico met 5,6%. De dalingen waren duidelijk 
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sterker dan in de periode daarvoor. In 2007 hadden deze maatregelen naar 
schatting geleid tot een daling van 300 tot 400 verkeersdoden. De maat-
regelen bleken ook maatschappelijk rendabel te zijn; de baten zijn bijna een 
factor vier hoger dan de kosten. In 2010 zijn twee artikelen over de 
resultaten geschreven: een Nederlandstalig artikel voor het NVVC 2010 en 
een Engelstalig artikel voor de jaarlijkse Transport Research Board meeting 
in Washington. Dit artikel zal in 2011 verschijnen in Transportation Research 
Records.  

 
Weijermars, W. (2010). Tien jaar Duurzaam Veilig; de balans opgemaakt. Paper, poster en 
presentatie op het Nationaal Verkeersveiligheidscongres NVVC 2010. Rotterdam, 22 april 
2010.  
  
Weijermars, W.A.M. & Wegman, F.C.M. (2011). The balance struck. Paper en presentatie 
voor de 90ste TRB annual meeting 2011. Washington, 23-27 januari 2011. 

3.2. Verkeersveiligheidsverkenningen 

In 2011 hoopt de SWOV een verkeersveiligheidsverkenning 2020 uit te 
brengen ten behoeve van de herziening van het Strategisch Plan 
Verkeersveiligheid van het ministerie van Infrastructuur en Milieu. De SWOV 
is in 2010 begonnen met de noodzakelijke berekeningen en heeft daarnaast 
enige voorbereidende analyses uitgevoerd. 

3.2.1. Trendbreukanalyse  

De trendanalyse had tot doel te achterhalen op welke wijze de scherpe 
daling van het aantal verkeersdoden tussen 2003 en 2004 moet worden 
opgenomen in de trendlijn in het verleden. Er was toen een plotselinge 
daling van ruim 200 verkeersdoden: van 1.088 in 2003 naar 881 in 2004. Uit 
de studie blijkt dat het grootste deel van deze daling kan worden herleid tot 
een aantal specifieke factoren.   
 Een daling van ca. 30 doden kan worden toegeschreven aan een 

opvallend hoog aantal doden in 2003, mogelijk voor een groot deel in 
samenhang met een hoog aandeel onervaren bestuurders in 2002 en 
2003. 

 Een daling van ca. 20 doden kan worden toegeschreven aan de 
trendmatige daling. 

 Een daling van ca. 55 doden kan worden toegeschreven aan beter 
gordelgebruik, minder alcoholgebruik onder autobestuurders, minder 
snelheidsovertredingen en een lagere bromfietsmobiliteit. 

 Een daling van ca. 25 doden kan mogelijk worden toegeschreven aan 
een naar verhouding gering aantal beginnende bestuurders in 2004 en 
2005. 

 Een daling van ca. 30 doden kan worden toegeschreven aan toevallige 
statistische fluctuaties. 

 
Daarmee resteert een onverklaarde daling van ruim 40 doden. 
 
Over de mogelijkheid dat een deel van de daling kan worden toegeschreven 
aan een extra aantal beginnende bestuurders in de jaren vóór de scherpe 
daling, en een juist geringer aandeel in de jaren daarna, is een separaat 
rapport geschreven. Het rapport beschrijft dat er geen hard bewijs is, maar 
wel wordt aannemelijk gemaakt dat een dergelijk effect kan zijn opgetreden. 
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Het zou dan gaan om een maximaal effect van 50 doden tussen 2002/2003 
en 2004/2005. 
 

Weijermars, W.A.M., Bijleveld, F.D. & Stipdonk, H.L. (2010).  De daling van het aantal 
verkeersdoden in 2004 nader geanalyseerd. R-2010-25. SWOV, Leidschendam.  
 
Bijleveld, F.D. & Stipdonk, H.L. (2010). De invloed van een verschuiving in beginners-
mobiliteit op de trendbreuk in het aantal verkeersdoden tussen 2003 en 2004. D-2010-8. 
SWOV, Leidschendam.   

3.2.2. Effecten nieuwe maatregelen 

De SWOV is in 2010 een onderzoek begonnen naar de langetermijneffecten 
van een aantal optionele nieuwe maatregelen op de slachtofferontwikkeling. 
Daarbij is gebruikgemaakt van recente kennis en inzichten uit de literatuur 
en uit de andere onderzoeksprogramma's. De nieuwe maatregelen zijn 
geselecteerd op basis van plannen en voorstellen voor nieuw beleid in de 
periode 2010-2020 zoals die zijn opgenomen in beleidsdocumenten en 
onderzoeksrapporten. Deze selectie heeft plaatsgevonden in overleg met de 
verantwoordelijke instanties op rijksniveau en regionaal niveau. In 2011 zal 
het rapport met de laatste kennis ter zake aangevuld worden zodat het 
gebruikt kan worden als input voor de aanpassing van het Strategisch Plan 
Verkeersveiligheid.   

3.2.3. Verkeersveiligheidsverkenning 2020 

In 2010 is eveneens begonnen met de berekeningen voor de Verkeersveilig-
heidsverkenning 2020. Ook zijn afspraken gemaakt met de Dienst Verkeer 
en Scheepvaart (DVS) en het Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid (KiM) 
over de te hanteren methode en over de te gebruiken mobiliteitsgegevens 
voor 2020. In het verleden gebruikten DVS en SWOV verschillende 
methoden om de verwachte aantallen verkeersdoden en verkeersgewonden 
te berekenen. Over de voor- en nadelen van deze verschillende methoden is 
in 2010 uitvoerig gesproken en alle betrokkenen zijn het uiteindelijk eens 
geworden. De consensusmethode is vastgelegd. De verkenning zal in 2011 
worden afgerond.  

3.3. Modelvorming 

Ten behoeve van balansen en verkenningen ontwikkelt de SWOV een 
verkeersveiligheidsmodel. Dit model is eigenlijk een stelsel van modellen. 
Om te beginnen worden een beschrijvend model (voor een beschrijving van 
de ontwikkelingen uit het verleden) en een verkennend model (voor het 
uitvoeren van toekomstverkenningen) onderscheiden. Elk van deze 
modellen is opgebouwd uit een aantal deelmodellen voor verschillende 
slachtoffergroepen. Zo zijn er drie modellen voor groepen verkeersdoden en 
negen modellen voor ernstig verkeersgewonden. De deelmodellen hanteren 
voor zover mogelijk gedetailleerde mobiliteitsgegevens (naar leeftijd) en 
rekenen met werkelijke aantallen zowel voor doden als voor ernstig 
verkeersgewonden. In feite modelleren deze modellen niet het aantal 
slachtoffers, maar het aantal slachtoffers per afgelegde afstand.  
 
De voor deze modellen zeer belangrijke mobiliteitsgegevens worden 
ontleend aan het OVG/MON. Voor auto en fiets kunnen deze gegevens 
worden gestratificeerd naar leeftijd. Om zo weinig mogelijk last te hebben 
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van toevalsruis in deze data, worden de data over de kalenderjaren en de 
leeftijdsjaren gladgestreken ('gesmootht'). Voor de andere vervoerswijzen 
(gemotoriseerde tweewielers en voetgangers) zijn de OVG/MON-gegevens 
niet toereikend voor een stratificatie naar leeftijd. Weer andere vervoers-
wijzen ontbreken geheel in deze gegevensbron (zoals vracht- en bestel-
verkeer). In die gevallen valt het model terug op bevolkingsgegevens, onder 
de aanname dat de mobiliteit per hoofd van de bevolking over de jaren 
ongeveer constant is. 

3.3.1. Beschrijvend model 

Voor het beschrijvend model wordt voor de verschillende slachtoffergroepen 
het risico berekend en gladgestreken over de kalenderjaren en de leeftijds-
jaren. Dit gebeurt voor de gegevens uit het verleden, voor zover daar 
mobiliteitsgegevens en gegevens over werkelijke aantallen slachtoffers 
beschikbaar zijn (thans is dit vanaf 1995 het geval). Voor ernstig verkeers-
gewonden is het mogelijk gebleken om voor enkele belangrijke slachtoffer-
groepen rekening te houden met de mobiliteit van beide betrokkenen: 
slachtoffer en tegenpartij (namelijk voor auto-auto en fiets-auto). Voor de 
andere slachtoffergroepen is dit niet gedaan, waarbij we aantekenen dat dit 
voor de belangrijke groep van enkelvoudige ongevallen niet relevant is. 
 
Het model is geschreven in Mathematica. De werkwijze die de SWOV bij het 
maken van dit model heeft gehanteerd, en de bijbehorende aannamen en 
vereenvoudigingen, is beschreven in een technisch rapport.  
 

Bijleveld, F.D., Norden, Y. van & Stipdonk, H.L. (in concept gereed). Een model voor de 
verkeersveiligheid. SWOV, Leidschendam.   

3.3.2. Verkennend model 

Het verkennend model is bedoeld om een schatting te maken van het aantal 
verkeersslachtoffers in een toekomstig doeljaar. Daartoe wordt in eerste 
instantie het te verwachten aantal slachtoffers bij gelijkblijvende beleids-
intensiteit bepaald. Dit levert de referentiewaarde van het aantal slachtoffers 
in het doeljaar. Daarna wordt ten opzichte van die referentiewaarde bepaald 
hoe verschillende maatregelen van invloed zijn op het uiteindelijk te 
verwachten aantal slachtoffers. 
 
Voor het verkennend model is het nodig om voor het doeljaar de risico's te 
kennen, waarna deze worden vermenigvuldigd met de mobiliteit (of met de 
verwachte bevolkingsomvang, naar leeftijd). Om de risico's in het doeljaar te 
schatten, worden de risico's zoals geschat uit het beschrijvend model, 
geëxtrapoleerd (geprojecteerd). Dit gebeurt door de risico's in de jaren uit 
het verleden (waarvoor gegevens beschikbaar zijn) te modelleren met een 
(negatief) exponentiële trend per leeftijd.   
 
Ook dit model is geschreven in Mathematica. De werkwijze die de SWOV bij 
het maken van dit model heeft gehanteerd, en de bijbehorende aannamen 
en vereenvoudigingen, zijn beschreven in het in Paragraaf 3.3.1 genoemde 
technische rapport. Daarnaast zijn de hoofdlijnen van de aanpak beschreven 
in een meer beschrijvend rapport.   

 
Norden, Y. van, Bijleveld, F.D. & Stipdonk, H.L. (2010). Beschrijving van een verkennend 
model voor de verkeersveiligheid. R-2010-34. SWOV, Leidschendam.   
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4. Analyse Verkeersonveiligheid 

Het programma Analyse Verkeersonveiligheid heeft zich gericht op het 
verwerven en toegankelijk maken van verkeersveiligheidsgegevens en de 
analyse daarvan met als doel meer zicht te krijgen op de ontwikkelingen van 
de verkeersveiligheid. De resultaten die interessant geacht werden voor de 
Nederlandstalige professional zijn neergelegd in Nederlandstalige rapporten 
of factsheets. Wanneer de inhoud vooral technisch van aard is, en zich meer 
leende voor kennisuitwisseling met internationale vakgenoten, zijn de 
resultaten in Engelstalige rapporten of in vaktijdschriften beschreven.   

4.1. Algemene databases bij de SWOV 

Dit onderdeel van het programma was erop gericht de SWOV te voorzien 
van betrouwbare en goed toegankelijke gegevens, die ons door derden 
worden geleverd. De activiteit leidde tot beschikbaarheid van gegevens en 
meta-informatie op de SWOV-website, voor extern en intern gebruik. Het 
gaat hier om een continue activiteit waaraan ook in 2010 weer is gewerkt. Er 
zijn allerlei basisgegevens verworven en aangevuld op het terrein van 
ongevallen, infrastructuur, letsels, voertuigpark, mobiliteit, verkeers-
intensiteit, verkeersgedrag, bevolking, doodsoorzaken, internationale 
verkeersveiligheid, en dergelijke. De gegevensbronnen worden beschreven 
in termen van bijvoorbeeld herkomst, inwinningsmethode, steekproef-
omvang en codeboeken. Regelmatig is er overleg geweest met de 
verschillende leveranciers van de gegevens.  
 
De SWOV vervulde een belangrijke rol in de kwaliteitsborging van de MON-
gegevens over 2009, die helaas slechts gedurende tien maanden waren 
ingewonnen. Het ministerie van Infrastructuur en Milieu had tot taak om de 
gegevens voor deze tien maanden op te hogen naar een bestand voor 
twaalf maanden. De SWOV heeft de beoogde ophogingsmethode kritisch 
bekeken en becommentarieerd. 
 
In aanvulling op deze reguliere activiteiten heeft de SWOV in 2010, naar 
aanleiding van een afspraak hierover met het ministerie van Verkeer en 
Waterstaat in december 2007, verder gewerkt aan de verwerving van extra 
verkeersveiligheidsgegevens over de samenstelling van het voertuigpark en 
voertuigkenmerken; daarnaast is in het MON 2009 een aanvullende enquête 
uitgevoerd over de mobiliteit van gemotoriseerde tweewielers. Resultaten 
daarvan zijn echter door de problemen rond MON 2009 nog niet 
beschikbaar.  
 
Ten slotte is in dit project nog gewerkt aan het maken van nieuwe Cognos-
tabellen over alcoholgebruik en over slachtoffers en ongevallen. Ook is – in 
overleg met externe gebruikers – een nieuwe en meer overzichtelijke opzet 
ontwikkeld van dat deel van de SWOV-kennisbank waar de Cognos-tabellen 
te vinden zijn. 

4.2. Oorzaken van ongevallen 

Dit onderdeel betreft dieptestudies naar ongevalsoorzaken. Eind 2008 heeft 
het ministerie van Verkeer en Waterstaat de SWOV extra subsidie verleend 
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om een pilotstudie diepteonderzoek uit te voeren. De pilot duurt drie jaar 
(2009-2011) en bestaat uit twee dieptestudies, gevolgd door een evaluatie 
van de meerwaarde van Nederlands diepteonderzoek voor het Nederlandse 
verkeersveiligheidsbeleid. Het doel van het diepteonderzoek van de SWOV 
is om vast te stellen welke factoren en omstandigheden een rol spelen bij 
het ontstaan van bepaalde typen ongevallen en de letsels die daaruit 
voortkomen. Met deze kennis kunnen vervolgens gerichte maatregelen 
worden geselecteerd of ontwikkeld. De pilots vinden plaats in het gebied dat 
samenvalt met de politieregio’s Haaglanden en Hollands Midden.  
 
In 2009 is de eerste dieptestudie gestart. Deze studie richtte zich op 
bermongevallen. De nadruk lag daarbij op bermongevallen die buiten de 
bebouwde kom plaatsvonden. Tussen september 2009 en oktober 2010 zijn 
28 bermongevallen bestudeerd. De dataverzameling bestond uit een 
inspectie van de ongevalslocatie, inspectie van de betrokken voertuigen, 
interviews met de betrokken personen en inventarisatie van de letsels. 
Vervolgens zijn de verzamelde gegevens per ongeval besproken en is 
nagegaan welke factoren een rol hebben gespeeld bij het ontstaan van deze 
ongevallen. Daarna is een brainstorm gehouden over welke maatregelen 
ingrijpen op deze invloedsfactoren zodat vergelijkbare ongevallen in de 
toekomst voorkomen kunnen worden. De resultaten worden in 2011 
gerapporteerd. In die rapportage worden ook de resultaten betrokken van 
een vergelijkbare studie die tussen maart 2009 en oktober 2010 in Zeeland 
is uitgevoerd. De provincie Zeeland heeft in de eigen regio via weginspectie 
en interviews gegevens verzameld over 125 bermongevallen. De SWOV 
heeft deze gegevens in 2010 geanalyseerd en zal in 2011 de resultaten 
rapporteren. 
In april 2010 is de tweede dieptestudie gestart. Daarin worden ongevallen 
met bestelauto’s bestudeerd die binnen de bebouwde kom hebben plaats-
gevonden. In 2010 zijn gegevens verzameld over 36 ongevallen. De data-
verzameling wordt in 2011 voortgezet. Daarna worden ook deze ongevallen 
geanalyseerd en worden de resultaten gerapporteerd. Ter afsluiting van de 
pilot wordt vervolgens geëvalueerd in hoeverre de dieptestudies 
meerwaarde hebben gehad voor het Nederlandse verkeersveiligheidsbeleid. 
 

Davidse, R.J. (2010). One case from the SWOV pilot study in-depth research. Presentatie 
gehouden tijdens een bijeenkomst van de Nordic Accident Investigation Boards, Reykjavik, 
15-16 april 2010.  

4.3. Speciale onderwerpen 

In dit onderdeel worden met verschillende onderzoeksmethoden oorzaken 
van ongevallen en letsels bestudeerd. In 2010 zijn er verschillende 
onderwerpen aan bod gekomen.  

4.3.1. De veiligheidseffecten van rotondes  

In 2010 is het rapport verschenen van het onderzoek naar de veiligheids-
effecten van rotondes. In die studie is gekeken naar alle rotondes die in de 
periode 1999-2005 zijn aangelegd; dus niet naar een steekproef. Het aantal 
rotondes is in die periode meer dan verdubbeld: van bijna 1.500 in 1998 tot 
bijna 3.500 in 2005. De aanleg van rotondes had in 2006 geleid tot een 76% 
reductie van het aantal verkeersdoden en een 46% reductie van het aantal 
geregistreerde ziekenhuisgewonden op die locaties. Dit komt overeen met 
jaarlijks 12 minder verkeersdoden en 90 minder gewonden.   
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Churchill, T., Stipdonk, H. & Bijleveld, F. (2010) Effects of roundabouts on road casualties in 
the Netherlands. R-2010-21. SWOV, Leidschendam. 

4.3.2. Ontwikkeling verkeersveiligheid naar snelheidslimiet 

Dit onderzoek had tot doel om vast te stellen hoe het aantal geregistreerde 
verkeersslachtoffers zich heeft ontwikkeld op wegvakken met een bepaalde 
snelheidslimiet (30 km/uur, 50 km/uur, enzovoort). Hiertoe zijn in het 
Nationaal WegenBestand (NWB) wegen geselecteerd met een bepaalde 
snelheidslimiet, en is teruggezocht in NWB-bestanden van eerdere jaren of 
diezelfde wegvakken toen ook bestonden. Voor zover dat het geval was, 
ontstond zo een verzameling wegvakken met een bepaalde snelheidslimiet 
en een historische reeks met geregistreerde aantallen verkeersdoden en 
ernstig verkeersgewonden op die wegvakken. Ook de totale weglengte van 
deze wegen was bekend.  
  
De ontwikkeling op 50km/uur-wegen blijkt op ongeveer gelijke wijze te zijn 
verlopen als die op 30km/uur-wegen. Voor beide snelheidslimieten gaat het 
om een jaarlijkse daling van het aantal geregistreerde verkeersdoden of 
ernstig verkeersgewonden van circa 4,6%. Op wegen met een limiet van 60 
km/uur daalde het aantal slachtoffers met 5,6% per jaar, terwijl de daling op 
wegen met een limiet van 80 km/uur met 5,1% iets langzamer gaat.   
 
Ook is voor deze wegen de ongevallendichtheid bepaald, dat wil zeggen het 
aantal doden per weglengte. Op 30km/uur-wegen blijkt de ongevallen-
dichtheid ongeveer zes maal lager dan op 50km/uur-wegen. Het verschil 
tussen 60- en 80km/uur-wegen was minder groot. Op provinciale 80km/uur-
wegen vallen anderhalf maal zoveel doden per strekkende kilometer als op 
provinciale 60km/uur-wegen. Voor gemeentelijke 60- en 80km/uur-wegen is 
er geen verschil. Wel vallen er op deze wegen ongeveer vijf maal minder 
doden per strekkende kilometer dan op provinciale wegen.  
 

Braimaister, L., Reurings, M.C.B., Bijleveld, F.D., Bos, N.M. & Kars, V. (te verschijnen). 
Relatie snelheidslimiet en verkeersonveiligheid. SWOV, Leidschendam.  

4.3.3. Van economie via mobiliteit naar veiligheid 

Dit onderzoek was gericht op de mogelijke relatie tussen economische 
indicatoren (economische groei, tot uitdrukking komend in inkomen of 
werkloosheid, naar leeftijd) en mobiliteit. In het onderzoek zijn verschillende 
hypothetische relaties onderzocht door na te gaan of de mobiliteitsgegevens 
correleren met economische indicatoren. Dit bleek niet of nauwelijks het 
geval. Daarmee is duidelijk geworden dat een relatie tussen economie en 
mobiliteit, als deze al aanwezig is, niet aan de hand van de beschikbare 
gegevens kan worden vastgesteld. De SWOV heeft besloten de resultaten 
niet te publiceren. 

4.3.4. Tijdsreeks ernstig verkeersgewonden  

In 2009 heeft de SWOV ongevallengegevens en opnamegegevens van 
verkeersgewonden gekoppeld en op basis daarvan het aantal ernstig 
verkeersgewonden geschat. Ernstig verkeersgewonden zijn verkeers-
gewonden die zijn opgenomen in een ziekenhuis met een maximum 
letselernst van ten minste 2 volgens de Abbreviated Injury Scale en niet 
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binnen 30 dagen zijn overleden. Bij de berekening van het aantal ernstig 
verkeersgewonden is rekening gehouden met letselernst, regio en 
vervoerswijze. De volledigheid van de registratie van ernstig verkeers-
gewonden in beginsel afhankelijk van elk van deze kenmerken. 
 
De nieuwe tijdreeks van verkeersgewonden was nodig omdat de oude 
BRON-tijdreeks van ziekenhuisgewonden die gebaseerd is op de 
politieregistratie onnauwkeurig bleek waar het ging om de letselernst. Bijna 
de helft van de geregistreerde ziekenhuisopnamen blijkt feitelijk niet in een 
ziekenhuis te zijn opgenomen. Daarnaast worden meer dan duizend 
gewonden wél opgenomen, die volgens de BRON-registratie níet zouden 
zijn opgenomen. En ten slotte ontbreken vrijwel alle slachtoffers van 
ongevallen waarbij geen motorvoertuig betrokken was in de BRON-
registratie. 
 
In 2010 is een rapport geschreven met daarin de beschrijving van deze door 
de SWOV ontwikkelde berekeningsmethode en tevens de resultaten voor 
het werkelijk aantal slachtoffers, onderscheiden naar de genoemde drie 
kenmerken. Ook is de methode beschreven in een artikel dat is aangeboden 
aan een wetenschappelijk tijdschrift. Inmiddels zijn de gegevens over het 
aantal ernstig verkeersgewonden in de periode 1993-2008 op de internetsite 
van de SWOV toegankelijk gemaakt voor onderzoekers en andere 
gebruikers. 
 

Reurings, M.C.B. (2010). Ernstig verkeersgewonden in Nederland in 1993-2008: in het 
ziekenhuis opgenomen verkeersslachtoffers met een MAIS-score van ten minste 2. R-2010-
15. SWOV, Leidschendam.  

4.3.5. Haalbaarheid koppeling overtredingsgegevens met ongevallengegevens 

In dit onderzoek is nagegaan in hoeverre het mogelijk is om gegevens over 
verkeersovertredingen te koppelen aan gegevens over ongevallen. Een 
dergelijke koppeling biedt de mogelijkheid om de relatie tussen bepaalde 
overtredingen en hun frequentie, en de verkeersveiligheid te onderzoeken.  
Het onderzoek is uitgevoerd in samenwerking met de Dienst Verkeer en 
Scheepvaart (DVS) en het Centraal Justitieel Incassobureau (CJIB). DVS 
heeft een bestand met kentekens van ongevalbetrokken auto's beschikbaar 
gesteld aan het CJIB. Het CJIB heeft per kenteken deze gegevens 
gekoppeld aan de overtredingsgegevens op dit kenteken, in de periode 
voorafgaand aan het ongeval. Voorwaarde was dat de tenaamstelling van 
het kenteken overeenkwam met die ten tijde van het ongeval. Deze 
koppeling was laat in het jaar gereed, waarna de SWOV de gegevens heeft 
gebruikt voor een eerste eenvoudige analyse. Daaruit blijkt dat de kans om 
bij een ongeval betrokken te raken, duidelijk toeneemt met de overtredings-
frequentie. Zo laten de gegevens zien dat kentekens met acht overtredingen 
per jaar ongeveer tien maal zo vaak bij een ongeval betrokken zijn als 
kentekens met één of twee overtredingen; kentekens met zestien 
overtredingen per jaar zijn ongeveer honderd maal vaker bij een ongeval 
betrokken. Het aantal kentekens met veel overtredingen is naar verhouding 
echter klein. Het merendeel van de kentekens is betrokken bij 0, 1, of 2 
overtredingen. En andersom: de meeste kentekens die betrokken zijn bij een 
ongeval, zijn voor weinig overtredingen bekeurd. Deze pilotstudie heeft 
uitgewezen dat koppeling van de bestanden haalbaar is en dat zinvolle 
analyse mogelijk is. Een grootschaligere studie, waarin bovendien ook de 



 

SWOV-rapport R-2011-1    41 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV - Leidschendam 

leeftijd en de sekse van de kentekenhouder wordt meegenomen is aan te 
bevelen.    
 

Goldenbeld, Ch., Reurings, M.C.B., Norden, Y. van & Stipdonk, H.L. (te verschijnen). 
Relatie tussen verkeersovertredingen en verkeersongevallen; Verkennend onderzoek op 
basis van CJIB-gegevens. R-2010-35. SWOV. Leidschendam.   

4.3.6. Inventarisatie van kennislacunes 

De resultaten van het onderzoek in 2003-2006 hebben aan het licht 
gebracht dat veel van de relaties tussen verkeersveiligheid en relevante 
externe factoren nog niet of nog niet volledig bekend zijn. Dit beperkt de 
mogelijkheden om dergelijke relaties te modelleren. Aan de hand van de 
balans De top bedwongen en de zes omgevingsverkenningen uit het 
programma 2003-2006 is geïnventariseerd welke relaties tussen verkeers-
veiligheid en externe factoren van belang zijn voor een verkeersveiligheids-
model en of er voldoende gegevens zijn om die relaties te kwantificeren.  
 

Churchill, T. & Norden, Y. van (2010). Relationships between road safety, safety measures 
and external factors; A scan of the literature in view of model development and topics for 
further research. D-2010-3. SWOV, Leidschendam. 

4.4. 'Evidenced-based' beleid (DaCoTA) 

De SWOV neemt deel aan het Europese project DaCoTA (Data Collection, 
Transfer and Analysis), dat op 1 januari 2010 is gestart. DaCoTA kan 
worden gezien als de opvolger van SafetyNet, dat eind oktober 2008 is 
afgerond. Het project heeft tot doel beleidsmakers handvatten te geven om 
'evidence-based' beleid te maken. Het doel van de SWOV is de reeds 
ontwikkelde kennis in te zetten voor een versnelde verbetering van de 
verkeersveiligheid in Europa en tegelijkertijd instrumenten en kennis te 
ontwikkelen die ook voor de Nederlandse beleidsmakers en onderzoekers 
waardevol zijn. Het project kent zes werkpakketten (WP's); bij vijf daarvan is 
de SWOV betrokken. In WP1 en WP2 heeft de SWOV een bescheiden rol. 
De SWOV heeft in WP3 en WP4 een grotere rol en leidt daarbinnen diverse 
taken. WP6 wordt door de SWOV geleid. 
 
In WP3 worden macroscopische gegevens verzameld, beheerd en via 
diverse kanalen beschikbaar gesteld. De SWOV heeft een belangrijke rol bij 
het ontwerpen en maken van een zogenoemde Data Browser Tool, een 
instrument waarin de macroscopische gegevens via een webinterface 
beschikbaar worden gesteld. In dit WP heeft de SWOV ook twee zogeheten 
Basic Factsheets gemaakt en bijgedragen aan een derde. Basic Factsheets 
geven een snel overzicht van de beschikbare informatie in de EU over een 
bepaald deelgebied van de verkeersveiligheid. De SWOV maakte factsheets 
over fietsers en over auto-inzittenden en droeg bij aan de factsheet over 
jongeren. Verder heeft de SWOV bijgedragen aan het Annual Statistical 
Report, een feitelijk totaaloverzicht van de verkeersveiligheid in de EU. 
 
WP4 kent twee hoofdtaken. De eerste bestaat uit het ontwikkelen van 
standaardmethoden om de verkeersveiligheid te voorspellen, rekening 
houdend met de hoeveelheid beschikbare gegevens in een land. In 2010 
heeft de SWOV de methode ontwikkeld en bovendien de software die de 
toepassing ervan mogelijk maakt. Ook heeft de SWOV een handleiding voor 
het gebruik van deze software geschreven. De tweede hoofdtaak, die door 
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de SWOV wordt geleid, bestaat uit het ontwikkelen van drie typen 
beleidsondersteunende instrumenten: 
1. Webteksten die voor allerlei verkeersveiligheidsonderwerpen een 

overzicht geven van de beschikbare kennis in de wereld. De SWOV is 
voorzitter van de internationale Editorial Board die deze teksten gaat 
opleveren. In 2010 is de Board samengesteld en zijn de voorbereidingen 
getroffen voor een eerste samenkomst begin 2011.  

2. Country Overviews die per land een overzicht geven van de 
verkeersveiligheid. In 2010 heeft de SWOV samen met een van de 
andere partners de opzet hiervoor ontwikkeld en, ter illustratie, een 
voorbeeld voor Nederland gemaakt.  

3. Composite Index, een samengestelde index waarmee de 
verkeersveiligheidsstatus van een land in één getal wordt uitgedrukt, 
zodat landen op het hoogste niveau kunnen worden vergeleken. Deze 
index is opgebouwd uit allerlei indicatoren over onderdelen van 
verkeersveiligheid, die zelf ook weer een landenvergelijking toestaan. In 
2010 is onder leiding van de SWOV de ontwikkeling gestart.  

 
Binnen WP4 heeft de SWOV samen met een van de andere partners ook de 
functionele specificaties gemaakt voor de in WP3 te ontwikkelen Data 
Browser Tool. Deze specificaties zijn vastgelegd in een rapport. 
 

Reurings, M.C.B., Papadimitriou, E., Vis, M.A. & Yannis, G. (2010). Functional Specification 
of Data Browsing Tool and Country Overviews. Deliverable 4.3 of the EC FP7 project 
DaCoTA [vertrouwelijk]. 

 
WP6 ten slotte wordt geleid door de SWOV en gaat over Naturalistic Driving 
(zie ook Paragraaf 5.4). Het is de bedoeling te onderzoeken of het haalbaar 
is met deze nieuwe onderzoeksmethode Risk Exposure Data en Safety 
Performance Indicators te verzamelen. In 2010 is een inventarisatie 
gemaakt van de indicatoren die in principe relevant zijn om te verzamelen en 
dat is vergeleken met wat (grootschalig) verzameld kan worden met 
Naturalistic Driving-onderzoek. Speciale aandacht gaat uit naar bijna-
ongevallen. Aangezien deze veel vaker voorkomen dan echte ongevallen, is 
het zinvol hierover informatie te verzamelen, maar dan moet wel de relatie 
met echte ongevallen gelegd kunnen worden. Begin 2011 zal hierover 
worden gerapporteerd. In WP6 is verder een begin gemaakt met de opzet 
van dergelijke Naturalistic Driving-studies.   



 

SWOV-rapport R-2011-1    43 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV - Leidschendam 

5. Internationale Activiteiten 

Het programma Internationale Activiteiten had tot doel de internationale 
SWOV-activiteiten te coördineren en, voor zover elders niet passend, uit te 
voeren. De internationale activiteiten richtten zich op:  
 een structurele analyse van de kansen en mogelijkheden op 

internationale samenwerking en het uitvoeren of begeleiden van de 
bijbehorende acquisitie alsook het waarborgen van een goede aansluiting 
daarvan bij de rest van het SWOV-programma;  

 het uitwisselen van kennis en ideeën door deelname aan internationale 
werkgroepen, op verzoek verzorgen van presentaties, deelname aan 
congressen, en dergelijke;  

 het uitvoeren van onderzoekswerkzaamheden die internationaal van aard 
zijn en die niet passen binnen de andere onderzoeksprogramma's. 

5.1. Initiëren van Europese projecten en internationale samenwerking 

Bij Europese projecten gaat het vooral om projecten rond een specifiek 
onderwerp die worden (mede)gefinancierd door de Europese Commissie. 
Dit gebeurt vooral, maar niet uitsluitend, via zogeheten Kaderprogramma’s. 
Op dit moment loopt het 7de Kaderprogramma. In dit programma is in 2010 
het Europese project BESTPOINT (Criteria for BEST Practice Demerit 
POINT Systems) gestart. BESTPOINT heeft tot doel om best practice 
criteria voor puntensystemen te verzamelen, te analyseren, samen te vatten 
en te verspreiden en om de harmonisatie van puntensystemen op Europees 
niveau te bevorderen. 
 
In april 2010 is de SWOV benaderd door FIER Automotive (Helmond) over 
een mogelijke rol bij het opzetten van een 'Accident Data Analysis Center' in 
India. Eerder in 2010 was de automotive sector onderdeel van een 
(handels)missie naar India. Tijdens deze missie heeft het Indiase ministerie 
Heavy Industries & Public Enterprises om ondersteuning vanuit Nederland 
gevraagd bij het opzetten van een centrum voor ongevallenanalyse. India 
heeft FIER gevraagd om hen te informeren over de kennis en ervaring die 
aanwezig is bij Nederlandse organisaties en bedrijven en om een 
consortium samen te stellen dat de Indiërs actief kan ondersteunen. De 
SWOV heeft meegewerkt aan het schrijven van een projectplan en heeft dit 
projectplan besproken met een delegatie uit India.   
 
Gedurende een groot deel van 2010 hebben we, in het kader van onze MoU 
met MUARC, twee Australische gastonderzoekers gehad: Nimmi Candappa, 
onderzoeker bij het Accident Research Centre van de Monash University 
(MUARC) en Michael Lenné, Human Factors Team Leader bij MUARC.    

5.2. Overige internationale activiteiten 

Bij dit project gaat het om deelname aan internationale werkgroepen en 
commissies en om deelname aan internationale congressen die inhoudelijk 
niet passen binnen de projecten, maar bijvoorbeeld voortvloeien uit eerder 
onderzoek. Hieronder zijn enkele voorbeelden gegeven. 
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European Conference of Transport Research Institutes (ECTRI) 
Begin 2010 is de SWOV lid geworden van de European Conference of 
Transport Research Institutes ECTRI. ECTRI is een internationale non-
profitorganisatie die werd opgericht in april 2003. Leden zijn 28 onderzoeks-
instituten of universiteiten uit twintig Europese landen. Samen vertegen-
woordigen zij meer dan 3.800 wetenschappelijk en onderzoekspersoneel uit 
Europa op het gebied van verkeer en vervoer. 
 
International Road Traffic and Accident Database (IRTAD)  
IRTAD is een initiatief van de OECD en SWOV levert de voorzitter (Fred 
Wegman) en de Nederlandse rapporteur van de International Traffic Safety 
Data and Analysis Group (Niels Bos). Deze groep verzorgt voor de ongeveer 
dertig aangesloten landen de dataverzameling en -analyse ten behoeve van 
de internationale database. In 2010 en zijn er reguliere besprekingen 
geweest in Parijs en Dublin. 
 
Westminster Lecture 
Fred Wegman heeft eind 2009 op uitnodiging in Londen de prestigieuze 20ste 
Westminster Lecture gegeven. Begin 2010 is deze bijdrage ook in 
geschreven vorm beschikbaar gekomen.   
 

Wegman, F. (2010). Putting people at the centre: How to improve road safety in the 21st 
century? The 20th Westminster Lecture on Transport Safety. Parliamentary Advisory 
Council for Transport Safety PACTS, London.  

  
Verder was de SWOV op internationaal niveau in 2009 vertegenwoordigd in 
of betrokken bij bijvoorbeeld:  
 het bestuur van het Forum of European Road Safety Research Institutes 

FERSI;  
 het bestuur van het virtual centre of excellence HUMANIST, HUMAN 

centered design for Information Society Technologies;  
 het Transportation Safety Management Committee van de Transportation 

Research Board (TRB);  
 het steering committee European Road Safety Performance Index (PIN) 

van de European Transport Safety Council ETSC; 
 het Technical Coordinating Committee on Safety van SHRP2. 
 
De SWOV is bovendien ruim vertegenwoordigd in internationale 
werkgroepen, zoals van de OECD, van de Wereldbank en van de WHO. Zo 
heeft de SWOV in 2010 op verzoek van de WHO als expert meegedacht 
over de opzet en uitvoering van het tweede Global Status Report on Road 
Safety. 
 
Zeer regelmatig wordt de SWOV uitgenodigd door internationale overheden 
en wetenschappelijke fora om over een bepaald onderwerp iets te komen 
vertellen. Wanneer dit niet rechtstreeks voortvloeit uit een van de lopende 
projecten, wordt het vanuit dit project gedaan. Met name de Duurzaam 
Veilig-visie blijkt nog steeds op veel belangstelling te kunnen rekenen.  
 

Aarts, L. (2010). Long term safety in traffic. Presentatie op de TISPOL conference 2010, 
Manchester, 28-29 September 2010. 
 
Aarts, L.T. (2010). Sustainable Safety: the safe system approach of the Netherlands. 
Presentatie voor het Polish Road Safety Congress. Teresin, Polen, 14 december 2010. 
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Aarts, L. & Wegman, F. (2010). Sustainable Safety: the safe system approach of the 
Netherlands. In: Behavioural Research in Road Safety 2008. Eighteenth Seminar. 31 maart- 
2 april 2008, Chesham, UK. Department for Transport, London. 
 
Wegman, F. (2010). Driving down the road toll; building a safer system. Inaugural lecture to 
the Thinker in residence programme. 13 mei 2010, Adelaide. (ook gepresenteerd in 
Brisbane en Perth) 
 
Wegman, F. (2010). Moving towards zero: the Dutch approach. Presentatie op de ITE 2010 
Annual Meeting and Exhibit. 8-11 augustus, Vancouver. 

5.3. Voertuigen en ITS 

Centraal in dit project staat het vertalen van kennis over de effecten van 
(internationale) ontwikkelingen op het gebied van voertuigen en ITS naar 
een mogelijke bijdrage aan de verkeersveiligheid in Nederland. In 2010 is 
een rapport verschenen dat ingaat op de verwachte effecten van met name 
intelligente voertuigsystemen op de veiligheid in 2020. Dit onderzoek was 
onderdeel van het in 2009 afgeronde TRANSUMO-project Intelligent 
Vehicles. De studie liet zien dat voor de periode tot 2020 veel verwacht mag 
worden van ESC (Electronic Stability Control), eCall, het alcoholslot-
programma en reeds langer bestaande systemen als gordelverklikkers en 
Motorvoertuigverlichting Overdag. Op de wat langere termijn zijn ISA 
(intelligente snelheidsassistentie) en coöperatieve systemen (voertuig-
voertuig, voertuig-wal) veelbelovend. Dit is zeker het geval als, bijvoorbeeld 
in het kader van maatschappelijk verantwoord ondernemen, veiligheid een 
prominentere rol kan krijgen of wanneer naast veiligheidswinst ook winst 
voor milieu en bereikbaarheid kan worden geboekt.  
 

Christoph, M.W.T. (2010). Schatting van verkeersveiligheidseffecten van intelligente 
voertuigsystemen; Een literatuurstudie. R-2010-8. SWOV, Leidschendam. 

5.4. Naturalistic Driving (PROLOGUE) 

PROLOGUE (PROmoting real Life Observations for Gaining Understanding 
of road user behaviour in Europe) is het in 2009 gestarte, tweejarige project 
over het nut en de haalbaarheid van een grootschalige Europese Naturalistic 
Driving-studie. In een Naturalistic Driving-studie worden bestuurders, het 
voertuig en de wegomgeving op een onopvallende manier geobserveerd 
tijdens gewone dagelijkse ritten en zonder de aanwezigheid van een 
proefleider geobserveerd. Dit gebeurt gedurende een periode van ten minste 
enkele weken tot zelfs enkele jaren via in de auto ingebouwde sensoren en 
kleine camera’s. Ervaringen in de Verenigde Staten hebben laten zien dat 
deze onderzoekmethode nuttige kennis oplevert over het verkeersgedrag in 
normale omstandigheden, in bijzondere omstandigheden en bij 
(bijna)ongevallen. Dit is niet alleen van belang zijn voor verkeersveiligheid, 
maar ook voor milieu en verkeersmanagement. In dit project zijn naast de 
SWOV (coördinator) en TNO Human Factors, partners uit Spanje, Engeland, 
Oostenrijk, Noorwegen, Griekenland en Israel betrokken. 
 
In 2010 heeft de SWOV twee nieuwsbrieven geproduceerd waarin is 
ingegaan op de ontwikkelingen binnen PROLOGUE, maar ook op andere 
Naturalistic Driving initiatieven in Europa en de rest van de wereld, zoals de 
grootschalige studie in de Verenigde Staten en Canada en verschillende 
Field Operational Tests in Europa. Verder heeft de SWOV een rapport 
afgerond over de interesses van mogelijke gebruikers, zoals die via een 
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kleine internetenquête onder Europese verkeer-en-vervoerprofessionals is 
gemeten. Duidelijk werd dat vooralsnog de meeste interesse ligt in 
verkeersveiligheidstoepassingen en minder in toepassingen op het gebied 
van milieu en verkeersmanagement. Daarbij moet wel worden opgemerkt 
dat naar verhouding veel van de respondenten werkzaam waren op het 
gebied van verkeersveiligheid. Er waren slechts zeer kleine verschillen in 
interesse tussen professionals van verschillende soorten organisaties 
(wetenschap, advies, beleid, industrie) en tussen landen die het beter dan 
wel minder goed doen op verkeersveiligheidsgebied.  
 
In februari 2010 heeft de SWOV een bijdrage geleverd aan een Europese 
workshop over Naturalistic Driving. Deze vond plaats in Brussel. In 
november heeft de SWOV in Rotterdam een Nederlandstalige workshop 
over Naturalistic Driving georganiseerd. Daar hebben ruim 40 toehoorders 
met allerlei verschillende achtergronden geluisterd naar presentaties over de 
mogelijkheden en onmogelijkheden van deze onderzoeksmethode en zich 
gemengd in de verschillende discussies. Deze workshop was een van de in 
totaal zes regionale workshops binnen PROLOGUE. Ook bij andere 
gelegenheden, nationaal en internationaal heeft de SWOV het project 
PROLOGUE en de Naturalistic Driving-methode gepresenteerd.  
 
Tot slot is in 2010 een kleinschalige veldproef met Naturalistic Driving 
uitgevoerd. Deze veldproef was een van de vijf veldproeven die binnen 
PROLOGUE hebben plaatsgevonden. De Nederlandse veldproef was een 
gezamenlijke activiteit van SWOV en TNO Human Factors en was bedoeld 
om na te gaan of een combinatie van informatie via Naturalistic Driving en 
via vaste, locatiegebonden camera's een toegevoegde waarde heeft bij het 
bestuderen van interacties tussen fietsers en auto's. De toegevoegde 
waarde ligt met name in het feit dat de locatiegebonden observaties een 
structureel beeld geven van het gedrag en een goed overzicht van de 
gehele situatie in de ruime omgeving van het geïnstrumenteerde voertuig. 
Via Naturalistic Driving-informatie wordt dit aangevuld met gedetailleerde 
informatie over het gedrag van de bestuurder, inclusief wat zich op dat 
moment in de auto afspeelt aan gedragingen en mogelijke afleiding. Deze 
combinatie van methoden is vooral waardevol bij het bestuderen van 
interactie tussen verschillende verkeersdeelnemers, in het bijzonder die 
tussen automobilisten en kwetsbare verkeersdeelnemers.   
 

Christoph, M., Nes, N. van (SWOV), Pauwelussen, J., Mansvelders, R., van der Horst, 
A.R.A. & Hoedemaeker, M. (TNO) (te verschijnen). In-vehicle and site-based observations 
of cyclists; a small-scale ND field trial in the Netherlands. PROLOGUE Deliverable D 3.4. 
TNO, Soesterberg.  
 
Eenink, R. & Hoedemaeker, M. (2010). PROLOGUE: how to realise large scale naturalistic 
observations? Presentatie op de 4th FOT-Net Stakeholders meeting. Brussel, 2 december 
2010.   
 
Eenink, R. & Schagen, I. van (2010). Naturalistic Driving: Naar nog meer zicht op 
verkeersonveiligheid. Paper en poster gepresenteerd op het Nationaal 
Verkeersveiligheidscongres 2010. Rotterdam, 22 april 2010. 
 
Lotan, T., Grimberg E., Gatscha, M., Gruber, C., Feenstra, P., Nes, N. van, Valero-Mora, P. 
& Touliou K. (2010). Specification and planning of field trials. PROLOGUE Deliverable D3.1. 
Or Yarok, Hod Hasharon, Israel. [vertrouwelijk] 
 
Nes, N. van, Backer-Grøndahl, A. & Eenink, R. (2010). Exploring application areas for 
naturalistic driving observation studies: potential for research on ITS. In: Proceedings of the 
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European Conference on Human Centred Design for Intelligent Transport Systems – 
HUMANIST, 29-30 april 2010, Berlijn,. 
 
Schagen, I. van, Eenink, R. & Nes, N. van (2010). Promoting real life observations for 
gaining understanding of road user behav iour in Europe (PROLOGUE). In: Proceedings of 
the Road Safety on Four Continents Conference, Abu Dhabi, United Arab Emirates, 28-30 
March 2010, p. 200-207. 
 
Schagen, I. van, Craen, S. de, Nes, N. van & Eenink, R. (2010). The areas of interest of 
potential users for naturalistic observations studies. PROLOGUE Deliverable D1.2. SWOV, 
Leidschendam.   
 
Schagen, I. van (2010). Naturalistic Driving in cities. Presentatie op de POLIS Safety and 
Security Working Group Meeting, Brussel, 29 april 2010.  
 
SWOV (2010). PROLOGUE Newsletter, issue 1, January 2010. SWOV, Leidschendam.  
 
SWOV (2010). PROLOGUE Newsletter, issue 2, August 2010. SWOV, Leidschendam.  
 
Twisk, D., Nes, N. van, Christoph, M. & Eenink, R. (2010). Update on Naturalistic Driving 
studies in The Netherlands and Europe. Presentatie op de Fifth Safety Research 
Symposium on the Second Strategic Highway Research Program (SHRP 2) Transport 
Research Board Washington, D.C., 13-14 juli 2010.   
 
Wegman, F. & Twisk, D. (2010). Update on Naturalistic Driving studies in Europe (and the 
Netherlands). Presentatie tijdens de vergadering van de SHRP2 Technical Coordination 
Committee. Washington, D.C., 20-21 september 2010.  
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6. Onderzoek voor de Regio 

Door de decentralisatie van het verkeers- en vervoersbeleid, is de invulling 
van het verkeersveiligheidsbeleid in belangrijk mate bij de regio komen te 
liggen. De regio is vaak nog op zoek hoe deze verantwoordelijkheid vorm te 
geven. De SWOV biedt aan om vanuit wetenschappelijke kennis hulp te 
bieden bij de invulling van een effectief en efficiënt regionaal verkeers-
veiligheidsbeleid. In de afgelopen vier jaar is hier binnen het programma 
Onderzoek voor de Regio in een aantal concrete projecten aan gewerkt; 
daarnaast zijn samen met de verschillende regionale partners verdere 
mogelijkheden voor samenwerking verkend en uitgewerkt. Op basis van de 
vragen uit eerdere jaren, was er ook in 2010 weer ruimte voor specifiek op 
de regio gerichte en deels door de regio betaalde onderzoeksactiviteiten.  

6.1.  Effecten van verkeersmaatregelen in de regio 

6.1.1. Verkeerseducatie/EVEO 

Het project verkeerseducatie kende in 2010 twee delen:  
 evaluatie van verkeerseducatieprojecten (EVEO; formele educatie); 
 uitwerking van de educatievisie uit Door met Duurzaam Veilig (informele 

educatie). 
 
In het onderdeel evaluatie van verkeerseducatieprojecten ging het zowel om 
advisering als om het vergroten van de toepasbaarheid van evaluatie-
onderzoek bij verkeerseducatieprojecten. In dit onderdeel is een handleiding 
geschreven met als doel evaluatie van educatieprojecten te stimuleren en 
daarbij ook hulp te bieden in het opzetten van het onderzoek. De hand-
leiding beschrijft hoe effectmetingen (en op basis daarvan bijsturing) van 
programma's passen in een systeem van kwaliteitszorg. De handleiding 
beschrijft ook hoe tot een goede onderzoeksmethode te komen en welke 
methodologische aandachtspunten en valkuilen er op de loer liggen. De 
handleiding is gecombineerd met een opzet voor een toetsinstrument 
waarmee verkeerseducatieprojecten gemakkelijker geëvalueerd kunnen 
worden. Kern van dit toetsinstrument zou een itembank kunnen zijn met 
vragen die zijn gegroepeerd naar onderwerp (bijvoorbeeld alcohol, veilig 
fietsen en dergelijke) en competentie (bijvoorbeeld kennis, attitude en 
dergelijke). Het rapport doet een voorstel voor het traject om tot de 
ontwikkeling van een dergelijke itembank te komen. 
 

Mesken, J. (te verschijnen). De evaluatie van verkeerseducatieprogramma's; 
Aanbevelingen voor effectmeting en een voorstel voor een verkort meetinstrument. SWOV, 
Leidschendam.    

 
Bij de uitwerking van de educatievisie in Door met Duurzaam Veilig gaat het 
om informele educatie. Informele educatie gaat over wat kinderen leren van 
hun ouders, begeleiders of anderen in hun omgeving, dit in tegenstelling tot 
formele educatie, waarbij lessen plaatsvinden in de formele setting van een 
leeromgeving zoals een school. Een eerste verkenning naar de mogelijke 
uitwerkingen van informele educatie is in 2010 gepubliceerd. Dit rapport gaat 
in op de mogelijkheden om niet alleen het willen en kunnen van ouders, 
maar ook hun gedrag te beïnvloeden om de mogelijkheden van informele 
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educatie te optimaliseren. In 2010 is een vervolgstudie uitgevoerd waarbij 
aan de hand van interviews met experts en met ouders zelf is onderzocht 
wat ouders weten over wat hun kind - gegeven zijn leeftijd - wel en niet kan, 
in hoeverre ouders zich bewust zijn van hun functie als rolmodel voor hun 
kinderen en hoe zij dit toepassen. Uit deze studie blijkt onder meer dat 
ouders relatief optimistisch zijn over wat hun kind kan ten opzichte van 
leeftijdgenoten. Deze inschatting en ook de hoeveelheid lichaamsbeweging, 
de ingeschatte veiligheid van de omgeving en vervoerswijze, blijken 
gerelateerd aan de mate waarin ouders hun kinderen zelfstandig aan het 
verkeer laten deelnemen. Ouders blijken al behoorlijk actief in informele 
educatie aan hun kinderen, zowel wat betreft begeleiding als het geven van 
het goede voorbeeld. Aanbevelingen die uit het onderzoek komen zijn om 
ouders meer bewust te maken van de mogelijkheid meer proactief en actief 
op te treden in de begeleiding van hun kinderen en om aan te sluiten bij 
programma's die gericht zijn op meer en gezond bewegen. 
 

Hoekstra, A.T.G. & Twisk, D.A.M. (2010). De rol van ouders in het informele leerproces van 
kinderen van 4 tot 12 jaar; Een eerste verkenning. R-2010-19. SWOV, Leidschendam. 
 
Hoekstra, A.T.G. & Mesken, J. (2010). De rol van ouders bij informele verkeerseducatie; 
Vragenlijststudie naar kennis, behoeften en motieven van ouders. R-2010-31. SWOV, 
Leidschendam. 

6.1.2. Infrastructuur/EVIO 

Naar analogie van de handleiding voor de evaluatie van verkeerseducatie-
projecten, is binnen dit project een handleiding opgeleverd voor het 
uitvoeren van onderzoek naar de verkeersveiligheidseffecten van infra-
structurele maatregelen. De handleiding gaat in op de verschillende soorten 
onderzoek die in dit verband gebruikt kunnen worden en bespreekt de data 
die nodig zijn bij onderzoek naar de verkeersveiligheidseffecten van 
infrastructurele maatregelen. Omdat ongevallengegevens niet altijd 
beschikbaar zijn of er onvoldoende tijd beschikbaar is voor bepaalde soorten 
onderzoek, worden ook alternatieven beschreven die toch tot uitspraken 
over de effecten van een infrastructurele maatregel kunnen leiden.    
 

Schermers, G. (2010). EVIO-handleiding voor onderzoek naar de 
verkeersveiligheidseffecten van infrastructurele maatregelen. D-2010-6. SWOV, 
Leidschendam.    

 
Binnen dit project is ook een door KpVV betaald en door Goudappel Coffeng 
uitgevoerd onderzoek begeleid. Dit onderzoek was gericht op een 
inventarisatie van de bij provinciale wegbeheerders en Rijkswaterstaat 
beschikbare gegevens die nodig zijn om verkeersveiligheidseffecten van 
infrastructurele maatregelen te bepalen.   

6.1.3. Onderzoek verkeershandhaving 

In 2010 is een verkenning gemaakt van de onderzoeksbehoeften en 
onderzoeksmogelijkheden op het gebied van verkeershandhaving. In deze 
verkenning zijn de ideeën uit Door met Duurzaam Veilig, het Strategisch 
Plan Verkeersveiligheid en de Strategische Nota Politieverkeerstaak met 
betrekking tot verkeershandhaving in kaart gebracht en zijn vragen van 
diverse verkeersveiligheidsprofessionals (politie, LP Team Verkeer, 
provincies, stadsregio's, ROV's en DGMo) geïnventariseerd. De 
inventarisatie had betrekking op verkeershandhaving in het algemeen, en 
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handhaving van snelheid, alcohol en drugs in het bijzonder. Vervolgens is 
aangegeven welke van de vragen beantwoord kunnen worden op basis van 
bestaande kennis en welke vragen nog open staan. Deze kennisvragen 
hebben betrekking op de relatie tussen overtredingen en ongevallen en op 
het efficiënt en effectief bestrijden van overtredingsgedrag, op de inzet van 
kennis van de doelgroep, op de beste handhavingsmethoden en op nieuwe 
technologieën. Het rapport doet een aantal voorstellen die verder uitgewerkt 
kunnen worden voor toekomstig onderzoek.   
 

Goldenbeld, Ch., Aarts, L.T. & Mathijssen, M.P.M. (2010). Verkeershandhaving in 
ontwikkeling; Een inventarisatie van onderzoeksvragen op het terrein van handhaving van 
snelheid, alcohol en drugs. R-2010-30. SWOV, Leidschendam.  

6.2. Instrumenten en methoden voor (regionaal) verkeersveiligheidsbeleid 

6.2.1. Instrument voor snelheidsbeleid 

In de afgelopen jaren heeft de SWOV, samen met een adviesbureau en 
enkele regionale partners het instrument 'Veilige Snelheden en 
Geloofwaardige Snelheidslimieten' (VSGS), in Engels is omgedoopt tot 
SaCredSpeed (SAfe and CREDible SPEED limits) ontwikkeld en in enkele 
pilotstudies uitgeprobeerd. Dit instrument is bedoeld als transparant 
beslissingsondersteunend instrument om beleidsmakers (regio en Rijk) te 
helpen bij beslissingen op het gebied van veilige snelheden en geloof-
waardige snelheidslimieten. In 2010 is het instrument en de ervaringen en 
resultaten die zijn opgedaan in de eerste pilots bij diverse gelegenheden 
gepresenteerd.  
 

Aarts, L.T. (2010). Veilige snelheden en geloofwaardige snelheidslimieten. Hoe komen we 
daar? Presentatie op de landelijke studiedag 'Op weg naar verkeersveiligheid', 9 februari 
2010, Jaarbeurs, Utrecht.  
 
Aarts, L.T. (2010). Veilige snelheden en geloofwaardige snelheidslimieten. Hoe komen we 
daar? Presentatie op de Gebruikersdag Utrecht, 17 maart 2010, Provinciehuis Utrecht, 
Utrecht.  
 
Aarts, L. (2010). Safe speeds and credible speed limits. Developments in the Netherlands. 
Presentatie tijdens de BRAKE speed conference. 13 mei 2010, Londen. 
 
Aarts, L., Nes, N. van, Donkers, E. & Heijden, D. van der (2010). Towards safe speeds and 
credible speed limits. Presentatie voor leden van DVS en de FHWA op 27 mei 2010 bij 
DVS, Delft.  
 
Aarts, L., Nes, N. van, Donkers, E. & Heijden, D. van der (2010). Towards safe speeds and 
credible speed limits. In: Proceedings of the 4th International Symposium on Highway 
Geometric Design. 2-5 juni 2010, Valencia.  
 
Nes, C.N. van & Schagen, I.N.L.G. van (2010) Opportunities to improve speed behavior: 
credibility of speed limits and the use of ISA. In: Advances in Transportation Studies, 
Section A, vol. 20, p. 39-46. 

 
Binnen dit project is in samenwerking met een promovendus van de 
universiteit van Berlijn verder onderzoek gedaan naar de geloofwaardigheid 
van snelheidslimieten. Er zijn data gebruikt die in 2009 verzameld waren bij 
de ontwikkeling van het instrument VSGS op provinciale wegen van Fryslân 
en Zeeland. De resultaten laten onder andere zien dat op wegen met 
dichtere begroeiing minder hard wordt gereden. Effecten van andere 
factoren die uit de literatuur bekend zijn, werden niet teruggevonden. In het 
onderzoek zijn wel aanwijzingen gevonden dat hardrijders en langzamere 
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rijders zich in hun snelheidsgedrag mogelijk door verschillende omgevings-
factoren laten beïnvloeden. Het onderzoek heeft geleid tot een artikel voor 
een congres.   

6.2.2. Verkeersveiligheidsverkenner voor de Regio (VVR)  

Inmiddels heeft de SWOV een aantal verschillende versies van de Verkeers-
veiligheidsverkenner voor de Regio (VVR) ontwikkeld. In 2009 is de VVR-
GIS afgerond tot een gebruiksklaar instrument (VVR-GIS 3.0). Ook is 
gewerkt aan een actualisering van de oorspronkelijke VVR uit 2001 voor 
toepassing bij een vraag van de provincie Gelderland. Daarbij is tevens 
afgestemd met de aannames en methode van de landelijk uitgevoerde 
verkenningen door de SWOV. De verantwoording van de actualisatie van de 
VVR (de VVR-2009) is in 2010 afgerond en verschenen. 
 
De VVR-2009 is bedoeld om de effecten te berekenen van in de regio toe te 
passen verkeersveiligheidsmaatregelen zonder dat daarvoor gegevens en 
plannen op GIS-niveau nodig zijn. Verkeersveiligheidseffecten (in termen 
van doden en ernstig verkeersgewonden) kunnen daarbij bepaald worden 
voor diverse beleidsscenario's, zoals een basisscenario met voortzetting van 
bestaand beleid en scenario's waarin extra of extra effectieve maatregelen 
worden genomen. In 2010 is bovendien ook een achtergronddocument 
verschenen met daarin een overzicht van de effectiviteit en kosten van 
verkeersveiligheidsmaatregelen waarmee de VVR rekent.   
 

Vis, M.A. & Reurings, M.C.B. (2010). Verkeersveiligheidsverkenner voor de regio 2009: 
Beschrijving van de methode en de toepassing in Gelderland. R-2010-22. SWOV, 
Leidschendam.  

 
Wijnen, W., Mesken, J. & Vis, M.A. (red.) (2010). Effectiviteit en kosten van verkeers-
veiligheidsmaatregelen. R-2010-9. SWOV, Leidschendam.   
 
Wijnen, W., Mesken, J. & Vis, M. (2010). Effecten en kosten van verkeersveiligheids-
maatregelen: beschikbaarheid en gebruik van kennis. Poster en paper op het Nationaal 
Verkeersveiligheidscongres NVVC 2010. Rotterdam, 22 april 2010.  

6.2.3. Onderbouwen van verkeersveiligheidsbeleid met methoden en instrumenten  

De in 2009 uitgevoerde inventarisatie van methoden en instrumenten voor 
verkeersveiligheidsbeleid is in 2010 gerapporteerd. In het rapport staan de 
huidige 37 methoden en instrumenten die relevant zijn voor verkeers-
veiligheidsbeleid en die voldoende gedocumenteerd zijn om een beschrijving 
en kwaliteitsbeoordeling op te baseren. Van iedere methode en instrument 
worden de basiskenmerken beschreven, zoals het doel, de doelgroep, input 
en output, gebruik en draagvlak. Ook wordt een inschatting gemaakt van 
hun wetenschappelijke kwaliteiten zoals betrouwbaarheid en validiteit. De 
methoden en instrumenten worden met elkaar vergeleken om zo meer 
duidelijkheid te verschaffen over de beschikbare methoden, gegeven (voor 
beleidsmakers) relevante criteria. Een van de criteria is wetenschappelijke 
kwaliteit. Een aanbeveling die daaruit voorvloeit is om methoden 
wetenschappelijk te evalueren en zo nodig bij te stellen. Op dit moment 
gebeurt dat zelden. Een ander criterium is politiek en maatschappelijk 
draagvlak. Het valt op dat methoden met relatief hoge wetenschappelijke 
kwaliteit meestal relatief laag scoren op politiek draagvlak en vice versa.   
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Aarts, L.T. (ed.) (2011). Methoden en instrumenten voor het onderbouwen van 
verkeersveiligheidsbeleid; Een inventarisatie. R-2011-3. SWOV, Leidschendam. 

 
Binnen dit project is ook een rapport verschenen over de bevindingen die 
voortkomen uit een in 2009 gehouden 'Rondje door de regio' en de 
workshop over de onderbouwing van regionaal verkeersveiligheidsbeleid. 
Het rapport behandelt de wetenschappelijke context bij deze onderbouwing. 
Dat gebeurt in het licht van de verdunning van ongevallencijfers en van de 
maatschappelijke en bestuurlijke context waarin onderwerpen aan de orde 
komen. Het rapport sluit af met enkele agendapunten die met de regio zijn 
besproken en waarvoor het draagvlak is gepolst. Om de doelgroep beter 
aan te spreken, is deze regionale analyse vervat in een nieuw soort SWOV-
product: een kort rapport.  
 

Mesken, J., Aarts, L.T. & Vis, M. (2010). Schetsboek voor regionaal verkeersveiligheids-
beleid; Stand van zaken, probleemstellingen en wensen voor de toekomst. H-2010-1. 
SWOV, Leidschendam. 

6.3.  Verbreding van en samenwerking binnen regionaal verkeersveiligheidsbeleid  

6.3.1.  Bestuurskundig onderzoek in de regio  

In 2010 is binnen dit project een in 2009 gestarte pilotstudie naar 
financiering en beleidscontext afgerond. Tevens is de hoofdstudie naar dit 
onderwerp uitgevoerd en gerapporteerd. Beide rapporten doen verslag van 
onderzoek naar de bestedingen van lagere overheden aan verkeers-
veiligheid over de tijd. Daarbij wordt gekeken naar verschillen die zijn 
opgetreden nadat de Gebundelde Doeluitkering (GDU) is overgegaan in de 
Brede Doeluitkering (BDU) voor verkeer en vervoer. Tijdens de GDU was 
allerlei geld geoormerkt, onder meer voor verkeersveiligheidsposten. Met de 
BDU is dat losgelaten en mogen regionale regievoerders zelf bepalen hoe 
ze de bestedingseisen van de BDU inrichten. In het onderzoek is zowel 
aandacht voor het totale budget van BDU en eigen middelen, als voor de 
verschillen die waar te nemen zijn voor en na de ontschotting van de 
verkeersveiligheidsgelden in de BDU. Daarnaast gaat het onderzoek in op 
de afwegingen die regionale overheden voor en na de invoering van de BDU 
maakten en maken tussen investeringen op verschillende terreinen. 
 
Uit zowel de pilotstudie als de hoofdstudie blijkt dat sinds de invoering van 
de BDU verkeersveiligheidsinvesteringen vaker worden geïntegreerd met 
andere verkeers- en vervoersinvesteringen. De nadruk ligt daarbij vooral op 
bereikbaarheid, doorstroming en integraliteit. Voor infrastructurele 
investeringen heeft dit tot gevolg dat minder zichtbaar is geworden welk deel 
hiervan aan verkeersveiligheid is besteed en wat de veranderingen zijn 
geweest sinds de invoering van de BDU. Sinds de invoering van de BDU zijn 
de gemiddelde investeringen in gedragsbeïnvloeding min of meer gelijk 
gebleven, zij het met grote verschillen tussen regio's. Er wordt over het 
algemeen wel een groter deel van het budget besteed aan (grote) regionale 
infrastructuurprojecten en minder aan (kleine) gemeentelijke projecten. Dit is 
een van de belangrijkste gevolgen van meer regionale sturing (regierol). De 
versterkte regierol van de regio is echter nauwelijks inhoudelijk uitgewerkt 
waardoor er veel vrijheid en verantwoordelijkheid bij gemeenten ligt. 
Gemeenten blijken echter op enkele specifieke thema's en uitvoerings-
aspecten wel behoefte te hebben aan een sterkere regie van de regio. In dit 
onderzoek zijn dus geen duidelijke aanwijzingen gevonden dat de invoering 
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van de BDU geleid heeft tot minder aandacht voor verkeersveiligheid. Wel is 
verkeersveiligheid minder duidelijk zichtbaar geworden, waardoor effecten 
niet of nauwelijks zijn in te schatten. 
 

Jagtman, H.M., Wijnen, W. & Bax, C.A. (2010). Pilotstudie verkeersveiligheidsfinanciering 
en –beleid; Veranderde patronen in twee provincies en twee daarin liggende gemeenten. 
R-2010-33. SWOV, Leidschendam.  
 
Goldenbeld, Ch., Wijnen, W., Bax, C.A., Jong, J. de & Oosterhout, M. van (2010). 
Veranderingen in verkeersveiligheidsfinanciering en -beleid sinds invoering van de Wet 
BDU; Casusstudie van de situatie in 2002 en 2007 bij provincies, stadsregio’s en 
gemeenten. R-2010-36. SWOV, Leidschendam.   

6.3.2.  Barrières en kansen voor invoering Duurzaam Veilig  

Op instigatie van de Programma Adviesraad is in 2010 een onderzoek 
uitgevoerd naar de barrières die worden ervaren bij de adoptie van de 
Duurzaam Veilig-visie in beleid en de uitwerking en implementatie van de 
visie in de praktijk. Het onderzoek is uitgevoerd door twee adviesbureaus die 
ieder een verschillende 'kijkrichting' voor hun rekening hebben genomen: het 
bureau Partners & Pröpper heeft in acht casussen – verdeeld over Rijk, 
regio en gemeente – onderzocht welke barrières worden ervaren bij adoptie 
van Duurzaam Veilig in beleid. Het bureau DHV heeft via een casusgerichte 
aanpak gekeken naar de barrières die optreden bij de implementatie van het 
Durzaam Veilig-gedachtegoed in de praktijk. Hiervoor werden zeven 
casussen bestudeerd, verdeeld over de onderwerpen infrastructuur, 
educatie en handhaving. Beide onderzoeken zijn uitgevoerd door het 
bestuderen van relevante beleidsstukken en aanvullende interviews met 
sleutelpersonen. De SWOV heeft beide rapportages in een oplegrapportage 
gebundeld en geanalyseerd en op basis daarvan conclusies getrokken.  
 
In het onderzoek zijn in totaal vijftien barrières gevonden die te maken 
hebben met a) de inhoud van Duurzaam Veilig, b) de actoren en hun 
onderlinge samenhang, c) de hulpbronnen waarover actoren beschikken en 
d) de institutionele en fysieke omgeving van de beleidsuitvoering. Alleen de 
eerstgenoemde soort barrières blijkt strikt op Duurzaam Veilig betrekking te 
hebben. De overige barrières hebben betrekking op de implementatie van 
beleid in het algemeen. De specifieke Duurzaam Veilig-barrières blijken 
terug te voeren te zijn op gebrek aan inzicht of kennis over de effectiviteit 
van maatregelen en het feit dat de vertaling van visie naar praktijk lastig 
blijkt te zijn (infrastructuur) of zelfs grotendeels ontbreekt (educatie, 
handhaving). Op de achtergrond spelen hierbij ook de decentralisatie en de 
vrijheid in de richtlijnen om tot suboptimale oplossingen te komen een rol.  
 

Weijermars, W. & Aarts, L.T. (2010). Duurzaam Veilig van theorie naar praktijk; Verkenning 
van barrières bij de implementatie van Duurzaam Veilig. R-2010-23. SWOV, 
Leidschendam. 

6.3.3.  Vragen uit de regio  

Binnen het regioprogramma was een deel van de tijd gereserveerd voor het 
beantwoorden van vragen die uit de regio kwamen en die ook interessant 
konden zijn voor (toepassing in) andere regio's. Deze projecten werden 
deels door de aanvragende regio gefinancierd.  
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In 2010 is in opdracht van de provincie Fryslân, projectbureau 'De centrale 
as' gewerkt aan afronding van de vraag hoe een integrale of zelfs een 
compenserende aanpak van de drie E's (Engineering, Education en 
Enforcement) gestalte kan krijgen binnen de casus van de nog aan te 
leggen centrale as in Noordoost-Fryslân. Het rapport doet verslag van de 
sterktes en zwaktes van de verschillende E's. Vervolgens is, met behulp van 
een door de SWOV ontwikkelde analysemethode, nagegaan welke zwaktes 
in de infrastructuur van de centrale as in Noordoost-Fryslân gecompenseerd 
zouden moeten worden door educatie en/of handhaving. We komen tot de 
conclusie dat – binnen de casus van de centrale as – educatie en 
handhaving niet of nauwelijks compensatiemogelijkheden bieden voor 
gebreken in geplande infrastructuur; zeker niet op korte termijn en zonder 
aanzienlijke vermeerdering van inspanningen. Er zijn wel wat mogelijkheden 
voor compensatie in de toepassing van intelligente transportsystemen.  
 

Aarts, L.T., Doumen, M.J.A., Schermers, G. & Goldenbeld, C. (2010). Integrale aanpak van 
infrastructuur, educatie en handhaving; Een uitwerking aan de hand van het project 'de 
centrale as' in Fryslân. H-2010-3. SWOV, Leidschendam. 

 
In opdracht van de provincie Zeeland is de vraag beantwoord met welke 
maatregelen zo veel mogelijk vermijdbare verkeersslachtoffers te besparen 
zijn; dit ter ondersteuning bij het vormen van het Zeeuwse beleidsplan 'Op 
weg naar 0 vermijdbare verkeersslachtoffers'. Eerst is een Zeeuws profiel 
opgesteld waarbij de situatie daar is afgezet tegen de situatie van Nederland 
in het algemeen om te kijken waar zich typisch Zeeuwse kenmerken 
aftekenen, zoals de bevolkingsdichtheid, tendensen in verkeersgedrag en 
ongevallen. Vervolgens is gekeken of de 35 door Zeeland zelf 
geformuleerde opgaven de belangrijkste probleempunten in Zeeland 
aanpakken, of deze voldoende effectief zijn en of er onderwerpen ontbreken. 
Op basis hiervan zijn aanbevelingen gedaan, zowel in termen van uitwerking 
van reeds geopperde onderwerpen, als in termen van nieuwe onderwerpen.   
 

Aarts, L.T., Schermers, G., Hoekstra, A.T.G. & Goldenbeld, C. (2010). Op weg naar nul 
vermijdbare verkeersslachtoffers in Zeeland; Beschouwing van effectieve maatregelen. H-
2010-2. SWOV, Leidschendam. 
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7. Adviserend Onderzoek 

In het programma Adviserend Onderzoek was het advieswerk op nationaal 
niveau ondergebracht. Internationaal en regionaal advieswerk was 
ondergebracht in respectievelijk het programma Internationaal Onderzoek 
(Hoofdstuk 5) en het programma Onderzoek voor de Regio (Hoofdstuk 6).  
Ook vonden in het programma Adviserend Onderzoek activiteiten plaats die 
bedoeld waren om het ministerie van Infrastructuur en Milieu te onder-
steunen bij actuele beleidsonderwerpen. Op verzoek van het ministerie is 
daar in 2010 expliciet tijd voor gereserveerd. Daarnaast maakt verbreding 
naar andere (beleids)terreinen deel uit van dit programma. De werkzaam-
heden in het programma Adviserend Onderzoek waren in 2010 opgesplitst 
in de volgende vier onderdelen:  
 regulier advieswerk;  
 advisering in opdracht;  
 verbreding en advies andere (beleids)terreinen;  
 verzoeken van het ministerie.   

7.1. Regulier advieswerk 

De SWOV heeft zitting in een groot aantal nationale werkgroepen en 
SWOV-medewerkers dragen regelmatig bij aan congressen en bijeen-
komsten die niet direct voortvloeien uit een lopend project. Binnen het 
reguliere advieswerk vallen ook algemene adviezen waarvoor gebruik wordt 
gemaakt van de specialistische kennis van de SWOV, zoals toetsing van 
projectplannen van derden, onderzoeksbegeleiding, reviews van weten-
schappelijke artikelen, deelname aan expertgroepen en onafhankelijke 
expertise bij een geschil tussen twee partijen. De (onderzoeks)vragen van 
het ministerie van Infrastructuur en Milieu (DGMo) aan de SWOV zijn voor 
het eerst ondergebracht in een afzonderlijk deelproject (zie Paragraaf 7.4). 
In het kader van het reguliere advieswerk zijn ook onderstaande studies en 
activiteiten verricht.  

7.1.1. Fiets of auto: effecten voor de verkeersveiligheid.  

Op een vraag van het Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu (RIVM) 
heeft de SWOV onderzocht wat het voor de verkeersveiligheid zou 
betekenen als 10% van de afstanden korter dan 7,5 km met de fiets in plaats 
van met de auto zou worden afgelegd. De SWOV heeft berekend dat dit 
naar verwachting zal leiden tot een toename van 4 tot 8 verkeersdoden en 
ongeveer 500 ernstig verkeersgewonden per jaar. Het RIVM heeft berekend 
dat zelfs als dit negatieve verkeersveiligheidseffect wordt meegenomen in 
het totale gezondheidseffect, er nog een netto positief effect op de 
volksgezondheid te verwachten is. Dit komt vooral door de gunstige invloed 
van lichamelijke beweging van fietsers.    
 

Stipdonk, H. & Reurings, M. (2010). The safety effect of exchanging car mobility for bicycle 
mobility. Substituting a small number of short car trips with bicycle trips. R-2010-18. SWOV, 
Leidschendam. 
 
Kempen, E.E.M.M. van, Swart, W., Wendel-Vos, G.C.W., Steinberger, P.E., Knol, A.B., 
Stipdonk, H.L. & Reurings, M.C.B. (2010). Exchanging car trips by cycling in the 
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Netherlands; A first estimation of the health benefits. RIVM Report 630053001/2010. RIVM 
National Institute for Public Health and the Environment, Bilthoven.    
 
Wegman, F. (2010). How to make more cycling good for road safety? Keynote presentatie 
op de International conference on safety and mobility of vulnerable road users. 30 mei -2 
juni, Jerusalem, Israel.   
 
Wegman, F., Zhang, F. & Dijkstra, A. (te verschijnen). How to make more cycling good for 
road safety? Geaccepteerd en reeds digital gepubliceerd in: Accident Analysis and 
Prevention. doi:10.1016/j.aap.2010.11.010 

7.1.2. Validatie EuroRAP-sterren  

EuroRAP-sterren worden toegekend aan Europese wegen en geven een 
indicatie van de veiligheid van een weg. Op verzoek van de ANWB en in 
samenwerking met de provincie Utrecht onderzocht de SWOV voor 
provinciale hoofdwegen (in totaal 314 km) of deze sterren inderdaad iets 
zeggen over de feitelijke veiligheid van een weg. Het onderzoek is in 2010 
afgerond. De resultaten duiden op een afname van het slachtofferrisico bij 
een toename van het aantal sterren. De verschillen in (gewogen) 
gemiddelden zijn over het algemeen echter te klein en de spreiding te groot 
om statistisch significante uitspraken te kunnen doen. Alleen voor 
kruispunten waren de verschillen significant.  
 

Vlakveld, W.P. & Louwerse, W.J.R. (2011). De relatie tussen Road Protection Scores (RPS) 
en het slachtofferrisico op wegvakken van provinciale wegen in Utrecht. R-2011-7. SWOV, 
Leidschendam.  

7.1.3. Bouwstenen voor een prestatiemonitor verkeershandhaving 

De politie wil een monitoringsysteem opzetten in het kader van de uitwerking 
van de Strategische Nota Politieverkeerstaak. Ze heeft de SWOV gevraagd 
hierover een advies uit te brengen. Zo'n monitor moet de gezamenlijke 
prestatie van de politie in beeld brengen, dat wil zeggen van de reguliere 
politie, van de regionale verkeershandhavingsteams (RVHT) en van het 
Korps Landelijke Politiediensten (KLPD). De SWOV adviseert de politie om 
haar prestatiemonitor in te bedden in het geformuleerde beleid. Ten 
behoeve van de regionale uitsplitsingen moet er voldoende aandacht zijn 
voor de kwaliteit van gegevens en de relatie van de prestatiemonitor met het 
beoogde doel en de werkbaarheid. 
  

Goldenbeld, Ch. & Aarts, L.T.  (2010). Bouwstenen voor een prestatiemonitor 
verkeershandhaving. R-2010-26. SWOV, Leidschendam. 

7.1.4. Toetsingen van wetenschappelijke artikelen  

SWOV-onderzoekers worden regelmatig benaderd om artikelen die zijn 
aangeboden aan vaak internationale tijdschriften collegiaal te toetsen en 
hierover te rapporteren. Bij gerenommeerde tijdschriften worden aan-
geboden artikelen over het algemeen beoordeeld door twee zogenoemde 
peer reviewers. Vaak gebeurt dit 'double blind': de auteur weet niet wie de 
reviewers zijn; de reviewers niet wie de auteur(s) is/zijn. De reviewers 
worden vaak geworven onder mensen die eerder in het desbetreffende 
tijdschrift hebben gepubliceerd. Wanneer een onderwerp aansluit bij de 
SWOV-expertise en het SWOV-onderzoek honoreert de SWOV deze 
verzoeken voor peer review. Ook in 2010 zijn weer vele van dit soort reviews 
uitgevoerd.   



 

SWOV-rapport R-2011-1    57 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV - Leidschendam 

7.1.5. Adviesraden en werkgroepen 

Behalve aan bovengenoemde activiteiten heeft de SWOV via werkgroepen, 
overleggroepen, klankbordgroepen en andersoortige bijeenkomsten ook 
bijgedragen aan een groot aantal andere activiteiten. Zo is de SWOV 
vertegenwoordigd in diverse raden en commissies:  
 Adviesraad Veilig Verkeer Nederland;  
 Programmaraad Post Academisch Onderwijs (PAO); 
 CROW Commissie van Toezicht; 
 Technische Commissie 'Ongevallen en Bewegen in Nederland' (OBiN); 
 Redactieraad Tijdschrift Vervoerswetenschappen; 
 Wetenschappelijk Commissie congres 'Fit to drive . 
 
Ook is de SWOV vertegenwoordigd in zeven CROW-werkgroepen:  
 Begeleidingsgroep Verkeerskundige Netwerkdagen; 
 Werkgroep Herziening Handboek 116 (grijze wegen binnen en buiten de 

bebouwde kom); 
 Platform Vergevingsgezinde Weg en Omgeving (PVWO) ; 
 Werkgroep Duurzaam Veilig en Shared Space; 
 Werkgroep Herziening ASVV; 
 Werkgroep Ouderen en infrastructuur; 
 Werkgroep Essentiële richtlijnen. 
 
En in twee CBR-groepen:   
 College van deskundigen theorie-examen 
 Klankbordgroep rijsimulatoren in verband met de verplichte nascholing 

voor vrachtautochauffeurs. 
 
De SWOV neemt verder deel aan verschillende overleggroepen van de 
rijksoverheid: 
 Overlegorgaan Personenvervoer OPV; 
 Werkgroep Alco-interlock (alcoholslot); 
 Overleg Nederlands Forensisch Instituut over Wegenverkeerswet; 
 Werkgroep MAIS2+: verklaring stijging ernstig verkeersgewonden en 

opstelling nieuwe doelstelling; 
 Begeleidingsgroep monitoringsonderzoek lange en zware vrachtauto's 

(LZV). 
 
Tot slot is de SWOV betrokken bij:  
 MotorPlatform; 
 Brainstormbijeenkomsten Samen Uit Samen Thuis SUST. Doel: met 

creatieve maatregelen de verkeersveiligheid verbeteren; 
 Werkgroep Visio-onderzoek Shared Space (Visio is een organisatie voor 

revalidatie en training van mensen met een visuele beperking); 
 Begeleidingsgroep Logistieke landbouwroutes (provincie Zeeland / IPO); 
 Fietsberaad. 
 

Twisk, D. (2010). Plannen voor onderzoek rond de fiets. Presentatie voor het Fietsberaad 
overleg. Utrecht, 16 september 2010.  
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7.2. Advisering in opdracht 

In het SWOV-programma 2007-2010 waren er beperkte mogelijkheden om, 
mits niet in concurrentie, betaald adviserend onderzoek uit te voeren. In 
2010 ging het om de volgende opdrachten.  

7.2.1. Verkeersveiligheidseffecten Haags verkeerscirculatieplan  

Het Europese 6de Kaderproject INTARESE heeft als doel een methodiek te 
ontwikkelen waarmee de gezondheidsrisico's van beleidsopties beoordeeld 
kunnen worden. In dat kader is een Nederlandse casestudy uitgevoerd om 
de gezondheidseffecten van het Haagse verkeerscirculatieplan (VCP) te 
onderzoeken. Dit onderdeel werd uitgevoerd door een consortium 
bestaande uit TNO, het Institute for Risk Assessment Sciences van de 
Universiteit Utrecht (IRAS - UU), het Rijksinstituut voor Volksgezondheid en 
Milieu (RIVM) en het Planbureau voor de Leefomgeving (PBL), in samen-
werking met de gemeente Den Haag. Binnen dit consortium heeft de SWOV 
de verkeersveiligheidseffecten vastgesteld. Op dit punt was de conclusie dat 
het VCP in 2010 naar verwachting geen effect heeft op de verkeers-
veiligheid. De reden is dat het VCP in 2010 geen invloed heeft op de fiets- 
en automobiliteit. Wanneer aangenomen wordt dat het autoverkeer met 10% 
afneemt en het fietsverkeer met 5% toeneemt, is een besparing van 15 
ernstig verkeersgewonden in tien jaar berekend.   
 

Reurings, M.C.B. (2010). Verkeersveiligheidseffecten van het Haagse verkeerscirculatie-
plan. R-2010-10. SWOV, Leidschendam.    

7.2.2. Modelopzet en ongevallenanalyse ter voorkoming van dodehoekongevallen  

In opdracht van Connekt en TNO heeft de SWOV bijgedragen aan een 
model gericht op de koppeling van mens-, voertuig- en wegfactoren om op 
die manier oorzaken en oplossingen van dodehoekongevallen vast te 
stellen. Tevens zijn door de SWOV ongevallenanalyses uitgevoerd aan de 
hand van processen-verbaal. Hieruit bleek onder andere dat voor de 
vrachtautochauffeur de taakbelasting van belang is en voor de fietser de 
interpretatie van de verkeerssituatie. Een waarschuwend systeem voor de 
chauffeur zal dodehoekongevallen helpen te voorkomen.   
 

Hoedemaeker, D.M., Doumen, M., Goede, M. de, Hogema, J.H., Brouwer, R.F.T. & 
Wennemers, A.S. (2010). Modelopzet voor Dode hoek Detectie en Signalerings Systemen 
(DDSS). TNO-DV 2010 C150. TNO Defensie en Veiligheid, Soesterberg. 

7.2.3. Analyse verkeersveiligheidsontwerp van een dubbele rotonde te Amsterdam 

Projectbureau Noordwaarts heeft de SWOV om een second opinion 
gevraagd met betrekking tot het ontwerp van een dubbele rotonde 
('botonde') op een kruising te Amsterdam. Bezwaren van een aantal buurt-
bewoners en gebruikers van de botonde tegen het uitgevoerde ontwerp 
waren mede de aanleiding voor dit verzoek. Het rapport bevat concrete 
aanbevelingen ter verbetering van het ontwerp voor drie potentiële 
conflictpunten.  
 

Braimaister, L.G. & Schoon, C.C. (2010). Botonde Nieuwe Purmerweg te Amsterdam; 
Second opinion. D-2010-1. SWOV, Leidschendam.  
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7.2.4. Effecten sloopregeling personenauto's op de verkeersveiligheid 

Sloopregelingen komen voort uit milieuoverwegingen. Maar ze hebben 
mogelijk ook een verkeersveiligheidseffect, omdat oude auto's met minder 
veiligheidsvoorzieningen zijn uitgerust dan nieuwe. In opdracht van de 
OECD heeft TNO de milieueffecten berekend en in opdracht van TNO heeft 
de SWOV berekeningen gemaakt van de besparing van het aantal 
slachtoffers door de sloopregeling in drie landen. Tevens zijn kosten-baten-
berekeningen uitgevoerd. De volgende drie SWOV-notities worden in de 
TNO-rapportage opgenomen: 
 Safety Impact of Scrappage Schemes in the United States; 
 Safety Impact of Scrappage Schemes in Germany; 
 Safety Impact of Scrappage Schemes in France. 
 
In zijn algemeenheid blijkt een sloopregeling inderdaad een, zij het beperkt, 
positief effect op de verkeersveiligheid te hebben.  

7.2.5. Provinciale Aanpak Utrechtse Knelpunten 

Op verzoek van de provincie Utrecht is een methode getoetst die ten 
grondslag ligt aan de Provinciale Aanpak Utrechtse Knelpunten (PAUK) 
2010-2014. Doel van deze aanpak is om het verkeer 'aantoonbaar veiliger' 
te maken. De SWOV-bevindingen en -aanbevelingen zijn vastgelegd in een 
notitie. Aanbevolen wordt om meer vanuit een visie onderwerpen te 
selecteren waar het beleid zich de komende tijd op kan richten. Daarnaast 
vraagt de SWOV aandacht voor een grondige probleemanalyse en een 
methode om onderwerpen tegen elkaar af te wegen.    

7.2.6. Advies analyse verkeersonveilige locaties in Amsterdam 

De Werkgroep Blackspots Amsterdam (WBA) heeft de SWOV gevraagd de 
Amsterdamse aanpak voor verbetering van de verkeersveiligheid bij 
onveilige locaties te beoordelen. Deze aanpak bestaat uit black-spotstudies 
en quickscans. In Fase 1 heeft de SWOV de aanpak aan de hand van een 
aantal casussen beoordeeld. Vastgesteld is dat de huidige aanpak verbeterd 
kan worden door bijvoorbeeld verkeersveiligheidinspecties uit te voeren en 
ook een meer proactieve aanpak te realiseren. In 2011 wordt onder meer 
ingegaan op de mogelijkheden van een dergelijke meer proactieve aanpak. 
 

Schermers, G. & Wegman, F. (2011). Analyse huidige aanpak verkeersonveilige locaties in 
Amsterdam en verkenning van nieuwe mogelijkheden; Fase 1: beoordeling huidige aanpak 
en voorstel voor fase 2. D-2011-1. SWOV, Leidschendam.  

7.3. Verbreding en advies andere (beleids)terreinen 

7.3.1. Integrale aanpak 

In deze studie zijn ontwikkelingen bijgehouden op een aantal voor de 
verkeersveiligheid relevante aanpalende beleidsterreinen. Dit sluit aan bij de 
gedachte van integrale aanpak met andere beleidsterreinen zoals het 
ministerie van Infrastructuur en Milieu die in het Strategisch plan verkeers-
veiligheid 2008-2020 voorstaat. Deze studie die in 2009 is aangevangen, is 
in 2010 gepubliceerd. In aansluiting hierop is er in 2010 onderzoek gedaan 
naar de kansrijkheid van een integrale aanpak. De toepasbaarheid is zowel 
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beschreven voor integraal beleid binnen de sector verkeersveiligheid 
(sectorbeleid) als verkeersveiligheid als facet van ander beleid (facetbeleid).  
 

Doumen, M.J.A, Schoon, C.C.& Aarts, L.T. (2010). Integraal beleid voor verkeersveiligheid: 
wat houdt dat eigenlijk in? Een studie naar integraal sectorbeleid en integraal facetbeleid. 
R-2010-11. SWOV, Leidschendam. 
 
Doumen, M.J.A. (te verschijnen). Een integrale aanpak van verkeersveiligheidsprojecten; 
Leerpunten uit de praktijk. H-2011-1. SWOV, Leidschendam. 
 
Schoon, C.C. (in concept gereed). Duurzame mobiliteit. De winst voor de verkeersveiligheid 
in beeld gebracht. SWOV, Leidschendam.   

7.3.2. Benutten: verkennend onderzoek naar een robuust wegennet 

In een robuust wegennet is sprake van een opwaardering van onderliggende 
hoofdwegen en een herstructurering van knooppunten. Dit mag niet ten 
koste gaan van de verkeersveiligheid. In een studiegebied rondom de 
Velsertunnel heeft de SWOV in samenwerking met de ANWB model-
berekeningen uit laten voeren door Goudappel Coffeng. Enkele Duurzaam 
Veilig-varianten en robuuste varianten zijn onderzocht. De verschillen tussen 
de Duurzaam Veilig-varianten en de robuuste varianten blijken in deze 
pilotstudie zowel voor doorstroming als voor verkeersveiligheid betrekkelijk 
gering te zijn. Het lijkt mogelijk om een duurzaam veilig en een robuust 
wegennet te integreren en daardoor meer doorstroming en tegelijkertijd 
meer veiligheid te bieden.  
 

Dijkstra, A. & H. Tromp (te verschijnen). Gaat een robuust wegennet samen met Duurzaam 
Veilig? R-2010-24. SWOV, Leidschendam en Goudappel Coffeng, Deventer. 
 
Dijkstra, A., Tromp, H.L. & Hendriks, T. (2010). Is een robuust wegennet veilig genoeg? In: 
Nationaal Verkeerskundecongres 2010: bijdragen en presentaties, 3 november, Rotterdam. 
ANWB/CROW. 

7.3.3. Milieuaspecten van verkeer     

Verkeersveiligheid en milieu hebben meerdere raakvlakken die elkaar in 
veel gevallen versterken. Om die reden werkt de SWOV op een aantal 
punten samen met Agentschap NL, voorheen SenterNovem. In 2010 was er 
samenwerking en kennisuitwisseling op de volgende gebieden: Het Nieuwe 
Rijden (evaluatiestudies en handboeken), Stedelijke distributie (pilot in 
Rotterdam) en Naturalistic Driving (Zie Paragraaf 5.4).    

7.3.4. Stedelijke distributie 

De discussie rondom stedelijke distributie wordt vooral ingestoken vanuit het 
onderwerp milieu. Verkeersveiligheid wordt hier op dit moment nog niet 
systematisch bij betrokken. Om die reden heeft de SWOV de implicaties van 
stedelijke distributie voor verkeersveiligheid geïnventariseerd. Een 
geïntegreerde milieu- en veiligheidsaanpak richt zich op bijvoorbeeld het 
verminderen van de vrachtautomobiliteit, het verschuiven van de vrachtauto-
mobiliteit over de dag en het verlagen van het risico door infrastructurele en 
voertuigmaatregelen. Verder is in dit kader een inventarisatie uitgevoerd 
naar de stand van zaken bij de implementatie van het Kwaliteitsnet 
Goederenvervoer. De belangrijkste vaststelling was dat dit kwaliteitsnet 
(nog) niet doorgetrokken is naar routes voor vrachtverkeer binnen de 
bebouwde kom. 
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Mesken, J. & Schoon, C. C. (2011). Stedelijke distributie: conceptuele aanpak verbetering 
verkeersveiligheid. H-2011-2. SWOV, Leidschendam.    
 
Mesken, J. (2010). Stedelijke distributie en verkeersveiligheid. Presentatie  voor het 
symposium Duurzaam Transport. 1 september 2010, Gorinchem.  

7.3.5. Elektrische voertuigen 

De RAI Vereniging heeft het initiatief genomen voor het oprichten van het 
Platform Elektrische Mobiliteit met als doel het (toekomstig) elektrisch rijden 
in de praktijk te stimuleren. De SWOV is gevraagd de mogelijke verkeers-
veiligheidsconsequenties van elektrische voertuigen te inventariseren zodat 
tijdig maatregelen genomen kunnen worden. Op basis van de literatuur zijn 
voor personenauto's de volgende aandachtpunten vastgesteld: geluidloos-
heid bij lage snelheden, hogere massa's en een andere gewichtsverdeling 
tussen voor- en achteras, hoge spanning en de kans op stilstand bij een 
lege batterij. Via een eigen onderzoek is de geluidloosheid van elektrische 
snorfietsen op het fietspad als aandachtspunt aangegeven.   
 

Huijskens, C.G. & Schoon, C.C. (te verschijnen). Verkeersveiligheidsconsequenties 
elektrisch aangedreven voertuigen. Een eerste inventarisatie. SWOV, Leidschendam. 

7.3.6. Risico fietsers verdeeld naar lichtgesteldheid 

Een andere vraag van de RAI Vereniging aan de SWOV betrof het effect 
van (met name losse) fietsverlichting op de verkeersveiligheid. Aangezien 
nauwelijks bekend is wat fietsverlichting bijdraagt aan slachtofferreductie is 
in eerste instantie onderzocht wat het risico is van fietsen bij verschillende 
lichtgesteldheden. Het onderzoek laat zien dat voor alle leeftijden fietsen in 
het donker gevaarlijker is dan fietsen bij schemer en bij daglicht. Dat geldt 
vooral voor 18- tot 29-jarigen. Bij deze groep speelt naast het fietsen in het 
donker ook alcoholgebruik een rol.   
 

Reurings, M.C.B. (2010). Hoe gevaarlijk is fietsen in het donker? Analyse van fiets-
ongevallen naar lichtgesteldheid. R-2010-32. SWOV, Leidschendam.   

7.3.7. Intelligente voertuigsystemen 

De RAI Vereniging en de SWOV achtten het wenselijk het RAI/SWOV-
boekje Auto's om veilig mee thuis te komen uit 2005 te actualiseren. 
Aangezien er vooral in de actieve veiligheid veel ontwikkelingen gaande zijn, 
ligt het accent op Integrated Vehicle Safety (combinatie van primaire en 
secundaire systemen) en Cooperative Driving Systems (communicatie van 
voertuigen onderling en met hun omgeving). De geactualiseerde teksten 
zullen waarschijnlijk als webteksten via de website van de RAI beschikbaar 
worden gesteld.  
 

Huijskens, C.G. & Schoon, C.C. (in concept gereed) Intelligente voertuigsystemen, 
voertuigeisen en Euro NCAP. Website teksten voor de RAI Vereniging.    

7.4. Verzoeken van het ministerie  

In 2010 was er expliciet tijd gereserveerd voor adviezen aan het ministerie 
van Infrastructuur en Milieu ter ondersteuning van het verkeersveiligheids-
beleid. Dit heeft geresulteerd in onderstaande studies en publicaties. 
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7.4.1. Rijden zonder geldig rijbewijs  

Nagegaan is hoe groot het probleem van het rijden zonder geldig rijbewijs is 
voor de verkeersveiligheid. Hiertoe is een literatuuronderzoek verricht en 
een rekenmethode ontwikkeld om op basis van Nederlandse gegevens een 
kwantitatieve schatting te maken. Het bleek dat 5% van de mensen die in 
een bepaald jaar op enig moment een rijontzegging hebben, betrapt zijn 
terwijl ze toch reden.   
 

Vis, M.A., Goldenbeld, Ch. & Bruggen, B. van (2010). Rijden zonder geldig rijbewijs in 
Nederland. Schatting van omvang en verkeersveiligheidseffecten in de periode 2003-2008. 
R-2010-13. SWOV, Leidschendam. 

7.4.2. Monitoring snelheidscampagne 

De vraag was welk aandeel van de verkeersdoden en -gewonden met kleine 
snelheidsovertredingen gemoeid is. Dit was in verband met een overheids-
campagne gericht op kleine snelheidsovertredingen (10 à 15 km/uur boven 
de limiet) op wegen binnen de bebouwde kom. Het onderzoek is uitgevoerd 
op basis van gemeten snelheidsverdelingen op enkele wegen binnen de 
kom en relaties tussen snelheid en onveiligheid uit de literatuur. Tijdens de 
campagne zijn op een aantal 30- en 50km/uur-wegen ook de snelheden 
gemeten. Daaruit bleek onder andere dat er op veel wegen veelvuldig veel 
te hard werd gereden, met name op de 30km/uur-wegen.  
 

Stipdonk, H.L. & Aarts, L.T. (2010). De onveiligheid van kleine snelheidsovertredingen. Een 
effectschatting voor het aantal verkeersslachtoffers binnen de bebouwde kom. R-2010-4. 
SWOV, Leidschendam. 
 
Schagen, I.N.L.G. van, Commandeur, J.J.F., Stipdonk, H.L., Goldenbeld, Ch. & Kars, V. 
(2010). Snelheidsmetingen tijdens de voorlichtingscampagne 'Hou je aan de 
snelheidslimiet'. D-2010-9. SWOV, Leidschendam.   

7.4.3. Stimulering vrijwillig gebruik alcoholslot 

Geïnventariseerd is in welke mate alcoholsloten wereldwijd preventief 
worden toegepast en hoe deze toepassingen zijn gestimuleerd. Hiertoe is 
een korte schriftelijke enquête uitgevoerd onder sleutelfiguren op dit gebied 
in Europa, Noord-Amerika en Australië. Dit resulteerde in aanbevelingen 
voor de Nederlandse situatie voor beroepschauffeurs en bestuurders met 
een alcoholprobleem. 
 

SWOV (2010). Inventarisatie van het preventief gebruik van alcoholsloten in Europa, Noord-
Amerika en Australië. R-2010-20. SWOV, Leidschendam. 

7.4.4. Kosten per verkeersdode 

In kosten-batenanalyses van verkeersveiligheidsmaatregelen bestaan de 
verkeersveiligheidsbaten uit de bespaarde maatschappelijke kosten van 
verkeersongevallen. Een vereenvoudigde manier van doorrekening is de 
bepaling van een kengetal voor de kosten per dode met inbegrip van de 
kosten van (alle) gewonden en UMS-ongevallen. De Europese Commissie 
heeft deze methode in het verkeersveiligheidsprogramma voor 1997-2001 
geïntroduceerd als de '1 miljoen-eurotest'. In 2007 bedroeg deze '1 miljoen 
euro' voor Nederland inmiddels al 11 miljoen euro. De SWOV heeft een 
actualisatie gemaakt en tevens een adequatere berekeningsmethode 
voorgesteld. Over de resultaten is een notitie geschreven.  
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7.4.5. Monitoring campagne fietshelmen Zeeland 

In 2010 is de provincie Zeeland gestart met een project om het gebruik van 
fietshelmen onder basisscholieren te stimuleren. Dat project loopt tot 2015. 
Aangezien het ministerie van Infrastructuur en Milieu op termijn een landelijk 
project voor ogen staat, is de SWOV gevraagd dit Zeeuwse project te 
evalueren. Hiertoe heeft de SWOV een onderzoeksopzet opgesteld. In 
samenwerking met de provincie Zeeland zijn inmiddels de resultaten van de 
nulmeting van het fietshelmgebruik beschikbaar.  

7.4.6. Regionale doorvertaling van MAIS2+-doelstelling.  

De SWOV heeft deelgenomen aan een werkgroep om ten behoeve van de 
agendacommissie van het Nationaal Mobiliteitsberaad voor te bereiden hoe 
de regio's moeten omgaan met de nieuwe definitie van ernstig verkeers-
gewonden. De nieuwe definitie is onder andere van belang voor de nieuwe 
doelstelling 2020 voor ernstig verkeersgewonden. 
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8. Promotieonderzoek 

In het programma 2007-2010 is het programma Promotieonderzoek 
gecontinueerd, mede op basis van de zeer positieve beoordeling tijdens de 
wetenschappelijke evaluatie van de SWOV in 2005. De promotie-
onderzoeken pasten steeds binnen het reguliere programma van de SWOV. 
Op deze manier wordt ervoor gezorgd dat de onderwerpen van de promotie-
onderzoeken praktische relevantie hebben.  
 
In 2010 zijn vijf promotieonderzoeken afgerond. Een daarvan heeft in maart 
2010 tot een promotie geleid, de overige vier zullen naar verwachting in de 
loop van 2011 worden verdedigd. Daarnaast is er aan twee promotie-
onderzoeken gewerkt die in 2012 zullen worden afgerond. Elk van de 
promotieonderzoeken worden hieronder kort besproken.  

8.1. Jonge automobilisten 

In maart 2010 is Saskia de Craen aan de Technische Universiteit Delft 
gepromoveerd op het proefschrift The X-factor; A longitudinal study of 
calibration in young novice drivers. Het onderzoek ging over de vraag hoe 
rijervaring zich ontwikkelt bij beginnende automobilisten en wat de bijdrage 
is van rijervaring en een verbeterde statusonderkenning aan de gestaag 
afnemende ongevalsbetrokkenheid in de eerste rijbewijsjaren. De afweging 
tussen de eigen rijvaardigheid en de complexiteit van de verkeerssituatie 
wordt ook wel kalibratie genoemd. Verondersteld wordt dat een verbetering 
van de kalibratievaardigheden een belangrijke verklaring is voor de 
afnemende ongevalsbetrokkenheid in de eerste jaren van de rijcarrière. Tot 
dan toe was er echter weinig feitelijke onderbouwing voor deze veronder-
stelling. Om die reden heeft het promotieonderzoek zich gericht op de rol 
van kalibratie en de ontwikkeling daarvan bij jonge automobilisten. De studie 
van De Craen heeft opnieuw laten zien dat rijervaring een belangrijke factor 
is bij de afname van het ongevalsrisico. Ook heeft de studie empirisch 
bewijs gevonden voor het bestaan van kalibratie en het belang hiervan voor 
veilig rijden. Echter, hoe en wanneer deze vaardigheid zich nu precies 
ontwikkelt, is niet helemaal duidelijk geworden. De Craen komt tot de 
conclusie dat, totdat we beter begrijpen hoe rijervaring werkt en welke 
aspecten daarvan belangrijk zijn voor het ongevalsrisico, het zaak is ervoor 
te zorgen dat automobilisten zo veel mogelijk rijervaring opdoen in een zo 
veilig mogelijke omgeving, bijvoorbeeld via Begeleid Rijden. Omdat het 
rijden met een ervaren begeleider aanzienlijk veiliger is dan zelfstandig 
rijden, kan de jonge automobilist door deze maatregel op een relatief veilige 
manier oefenen en ervaring opdoen. 
 

Craen, S. de (2010). The X-factor. A longitudinal study of calibration in young novice 
drivers. Proefschrift Technische Universiteit Delft. SWOV-dissertatiereeks. SWOV, 
Leidschendam.  
 
SWOV (2010) Kalibratie en beginnende bestuurders: op zoek naar de X-factor.  
Uitgebreide samenvatting van het proefschrift van Saskia de Craen: The X-factor: a 
longitudinal study of calibration in young novice drivers. SWOV, Leidschendam. 
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8.2. Verkeersveiligheidsaspecten van routekeuze 

Centraal in dit promotieonderzoek staat de vraag welke mogelijkheden er 
zijn om de verdeling van het verkeer over het wegennet zo te beïnvloeden 
dat de gekozen routes passen bij één van de functionele eisen van 
Duurzaam Veilig, namelijk dat de snelste en veiligste route moeten 
samenvallen. Dit project valt onder het programma Wegen en Verkeer. Een 
beschrijving van de inhoudelijke voortgang en deelpublicaties is te vinden in 
Paragraaf 1.2. In 2010 is het proefschrift gereedgekomen en goedgekeurd 
door de promotor; het zal op 12 mei 2011 verdedigd worden aan de 
Universiteit Twente.  
 

Dijkstra, A. (2011). En route to safer roads; How road structure and road classification can 
affect road safety. Proefschrift Universiteit Twente. SWOV-dissertatiereeks. SWOV, 
Leidschendam. 

8.3. Besluitvorming over verkeersveiligheid 

Het promotieonderzoek Besluitvorming over verkeersveiligheid heeft als 
vraagstelling hoe kennis over verkeersveiligheid gebruikt wordt in 
verkeersveiligheidsbeleid. In 2010 is aan de detailafwerking van de 
hoofdstukken en de afronding van het proefschrift gewerkt. Op basis van 
eerder werk in dit promotieonderzoek is in 2010 een artikel verschenen in 
een wetenschappelijk tijdschrift. Het proefschrift wordt op 14 september 
2011 verdedigd aan de Radboud Universiteit Nijmegen.  
 

Bax, C.H., Jong, M. de, & Koppenjan, J. (2010). Implementing evidence-based policy in a 
network setting: Road safety policy in the Netherlands. In: Public Administration, vol. 88, nr. 
3, p. 871-884. 
 
Veisten, K., Elvik, R. & Bax, C. (2010). Assessing conceptions of cost-benefit analysis 
among road safety decision-makers: misunderstandings or disputes? In: Impact 
Assessment and Project Appraisal, vol. 28, nr. 1, p. 57-67.   

8.4. Gevaarherkenning 

In het promotieonderzoek over gevaarherkenning wordt gekeken naar 
enerzijds de meetbaarheid en anderzijds de trainbaarheid van gevaar-
herkenning. Het onderzoek wordt uitgevoerd binnen het onderzoeks-
programma Menselijk Gedrag en daar is ook een beschrijving van de 
uitgevoerde activiteiten te vinden (zie Paragraaf 2.1.2). Het eerste concept 
van het proefschrift is in 2010 afgerond. De verdediging van het proefschrift 
vindt plaats in 2011. 

8.5. Adolescenten en risicogedrag 

Het promotieonderzoek naar het risicogedrag van adolescenten, de 
ongevalsoorzaken en de effectiviteit van educatieprogramma's voor deze 
leeftijdsgroep is in 2010 afgerond. In 2011 wordt de laatste hand gelegd aan 
het schrijven van het proefschrift. De promotie zal later dat jaar plaatsvinden. 
Het onderzoek vond plaats onder het onderzoeksprogramma Menselijk 
Gedrag (zie Paragraaf 2.1.3).  
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8.6. Alcohol en drugs in het verkeer 

Dit promotietraject is gestart in 2008. Het betreft onderzoeksmethoden om 
de risico's van het rijden onder invloed van psychoactieve stoffen vast te 
stellen. De uitvoering van het onderzoek vindt voor een belangrijk deel 
plaats in het kader van het EU-project DRUID uit het programma Menselijk 
Gedrag (zie Paragraaf 2.2.3). In 2010 is gewerkt aan het verzamelen en 
analyseren van de resultaten van de DRUID-studie en is een vragenlijst-
studie uitgevoerd onder experts. Vanwege een vertraging bij DRUID, is ook 
het promotiewerk vertraagd. Op dit moment is voorzien dat het promotie-
onderzoek begin 2012 wordt afgerond.     

8.7. De invloed van vormgeving van wegen op verkeersveiligheid 

Dit promotieonderzoek is eind 2008 van start gegaan en bestudeert de 
relaties tussen (sets van) infrastructurele kenmerken, verkeersveiligheid en 
het gedrag van weggebruikers. Het onderzoek richt zich daarbij op 
kruispunten op 80km/uur-wegen. In 2010 is binnen het Europese project 
PROLOGUE een observatiestudie uitgevoerd, waarbij rijgedrag op een 
kruispunt is bestudeerd (zie Paragraaf 5.4). De ingewonnen data worden 
begin 2011 geanalyseerd. Het onderzoek wordt uitgevoerd binnen het 
onderzoeksprogramma Wegen en Verkeer (zie Paragraaf 1.3). Beoogde 
einddatum van het onderzoek is eind 2012.   
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9. Factsheets en Kennisbank 

Het programma Factsheets en Kennisbank hield zich bezig met het 
opstellen en actueel houden van factsheets en het onderhouden van de 
kennisbank. Het doel van de factsheets en de kennisbank is de SWOV-
kennis en algemene kennis over verkeersveiligheid en aanpalende terreinen 
gemakkelijk toegankelijk te maken en de professionals snel een goed beeld 
te geven van wat er op een bepaald terrein bekend is.  
De kennisbank en factsheets zijn bereikbaar via het internet (www.swov.nl) 
en geven een samenvatting van de meest essentiële wetenschappelijke 
bevindingen op het terrein van mens, weg, voertuig, onderzoekstechnieken 
en beleid, met doorverwijzing naar meer gedetailleerde informatie. Dit moet 
leiden tot een gelaagdheid van de informatie met: 
 een korte introductie van een onderwerp via de kennisbank; 
 verdere verdieping via een factsheet; en 
 grondige verdieping via de literatuurlijst van de factsheet die naar 

relevant onderzoek verwijst, dat meestal direct via een link naar een 
elektronische versie te raadplegen is. 

 
De kennis die in de factsheets en kennisbank beschreven wordt, komt zowel 
uit SWOV-onderzoek als uit ander (inter)nationaal onderzoek. 

9.1. Factsheets  

De SWOV-factsheets zijn geïntroduceerd in het programma 2003-2006. In 
die periode zijn ongeveer 70 factsheets verschenen over een breed scala 
aan onderwerpen. In de periode 2007-2010 lag het aantal nieuwe factsheets 
wat lager. In 2010 zijn er 10 nieuwe factsheets verschenen. Daarmee is het 
totaal aantal factsheets net boven de 100 gekomen. De in 2010 opgestelde 
nieuwe factsheets zijn:  

9.1.1. Belonen  

Uit de psychologie is bekend dat gedrag vaak sneller en duurzamer te 
veranderen is door gewenst gedrag te belonen dan door ongewenst gedrag 
te bestraffen. Ook het belonen van verkeersveilig gedrag blijkt effectief te 
kunnen zijn. Wel moet nog duidelijker worden voor welke gedragingen en 
groepen verkeersdeelnemers belonen het meest geschikt is en hoe 
beloningen organisatorisch het best ingebed kunnen worden in het 
verkeerssysteem. Nieuwe technologieën maken beloningsprogramma’s 
gemakkelijker uitvoerbaar: gedragingen kunnen nu continu worden 
gemonitord, en er kan direct feedback op worden gegeven, gekoppeld aan 
een eventuele beloning. Een combinatie van belonen met andere 
interventies blijkt grotere effecten te hebben dan elk van deze interventies 
apart. Daarom kan belonen waarschijnlijk het best toegepast worden in 
aanvulling op traditioneel politietoezicht en niet als vervanging daarvan. 

9.1.2. Elektronische Stabiliteitscontrole (ESC) 

Elektronische Stabiliteitscontrole (ESC) is een voertuigveiligheidssysteem 
dat in veel gevallen slippen kan voorkomen. Dit positieve effect van ESC op 
de verkeersveiligheid wordt groot geschat. Volgens buitenlands onderzoek 
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zou ESC tussen 30% en 62% van de dodelijke enkelvoudige ongevallen met 
personenauto's kunnen voorkomen. De vraag is of dat effect in Nederland 
ook zo groot kan zijn, gezien de al relatief veilige infrastructuur. Volgens 
Europese wetgeving moeten vanaf november 2011 alle nieuwe modellen 
voertuigen (personen- en vrachtauto's) van ESC zijn voorzien en vanaf 
november 2014 alle nieuw verkochte voertuigen. 

9.1.3.  Functionaliteit en homogeniteit 

Functionaliteit en homogeniteit zijn twee van de vijf principes van Duurzaam 
Veilig. Het functionaliteitsprincipe streeft naar wegen met één exclusieve 
functie en maakt onderscheid tussen een verkeersfunctie (stromen) en een 
toegangsfunctie (verblijven). Het homogeniteitsprincipe streeft naar zo klein 
mogelijke verschillen in massa, snelheid en richting tussen voertuigen die 
van dezelfde verkeersruimte gebruikmaken. Functionaliteit en homogeniteit 
liggen ten grondslag aan de categorisering van wegen in stroomwegen, 
gebiedsontsluitingswegen en erftoegangswegen.  

9.1.4. Verkeersveiligheidsaspecten van landbouwverkeer 

Jaarlijks vallen er gemiddeld 13 doden en 98 ziekenhuisgewonden bij 
ongevallen met landbouwvoertuigen (politieregistratie periode 2005-2009). 
Het is lastig voor deze voertuigcategorie een geschikte plaats op de weg te 
bepalen. Vanwege hun lage snelheid zouden landbouwvoertuigen eigenlijk 
niet op gebiedsontsluitingswegen moeten rijden en vanwege hun gewicht en 
anderszins botsonvriendelijke eigenschappen zouden ze ook niet moeten 
mengen met fietsers en brom-/snorfietsers. Aparte parallelwegen voor 
landbouwverkeer zijn echter vaak niet te realiseren. Op dit moment zijn er 
verschillende initiatieven op het gebied van kavelontsluitingen en logistieke 
landbouwroutes om tegemoet te komen aan dit probleem.  

9.1.5. Gebruik van media-apparatuur door fietsers en voetgangers 

Veel Nederlanders gebruiken tijdens het fietsen of lopen mediaspelers en/of 
mobiele telefoons. Onderzoek wijst uit dat apparatuurgebruik tijdens lopen 
en fietsen een verhoogd ongevalsrisico geeft. Voetgangers en fietsers 
compenseren kennelijk onvoldoende voor de afleiding die het gebruik van 
apparatuur met zich meebrengt. Bij voetgangers blijkt dat vooral uit 
gevaarlijker oversteekgedrag. Uit een enquête onder fietsers blijkt dat het 
gebruik van apparatuur het risico op een ongeval ongeveer met een factor 
1,4 verhoogt.   

9.1.6. Naturalistic Driving: observatie van natuurlijk rijgedrag 

Naturalistic Driving is een relatief nieuwe onderzoeksmethode, waarbij het 
natuurlijk rijgedrag van weggebruikers wordt geobserveerd. Daartoe wordt 
de (eigen) auto van proefpersonen voorzien van apparatuur die op een 
onopvallende manier de voertuigbewegingen, het gedrag van de bestuurder 
en de externe omstandigheden registreert. Dit levert veel informatie op over 
de relatie tussen mens, weg, voertuig, weers- en verkeersomstandigheden, 
niet alleen onder normale omstandigheden, maar ook bij (bijna-)ongevallen. 
Verwacht wordt dat deze onderzoeksmethode een goed inzicht geeft in hoe 
en wanneer gevaarlijke situaties ontstaan en hoe het verkeerssysteem 
veiliger te maken is. 
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9.1.7. Rehabilitatiecursussen voor verkeersdeelnemers 

Rehabilitatiecursussen zijn educatieve maatregelen gericht op afwijkend 
rijgedrag van automobilisten. In Nederland zijn er drie rehabilitatiecursussen: 
de EMA (Educatieve Maatregel Alcohol en verkeer), de LEMA (de Lichte 
EMA) en de EMG (Educatieve Maatregel Gedrag en verkeer). Ook buiten 
Nederland zijn vele rehabilitatiecursussen in omloop. De deelname daaraan 
kan vrijwillig zijn of verplicht worden opgelegd, eventueel in combinatie met 
andere strafmaatregelen en eventueel gekoppeld aan een puntensysteem. 
De effectiviteit van de cursussen is niet eenduidig vastgesteld. Sommige 
evaluaties laten een effect zien op houding, gedrag, ongevalskans en 
recidive; ander onderzoek laat weer geen effect zien.   

9.1.8. Sociale vergevingsgezindheid  

Zelfs in een goed ontwikkeld verkeerssysteem zullen er weggebruikers zijn 
die fouten maken of vaardigheden tekortkomen. Als andere weggebruikers 
daar rekening mee houden – dat wil zeggen sociaal vergevingsgezind zijn – 
dan kunnen onveilige situaties worden voorkomen, of de consequenties ten 
minste beperkt blijven. Er zijn zowel interne als externe factoren die bepalen 
of iemand sociaal vergevingsgezind kan of wil handelen. Voorbeelden zijn 
ervaring, motivatie, rijstijl en de vormgeving, functie en gebruik van het 
verkeerssysteem. Verder onderzoek moet nog uitwijzen welke handelingen 
als sociaal vergevingsgezind gedrag gezien kunnen worden en hoe die in de 
praktijk tot stand komen. Deze kennis kan helpen om vast te stellen op 
welke manieren sociaal vergevingsgezind gedrag kan worden gestimuleerd. 

9.1.9. Statusonderkenning, risico-onderkenning en kalibratie 

Statusonderkenning is weten wat je kunt: hoe goed vind je jezelf en hoe 
goed ben je in werkelijkheid? Statusonderkenning kan niet los gezien 
worden van risico-onderkenning: hoe gevaarlijk vind je een verkeerssituatie 
en hoe gevaarlijk is het in werkelijkheid? Deze twee zaken moeten 
vervolgens nog met elkaar in verband gebracht worden zodat waar nodig het 
gedrag aangepast kan worden. Dat noemen we kalibratie. Op dit moment is 
er nog niet voldoende bekend over hoe goed verkeersdeelnemers zijn in 
statusonderkenning, risico-onderkenning en kalibratie. Het meeste weten we 
van jonge, beginnende automobilisten. Er is echter ook behoefte aan meer 
kennis over andere typen verkeersdeelnemers zoals fietsers en beroeps-
chauffeurs en bij mensen met tijdelijke en chronische beperkingen van de 
rijgeschiktheid.   

9.1.10. Visuele beperkingen en hun invloed op de verkeersveiligheid 

De visuele waarneming is een belangrijke bron van informatie bij het 
autorijden. Visuele beperkingen van de automobilist zullen dan ook van 
invloed zijn op de uitvoering van de rijtaak. De effecten op het ongevalsrisico 
zijn echter gering. Dit komt onder andere doordat mensen met visuele 
beperkingen daar vaak voor compenseren, door bijvoorbeeld de drukke spits 
en rijden in het donker te vermijden, de rijsnelheid aan te passen en andere 
kijkstrategieën aan te leren. Naarmate mensen ouder worden nemen hun 
visuele beperkingen toe. De meeste gevolgen daarvan zijn met 
hulpmiddelen of behandelingen te beperken, maar omdat een visuele 
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beperking zich over het algemeen zeer geleidelijk ontwikkelt, zijn mensen 
zich er vaak niet of erg laat van bewust.  

9.1.11. Openbare verlichting 

In 2010 is ook gewerkt aan een factsheet over openbare verlichting. Deze is 
begin 2011 afgerond en gepubliceerd.   

9.1.12. Actualiseringen 

Een belangrijk deel van de inspanningen in dit programma zijn ook in 2010 
weer gegaan naar het actueel houden van de bestaande factsheets. Ruim 
40 factsheets zijn gecontroleerd, waar nodig aangepast of aangevuld op 
basis van nieuwe kennis en soms zelfs geheel herschreven. Geheel 
herschreven zijn onder andere de factsheet over gevaarherkenning die nu in 
tweeën is gesplitst: een over het herkennen van gevaren en een over de 
mogelijkheden deze vaardigheid te trainen en de factsheet over EuroNCAP, 
het Europese programma dat personenauto's op (bots)veiligheid test en de 
resultaten aan de consumenten beschikbaar stelt. In dit kader is ook de 
factsheet op de lightrail vervangen door een factsheet die ingaat op de 
veiligheid van het openbaar vervoer in zijn algemeenheid: bus, tram/lightrail 
en trein.          

9.2. Kennisbank  

De kennisbank biedt een korte introductie op de verschillende verkeers-
veiligheidsonderwerpen die thematisch zijn georganiseerd. Vanaf de 
kennisbank kan vervolgens 'doorgelinkt' worden naar de uitgebreidere 
informatie in de factsheets. Wanneer we kijken naar de kennisbank gaat het 
enerzijds om het actueel houden van bestaande teksten en, waar nodig, het 
toevoegen van nieuwe kennis of gegevens. Daarnaast zijn ook weer in 2010 
de nieuwe factsheets ingebed in de kennisbank en, waar nodig, de 
introducties aangepast naar aanleiding van de actualiseringen.  
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10. Kennisverspreiding 

Bij de SWOV is veel gekwalificeerde en bruikbare kennis aanwezig. Deze 
kennis is afkomstig uit eigen en door anderen verricht onderzoek, zowel 
nationaal als internationaal. In het programma Kennisverspreiding waren de 
activiteiten samengebracht die gericht waren op het uitdragen en beschik-
baar stellen van de kennis die bij de SWOV aanwezig is. De ambitie daarbij 
is een belangrijke en betrouwbare kennis- en informatiebron te zijn voor 
professionals op het gebied van de verkeersveiligheid. De doelgroepen van 
de SWOV zijn (inter)nationale onderzoekers, bestuurders, beleidsmakers, 
adviesorganisaties, belangenorganisaties, studenten (inter)nationaal 
onderwijs, medewerkers kennisinstituten en de (inter)nationale pers.  
 
Voor de bevordering van de verkeersveiligheid op een effectieve en 
efficiënte wijze is het van essentieel belang dat deze kennis ook daad-
werkelijk gebruikt wordt door de mensen in de praktijk. SWOV-kennis is 
mede daarom openbaar. SWOV-kennis is ook openbaar vanwege de 
onafhankelijke positie van de SWOV en de eisen die gesteld moeten worden 
aan wetenschappelijk onderzoek. Het beschikbaar stellen en uitdragen van 
SWOV-kennis vindt op allerlei manieren plaats. De laatste jaren zijn op dit 
punt veel activiteiten geïnitieerd. Groot voordeel van de mogelijkheden van 
vooral internet en e-mail is dat de SWOV-kennis continu en up-to-date 
beschikbaar is vanaf iedere gewenste locatie.  
 
De volgende kennisverspreidingsactiviteiten komen achtereenvolgens in dit 
hoofdstuk aan bod:  
 Publicaties;  
 SWOV-website;  
 (Pers)voorlichting;  
 Educatieve activiteiten;  
 Binnen- en buitenlandse bezoekers; 
 Doorwerking SWOV-kennis;  
 Relatiemanagement. 

10.1. Publicaties  

De regelmatige verschijning van SWOV-publicaties draagt nog altijd in 
belangrijke mate bij aan de doorwerking van onze kennis en de profilering 
van de SWOV. In 2010 verscheen SWOVschrift opnieuw vier keer en 
Research Activities drie keer; SWOVschrift wordt verstuurd naar ruim 3.000  
Adressen; Research Activities naar ruim 1.000 adressen. 
 
De SWOV-nieuwsbrief verscheen zowel in het Nederlands als in het Engels 
tien keer in 2010 en werd verstuurd naar ruim 800 Nederlandssprekende en 
800 Engelssprekende abonnees. In 2010 is gewerkt aan een nieuwe, 
modernere opzet van de nieuwsbrief, die begin 2011 de oude nieuwsbrief 
vervangt. 
 
In mei is het Jaarverslag 2010 gepubliceerd, waarin dit keer diverse media-
berichten opgenomen werden, waarin de SWOV genoemd werd, zoals 
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Elsevier, De Telegraaf, De Volkskrant, Trouw, AD, NRC Handelsblad en 
Verkeerskunde.  
 
Verder is er in 2010 weer een groot aantal reguliere SWOV-uitgaven, zoals 
rapporten en factsheets verschenen. Hoofdstuk 11 geeft een overzicht van 
SWOV-publicaties en -bijdragen in 2010.  

10.2. SWOV-website  

De website www.swov.nl is erg belangrijk voor het ontsluiten van SWOV-
kennis voor de buitenwereld. De website biedt online toegang tot onder 
andere alle SWOV-rapporten en factsheets, de kennisbank, persberichten 
en standpunten, de Cognos-database en de bibliotheekcatalogus. De 
SWOV-website is beschikbaar in het Nederlands en het Engels. De laatste 
jaren laat de website een steeds stijgend aantal bezoeken zien:  
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Het websitebezoek laat duidelijke pieken zien wanneer de SWOV een nieuw 
rapport heeft uitgebracht of op een andere manier in de media verschijnt. Zo 
genereerde de aandacht voor het rapport Het gebruik van draagbare media-
apparatuur en mobiele telefoons tijdens het fietsen in april 2010 meer dan 
duizend bezoeken op één dag. Ook gebeurtenissen zoals het proefschrift 
van SWOV-onderzoeker Saskia de Craen over jonge automobilisten, het 
rapport over preventief gebruik van alcoholsloten, de oratie van SWOV-
directeur Fred Wegman bij zijn inauguratie als hoogleraar aan de TU Delft 
en het Nationaal Verkeersveiligheidscongres (NVVC) zorgden voor een 
extra toestroom van websitebezoekers.  
 
Het merendeel van de bezoekers kwam in 2010 op de website via een 
computer in Nederland of de Verenigde Staten. Daarna volgen Europese 
landen als België, Groot-Brittannië en Duitsland. De Cognos-database is het 
populairste gedeelte van de website, gevolgd door de RSS-feed en de 
homepage. Ook de lijst met recent verschenen publicaties, factsheets, de 
kennisbank, de pagina met weblinks, de pagina met verkeersjargon en de 
zoekfunctie zijn goed bezocht.  
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Begin 2010 is een actieplan vastgesteld met alle onlineactiviteiten voor de 
SWOV voor de komende tijd. Hiervan zijn het afgelopen jaar al enkele 
actiepunten gerealiseerd, waaronder het bijwerken van alle weblinks en het 
aanpassen van de navigatie op www.swov.nl. Daarnaast zijn de websites 
www.doormetduurzaamveilig.nl en www.sustainablesafety.nl bijgewerkt en 
heeft de SWOV beleid ontwikkeld voor het gebruik van en de omgang met 
sociale media.   

10.3. (Pers)voorlichting  

De media weten de SWOV goed te vinden voor (achtergrond)informatie over  
verkeersveiligheidsthema’s via de website, telefonisch of via het adres pers-
voorlichting@swov.nl. Door deze contacten te structureren en te onder-
houden blijft de SWOV in staat om het maatschappelijke debat ook via de 
media met feitelijke informatie te voeden. Ook in 2010 stond verkeers-
veiligheid weer volop in de belangstelling van de pers. Hieronder volgt een 
greep uit de mediaoptredens van SWOV-onderzoekers en berichten waarin 
de SWOV genoemd werd. Het ging daarbij niet alleen om onderzoek uit 
2010 zelf, maar ook om ouder onderzoek: 
 In De Stentor verschijnt een artikel over fietsers in de voorrang op 

rotondes. 
 Naar aanleiding van het plan van het kabinet om op sommige snelwegen 

de maximumsnelheid te verhogen naar 130 km/uur wordt de SWOV 
genoemd in de Volkskrant. Ook andere media gebruikten SWOV-
informatie (de factsheet De relatie tussen snelheid en ongevallen) bij 
berichtgeving over dit onderwerp.  

 Naar aanleiding van een pleidooi van TraumaNet AMC voor het dragen 
van een fietshelm door kinderen verwijst RTL Nieuws naar het rapport 
Verkeersveiligheid van kinderen. 

 Spits haalt cijfers van de SWOV aan in een artikel over het pleidooi van 
Veilig Verkeer Nederland voor strenger optreden door de politie tegen 
scooters. 

 Er was veel aandacht voor verkeersveiligheid bij wegwerkzaamheden in 
de media. De Stentor en de Telegraaf gebruikten informatie uit het 
rapport Veiligheid bij wegwerkzaamheden en de factsheet Verkeers-
veiligheid bij werk in uitvoering. In een groot artikel in Trouw kwam 
onderzoeker Wendy Weijermars aan het woord. 

 Elsevier publiceerde een groot artikel over de onveiligheid van bestel-
busjes en interviewde hiervoor onderzoeker Chris Schoon. 

 In april maakte minister Eurlings de verkeersveiliegheidscijfers over 2009 
bekend. Naar aanleiding hiervan was directeur Fred Wegman te horen op 
de radio bij de Wereldomroep. Ook verschillende andere media 
besteedden aandacht aan de cijfers. 

 In de zomer verschenen traditiegetrouw weer berichten over vermoeid 
achter het stuur zitten met informatie uit de SWOV-factsheet over dit 
onderwerp. 

 
Op 27 januari hield Fred Wegman zijn intreerede als hoogleraar Verkeers-
veiligheid aan de TU Delft. Vakblad RAI Voorrang publiceerde een interview 
met Fred Wegman. De Telegraaf, NRC, NRC Next, Het Parool, De 
Limburger en RTV West besteedden (al dan niet op basis van het ANP-
bericht) aandacht aan de intreerede. Ook stond een uitgebreid interview met 
de nieuwe hoogleraar in het blad Delta van de TU Delft. 
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Op 16 maart verdedigde onderzoeker Saskia de Craen haar proefschrift The 
X-factor over de (on)ervarenheid van jonge, beginnende automobilisten bij 
de TU Delft. De Volkskrant publiceerde een artikel in de bijlage Wetenschap 
over het proefschrift. Via de GPD berichtten ook verschillende regionale 
kranten over de dissertatie. Saskia de Craen was bovendien te horen als 
studiogast bij het radioprogramma BNN Today. 
 
In april bracht de SWOV het rapport Gebruik van draagbare media-
apparatuur en mobiele telefoons tijdens het fietsen uit. Het onderwerp kreeg 
ruim aandacht in Metro en NRC Next. Ook de NOS, Hart van Nederland, 
AT5 en De Pers besteedden aandacht aan het rapport. Onderzoeker Maura 
Houtenbos was bovendien te zien in het Jeugdjournaal.  
 
Begin juli waren SWOV-onderzoekers Nicole van Nes en Michiel Christoph 
te zien in een item van RTL Nieuws. Aanleiding was een onderzoek met 
'Naturalistic Driving' in het kader van het Europese project PROLOGUE 
waarbij een groep mensen van TNO een aantal weken met camera’s en een 
datakastje in hun auto rondreden. 
 
In september ging de campagne Laat je niet afleiden van het ministerie van 
(toen nog) Verkeer en Waterstaat van start. Voorafgaand aan de campagne 
is de SWOV veelvuldig in het nieuws geweest. Onder meer de Telegraaf, 
Trouw, de Volkskrant, BN/De Stem en het Nederlands Dagblad berichtten 
over de campagne en gebruikten informatie van de SWOV. Onderzoeker 
Willem Vlakveld was bovendien te zien in het NOS Journaal. Later 
besteedde Een Vandaag aandacht aan de campagne waarbij onderzoeker 
Nicole van Nes aan het woord kwam. 
 
De SWOV heeft in 2010 twee persberichten uitgebracht, respectievelijk over 
het onderzoek naar het hogere risico door muziek luisteren en bellen op de 
fiets en over de oratie van Fred Wegman bij zijn inauguratie als hoogleraar 
Verkeersveiligheid aan de TU Delft.  
 
Niet alleen de (vak)pers, maar ook professionals en particulieren benaderen 
de SWOV met vragen via het speciaal daarvoor beschikbaar gestelde 
e-mailadres info@swov.nl. De afhandeling, of eventueel een verwijzing, 
vindt plaats in overleg met de inhoudelijk deskundigen. Van de vragen en 
antwoorden wordt een database bijgehouden. In 2010 zijn er ruim 200 
vragen ontvangen en beantwoord. Ze werden gesteld door onder andere 
politie/brandweer, gemeenten, studenten (universiteiten en hogescholen), 
bedrijven en Nederlandse adviesbureaus. Ook kwamen er vragen van 
internationale organisaties en buitenlandse bedrijven. 

10.4. Educatieve activiteiten  

Onder educatieve activiteiten verstaan we SWOV-bijdragen aan onderwijs 
en de organisatie van (wetenschappelijke) congressen.    

10.4.1. Onderwijs  

Het wetenschappelijk en hoger beroepsonderwijs is een belangrijk 
instrument voor de kennisverspreiding over verkeersveiligheid. De SWOV 
heeft goede contacten met de diverse opleidingsinstituten en heeft ook in 
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2010 weer een actieve bijdrage geleverd door het geven van colleges en het 
schrijven van lesstof. 
Dit is in 2010 verder geïntensiveerd door de benoemingen in 2009 van 
directeur Fred Wegman tot hoogleraar verkeersveiligheid aan de TU Delft en 
senior onderzoeker Jacques Commandeur tot hoogleraar Statistische 
Modellen voor Risico en Veiligheid aan de VU in Amsterdam.  
 
Voor de faculteit Civiele Techniek en Geowetenschappen van de TU Delft is 
een collegecyclus verzorgd over verkeersveiligheid in het algemeen en over 
Duurzaam Veilig in het bijzonder. Voor de HBO-deeltijdopleiding van de 
NOVI Verkeersacademie is opnieuw een module Verkeersveiligheidsbeleid 
gepresenteerd. Voor DTV Consultants zijn gastcolleges verzorgd over onder 
andere het gebruik van wetenschappelijke kennis in de praktijk en over 
verkeerskundig ontwerp op basis van Door met Duurzaam Veilig. Voor de 
Stichting Postacademisch Onderwijs PAO werd een module in de cursus De 
weggebruiker als menselijke factor in het verkeer verzorgd. 
 
Naast het geven van colleges, biedt de SWOV ook de mogelijkheid voor 
studenten van HBO- en WO-opleidingen om, in aansluiting op lopende 
SWOV-projecten, hun stage of afstudeeropdracht uit te voeren. In 2010 ging 
het om acht stagaires.    
 

Aarts, L.T. & Hagenzieker, M. (2010). De menselijke factor in Duurzaam Veilig PAO-cursus 
De menselijke factor in het verkeer. College en bijbehorende collegeartikel. Delft, 4 
november 2010.   
 
Commandeur, J.J.F. (2010). Intervention analysis with time series data. Presentatie op de 
FERSI Training Seminar on Evaluation, 19-21 mei 2010. Bern, Zwitserland. 

10.4.2. Congressen  

Op 22 april 2010 vond weer het tweejaarlijks Nationaal Verkeersveiligheids-
congres (NVVC) plaats, dit maal in het World Trade Centre in Rotterdam. 
Het thema was Verkeersslachtoffers: minder is mogelijk! Hoe pakt u dat 
aan?. De organisatie was in handen van de ANWB, de SWOV en, voor het 
eerst, Veilig Verkeer Nederland. Het congres was mede mogelijk gemaakt 
door het (toen nog) ministerie van Verkeer en Waterstaat.  
 
Minister Camiel Eurlings maakte de ongevallencijfers over 2009 bekend en 
reikte de eerste Nationale Verkeersveiligheidsprijs uit. Samen met het 
ministerie, de ANWB en Veilig Verkeer Nederland maakte de SWOV deel uit 
van de werkgroep die de prijs heeft voorbereid. SWOV-directeur Fred 
Wegman pleitte in zijn toespraak onder andere voor een aanvalsplan 
Veiligheid fietsers. ANWB-hoofddirecteur Guido van Woerkom en VVN-
voorzitter Karla Peijs werden geïnterviewd door dagvoorzitter Gregor Bak 
over hun visie op verkeersveiligheid.   

10.5. Binnen- en buitenlandse bezoekers 

In 2010 hebben we wederom vele binnen- en buitenlandse gasten en 
delegaties mogen ontvangen. Onder de buitenlandse bezoekers waren een 
delegatie uit India, studenten van de Northeastern University uit Boston, een 
Wereldbankdelegatie en verkeersprofessionals uit Australië, Nieuw-Zeeland, 
Maleisië en Zuid-Afrika. Internationale contacten bevorderen de kwaliteit van 
het onderzoekswerk, maken het uitvoeren van onderzoek efficiënter en door 
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deze contacten komt de SWOV nieuwe ontwikkelingen beter op het spoor. 
Ook voor haar ambitie van netwerkorganisatie zijn externe contacten 
essentieel. Daarnaast wil de SWOV, vanuit een relatief verkeersveilig land 
met een grote hoeveelheid kennis, voldoen aan kennisverzoeken uit landen 
die een verdere verbetering op dit gebied nastreven. 

10.6. Doorwerking SWOV-kennis  

Belangrijk voor een uitgebalanceerde inzet van producten is te weten hoe  
SWOV-kennis zo optimaal mogelijk kan doorwerken bij degenen waarvoor 
die kennis is bedoeld. Met doorwerking wordt kort en goed bedoeld: het 
direct beïnvloeden van verkeersprofessionals door middel van SWOV-
kennis; met andere woorden het gaat om de impact van onze kennis op (het  
beleid van) onze doelgroepen. De SWOV heeft in de periode 2007-2010 de 
organisatie van de doorwerking van kennis uit de SWOV-werkzaamheden 
verder geïntensiveerd en geprofessionaliseerd. Om een indruk te krijgen van 
waar onze kennis terug te vinden is en wat er, zo mogelijk, mee gedaan is, 
volgt hieronder een beknopte impressie. 

10.6.1. Landelijke beleidsstukken 

De SWOV wordt regelmatig genoemd in landelijke beleidsstukken. Het voert 
te ver om alle vermeldingen op te sommen. Daarom een aantal 
voorbeelden: 
 In de Mobiliteitsbalans van het Kennisinstituut voor Mobiliteit (KiM) wordt 

onder meer de publicatie Tien jaar Duurzaam Veilig: 
verkeersveiligheidsbalans 1998-2007 genoemd. Ook verwijst het KiM 
naar het rapport Ernstig gewonde verkeersslachtoffers in Nederland 
1993-2003.  

 In het Kamerstuk over de wijziging van de Wegenverkeerswet 1994 in 
verband met de aanpassing van de Vorderingsprocedure en de invoering 
van het alcoholslotprogramma wordt SWOV-onderzoek (zowel uit 2010 
als uit eerdere jaren) aangehaald.  

 In de literatuurstudie De nuchtere alcoholist in het verkeer van het 
Trimbos Instituut is vooral gebruikgemaakt van SWOV-onderzoeken.  

 Ook in een besluit van 7 september over het wijzigen van het Reglement 
rijbewijzen in verband met de start van een experiment met de verlaging 
van de leeftijdseisen voor buschauffeurs wordt SWOV-literatuur 
genoemd. 

10.6.2. Regionale beleidsstukken 

Ook regionale beleidsmakers blijken de onderzoeken van de SWOV 
veelvuldig te gebruiken. Zo stond in het verkenningsrapport over de N35 
Zwolle-Wijthem van de provincie Overijssel het volgende: 

 
"Uit cijfers van de SWOV (november 2009) blijkt dat tussen 1993 en 2006 er een 
dalende trend is voor het aantal ernstige gewonden, van 17.900 ernstig 
gewonden in 1993 tot 15.300 in 2006. De twee jaren daarna is het aantal echter 
gestegen tot 17.600 in 2008. Daarmee is het aantal ernstig gewonden weer terug 
op het niveau van 1993. De rekenmethoden zoals die in hoofdstuk 3 zijn 
gehanteerd door SWOV en ter onderbouwing van beleidsdocumenten sluiten niet 
volledig aan op de rekenmethodiek zoals die in deze verkenningenstudie is 
gehanteerd." 
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In het Beleidsplan Zeeland 2010-2020 wordt de SWOV eveneens diverse 
malen genoemd. In 2010 heeft de SWOV het rapport Op weg naar nul 
vermijdbare verkeersslachtoffers in Zeeland uitgebracht en loopt hier een 
diepteonderzoek naar bermongevallen waar de SWOV bij betrokken is.  

10.6.3. Vermeldingen in nieuwsbrieven 

In onder meer de nieuwsbrieven van Kennisplatform Verkeer en Vervoer 
(KpVV) en de belangenorganisatie voor het goederenvervoer EVO is de 
SWOV in 2010 regelmatig genoemd. In de nieuwsbrieven van het KpVV 
komen bijna alle rapporten en factsheets die de SWOV uitbrengt aan de 
orde. Ook is daar aandacht besteed aan Naturalistic Driving in het project 
PROLOGUE en het proefschrift van Saskia de Craen over jonge, onervaren 
bestuurders. 
Ook Transport en Logistiek Nederland (TLN) heeft in zijn nieuwsberichten op 
de website enkele malen verwezen naar de SWOV. Deze belangen-
organisatie berichtte onder meer over de invoering van het alcoholslot en 
noemde hierbij cijfers van de SWOV. Ook was een oproep aan vrachtauto-
chauffeurs voor deelname aan onderzoek over vermoeidheid in het verkeer 
op deze site te vinden. Verder werd het rapport Uitgaven aan verkeers-
veiligheid genoemd en was er aandacht voor de inauguratie van Fred 
Wegman als hoogleraar aan de TU Delft.  

10.6.4. Brieven van de minister aan de Tweede Kamer 

De verkeersministers Eurlings en Schultz van Haegen noemen de SWOV 
vaak in brieven aan de Tweede Kamer. In 2010 was dit onder meer in een 
brief over het alcoholslotprogramma, in een verzamelbrief over verschillende 
onderwerpen en in een brief over rijden zonder geldig rijbewijs. 

10.6.5. Genoemd tijdens vergaderingen in de Tweede Kamer 

In februari, september en november 2010 kwam de Vaste Tweede 
Kamercommissie Infrastructuur en Milieu (voorheen Verkeer en Waterstaat) 
bij elkaar voor een Algemeen Overleg. De SWOV werd hierin zowel door de 
ministers Eurlings en Schultz van Haegen als door de kamerleden vaak 
genoemd. In februari werd onder meer over de dodehoekproblematiek en 
begeleid rijden gesproken. 
De SWOV heeft in 2010 het rapport Inventarisatie van het preventief gebruik 
van alcoholsloten in Europa, Noord-Amerika en Australië gepubliceerd met 
daar beschreven in welke mate alcoholsloten wereldwijd preventief worden 
toegepast en hoe deze toepassingen zijn gestimuleerd. Tijdens het 
Algemeen Overleg op 11 november 2010 waar het onderwerp alcoholslot-
programma op de agenda stond, werd de SWOV dan ook veelvuldig 
genoemd.  
Eveneens tijdens het Algemeen Overleg van 11 november citeerde 
GroenLinks Tweede Kamerlid Ineke van Gent uit de factsheet Relatie tussen 
snelheid en ongevallen in het kader van de voorgenomen verhoging van de 
maximumsnelheid naar 130 km/uur op sommige snelwegen. 

10.7. Relatiemanagement 

Relatiemanagement is belangrijk voor een onderzoeksinstituut dat een 
netwerkorganisatie wil zijn en dat opereert in een voortdurend veranderende 
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omgeving waarbij verkeersveiligheid steeds vaker binnen andere beleids-
terreinen wordt meegenomen. Zicht op de vele ontwikkelingen verkrijgen wij 
vooral uit informatie van persoonlijke contacten met organisaties en het 
intern uitwisselen van die informatie. Voor de belangrijkste relaties waren er 
in 2010 relatiemanagers aangesteld. Naast deze formele vorm van relatie-
management, is uiteraard ook de informele vorm, zoals die plaatsvindt in 
werkgroepen, op congressen en in onze adviesraden en begeleidings-
groepen van groot belang.  
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11. SWOV-publicaties en -presentaties in 2010 

11.1. SWOV-rapporten (alfabetisch naar auteur) 

Aarts, L.T., Doumen, M.J.A. & Schermers, G. 
Integrale aanpak van infrastructuur, educatie en handhaving; 
Compensatiemogelijkheden voor suboptimale infrastructuur bij het project 
‘de centrale as’ in Fryslân. H-2010-3. SWOV, Leidschendam. 43 blz. 
De provincie Fryslân heeft de SWOV gevraagd hoe in hun verkeersveilig-
heidsbeleid een integrale aanpak van infrastructuur, educatie en handhaving 
gestalte kan krijgen bij een nog aan te leggen stroomweg in de regio 
Noordoost-Fryslân. Aangezien met name de infrastructuur (nog) niet altijd 
optimaal kan worden vormgegeven, is de provincie er bovendien in 
geïnteresseerd in hoeverre de verschillende maatregeltypen voor elkaars 
gebreken kunnen compenseren. 
 
Aarts, L.T., Schermers, G., Hoekstra, A.T.G. & Goldenbeld, Ch. 
Op weg naar nul vermijdbare verkeersslachtoffers in Zeeland; Beschouwing 
van effectieve maatregelen. H-2010-2. SWOV, Leidschendam. 65 blz. 
De provincie Zeeland heeft zichzelf 35 opgaven gesteld om haar ambitie ‘nul 
vermijdbare verkeersslachtoffers in 2020’ te verwezenlijken. In dit rapport 
wordt beschouwd of Zeeland met deze opgaven op de goede weg is en of er 
nog belangrijke aanknopingspunten ontbreken. Ook worden mogelijke, 
effectieve uitwerkingen van deze opgaven aangegeven. 
 
Braimaister, L.G. & Schoon, C.C. 
Botonde Nieuwe Purmerweg te Amsterdam; Second opinion. D-2010-1. 
SWOV, Leidschendam. 26 + 1 blz. 
De SWOV is om een second opinion gevraagd met betrekking tot het 
ontwerp van een in december 2009 opengestelde dubbele rotonde 
(botonde) op de kruising van de Nieuwe Purmerweg met de Nieuwe 
Leeuwarderweg te Amsterdam. Dit rapport presenteert de bevindingen en 
de aanbevelingen. 
 
Christoph, M.W.T. 
Schatting van verkeersveiligheidseffecten van intelligente voertuigsystemen; 
Een literatuurstudie. R-2010-8. SWOV, Leidschendam. 52 + 2 blz. 
Er komen steeds meer mogelijkheden in het voertuig om de bestuurder te 
helpen comfortabel, veilig en zuinig te rijden. De vraag is of deze systemen 
inderdaad leiden tot een betere veiligheid en vermindering van de emissies 
en of de systemen leiden tot minder of juist meer files. In dit rapport wordt 
specifiek gekeken naar de mogelijke verkeersveiligheidseffecten van 
intelligente voertuigsystemen (IVS) in Nederland. 
 
Churchill, T. & Norden, Y. van. 
Relationships between road safety, safety measures and external factors; A 
scan of the literature in view of model development and topics for further 
research. D-2010-3. SWOV, Leidschendam. 146 blz. 
Dit rapport geeft een overzicht van de onderzoeksliteratuur die er is over de 
effecten van externe factoren en verkeersveiligheidsmaatregelen op de 
verkeersveiligheid, en van de factoren en maatregelen waarover literatuur 
ontbreekt. Dit overzicht geeft aan over welke factoren voldoende kennis is 
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om deze op te nemen in het verkeersveiligheidsmodel waar de SWOV aan 
werkt, en op welke punten er meer onderzoek nodig is. 
 
Churchill, T., Stipdonk, H. & Bijleveld, F. 
Effects of roundabouts on road casualties in the Netherlands. R-2010-21. 
SWOV, Leidschendam. 28 + 18 blz. 
Deze studie analyseert de veiligheidseffecten van rotondes, waarbij gekeken 
is naar de verkeersveiligheidseffecten van alle rotondes (voor zover bekend) 
die in de periode 1999-2005 in Nederland zijn aangelegd. Er is daarbij 
gebruikgemaakt van gegevens vóór en ná de aanleg van de rotonde, met 
speciale aandacht voor verkeersdoden en ernstig verkeersgewonden. Het 
rapport bevat tevens een vergelijking kruispunten en rotondes, aan de hand 
van representatieve steekproeven. 
 
Davidse, R.J. & Hoekstra, A.T.G. 
Evaluatie van de BROEM-cursus nieuwe stijl; Een vragenlijststudie onder 
oudere automobilisten. R-2010-6. SWOV, Leidschendam. 62 + 37 blz. 
De BROEM-cursus voor oudere automobilisten wordt sinds 1990 in 
Nederland georganiseerd. In 2008 zijn de BROEM-cursus en het 
bijbehorende naslagwerk geactualiseerd. Naar aanleiding hiervan, en omdat 
men vanuit verkeersveiligheidsoogpunt geïnteresseerd is in de effectiviteit 
van dit specifieke educatieprogramma, is de BROEM-cursus nieuwe stijl 
geëvalueerd. Dit rapport doet daarvan verslag. 
 
Davidse, R.J., Vlakveld, W.P., Doumen, M.J.A. & Craen, S. de 
Statusonderkenning, risico-onderkenning en kalibratie bij verkeers-
deelnemers; Een literatuurstudie. R-2010-2. SWOV, Leidschendam. 84 blz. 
In de geactualiseerde visie Duurzaam Veilig zijn twee nieuwe principes 
geïntroduceerd: (sociale) vergevingsgezindheid en statusonderkenning. In 
de daaropvolgende jaren is gewerkt aan een nadere invulling van deze 
principes. Dit rapport geeft een uitgebreide toelichting op het begrip 
statusonderkenning en de rol die statusonderkenning speelt bij een veilige 
verkeersdeelname. 
 
Dijkstra, A. 
Analyse van regionale verbindingen en routes; Toepassing van een 
methode om een duurzaam veilig wegennet tot stand te brengen. D-2010-4. 
SWOV, Leidschendam. 40 + 3 blz. 
In de wisselwerking tussen gebruik en structuur van het wegennet speelt de 
routekeuze van verkeersdeelnemers een belangrijke rol. Deze wisselwerking 
is onderzocht in het gebied tussen Noordwijk, Katwijk, Leiden en Den Haag 
(NKLG). In dit tussenrapport is de structuur van het NKLG-wegennet 
onderzocht met behulp van de ‘aangepaste kernenmethode’. Verder zijn 
enkele alternatieve routes met dezelfde herkomst en bestemming in het 
gebied NKLG met elkaar vergeleken op basis van een aantal verkeersveilig-
heidscriteria. 
 
Dijkstra, A. 
Welke aanknopingspunten bieden netwerkopbouw en wegcategorisering om 
de verkeersveiligheid te vergroten? Eisen aan een duurzaam veilig 
wegennet. R-2010-3. SWOV, Leidschendam. 34 + 16 blz. 
Op dit moment wordt gewerkt aan een vernieuwde wegcategorisering. De 
SWOV stelt voor om daarvoor een nieuwe benadering te volgen, namelijk 
een fase van netwerkopbouw vooraf laten gaan aan de eigenlijke weg-



 

SWOV-rapport R-2011-1    81 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV - Leidschendam 

categorisering, en ‘veilige snelheden’ hanteren bij deze wegcategorisering. 
Dit rapport geeft een methode voor netwerkopbouw waarmee de verkeers-
veiligheid het beste is gediend. Ook is de methode voor wegcategorisering 
die daar het beste op aansluit uitgewerkt, gebruikmakend van veilige 
snelheden. 
 
Dijkstra, A. 
Veilig samenspel van wegenstructuur, verkeerscirculatie en routekeuze; 
Resultatenoverzicht van de projecten Routekeuze in een wegennet (2003-
2006) en Functie (2007-2010). R-2010-29. SWOV, Leidschendam. 38 + 
2 blz. 
Dit rapport geeft een overzicht van de resultaten van twee projecten over 
een duurzaam veilige routekeuze. De SWOV is hierin nagegaan of de 
verkeersveiligheid kan verbeteren door de wegenstructuur en de weg-
categorisering aan te passen volgens de functionele eisen van Duurzaam 
Veilig. Onderzocht is onder meer of het bestaande verkeersnetwerk 
duurzaam veilig is, hoe de veiligheid van routes is vast te stellen en hoe 
veilig de huidige gekozen routes zijn. 
 
Doumen, M.J.A., Schoon, C.C. & Aarts, L.T. 
Integraal beleid voor verkeersveiligheid: wat houdt dat eigenlijk in?; Een 
studie naar integraal sectorbeleid en integraal facetbeleid. R-2010-11. 
SWOV, Leidschendam. 70 + 14 blz. 
Dit rapport doet verslag van een studie naar de betekenis en de reikwijdte 
van het begrip ‘integraal beleid’ binnen de verkeersveiligheidswereld. Het 
maakt onderscheid tussen integraal beleid binnen de sector verkeers-
veiligheid (integraal sectorbeleid) en beleid op andere terreinen waarvan 
verkeersveiligheid een facet is (integraal facetbeleid). Uiteenlopende 
voorbeelden en mogelijkheden van integraal beleid komen aan bod. 
 
Duivenvoorden, K. 
The relationship between traffic volume and road safety on the secondary 
road network; A literature review. D-2010-2. SWOV, Leidschendam. 25 blz. 
Deze literatuurstudie bestudeert het verband tussen verkeersintensiteit en 
verkeersveiligheid op wegvakken van onderliggende vooral 80km/uur-
gebiedsontsluitingswegen en op de twee kruispunttypen die hier het meest 
voorkomen: rotondes en kruispunten met verkeerslichten.  
 
Goldenbeld, Ch. & Aarts, L.T. 
Bouwstenen voor een prestatiemonitor verkeershandhaving. R-2010-26. 
SWOV, Leidschendam. 46 + 2 blz. 
Dit rapport beschrijft het advies van de SWOV aan de politie over een op te 
zetten prestatiemonitor. Met een prestatiemonitor wil de politie de 
inspanningen en uitkomsten van het verkeersveiligheidsbeleid in beeld 
brengen, om dat beleid vervolgens te kunnen aan- of bijsturen. In het advies 
wordt onderscheid gemaakt tussen de mogelijkheden van de politie om zelf 
een prestatiemonitor op te bouwen en de waarde van aanvullende analyses 
door externe deskundigen. 
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Goldenbeld, Ch., Aarts, L.T. & Mathijssen, M.P.M. 
Verkeershandhaving in ontwikkeling; Inventarisatie van onderzoeksvragen 
op het terrein van handhaving van snelheid, alcohol en drugs. R-2010-30. 
SWOV, Leidschendam. 82 blz. 
In dit rapport wordt in kaart gebracht welke kennisvragen over verkeers-
handhaving zich lenen voor verder onderzoek. Het gaat daarbij om 
onderzoeksvragen over handhaving in het algemeen en toezicht op alcohol, 
drugs en snelheid in het bijzonder. Bronnen van deze inventarisatie zijn 
enkele belangrijke strategische documenten van ministerie, politie en de 
SWOV, alsmede diverse professionals uit de verkeersveiligheidspraktijk van 
politie, justitie, en regievoerders op regionaal en nationaal niveau. 
 
Goldenbeld, Ch., Houtenbos, M. & Ehlers, E. 
Gebruik van draagbare media-apparatuur en mobiele telefoons tijdens het 
fietsen; Resultaten van een grootschalige internetenquête. R-2010-5. 
SWOV, Leidschendam. 58 + 35 blz. 
Nederlandse fietsers bezitten steeds vaker mediaspelers en/of mobiele 
telefoons die zij ook tijdens het fietsen gebruiken. Dit rapport doet verslag 
van een vragenlijstonderzoek naar de intensiteit en de wijze van het gebruik 
van draagbare mediaspelers en mobiele telefoons bij fietsers, en naar de 
mogelijke gevolgen van dit gebruik voor de verkeersveiligheid. 
 
Goldenbeld, Ch., Wijnen, W., Bax, C.A., Jong, J. de & Oosterhout, M. van. 
Veranderingen in verkeersveiligheidsfinanciering en -beleid sinds invoering 
van de Wet BDU; Casusstudie van de situatie in 2002 en 2007 bij 
provincies, stadsregio's en gemeenten. R-2010-36. SWOV, Leidschendam. 
46 + 2 blz. 
Sinds de invoering van de Wet Brede Doeluitkering verkeer en vervoer 
(BDU) in 2005 is de bestedingsvrijheid van regionale overheden op het 
gebied van verkeer en vervoer toegenomen. Dit rapport doet verslag van 
een casusonderzoek naar regie en financiering van verkeersveiligheids-
beleid en naar veranderingen die daarin zijn opgetreden sinds de invoering 
van de BDU. In negen provincies, drie stadsregio’s en twaalf daarin liggende 
gemeenten is daartoe gesproken met beleidsactoren en zijn relevante 
documenten verzameld. Voor al deze overheden is nagegaan 1) hoe ze 
afwegingen maken tussen investeringen op verschillende terreinen, en 2) 
hoeveel geld ze besteden aan verkeersveiligheid. Beide punten zijn 
beschouwd voor een jaar voorafgaand aan de invoering van de BDU (2002) 
en voor een jaar in de periode erna (2007). 
 
Hoekstra, A.T.G. & Mesken, J. 
De rol van ouders bij informele verkeerseducatie; Vragenlijststudie naar 
kennis, behoeften en motieven van ouders. R-2010-31. SWOV, 
Leidschendam. 44 blz. 
Het aanleren van veilig gedrag in het verkeer vraagt veel tijd en oefening in 
de praktijk. Om dit informele leerproces meer te benutten, is een onderzoek 
gedaan naar de rol die ouders erin kunnen spelen. Dit rapport doet verslag 
van een vragenlijstonderzoek naar wat ouders al weten over de ontwikkeling 
en verkeersdeelname van hun kind, wat ze nog zouden willen weten en of 
en hoe ze met nieuwe informatie en middelen benaderd willen worden. 
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Hoekstra, A.T.G., Mesken, J. & Vlakveld, W.P. 
Zelfstandig of begeleid naar school: beleving van verkeersonveiligheid door 
ouders van basisschoolleerlingen; Een vragenlijststudie. R-2010-7. SWOV, 
Leidschendam. 50 + 1 blz. 
Subjectieve verkeersonveiligheid verwijst naar persoonlijke gevoelens en 
beleving van verkeersonveiligheid, of naar de zorg om verkeersonveiligheid 
voor mensen zelf en/of anderen. Deze gevoelens hebben niet per se ook 
een relatie met het feitelijke aantal verkeersongevallen. Dit rapport doet 
verslag van een vragenlijstonderzoek naar gevoelens van onveiligheid en de 
rol die deze spelen bij de keuze van ouders om hun kinderen begeleid dan 
wel zelfstandig naar school te laten gaan. 
 
Hoekstra, A.T.G. & Twisk, D.A.M. 
De rol van ouders in het informele leerproces van kinderen van 4 tot 12 jaar; 
Een eerste verkenning. R-2010-19. SWOV, Leidschendam. 35 blz. 
Verkeerseducatie wordt vaak gegeven in de vorm van educatieprojecten, die 
via scholen worden aangeboden aan kinderen en soms ook hun ouders. 
Naast dergelijke ‘formele’ educatie vergt het aanleren van veilig gedrag veel 
tijd en oefening in de praktijk en voorbeelden van anderen: het ‘informele’ 
leerproces. Dit rapport omvat een eerste verkenning van nieuwe manieren 
om de verkeersveiligheid van kinderen van 4 tot 12 jaar te verbeteren met 
informele verkeerseducatie als ingang. Daarbij wordt de rol van ouders als 
informele leerkracht verder uitgewerkt. 
 
Jagtman, H.M., Wijnen, W. & Bax, C.A. 
Pilotstudie verkeersveiligheidsfinanciering en –beleid; Veranderde patronen 
in twee provincies en twee daarin liggende gemeenten. R-2010-33. SWOV, 
Leidschendam. 60 + 23 blz. 
Sinds de invoering van de Wet Brede Doeluitkering verkeer en vervoer 
(BDU) is de bestedingsvrijheid van regionale overheden op het gebied van 
verkeer en vervoer toegenomen. Aan de hand van interviews, document-
onderzoek en vragenlijsten is in een pilotonderzoek nagegaan 1) hoe twee 
provincies en twee gemeenten afwegingen maken tussen investeringen op 
verschillende terreinen, en 2) hoeveel geld ze besteden aan verkeers-
veiligheid. Voor beide punten is nagegaan welke veranderingen daarin zijn 
opgetreden sinds de invoering van de BDU. Dit rapport doet verslag van dat 
pilotonderzoek. 
 
Marchesini, P. & Weijermars, W. 
The relationship between road safety and congestion on motorways; A 
literature review of potential effects. R-2010-12. SWOV, Leidschendam. 28 
blz. 
De mobiliteit in Nederland is in de laatste decennia aanzienlijk gestegen en 
zal dat in de komende jaren ook blijven doen. Op wegvakken met 
onvoldoende capaciteit zal dit leiden tot filevorming. Dit literatuuronderzoek 
bestudeert het verband tussen congestie en verkeersveiligheid op 
wegvakken van het hoofdwegennet (vooral autosnelwegen) en richt zich 
speciaal op instabiele en verstopt rakende verkeerssituaties. 
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Mesken, J., Aarts, L.T. & Vis, M.A. 
Schetsboek voor regionaal verkeersveiligheidsbeleid; Stand van zaken, 
probleemstellingen en wensen voor de toekomst. H-2010-1. SWOV, 
Leidschendam. 26 + 8 blz. 
In dit rapport staat het regionale verkeersveiligheidsbeleid centraal. Met 
deze rapportage wil de SWOV vanuit wetenschappelijk oogpunt antwoord 
geven op de vraag wat de regio kan helpen om haar verkeersveiligheids-
beleid beter te onderbouwen. 
 
Mesken, J., Jagtman, H.M., Louwerse, W.J.R. & Bax, C.A. 
Een kwaliteitszorgsysteem voor verkeersveiligheid in het wegbeheer; 
Resultaten van een pilotstudie. R-2010-28. SWOV, Leidschendam. 52 + 
22 blz. 
Kwaliteitszorg verwijst naar het geheel aan activiteiten dat de kwaliteit (van 
een product of concept) waarborgt. Voor verkeersveiligheid, en dan met 
name voor het wegbeheer (aanleg en onderhoud van wegen), bestaat 
echter nog geen kwaliteitszorgsysteem. In dit rapport is aan de hand van 
pilots in Noord-Holland en Gelderland onderzocht op welke manier 
wegbeheerders om zouden kunnen gaan met kwaliteitszorg. 
 
Mesken, J., Stelling-Konczak, A., Hallensleben, R., Aarts, L.T., 
Duivenvoorden, C.W.A.E. & Goldenbeld, Ch. 
Herkenbaarheid van overgangen tussen wegcategorieën; De rol van weg-
belijning en kruispunttypen. R-2010-27. SWOV, Leidschendam. 48 + 10 blz. 
Dit rapport beschrijft wat er bekend is over de herkenbaarheid van over-
gangen tussen wegcategorieën, gebaseerd op drie onderzoeken die binnen 
het SWOV-programma 2007-2010 zijn uitgevoerd: een literatuurstudie en 
twee empirische studies. Dit rapport geeft eerst een kort overzicht van 
theoretische en beleidsmatige achtergronden van het principe van 
herkenbaarheid. Vervolgens gaat het in op de rol van wegvak- en kruispunt-
vormgeving bij de herkenbaarheid van overgangen tussen wegcategorieën 
buiten de bebouwde kom. 
 
Nes, N. van, Brandenburg, S. & Twisk, D. 
Simulator study on the effect of dynamic speed limits on speed behaviour; 
Internal report: background information, notes and documentation. A-2010-1. 
SWOV, Leidschendam. 84 + 33 blz. [intern rapport] 
 
Norden, Y. van, Bijleveld, F.D. & Stipdonk, H.L. 
Beschrijving van een verkennend model voor de verkeersveiligheid. R-2010-
34. SWOV, Leidschendam. 35 blz. 
Dit rapport beschrijft een verkennend model voor de verkeersveiligheid. Met 
dit model kan het aantal verkeersdoden en ernstig verkeersgewonden in een 
toekomstig doeljaar worden geschat. Het rapport bespreekt de verschillende 
deelmodellen waaruit het model is opgebouwd. Daarnaast worden ter 
illustratie van de gebruikte methode enkele voorbeelden van voorlopige 
resultaten besproken. Het model zal in 2011 worden gebruikt bij de 
Verkenning van de verkeersveiligheid in 2020. 
 
Reurings, M.C.B. 
Verkeersveiligheidseffecten van het Haagse verkeerscirculatieplan. R-2010-
10. SWOV, Leidschendam. 30 + 1 blz. 
Binnen het Europese 6e kaderproject INTARESE is een casestudy 
uitgevoerd naar de gezondheidseffecten van het Haagse verkeerscirculatie-
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plan. Dit verkeerscirculatieplan heeft als doel om de binnenstad van Den 
Haag aantrekkelijker te maken om te wonen, te werken en te winkelen. De 
binnenstad wordt hiertoe gedeeltelijk autovrij gemaakt. De SWOV is 
gevraagd het effect van het verkeerscirculatieplan op de verkeersveiligheid 
in het jaar 2010 te onderzoeken. Dit rapport doet verslag van dit onderzoek 
en presenteert de resultaten. 
 
Reurings, M.C.B. 
Ernstig verkeersgewonden in Nederland in 1993-2008: in het ziekenhuis 
opgenomen verkeersslachtoffers met een MAIS-score van ten minste 2; 
Beschrijving en verantwoording van de schattingsmethode. R-2010-15. 
SWOV, Leidschendam. 70 + 45 blz. 
Verkeersveiligheidsbeleid is erop gericht om het aantal verkeersdoden en 
ernstig verkeersgewonden te reduceren. Daarom is het belangrijk om te 
weten hoeveel van dergelijke slachtoffers er per jaar vallen in Nederland. Dit 
rapport beschouwt alleen de aantallen ernstig verkeersgewonden, dat wil 
zeggen: in het ziekenhuis opgenomen verkeersslachtoffers met een 
letselernst, uitgedrukt in MAIS, van ten minste 2. De vernieuwde schattings-
methode voor de aantallen ernstig verkeersgewonden wordt in dit rapport 
beschreven en de aantallen worden geschat voor de periode 1993-2008. 
 
Reurings, M.C.B. 
Hoe gevaarlijk is fietsen in het donker? Analyse van fietsongevallen naar 
lichtgesteldheid. R-2010-32. SWOV, Leidschendam. 58 + 10 blz. 
De SWOV heeft, naar aanleiding van een vraag van de RAI Vereniging, 
onderzocht wat het risico is van fietsen bij verschillende lichtgesteldheden. 
Er is gekeken naar ongevallen-, slachtoffer- en mobiliteitsgegevens, 
uitgesplitst naar daglicht, schemer en donker. Ook zijn voor deze 
omstandigheden de risico’s bepaald voor fietsers van verschillende 
leeftijdsgroepen, op verschillende dagen van de week en voor de 
verschillende seizoenen. 
 
Schagen, I.N.L.G. van (red.)  
Onderzoek en kennisverspreiding 2009; verslag over de uitvoering van het 
programma van de SWOV. R-2010-1. SWOV, Leidschendam. 89 blz. 
Gedetailleerde rapportage over de uitvoering van het onderzoeks- en 
kennisverspreidingsprogramma 2007-2010 van de SWOV in 2009. 
 
Schagen, I.N.L.G., van, Commandeur, J.J.F., Stipdonk, H.L., Goldenbeld, 
Ch. & Kars, V.  
Snelheidsmetingen tijdens de voorlichtingscampagne 'Hou je aan de 
snelheidslimiet'. D-2010-9. SWOV, Leidschendam. 36 + 23 blz.  
In 2010 is een landelijke snelheidscampagne gevoerd die was gericht op 
kleinere, veelal onbewust gemaakte snelheidsovertredingen op wegen 
binnen de bebouwde kom. Rondom deze campagne zijn snelheidsmetingen 
uitgevoerd met als doel om het snelheidsgedrag te monitoren, waarbij 
mogelijke verschillen in snelheidsgedrag zouden kunnen worden gemeten 
op verschillende locaties, afhankelijk van de snelheidslimiet, de aanwezig-
heid van campagneborden en de aanwezigheid van zichtbaar politietoezicht. 
Dit rapport doet verslag van deze snelheidsmetingen. 
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Schermers, G. 
EVIO-handleiding voor onderzoek naar de verkeersveiligheidseffecten van 
infrastructurele maatregelen. D-2010-6. SWOV, Leidschendam. 20 + 5 blz. 
Dit rapport biedt een handleiding voor provinciale wegbeheerders die (gaan) 
deelnemen aan het Effecten Veiligheid Infrastructurele maatregelen 
Onderzoek (EVIO). Met deze handleiding kunnen zij de geschikte gegevens 
inwinnen om het effect van infrastructurele maatregelen op verkeers-
veiligheid te evalueren. De handleiding gaat in op de achtergrond van het 
EVIO-programma, beschrijft de mogelijke soorten onderzoek en bespreekt 
de data die nodig zijn om verkeersveiligheidseffecten te kunnen 
onderzoeken. 
 
Schermers, G. & Duivenvoorden, C.W.A.E. 
Een SWOV-database Wegkenmerken; Stand van zaken en verdere 
ontwikkeling. D-2010-7. SWOV, Leidschendam. 34 + 18 blz. 
In 2008 is de SWOV gestart met het opzetten van een database met weg- 
en verkeerskenmerken. Om te beginnen zijn in 2008 in de weg- en 
verkeerskenmerken geïnventariseerd van ongeveer 1.200 kilometer 
provinciale 80km/uur-wegen en 500 kruispunten in de provincies Drenthe en 
Gelderland. Dit rapport geeft een overzicht van de (verdere) ontwikkeling 
van de onderzoeksdatabase. Het is vooral bedoeld als discussiestuk en wil 
wegbeheerders en anderen stimuleren om wegkenmerken en verkeers-
gegevens in te zamelen teneinde onderzoek te ondersteunen en tegelijker-
tijd de kwaliteit van het wegennetwerk optimaal te krijgen. 
 
Stelling, A., Houtenbos, M. & Nägele, R. 
Het meten en beïnvloeden van sociale vergevingsgezindheid; De 
waarneembaarheid van sociale vergevingsgezindheid onderzocht aan de 
hand van gedrag in verschillende verkeersomgevingen. R-2010-17. SWOV, 
Leidschendam. 70 + 40 blz. 
Een van de principes waarmee de Duurzaam Veilig-visie in 2005 is 
aangevuld, is (sociale) vergevingsgezindheid. In een verkennend rapport is 
vervolgens een definitie geformuleerd voor dit principe. Het onderhavig 
rapport bevat een verdere uitwerking van sociale vergevingsgezindheid. Ten 
eerste is onderzocht in hoeverre sociale vergevingsgezindheid op basis van 
waarneembare gedragingen is vast te stellen. Ten tweede is onderzocht in 
hoeverre uitingen van sociale vergevingsgezindheid worden beïnvloed door 
verschillen in de setting waarin de verkeerstaak verricht wordt. 
 
Stipdonk, H.L. & Aarts, L.T. 
De onveiligheid van kleine snelheidsovertredingen; Een effectschatting voor 
het aantal verkeersslachtoffers binnen de bebouwde kom. R-2010-4. SWOV, 
Leidschendam. 32 + 4 blz. 
Vanaf 12 april 2010 voert het Ministerie van Verkeer en Waterstaat een 
grootschalige snelheidscampagne gericht op onopzettelijke en kleine 
snelheidsovertredingen binnen de bebouwde kom. Kleine overtredingen zijn 
daarbij gedefinieerd als 10 à 15 km/uur boven de limiet. In dit rapport is 
geschat hoeveel geregistreerde verkeersdoden en ziekenhuisopnamen er 
vallen als gevolg van kleine snelheidsovertredingen op 30- en 50km/uur-
wegen binnen de bebouwde kom. 
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Stipdonk, H.L. & Bijleveld, F.D. 
De invloed van een verschuiving in beginnersmobiliteit op de trendbreuk in 
het aantal verkeersdoden tussen 2003 en 2004; Analyse op basis van 
veranderingen in het autoparkbezit onder jongeren. D-2010-8. SWOV, 
Leidschendam. 38 + 23 blz. 
In 2004 is het aantal verkeersdoden relatief sterk gedaald ten opzichte van 
de trend. In enkele eerdere onderzoeken is gezocht naar mogelijke 
verklaringen voor deze extra daling. Dit rapport beschouwt een nieuwe 
mogelijk verklarende factor: een (tijdelijke) daling in de mobiliteit van 
beginnende bestuurders. 
 
Stipdonk, H. & Reurings, M. 
The safety effect of exchanging car mobility for bicycle mobility; Substituting 
a small number of short car trips with bicycle trips. R-2010-18. SWOV, 
Leidschendam. 26 + 2 blz. 
Dit rapport analyseert wat er gaat gebeuren met de aantallen verkeersdoden 
en ernstig verkeersgewonden in het Nederlandse wegverkeer wanneer 
(personen)automobiliteit wordt vervangen door fietsmobiliteit. Het onderzoek 
is uitgevoerd op verzoek van het Rijksinstituut voor Volksgezondheid en 
Milieu. Het RIVM heeft onlangs onderzocht wat het betekent voor de 
volksgezondheid wanneer korte autoritten worden vervangen door fietsritten. 
Gekeken is naar de factoren lichamelijke beweging, milieu en verkeers-
veiligheid. Voor dit laatste onderdeel is de SWOV gevraagd. 
 
SWOV 
Inventarisatie van het preventief gebruik van alcoholsloten in Europa, Noord-
Amerika en Australië. R-2010-20. SWOV, Leidschendam. 18 + 5 blz. 
Dit rapport inventariseert in welke mate alcoholsloten wereldwijd preventief 
worden toegepast en hoe deze toepassingen zijn gestimuleerd. De 
inventarisatie is uitgevoerd met een korte schriftelijke enquête onder experts 
in Europa, Noord-Amerika en Australië. Op grond van de bevindingen zijn 
aanbevelingen voor de Nederlandse situatie opgesteld, gericht op preventief 
gebruik door beroepschauffeurs en bestuurders met een alcoholprobleem. 
 
Vis, M.A. & Reurings, M.C.B. 
Verkeersveiligheidsverkenner voor de regio 2009; Beschrijving van de 
methode en de toepassing in Gelderland. R-2010-22. SWOV, 
Leidschendam. 30 + 2 blz. 
De recent ontwikkelde VVR-GIS 3.0 – de Verkeersveiligheidsverkenner voor 
de regio in een GIS-omgeving – is een instrument om verschillende regio-
nale pakketten van verkeersveiligheidsmaatregelen door te rekenen en met 
elkaar te vergelijken. De gegevens die nodig zijn om de VVR-GIS 3.0 toe te 
passen zijn voor veel provincies en stadsregio's echter niet in voldoende 
detail beschikbaar. Daarom heeft de SWOV ook een rekenmethode 
ontwikkeld die een lager detailniveau van de gegevens vereist: de 
Verkeersveiligheidsverkenner voor de regio 2009 (VVR-2009). Dit rapport 
bevat een beschrijving van de VVR-2009 en van de toepassing daarvan 
voor de provincie Gelderland. 
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Vis, M.A., Goldenbeld, Ch. & Bruggen, B. van 
Rijden zonder geldig rijbewijs in Nederland; Schatting van omvang en 
verkeersveiligheidseffecten in de periode 2003-2008. R-2010-13. SWOV, 
Leidschendam. 36 + 58 blz. 
In Nederland is er een toenemende belangstelling voor mensen die zich 
herhaaldelijk misdragen in het verkeer. Bestuurders zonder geldig rijbewijs 
maken deel uit van deze groep. In dit rapport wordt geschat hoe groot deze 
groep ongeveer was in de periode 2003-2008 en wat dit heeft betekend voor 
de verkeersveiligheid. 
 
Weijermars, W.A.M., Goldenbeld, Ch. & Bos, N.M. 
Monitor verkeersveiligheid 2010; Ontwikkeling in slachtoffers, risico, beleid 
en gedrag in 2009. R-2010-16. SWOV, Leidschendam. 62 + 22 blz. 
De SWOV voert ieder jaar een onderzoek uit naar recente verkeersveilig-
heidsontwikkelingen. Dit rapport beschrijft de ontwikkelingen in 2009 in de 
aantallen verkeersdoden en ernstig verkeersgewonden voor verschillende 
groepen verkeersdeelnemers, vervoerswijzen en conflicttypen. Daarnaast 
gaat het rapport in op de ontwikkelingen in het risico om slachtoffer te 
worden van een verkeersongeval (verkeersdode of ernstig verkeers-
gewonde). Tot slot komen verkeersveiligheidsmaatregelen en 
ontwikkelingen in het verkeersgedrag in 2009 aan bod. 
 
Weijermars, W.A.M. & Aarts, L.T. 
Duurzaam Veilig van theorie naar praktijk; Verkenning van barrières bij de 
implementatie van Duurzaam Veilig. R-2010-23. SWOV, Leidschendam. 
54 blz. 
Regelmatig ondervinden beleidsmakers en  uitvoerders barrières bij de 
(volledige) implementatie van Duurzaam Veilig in de praktijk. Dit rapport 
bevat een overzicht van barrières die zich in vijftien casussen in de praktijk 
hebben voorgedaan. Daarbij is gekeken naar de verschillende beleids-
niveaus en naar de volle breedte van het Duurzaam Veilig-beleid, dus niet 
alleen naar de implementatie van infrastructurele maatregelen in de praktijk. 
 
Weijermars, W.A.M., Bijleveld, F.D. & Stipdonk, H.L. 
De daling van het aantal verkeersdoden in 2004 nader geanalyseerd. 
R-2010-25. SWOV, Leidschendam. 50 + 25 blz. 
Zowel het aantal verkeersdoden als het risico om bij een verkeersongeval 
om het leven te komen, vertoont de laatste decennia een dalende trend. In 
2004 zijn het aantal verkeersdoden en het overlijdensrisico relatief sterk 
gedaald. In dit rapport wordt de ontwikkeling rond 2004 geanalyseerd en 
wordt gezocht naar mogelijke verklaringen voor de gevonden extra dalingen. 
 
Wijnen, W., Mesken, J. & Vis, M.A. (red.) 
Effectiviteit en kosten van verkeersveiligheidsmaatregelen. R-2010-9. 
SWOV, Leidschendam. 108 + 1 blz. 
Dit rapport doet verslag van een onderzoek naar effectiviteit en kosten van 
pakketten van verkeersveiligheidsmaatregelen. Deze informatie kan worden 
gebruikt in onderzoek en beleidsvoorbereiding, zoals ex-ante-evaluaties van 
verkeersveiligheidsbeleid of toekomstverkenningen. Het rapport bespreekt 
op systematische wijze dertig maatregelpakketten, waarvan zeventien 
infrastructurele, zeven gedrags- en zes voertuigmaatregelpakketten. 
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11.2. Speciale SWOV-uitgaven 

Craen, S. de 
The X-factor: A longitudinal study of calibration in young novice drivers;  
Proefschrift Technische Universiteit Delft TUD, Delft. SWOV-
Dissertatiereeks. SWOV, Leidschendam. x + 227 blz. 
 
Schagen, I.N.L.G. van, Tonnon, J.C. & Weijer, J. (red.)  
Jaarverslag 2009. SWOV, Leidschendam, 2010.    
 
SWOV 
Kalibratie en beginnende bestuurders: op zoek naar de X-factor.  
Uitgebreide samenvatting van het proefschrift van Saskia de Craen: The X-
factor: a longitudinal study of calibration in young novice drivers. SWOV, 
Leidschendam. 5 blz. 
 
SWOV 
Ontwikkeling verkeersveiligheid tot en met 2009.  
Uitgebreide samenvatting van SWOV-rapport R-2010-16. SWOV, 
Leidschendam. 6 blz. 

11.3. Wetenschappelijke en vakgerichte artikelen (alfabetisch op SWOV-auteur) 

Aarts, L., Nes, N. van, Donkers, E. & Heijden, D. van der 
Towards safe speeds and credible speed limits. In: Harwood, D.W. & García 
García, A. (eds.), Proceedings of the 4th International Symposium on 
Highway Geometric Design, 1-5 June 2010, Valencia, Spain. 
 
Aarts, L. & Wegman, F. 
Sustainable Safety: the safe system approach of the Netherlands. In: 
Behavioural Research in Road Safety 2008, Eighteenth Seminar. blz. 1-15. 
Department for Transport, London. 
 
Bax, C., Jong, M. de & Koppenjan, J. 
Implementing evidence-based policy in a network-setting; Road safety policy 
in the Netherlands. In: Public Administration, vol. 88, nr. 3, blz. 871-884. 
 
Bijleveld, F., Commandeur, J., Koopman, S.J. & Montfort van K.   
Multivariate non-linear time series modelling of exposure and risk in road 
safety research. In: Journal of the Royal Statistical Society C, 2010, 59(1), 
145-161. 
 
Veisten, K., Elvik, R. & Bax, C. 
Assessing conceptions of cost-benefit analysis among road safety decision-
makers: misunderstandings or disputes? In: Impact Assessment and Project 
Appraisal, vol. 28, nr. 1, blz. 57-67. 
 
Dijkstra, A. 
Are calculated conflicts in a micro-simulation model predicting the number of 
crashes? In: Compendium of papers of the 89th Annual Meeting of the 
Transportation Research Board TRB, Washington, D.C., 10-14 January 
2010.   
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Dijkstra, A. & Louwerse, R. 
A procedure to test the safety level of road design elements. In: Harwood, 
D.W. & García García, A. (eds.), Proceedings of the 4th International 
Symposium on Highway Geometric Design, 1-5 June 2010, Valencia, Spain.  
 
Dijkstra, A., Louwerse, W.J.R. & Aarts, L.T.  
Veiligheidsgehalte toetsen van verkeersinfrastructuur: hoe doe je dat? In: 
Nationaal verkeerskundecongres 2010: bijdragen en presentaties, 3 
november, Rotterdam. ANWB/CROW. 
 
Dijkstra, A. & Marchesini, P. 
Safety assessment of routes in a regional network. In: Proceedings of the 
European Transport Conference 2010, 11-13 October 2010, Glasgow, 13 
blz.  
 
Dijkstra, A., Marchesini, P., Bijleveld, F., Kars, V., Drolenga, H. & 
Maarseveen, M. van 
Do calculated conflicts in microsimulation model predict number of crashes? 
In: Transportation Research Record, vol. 2147, blz. 105-112. 
 
Dijkstra, A., Tromp, H.L. & Hendriks, T.  
Is een robuust wegennet veilig genoeg? In: Nationaal verkeerskundecongres 
2010: bijdragen en presentaties, 3 november, Rotterdam. ANWB/CROW. 
 
Eenink, R. & Schagen, I. van 
Naturalistic Driving: naar nog meer zicht op verkeersonveiligheid. In: 
Verkeersslachtoffers: minder is mogelijk! Hoe pakt u dat aan? Nationaal 
Verkeersveiligheidscongres NVVC, 22 april 2010, Rotterdam. 6 blz. 
ANWB/SWOV/VVN, 's-Gravenhage/Leidschendam/Amersfoort. 
 
Eenink, R., Schermers, G. & Reurings, M. 
Beprijzen en verkeersveiligheid. In: Tijdschrift Vervoerswetenschap, Vol. 46, 
Nr. 1 (maart 2010), blz. 32-35. 1/3/2010. 
 
Goldenbeld, Ch. & Houtenbos, M. 
Gebruik media-apparatuur en telefoons op de fiets: resultaten van een 
internetenquête. In: Verkeersslachtoffers: minder is mogelijk! Hoe pakt u dat 
aan? Nationaal Verkeersveiligheidscongres NVVC, 22 april 2010, 
Rotterdam. 4 blz. ANWB/SWOV/VVN, 's-Gravenhage/Leidschendam/ 
Amersfoort. 
 
Hagenzieker, M.  
Het is nodig om systematisch het feitelijke verkeersgedrag te bekijken. In: 
NM Magazine, vol 5, nr. 4., p. 16. 
 
Hoekstra, T., Mesken, J. & Vlakveld, W. 
Zelfstandig of begeleid naar school: beleving van verkeersonveiligheid door 
ouders van basisschoolleerlingen. In: Verkeersslachtoffers: minder is 
mogelijk! Hoe pakt u dat aan? Nationaal Verkeersveiligheidscongres NVVC, 
22 april 2010, Rotterdam. 6 blz. ANWB/SWOV/VVN, 's-Gravenhage/ 
Leidschendam/Amersfoort. 
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Houtenbos, M.   
Social forgivingness and vulnerable road users. In: Getting communities 
back on their feet. Proceedings of the 11th International Walk21 Conference 
and 23rd International Workshop of the International Co-operation on 
Theories and Concepts in Traffic safety, 16-19 November 2010, The Hague. 
9 blz. 
 
Houtenbos, M., Stelling, A. & Aarts, L. 
Sociale vergevingsgezindheid nader onderzocht. In: Verkeersslachtoffers: 
minder is mogelijk! Hoe pakt u dat aan? Nationaal Verkeersveiligheids-
congres NVVC, 22 april 2010, Rotterdam. 6 blz. ANWB/SWOV/VVN, 
's-Gravenhage/Leidschendam/Amersfoort. 
 
Mathijssen, R. & Houwing, S. 
EU research projects IMMORTAL and DRUID: epidemiology of drink and 
drug driving. In: Behavioural Research in Road Safety 2008, Eighteenth 
Seminar. blz. 150-162. Department for Transport, London. 
 
Nes, C.N. van & Schagen, I.N.L.G. van 
Opportunities to improve speed behavior: credibility of speed limits and the 
use of ISA. In: Advances in Transportation Studies, Section A, vol. 20, blz. 
39-46.  
 
Nes, C.N. van, Brandenburg, S. & Twisk, D. 
Improving homogeneity by dynamic speed limit systems. In: Accident 
Analysis and Prevention, vol. 42, nr. 3, blz. 944-952. 
 
Nes, N. van, Backer-Grøndahl, A. & Eenink, R. 
Exploring application areas for naturalistic driving observation studies: 
potential for research on ITS. In: Krems, J., Petzoldt,T. & Henning, M. (Eds). 
Proceedings of the European Conference on Human Centred Design for 
Intelligent Transport Systems. 29-30 april 2010, Berlijn. HUMANIST 
publications – Lyon, 2010, p. 333-344.     
 
Brusque, C., Bonnard, A., Pereira, M., Simões, A., Britschgi, V., Rama, P., 
Nes, N. van, Christoph, M., Kaufmann, C. & Risser, R.  
A comprehensive research approach to investigate the patterns of use of in-
vehicle technologies. In: Krems, J., Petzoldt,T. & Henning, M. (Eds). In: 
Proceedings of European Conference on Human Centred Design for 
Intelligent Transport Systems – HUMANIST, 29-30 april 2010, Berlijn 
HUMANIST publications, Lyon, p. 415-426.    
 
Marchau, V., Nes, N. van, Walta, L. & Morsink, P. 
Enhancing speed management by in-car speed assistance systems. In: IET 
Intelligent Transport Systems, vol. 4, nr. 1, blz. 3-11.  
 
Lahausse, J., Nes, N. van, Fildes, B.N. & Keall, M.D. 
Attitudes towards current and lowered speed limits in Australia. In: Accident 
Analysis and Prevention, Vol. 42, Nr. 6, blz. 2108-2116.  
 
Schagen, I. van, Eenink, R. & Nes, N. van 
PROmoting real Life Observations for Gaining Understanding of road user 
behaviour in Europe. In: Proceedings of the 15th Road Safety on four 



 

92  SWOV-rapport R-2011-1   
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV - Leidschendam 

Continents Conference (RS4C 2010), 28-30 March 2010, Abu Dhabi, the 
United Arab Emirates. blz. 200-207.  
 
Schermers, G., Kenjic, Z., Moning, H. & Drift, R. van der 
Assuring road safety quality in the road design process, the Dutch 
perspective and citing two case studies. In: Harwood, D.W. & García García, 
A. (eds.), Proceedings of the 4th International Symposium on Highway 
Geometric Design, 1-5 June 2010, Valencia, Spain. 
 
Schermers, G., Wegman, F., Vliet, P. van, Horst, R. van der & Boender, J. 
Country Report - the Netherlands. In: Harwood, D.W. & García García, A. 
(eds.), Proceedings of the 4th International Symposium on Highway 
Geometric Design, 1-5 June 2010, Valencia, Spain. 
 
Stelling-Konczak, A. & Mesken, J.  
Herkenbaarheid van overgangen tussen wegen buiten de bebouwde kom: 
de rol van het wegvak en het kruispunt. In: Nationaal verkeerskundecongres 
2010: bijdragen en presentaties, 3 november, Rotterdam. ANWB/CROW. 
 
Stelling-Konczak, A., Aarts, L., Duivenvoorden, K. & Goldenbeld, C. 
Supporting drivers in forming correct expectations about transitions between 
rural road categories. In: Accident Analysis and Prevention, vol. 43, nr. 1, 
blz. 101-111.  
 
Stipdonk, H., Wesemann, P. & Ale, B. 
The expected number of road traffic casualties using stratfied data. In: 
Safety Science, vol. 48, nr. 9, blz. 1123-1133. 1/8/2010. 
 
Twisk, D.A.M. & Vlakveld, W.P. 
Recent findings on risky acts in adolescence: Implications for understanding 
European drivers. In: Driver Behaviour and Training; Volume IV, Human 
factors in road and rail transport. Dorn, L. (ed.), blz. 7-21. Ashgate, Farnham 
 
Wegman, F. & Hagenzieker, M. 
Editorial safety science special issue road safety management. In: Safety 
Science, vol. 48, nr. 9, blz. 1081-1084.  
 
Wegman, F. & Oppe, S. 
Benchmarking road safety performances of countries. In: Safety Science, 
vol. 48, nr. 9, blz. 1203-1211.  
 
Weijermars, W. 
Tien jaar Duurzaam Veilig; de balans opgemaakt. In: Verkeersslachtoffers: 
minder is mogelijk! Hoe pakt u dat aan? Nationaal Verkeersveiligheids-
congres NVVC, 22 april 2010, Rotterdam. 6 blz. ANWB/SWOV/VVN, 
's-Gravenhage/Leidschendam/Amersfoort. 
 
Wesemann, P., Norden, Y. van & Stipdonk, H. 
An outlook on Dutch road safety in 2020; future developments of exposure, 
crashes and policy. In: Safety Science, vol. 48, nr. 9, blz. 1098-1105. 
 
Wijnen, W., Mesken, J. & Vis, M. 
Effecten en kosten van verkeersveiligheidsmaatregelen: beschikbaarheid en 
gebruik van kennis. In: Verkeersslachtoffers: minder is mogelijk! Hoe pakt u 
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dat aan? Nationaal Verkeersveiligheidscongres NVVC, 22 april 2010, 
Rotterdam. 8 blz. ANWB/SWOV/VVN, 's-Gravenhage/Leidschendam/ 
Amersfoort.  

11.4. Bijdragen aan externe publicaties (alfabetisch op SWOV-auteur) 

(o.a. C. Bax & W. Wijnen) Muhlrad, N. & Dupont, E. (eds.) 
Consultation of a panel of experts on the needs for data and technical tools 
in road safety policy-making; Deliverable 1.1/4.1 of the EC FP7 project 
DaCoTA. European Commission, Brussels. 94 blz. 
 
Commandeur, J.J.F., Koopman, S.J. & Montfort, K. van (2010). State space 
methods for latent trajectory and parameter estimation by maximum 
likelihood. In: K. van Montfort, J.H.L. Oud & A. Satorra (eds.). Longitudinal 
research with latent variables. Springer-Verlag, Berlin. p. 177-200. 
 
Hoedemaeker, D.M., Doumen, M., Goede, M. de, Hogema, J.H., Brouwer, 
R.F.T. & Wennemers, A.S. 
Modelopzet voor Dode hoek Detectie en Signalerings Systemen (DDSS). 
TNO-DV 2010 C150. TNO Defensie en Veiligheid, Soesterberg. 90 blz. 
 
Veisten, K., Houwing, S. & Mathijssen, R. 
Cost-benefit analysis of drug driving enforcement by the police; Deliverable 
D3.3.1 of the EU FP6 project DRUID. European Commission, Brussels. 42 
blz. 
 
Isalberti, C., Van der Linden, T., Legrand, S.-A., Verstraete, A., Bernhoft, I.-
M., Hels, T., Nørgaard Olesen, M., Houwing, S., Houtenbos, M. &  
Mathijssen, R. 
Prevalence of alcohol and other psychoactive substances in injured and 
killed drivers; Deliverable D2.2.5 of the EU FP6 project DRUID. European 
Commission, Brussels. 348 blz. 
 
Lahausse, J., Nes, N. van, Fildes, B., Langford, J. & Keall, M. 
Assessing community attitudes to speed limits: final report. Report No. 293. 
Monash University Accident Research Centre MUARC, Victoria. 89 blz. 
 
Nes, N. van, Lenné, M., Knapper, A. & Christoph, M. (2010) Implementation 
plan; protocol for the field work studies. Deliverable INTERACTION M7. 
SWOV, Leidschendam. 
 
Lotan, T., Grimberg E., Gatscha, M., Gruber, C., Feenstra, P., Nes, N. van, 
Valero-Mora, P. & Touliou K.  
Specification and planning of field trials. PROLOGUE Deliverable D3.1. Or 
Yarok, Hod Hasharon, Israel. [Vertrouwelijk] 
 
Corben, B., Nes, N. van, Candappa, N., Logan, B.L. & Archer J. (2010).  
Development of the kinetic energy management model and safe intersection 
design principles. Intersection study Task 3 report prepared for Vicroads, 
Melbourne, Australia. 
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Reurings, M.C.B., Papadimitriou, E., Vis, M.A. & Yannis, G. 
Functional specification of data browsing tool and country overviews; 
Deliverable 4.3 of the EC FP7 project DaCoTA. European Commission, 
Brussels. 37 blz. [Vertrouwelijk]. 
 
Council, F.M., Reurings, M., Srinivasan, R., Masten, S. & Carter, D. 
Development of a speeding-related crash typology. FHWA-HRT-10-024. 
U.S. Department of Transportation DOT, Federal Highway Administration 
FHWA, McLean, VA. X + 97 blz. 
 
Schagen, I. van & Machata, K.  
Best practices in road safety: handbook for measures at the country level. 
Luxembourg, Publications Office of the European Communities Eur-OP, 
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onder de titel Beste werkwijzen op het gebied van verkeersveiligheid : 
handboek voor maatregelen op nationaal niveau.  
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PROLOGUE Deliverable D1.2., Leidschendam.   
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Knol, A.B., Stipdonk, H.L. & Reurings, M.C.B. 
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Public Health and the Environment, Bilthoven. 60 + 11 blz. 
 
Wegman, F. 
Putting people at the centre: How to improve road safety in the 21st 
century?; The 20th Westminster Lecture on Transport Safety. Parliamentary 
Advisory Council for Transport Safety PACTS, London. 28 blz. 

11.5. Presentaties en congresbijdragen (alfabetisch op SWOV-onderzoekers) 

Aarts, L.T.  
Veilige snelheden en geloofwaardige snelheidslimieten. Hoe komen we 
daar? Presentatie op de landelijke studiedag 'Op weg naar 
verkeersveiligheid'. 9 februari 2010, Jaarbeurs, Utrecht.  
 
Aarts, L.T.  
Veilige snelheden en geloofwaardige snelheidslimieten. Hoe komen we 
daar? Presentatie op de Gebruikersdag Utrecht, 17 maart 2010, 
Provinciehuis Utrecht, Utrecht.  
 
Aarts, L.  
Safe speeds and credible speed limits. Developments in the Netherlands. 
Presentatie tijdens de BRAKE speed conference. 13 mei 2010, Londen. 
 
Aarts, L.T. & Hagenzieker, M.  
De menselijke factor in Duurzaam Veilig PAO-cursus De menselijke factor in 
het verkeer. College en bijbehorende collegeartikel. Delft, 4 november 2010.   
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Aarts, L., van Nes, N., Donkers, E., van der Heijden, D.  
Towards safe speeds and credible speed limits. Presentatie voor leden van 
DVS en de FHWA op 27 mei 2010 bij DVS, Delft. 
 
Bax, Ch.  
Multi-level governance in road safety policy? Presentatie op TRAIL cursus. 
10 maart 2010. Radboud Universiteit Nijmegen.  
 
Braak, D. van den  
How to survive personnel and financial cuts using creative tools. Poster, 
gepresenteerd op 90ste TRB annual meeting 2011. Washington, 23-27 
januari 2011. 
 
Commandeur, J.J.F.  
Intervention analysis with time series data. Presentatie op de FERSI 
Training Seminar on Evaluation, 19-21 mei 2010. Bern, Zwitserland. 
 
Commandeur, J.J.F., Gould, P.G., Koopman, S.J., & Bijleveld, F.D.  
Multivariate multiple-cohort models of latent accident risk in time series. 
Presentatie voor de afdeling Econometrie van de Erasmus Universiteit, 
Rotterdam. 2010.   
 
Commandeur, J.J.F., Gould, P.G., Koopman, S.J., & Bijleveld, F.D.  
Multivariate multiple-cohort models of latent accident risk in time series. 
Presentatie voor het Tinbergen Instituut, Amsterdam. 2010 
 
Craen, S. de  
Jonge onervaren automobilisten. Presentatie op Trainingsdag voor TRIALS 
instructeurs. 10 maart 2010, Oosterhout. 
 
Craen, S. de  
Jonge onervaren automobilisten; problematiek en maatregelen. Presentatie 
op Themabijeenkomst 'Jongeren in het verkeer'. 10 november 2010, 
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Davidse, R.J.  
One case from the SWOV pilot study in-depth research. Presentatie 
gehouden tijdens een bijeenkomst van de Nordic Accident Investigation 
Boards, Reykjavik, 15-16 april 2010.  
 
Dijkstra, A.  
Do calculated conflicts relate to observed crashes? Retrieving conflicts from 
S-Paramics. Presentatie op de User meeting van S-Paramics, 28 september 
2010, Birmingham. 
 
Eenink, R.  
PROLOGUE: Alles wat je altijd al wilde weten over rijgedrag maar niet 
durfde te vragen. Presentatie tijdens de PROLOGUE workshop "Naturalistic 
Driving: waarom en voor wie". 23 november 2010, Rotterdam.  
 
Eenink, R. & Hoedemaeker, M.  
PROLOGUE: how to realise large scale naturalistic observations? 
Presentatie op de 4th FOT-Net Stakeholders meeting. 2 december 2010, 
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23 & 24 november 2010, Rotterdam. 
 
Houwing, S. & Mathijssen, R. (2010). Drink-Driving Trend 2000-2008 and 
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Houwing, S. & Mathijssen, R.  
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Leijdesdorff, H.A., Siegerink, B., Sier, C.F.M., Reurings, C.M.B. & Schipper, 
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Nes, N. van 
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Schagen, I. van  
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Working Group Meeting, Brussel, 29 april 2010. 
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international conference on nightlife, substance use and related health 
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Twisk, D.  
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sicurezza - seminar on psychology of safety. 12-13 april 2010. University of 
Bicocca, Milan. 
  
Twisk, D.   
They (almost) made it home safely, the fatal mix. Presentatie op de 6th 
international conference on nightlife, substance use and related health 
issues. 8 juni 2010, Zürich.   
 
Twisk, D.  
Why we should also care about the 10-17 year olds. Presentatie op de 
Nordic meeting "the forgotten children, 12-17 years of age". 15 juni 2010, 
Kopenhagen.   
 
Twisk, D.  
Plannen voor onderzoek rond de fiets. Presentatie voor het Fietsberaad 
overleg. 16 september 2010, Utrecht. 
 
Twisk, D., Nes, N. van, Christoph, M. & Eenink, R.  
Update on Naturalistic Driving studies in The Netherlands and Europe. 
Presentatie op de Fifth Safety Research Symposium on the Second 
Strategic Highway Research Program (SHRP 2) Transport Research Board. 
13-14 juli 2010, Washington D.C.   
 
Vlakveld, W.  
Gevaarherkenning: een kwestie van ervaring of leeftijd? Presentatie 
gehouden op de Verkeersgedragdag. 12 april 2010, Soesterberg. 
 
Vlakveld, W.  
Why do young novice drivers have such a high crash rate? Presentatie 
gehouden op een conferentie over jonge beginnende bestuurders. 25 
oktober 2010, Lissabon. 
 
Vlakveld, W.  
Measures to reduce the crash rate of Young novice drivers. Presentatie 
gehouden op een conferentie over jonge beginnende bestuurders. 25 
oktober 2010, Lissabon. 
 
Wegman, F.  
Dutch approach to self-enforcing and self-explaining roadway design. 
Presentatie tijdens de de 89ste TRB annual meeting 2010. Washington, 10-
14 januari 2010. 
 
Wegman, F.  
Verkeer kan nog veiliger. Presentatie op de studiedag voor het 50-jarig 
bestaan van KOAC-NPC. Apeldoorn, september 2010. Ook verschenen in: 
KOACtions 2010 #1. Nieuwsbrief KOAC-NPC 
 
Wegman, F.  
Driving down the road toll; building a safer system. Inaugural lecture to the 
Thinker in residence programme. 13 mei 2010, Adelaide. (ook 
gepresenteerd in Brisbane en Perth) 
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Wegman, F.  
How to make more cycling good for road safety. Keynote-presentatie op de 
International conference on safety and mobility of vulnerable road users. 30 
mei -2 juni, Jerusalem, Israel.   
 
Wegman, F. 
Moving towards zero: the Dutch approach. Presentatie op de ITE 2010 
Annual Meeting and Exhibit. 8-11 augustus, Vancouver.  
 
Wegman, F.  
Risk factors in road crashes: car, road, driver; looking back and into the 
future. Keynote-presentatie voor het 60-jarige jubileumcongres van de 
International Council on Alcohol, Drugs and Traffic Safety (ICADTS). 22-26 
augustus, Oslo. 
 
Wegman, F. & Twisk, D.  
Update on Naturalistic Driving studies in Europe (and the Netherlands). 
Presentatie tijdens de vergadering van de SHRP2 Technical Coordination 
Committee. Washington, 20-21 september 2010. 

11.6. Factsheets 

11.6.1. Nieuwe factsheets 

Herkennen van gevaren in het verkeer 
Gevaarherkenning is een essentieel onderdeel van de rijtaak. Onvoldoende 
vaardigheid in gevaarherkenning speelt een belangrijke rol in het ontstaan 
van ongevallen, met name ongevallen waar beginnende bestuurders bij 
betrokken zijn. Deze factsheet gaat nader in op de theorie rondom 
gevaarherkenning. Wat is gevaarherkenning? Wat is het belang van 
gevaarherkenning voor de verkeersveiligheid? En hoe kan het gemeten en 
getest worden? 
 
Trainen van gevaarherkenning 
Een goede gevaarherkenning houdt niet alleen in dat men het gevaar tijdig 
opmerkt en herkent, maar ook dat men de ernst ervan goed inschat en weet 
wat men moet doen om het gevaar af te wenden. Deze vaardigheid is bij 
beginnende bestuurders nog slecht ontwikkeld. Deze factsheet gaat over de 
mogelijkheden om gevaarherkenning door training aan te leren. Hoe leert 
men gevaren herkennen tijdens het opdoen van rijervaring? Welke 
trainingsprogramma’s zijn effectief gebleken? Wat zijn de mogelijkheden 
tijdens de reguliere rijlessen? 
 
Statusonderkenning 
In de geactualiseerde visie Duurzaam Veilig zijn twee nieuwe principes 
geïntroduceerd: (sociale) vergevingsgezindheid en statusonderkenning. In 
de daaropvolgende jaren is gewerkt aan een nadere invulling van deze 
principes. Deze factsheet geeft een uitgebreide toelichting op het begrip 
statusonderkenning en de rol die statusonderkenning speelt bij een veilige 
verkeersdeelname. 
 
Sociale vergevingsgezindheid 
In de geactualiseerde visie Duurzaam Veilig zijn twee nieuwe principes 
geïntroduceerd: (sociale) vergevingsgezindheid en statusonderkenning. In 
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de daaropvolgende jaren is gewerkt aan een nadere invulling van deze 
principes. Deze factsheet behandelt het begrip sociale vergevingsgezindheid 
en de rol die sociale vergevingsgezindheid speelt bij een veilige 
verkeersdeelname. Ook wordt ingegaan op de factoren die bepalen in 
hoeverre iemand sociaal vergevingsgezind zal handelen.  
 
Elektronische Stabiliteitscontrole (ESC) 
Elektronische Stabiliteitscontrole (ESC) is een voertuigveiligheidssysteem 
dat in veel gevallen slippen kan voorkomen. Dat betekent dat het voertuig 
bestuurbaar blijft en dus dat de kans op een ongeval kleiner wordt. Deze 
factsheet gaat in op de werking van ESC en bespreekt de effecten zoals die 
in verschillende onderzoeken zijn vastgesteld. Over personenauto's is de 
meeste informatie beschikbaar, maar vrachtwagens komen in deze 
factsheet ook aan bod. 
 
Gebruik van media-apparatuur door fietsers en voetgangers 
Veel Nederlanders gebruiken mediaspelers en/of mobiele telefoons tijdens 
het fietsen of lopen. Deze factsheet beschrijft hoe vaak en om welke reden 
dit gebeurt en wat daarvan de veiligheidseffecten zijn. Onderzoek wijst uit 
dat voetgangers vooral gevaarlijker oversteekgedrag vertonen. Uit een 
enquête onder fietsers blijkt dat het gebruik van apparatuur het risico op een 
ongeval met ongeveer een factor 1,4 verhoogt. Dit effect is bij nadere 
berekening iets groter gebleken dan eerder vermeld in het rapport over dit 
onderwerp (R-2010-5); het rapport is op dit punt inmiddels aangepast. 
 
Rehabilitatiecursussen voor verkeersdeelnemers 
Rehabilitatiecursussen voor verkeersdeelnemers worden vaak Educatieve 
Maatregelen genoemd. Deze cursussen hebben als doel om het onveilige 
rijgedrag van overtreders te verbeteren en zo de kans op ongevallen te 
verkleinen. De meeste cursussen zijn gericht op alcoholovertredingen, zoals 
de Nederlandse Educatieve Maatregel Alcohol en verkeer (EMA), maar er 
zijn ook cursussen voor andere – grove of herhaaldelijke – overtredingen, 
bijvoorbeeld op het gebied van snelheid of verkeersagressie. Deze factsheet 
beschrijft wanneer en hoe rehabilitatiecursussen op dit moment in Nederland 
worden toegepast en beschrijft kort voorbeelden van cursussen elders in 
Europa. Verder gaat de factsheet in op de effectiviteit van rehabilitatie-
cursussen en op mogelijkheden om deze cursussen procesmatig en 
inhoudelijk te verbeteren. 
 
Visuele beperkingen en hun invloed op de verkeersveiligheid 
De visuele waarneming is een belangrijke bron van informatie bij het 
autorijden. Visuele beperkingen van de automobilist zullen dan ook van 
invloed zijn op de uitvoering van de rijtaak; de effecten op het ongevalsrisico 
zijn echter gering. Deze factsheet gaat in op de beperkingen van het 
gezichtsvermogen in relatie tot de verkeersveiligheid. Deze factsheet 
behandelt onder andere gezichtsscherpte, een verkleind visueel veld, het 
'Useful Field of View' (UFOV), een verminderde contrastgevoeligheid, 
verblinding en nacht- en kleurenblindheid. 
 
Naturalistic Driving: observatie van natuurlijk rijgedrag 
Naturalistic Driving is een relatief nieuwe onderzoeksmethode, waarbij het 
natuurlijk rijgedrag van weggebruikers wordt geobserveerd. Daartoe is de 
(eigen) auto van proefpersonen voorzien van apparatuur die op een 
onopvallende manier de voertuigbewegingen, het gedrag van de bestuurder 
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(zoals oog-, hoofd- en handbewegingen) en de externe omstandigheden 
registreert. Deze factsheet beschrijft de methode Naturalistic Driving en 
plaatst deze in het perspectief van conventionele onderzoeksmethoden. Er 
wordt besproken hoe onderzoek met Naturalistic Driving kan bijdragen aan 
de verkeersveiligheid, waarna enkele van dit soort onderzoeken worden 
behandeld.  
 
Verkeersveiligheidsaspecten van landbouwverkeer 
Landbouwvoertuigen of tractoren vertonen zich regelmatig op de openbare 
weg. Volgens de politieregistratie vielen er in de periode 2005-2009 jaarlijks 
gemiddeld 13 doden en 98 ziekenhuisgewonden bij ongevallen met 
landbouwvoertuigen. Deze factsheet gaat in op de eisen die momenteel 
gelden voor het landbouwvoertuig, voor zijn bestuurder en voor de plaats 
van het landbouwvoertuig op de weg. Ook wordt kort ingegaan op enkele 
kenmerken van ongevallen met landbouwvoertuigen, en worden 
maatregelen besproken die de verkeersveiligheid mogelijk kunnen 
verbeteren. 
 
Openbaar vervoer 
Over het algemeen is openbaar vervoer veilig voor de gebruikers ervan: de 
inzittenden van bussen, trams en treinen. Het is minder bekend hoe veilig 
openbaar vervoer is voor andere verkeersdeelnemers. Deze factsheet richt 
zich vooral op deze laatste vraag en gaat in op ongevallencijfers, op de 
achtergrond van ongevallen met bussen, trams en treinen, en op 
maatregelen om deze te voorkomen. 
 
Functionaliteit en homogeniteit 
Functionaliteit en homogeniteit zijn twee van de vijf principes waarop de 
verkeersveiligheidsvisie Duurzaam Veilig is gebaseerd. Het functionaliteits-
principe streeft naar wegen met één exclusieve functie. Het homogeniteits-
principe streeft naar zo klein mogelijke verschillen in massa, snelheid en 
richting tussen verkeersdeelnemers die van dezelfde verkeersruimte 
gebruikmaken. In deze factsheet worden de begrippen functionaliteit en 
homogeniteit en hun ontstaansgeschiedenis beschreven. Ook gaat de 
factsheet in op de toepassing van deze principes in de praktijk, enkele 
problemen hierbij, en een mogelijke oplossing hiervoor. 
 
Belonen 
Uit de psychologie is bekend dat gedrag vaak sneller en duurzamer te 
veranderen is door gewenst gedrag te belonen dan door ongewenst gedrag 
te bestraffen. In de verkeerspraktijk wordt traditioneel gebruikgemaakt van 
het bestraffen van overtredingen, maar steeds vaker wordt ook gekeken 
naar de mogelijkheden om gewenst verkeersgedrag te belonen. In deze 
factsheet staat op een rij wat er bekend is over het belonen van 
verkeersveilig gedrag. Welke theorieën liggen ten grondslag aan belonen? 
Hoe werkt een beloningsprogramma? Voor welke gedragingen zijn de 
effecten van beloningen onderzocht en werkt het? Wat is belangrijk bij het 
opzetten van beloningsacties? De factsheet bevat enkele recente 
voorbeelden en schetst nieuwe ontwikkelingen. 

11.6.2. Geheel herziene factsheets  

Veilige wegbermen   
Autogordels en kinderzitjes   
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Vracht- en bestelauto's   
Kantstroken op erftoegangswegen buiten de bebouwde kom   
Fietsvoorzieningen op gebiedsontsluitingswegen   
EuroNCAP, een veiligheidsinstrument 

11.6.3. Geactualiseerde factsheets 

Rotondes 
De aanpak van verkeersonveilige locaties 
Herkenbare vormgeving van wegen 
Internationale vergelijkbaarheid van verkeersveiligheidsgegevens 
Jonge beginnende automobilisten  
Intelligente Snelheidsassistentie (ISA) 
Bromfiets- en motorhelmen 
Gordelverklikkers 
Achtergronden bij de vijf Duurzaam Veilig-principes 
Duurzaam Veilig: uitgangspunten, misverstanden en relatie met andere 
visies 
Begeleid rijden 
Oversteekvoorzieningen voor fietsers en voetgangers 
Puntenstelsels 
Voetgangers 
Ouderen en infrastructuur 
Ouderen en Intelligente Transportsystemen (ITS)   
Verkeersslachtoffers in Nederland  
Auto's te water 
Ouderen in het verkeer 
Politietoezicht en rijsnelheid 
Rijopleiding in stappen 
Inhoud en evaluatie van verkeerseducatieprogramma's  
Whiplash en preventie 
Intelligente Transportsystemen (ITS) en verkeersveiligheid 
Mobiel telefoongebruik tijdens het rijden 
Verkeersveiligheid bij werk in uitvoering 
Mobiliteit op de Nederlandse wegen 
Kosten-batenanalyse van verkeersveiligheidsmaatregelen 
Voorlichting over verkeersveiligheid 
Negatieve emoties en verkeersagressie  
Advanced Cruise Control (ACC) 
Concentratieproblemen achter het stuur 
Naar geloofwaardige snelheidslimieten 
Doorwerking van kosten- en effecteninformatie 
De analyse van tijdreeksen  
Volgtijd en verkeersveiligheid 
Vermoeidheid in het verkeer: oorzaken en gevolgen 
Snelheidskeuze: de invloed van mens, weg en voertuig 
Maatregelen voor snelheidsbeheersing 
Gebruik van verkeersveiligheidskennis door beleidsmakers  
Zone 30: verblijfsgebieden in de bebouwde kom  
Veiligheidseffecten van navigatiesystemen  
Motorvoertuigverlichting overdag 
Motorrijders 
Simulatoren in de rijopleiding 
Autogordels en kinderzitjes 
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11.7. SWOVschrift en Research Activities 

11.7.1. SWOVschrift 

SWOVschrift 121, maart 2010 
Intreerede Professor Wegman; de prijs van water bij de wijn // Fietshelm 
verkleint de kans op hersenletsel // De X-factor: de ontwikkeling van de 
rijvaardigheid bij jonge onervaren automobilisten // De balans opgemaakt // 
DaCoTA // SARTRE 4 van start // Uitgaven aan verkeersveiligheid in kaart 
gebracht // SWOV projectleider RISMET en ERASER // Thema NVVC 2010: 
Minder verkeersslachtoffers mogelijk.   
 
SWOVschrift 122, juni 2010 
Een schetsboek voor regionaal verkeersbeleid // NVVC: minder is mogelijk! 
// Thinker in residence // Hoger risico door muziek luisteren en bellen op de 
fiets // Veiligheidseffecten van intelligente voertuigsystemen // Onbewuste 
snelheidsovertredingen // Subjectieve verkeersonveiligheid bij ouders // 
Nieuw overzicht effectiviteit en kosten van maatregelen.  
 
SWOVschrift 123, september 2010 
Ernstig verkeersgewonden terug op niveau van 1993 // Meer files, minder 
ongevallen? // Grootschalige Naturalistic Driving-studie in de VS // 
Diepteonderzoek bestelwagens van start // Hoge verwachtingen van ESC // 
Een Australische blik op het Nederlandse verkeer: Nimmi Candappa vertelt 
// Fred Wegman neemt ITE Safety Council Award in ontvangst // Nieuw 
Europees tienjarenplan verkeersveiligheid // Speciale uitgave De balans 
opgemaakt // Nieuwe definitie ernstig verkeersgewonde.  
 
SWOVschrift 124, december 2010 
Ouders als leerkracht // Fiets of auto: effecten voor de verkeersveiligheid // 
5th International Fit to Drive Congress in Den Haag op 7 - 8 april 2011 // 
Alcoholslot ter preventie van rijden onder invloed // Handig: de RSS feed // 
Rehabilitatiecursussen voor de verkeersdeelnemer als educatieve maatregel 
// Sociale vergevingsgezindheid: meten en beïnvloeden // Euro NCAP, een 
Veiligheidsinstrument // VVR-2009: hoeveel slachtoffers gaat u besparen?.  

11.7.2. Research Activities 

Research Activities 43, april 2010 
The X-factor: the development of driving skills in young, novice drivers // 
DaCoTA on its way! // Inaugural speech Professor Wegman: The price of 
compromise // State awareness: correctly assessing one’s capabilities // 
SWOV joins ECTRI // Many ways to Rome: routes and rates // Road safety 
expenditure investigated // Bicycle helmet reduces risk of brain damage //  
SARTRE 4 has started.  
 
Research Activities 44, augustus 2010 
Intelligent vehicle systems: safety effects assessed // Fewer crashes due to 
more congestion? // Mobile phone use and listening to music while cycling 
increases crash rate // Safety Science special issue on road safety 
management: SWOV workshop results published // Fewer road fatalities in 
the Netherlands once more // Thinker in Residence // Dutch traffic through 
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Australian eyes: Nimmi Candappa relates // Fred Wegman receives ITE 
Safety Council Award // Subjective safety influences parents’ decisions // 
Small and sometimes unintentional speeding offences. 
 
Research Activities 44, december 2010 
Informal education: parents as teachers // New European road safety plan: 
50% fewer fatalities in 2020 // Towards a breakthrough in road safety 
policies: The possibilities of Naturalistic Driving // Safer interactions by 
enhancing social forgivingness // Roundabouts in the Netherlands: overall 
strong road safety effect established // Preventive alcolocks for professional 
drivers: a promising option // Rehabilitation courses for traffic offenders in 
the Netherlands: effectiveness ambiguous // 5th International Fit to Drive 
Congress // From car to bicycle: road safety effects // New definition of 
serious road injury. 

11.8. Persberichten    

 Nieuwe fase in terugdringen aantal verkeersdoden. 28 januari 2010 
 Hoger risico door muziek luisteren en bellen op de fiets. 21 april 2010  
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