
Onderzoek en kennisverspreiding 2007 

Drs. I.N.L.G. van Schagen (samenstelling)  

R-2008-1 

 



 



 

R-2008-1   
Drs. I.N.L.G. van Schagen (samenstelling)  
Leidschendam, 2008 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV 

Onderzoek en kennisverspreiding 2007 

Verslag over de uitvoering van het programma van de SWOV 
 



 

Documentbeschrijving 
 
 
Rapportnummer: R-2008-1   
Titel: Onderzoek en kennisverspreiding 2007  
Ondertitel: Verslag over de uitvoering van het programma van de SWOV  
Auteur(s): Drs. I.N.L.G. van Schagen (samenstelling)   
Projectnummer SWOV: 10.1 
 
 
Projectinhoud: Verslag over de uitvoering van het Onderzoeks- en 

Kennisverspreidingsprogramma van de SWOV in 2007, zoals 
vastgesteld tijdens de vergadering van de Programma Adviesraad 
op 20 maart 2008. 

Aantal pagina’s: 83 
Prijs: € 15,- 
Uitgave: SWOV, Leidschendam, 2008 
 
ISSN: 1872-3373 
 

De informatie in deze publicatie is openbaar. 
Overname is echter alleen toegestaan met bronvermelding. 
 
 
 
 
 
 
 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV 
Postbus 1090 
2260 BB Leidschendam 
Telefoon 070 317 33 33 
Telefax 070 320 12 61 
E-mail info@swov.nl 
Internet www.swov.nl 



 

Voorwoord 

Deze publicatie geeft een overzicht van de werkzaamheden, resultaten en 
publicaties van de SWOV in 2007, het eerste jaar van het nieuwe 
meerjarenprogramma 2007-2010. De informatie is vooral bedoeld voor de 
Programma Adviesraad van de SWOV, als ondersteuning bij haar taak het 
SWOV-bestuur te adviseren over de voortgang van de uitvoering van het 
meerjarenprogramma.   
 
Het SWOV-programma 2007-2010 kent op dit moment elf deelprogramma's 
die achtereenvolgens aan bod komen:  
 
− Ondersteuning Onderzoek 
− Wegen en Verkeer 
− Menselijk Gedrag   
− Balansen en Verkenningen  
− Analyse Verkeersveiligheid 
− Internationale Activiteiten 
− Onderzoek voor de Regio 
− Adviserend Onderzoek 
− Promotieonderzoek 
− Factsheets en Kennisbank 
− Kennisverspreiding 
 
Het laatste hoofdstuk geeft een overzicht van de SWOV-publicaties en 
-presentaties in 2007.    
 
Het hier gepresenteerde overzicht is samengesteld op basis van bijdragen 
van een groot aantal collega's.   
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 Inleiding  

 Het SWOV-programma 2007-2010  

In 2007 is de SWOV van start gegaan met het meerjarenprogramma 2007-
2010. In grote lijnen gaat dit programma door op de al eerder ingeslagen 
weg en met dezelfde missie. We willen met onze kennis een bijdrage 
leveren aan de verdere verbetering van de verkeersveiligheid. We willen 
onze kennis over verkeersveiligheid vergroten en we willen ervoor zorgen 
dat de kennis die we hebben daar terechtkomt waar zij gebruikt kan worden. 
Met andere woorden, we blijven ons bezighouden met onderzoek en met het 
verspreiden van de resultaten van dat onderzoek.  

 Onderzoek voor de regio  

Toch zijn er wel enkele accentverschillen in vergelijking met de periodes 
hiervoor, zowel inhoudelijk als in onze ambities. Zo zijn we in het programma 
2007-2010 explicieter aandacht gaan geven aan wat we voor regionale 
instanties kunnen betekenen. Hoewel we nog maar een jaar op weg zijn, 
kunnen we nu al wel zeggen dat dit een succes is. Er is veel belangstelling 
vanuit de verschillende regio's voor mogelijke samenwerking en in 2007 
heeft deze samenwerking al tot een aantal concrete ontwikkelingen en 
producten geleid. Duidelijk is dat met deze activiteiten het mes aan twee 
kanten snijdt. Niet alleen brengen wij onze kennis naar de regio, wij krijgen 
zelf ook meer inzicht in wat er daar speelt, waar de behoeften aan kennis 
liggen en waar de mogelijkheden voor toepassing van die kennis. 
Hoofdstuk 6 van dit rapport geeft een overzicht van de activiteiten van ons 
onderzoek voor de regio.  

 De SWOV als netwerkorganisatie 

In onze ambitie zetten we ons nog meer dan in voorgaande jaren in om een 
netwerkinstituut te worden. Verkeersveiligheid is steeds minder een 
sectorale aangelegenheid. Verkeersveiligheid kan in deze tijd beter tot zijn 
recht komen in samenhang met bereikbaarheid en milieu, maar bijvoorbeeld 
ook in relatie tot volksgezondheid en de economie. Als netwerkorganisatie 
wil de SWOV zich inzetten om verkeersveiligheid meer dan nu het geval is 
mee te laten liften met dit soort andere belangen en andere beleidsterreinen. 
Het versterken van de SWOV als netwerkorganisatie blijkt verder uit onze 
inzet in onderzoek samen te werken met andere onderzoekers in binnen- en 
buitenland. In 2007 stond de samenwerking binnen Europa en in het kader 
van het Europese onderzoeksprogramma's centraal in het internationale 
werk van de SWOV. Ook de komende jaren zal dit de kern vormen van onze 
internationale samenwerking. Het lidmaatschap van FERSI, het 
samenwerkingsverband van Europese onderzoeksinstituten op het gebied 
van verkeersveiligheid, speelt hierbij een belangrijke rol.  

 Promoties en uitwisseling van onderzoekers  

De SWOV wil zich ook nog verder ontwikkelen tot een topinstituut op het 
gebied van verkeersveiligheid dat gedragen wordt door toponderzoekers. 
Hiertoe heeft het promotieonderzoek in het programma 2007-2010 opnieuw 
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een duidelijk herkenbare plaats gekregen. Dit onderzoek sluit inhoudelijk 
aan bij lopend onderzoek, maar mondt daarnaast uit in een proefschrift en 
de academische graad van doctor. Zoals in Hoofdstuk 8 is te lezen heeft dit 
in 2007 geleid tot de promotie van Ragnhild Davidse op het onderwerp 
Ouderen in het verkeer. Een andere activiteit in ons streven uit te groeien tot 
een topinstituut is samenwerking met andere topinstituten en de onderlinge 
uitwisseling van onderzoekers. Naast de al genoemde Europese 
samenwerking is in 2007 bijvoorbeeld een Memorandum of Understanding 
met de University of North Carolina, Verenigde Staten, getekend en heeft 
een SWOV-onderzoeker daar onderzoek gedaan. In 2007 zijn ook 
gesprekken gestart voor soortgelijke uitwisseling met de MONASH 
University Accident Research Centre (MUARC) in Melbourne, Australië en 
de University of Michigan Transportation Research Institute in de Verenigde 
Staten.   

 Doorwerking van SWOV-kennis 

Speerpunt in het programma 2007-2010 is opnieuw de doorwerking van de 
SWOV-kennis. Het is nuttig om nieuwe kennis te ontwikkelen, maar 
minstens evenzeer is het van belang dat die kennis vervolgens ook gebruikt 
wordt. Uiteraard heeft de SWOV de concrete politieke en beleidsmatige 
besluitvorming op het gebied van verkeer en vervoer niet in eigen hand. 
Bovendien spelen daarbij vaak meer aspecten dan alleen verkeersveiligheid. 
Maar de SWOV streeft er wel naar dat bij die besluitvorming de kennis van 
de SWOV ten minste bekend is en ook wordt meegewogen. Dit stelt hoge 
eisen aan de kennis die de SWOV aanbiedt. In de eerste plaats is het 
belangrijk dat de aangeboden kennis aansluit bij de behoefte. Verder is het 
belangrijk dat de kennis in de juiste vorm en op het juiste moment wordt 
aangeboden. Via onze adviesraden en begeleidingsgroepen proberen wij 
steeds aan te sluiten bij wat er in de diverse gelederen speelt. Via onder 
andere kennisbank, factsheets, ons periodiek SWOVschrift en de 
maandelijkse elektronische nieuwsbrief beogen wij al jaren de kennis op een 
zo toegankelijk mogelijke manier daar te krijgen waar zij gebruikt kan 
worden (Hoofdstukken 9 en 10). Veel van onze kennis, bijvoorbeeld over 
herkenbare vormgeving, over veilige en geloofwaardige limieten, over het 
toetsen van gevaarherkenning bij beginnende automobilisten, over de 
Segway, komt al bij de relevante organisaties terecht. Maar, om de 
doorwerking van kennis verder te optimaliseren, zijn we in 2007 begonnen 
met het verder structureren en inbedden van doorwerking in onze dagelijkse 
gang van zaken. De doorwerking van onze kennis is een van de criteria 
waarop de SWOV in 2009 zal worden geëvalueerd.  

 SWOV 45 jaar  

In 2007 is er op een aantal terreinen nog gewerkt aan de afronding van het 
programma 2003-2006. Daarnaast is er in 2007 nog heel wat spin-off 
geweest van de werkzaamheden uit het vorige meerjarenprogramma. Zo 
zijn verschillende artikelen verschenen en presentaties gehouden over het 
werk in de afgelopen vier jaar. Een andere spin-off was het SWOV 
jubileumcongres. Dit congres was georganiseerd op 26 april in de Nieuwe 
Kerk in Den Haag. Het congres markeerde het 45-jarig bestaan van de 
SWOV; 1962-2007. Ruim 150 genodigden hebben dit congres bijgewoond. 
Via een aantal presentaties en een aantal posters lag de nadruk van het 
congres inhoudelijk op de resultaten van ons programma 2003-2006. Een 
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speciale publicatie met een uitgebreid overzicht van de belangrijkste 
bevindingen uit die jaren gaf de aanwezigen een compleet overzicht van vier 
jaar onderzoek naar verkeersveiligheid. 
 
Op het congres sprak Mr. C. Zuidema, manager beleidsgroep 
Verkeersveiligheid van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat, de 
toespraak van minister Eurlings van Verkeer en Waterstaat uit. De minister 
liet weten dat het verkeersveiligheidsbeleid in Nederland succesvol is en dat 
dit mede te danken is aan het werk van de SWOV. 'Het ministerie is 
voortdurend op zoek naar gedegen kennis. Voor de interactie tussen 
onderzoek en beleid baseren wij ons op de bouwstenen die de SWOV 
aandraagt', aldus de minister. Hij benadrukte ook het belang van 
samenwerking met het buitenland en de goede naam die de SWOV in 
andere Europese landen heeft.  

 Verkeersveiligheid in Nederland  

Eveneens in april heeft minister Eurlings de verkeersveiligheidscijfers van 
2006 bekend gemaakt. Na de spectaculaire daling van 19% in 2004 naar 
881 en een verdere daling van 7% in 2005 naar 817 is het aantal 
verkeersdoden in 2006 gestabiliseerd op 811. Het gemiddelde aantal 
verkeersdoden in de laatste drie jaar ligt daarmee ruim beneden het aantal 
dat verwacht mocht worden op basis van de trend in het daaraan 
voorafgaande decennium. Het lijkt nu echt te gaan om een structurele 
verbetering van de verkeersveiligheid vanaf 2004 (Hoofdstuk 3). Toch is er 
nog veel meer winst te boeken, niet alleen waar het gaat om het aantal 
verkeersdoden, maar ook bij het terugdringen van het aantal ernstige 
verkeersgewonden.   

 Strategie verkeersveiligheid 2020 

Het Ministerie van Verkeer en Waterstaat ontwikkelt een strategische visie 
op de verkeersveiligheid op langere termijn (2020) en bespreekt ideeën met 
verschillende belanghebbenden. In dit plan zijn de drie pijlers van hun 
langeretermijnbeleid samengevat in de uitgangspunten Duurzaam Veilig, 
Integraliteit en Samenwerking. De SWOV kan zich goed vinden in deze 
uitgangspunten. De SWOV heeft actief meegedacht over de concrete 
invulling en uitwerking van de strategie, zowel inhoudelijk (welke maat-
regelen kunnen naar verwachting een substantiële bijdrage leveren aan een 
verdere terugdringen van het aantal verkeersslachtoffers?) als procesmatig 
(hoe kunnen we de organisatie en processen van een efficiënt verkeers-
veiligheidsbeleid verder optimaliseren?). Het rapport Neem het zekere voor 
het onzekere beschrijft de bevindingen en aanbevelingen (zie ook Hoofdstuk 
3). Ook heeft de SWOV een bijdrage geleverd aan de beantwoording van de 
vraag welke doelen voor 2010 en 2020 realistisch zijn.   

 Vooruitblik  

In 2008 gaan we uiteraard verder met de uitvoering van het SWOV-
programma 2007-2010. Opnieuw hopen we hier op de steun en opbouwen-
de adviezen van de Programma Adviesraad, de Wetenschappelijke 
Adviesraad en de vier begeleidingsgroepen. De onderzoeken binnen het 
planbureau en het anticiperend onderzoek staan goeddeels op de rails. 
Inmiddels heeft de SWOV ook initiatieven genomen om op het gebied van 
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verkeersveiligheidsdata en diepteonderzoek onderzoeks- en advieswerk te 
ontplooien. Het is nog niet helemaal duidelijk hoe deze nieuwe activiteiten 
zich zullen ontwikkelen, maar de SWOV zal zich inspannen om het werk ook 
op deze terreinen tot een succes te maken.  
 
In het programma 2007-2010 zijn twee accenten gelegd waar de SWOV zich 
de komende tijd wil versterken: onderzoek voor de regio (Hoofdstuk 6) en 
internationale activiteiten (Hoofdstuk 5). Beide hebben hun eigen 
karakteristieken en vragen een heel verschillende aanpak. Het is te 
verwachten dat deze ontwikkelingen zich in 2008 verder uitbouwen.  
 
Met het Ministerie van Verkeer en Waterstaat zijn afspraken gemaakt over 
het type onderzoek dat de SWOV verricht. Deze zijn ook in de subsidie-
voorwaarden vastgelegd. Het SWOV-onderzoek kenmerkt zich door een 
'daar-en-dan'-karakter. Dat wil zeggen dat de SWOV niet wordt betrokken bij 
de feitelijke beleidsvoorbereidingen, maar dat SWOV-kennis wel 
beschikbaar wordt gesteld. Het 'hier-en-nu'-onderzoek is bij DVS (het 
voormalige AVV) ondergebracht. De gang van zaken de laatste tijd maakt 
het nodig opnieuw over de verdeling van werkzaamheden tussen DVS en 
SWOV afspraken te maken.   
 
De prestaties van Nederland op het gebied van de verkeersveiligheid vallen 
in het buitenland erg op en men is daar nieuwsgierig naar de verklaringen 
voor de succesvolle ontwikkelingen in ons land. Steevast is daarbij ook de 
Duurzaam Veilig-visie in beeld, evenals de samenwerking tussen 
verschillende actoren en de forse investeringen die hier gedaan zijn om de 
veiligheid te bevorderen. De SWOV ontvangt meer en meer verzoeken om 
deze ontwikkelingen te duiden.  
 
In 2008 zal naar verwachting de juridische organisatiestructuur van de 
SWOV wijzigen van een stichting met aan het hoofd het stichtingsbestuur, 
naar een stichting met de huidige directeur als bestuurder en een Raad van 
Toezicht. Deze formele structuur sluit uitstekend aan bij de huidige situatie 
waarin het SWOV-bestuur 'op afstand' bestuurt.  

 Dit rapport  

Dit rapport geeft een overzicht van de activiteiten die de SWOV in 2007 
heeft uitgevoerd en de belangrijkste resultaten van die activiteiten. De 
indeling van het rapport volgt de elf programma's die zijn beschreven in het 
jaarplan 2008. Dat wil zeggen dat er begonnen wordt met een beschrijving 
van programma 0, Ondersteuning Onderzoek. Daarna komen 
achtereenvolgens aan bod  
Programma 1 Wegen en Verkeer 
Programma 2 Menselijk Gedrag 
Programma 3 Balansen en Verkenningen 
Programma 4 Analyse Verkeersveiligheid 
Programma 5  Internationale Activiteiten 
Programma 6  Onderzoek voor de Regio 
Programma 7  Adviserend Onderzoek 
Programma 8 Promotieonderzoek 
Programma 9 Factsheets en Kennisbank 
Programma 10 Kennisverspreiding   
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Hoofdstuk 11 beschrijft de werkzaamheden de laatste activiteiten voor de 
afronding van het programma 2003-2006 die nog in 2007 zijn gedaan. 
Hoofdstuk 12 ten slotte geeft een overzicht van de SWOV-producten in 
2007.  
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0. Ondersteuning Onderzoek  

In het programma Ondersteuning Onderzoek gaat het om algemene 
ondersteuning van het onderzoekswerk van de SWOV. Hier zijn 
bijeengebracht de algemene organisatorische ondersteuning van 
onderzoeksprojecten, de bibliotheek en de documentatieactiviteiten, de 
specifieke ondersteuning op het gebied van wetenschappelijke redactie, 
publicaties, presentaties, en dergelijke, en de activiteiten voor de interne 
kennisverspreiding. Dit programma vormt de basis voor de onderzoeks- en 
kennisverspreidingsactiviteiten. 
In het verleden vormden deze werkzaamheden een onderdeel van het 
programma Kennisverspreiding. Echter, aangezien de werkzaamheden 
geen kennisverspreiding in directe zin betekenen, maar benut worden in alle 
andere programma's, is besloten hier een apart programma voor in te 
richten.  

0.1. Bibliotheek en documentatie 

Collectievorming, literatuurverzamelingen, zoekopdrachten naar relevante 
publicaties zijn essentieel voor onderzoek, kennisbeheer en kennis-
verspreiding. Het gebruik van internet en de online beschikbaarheid van 
geautomatiseerde catalogi zijn daarvoor inmiddels voorwaarden. 
Toegevoegde waarde wordt geleverd door de relevante publicaties ook 
inhoudelijk te ontsluiten.  
 
In 2007 bestond de collectie van de SWOV-bibliotheek uit ruim 121.500 titels 
van boeken, congresverslagen, tijdschriftartikelen en dergelijke. Het aantal 
lopende tijdschriftabonnementen bedraagt ongeveer 275 titels. De 
bibliotheek heeft tevens toegang tot relevante nationale en internationale 
documentatiesystemen. Door deze uitgebreide collectie en dienstverlening is 
de SWOV-bibliotheek de meest gespecialiseerde bibliotheek op het gebied 
van de verkeersveiligheid in Nederland. Een ieder die geïnteresseerd is in 
verkeer en verkeersveiligheid kan gebruikmaken van de diensten van de 
bibliotheek.  
 
In 2007 zijn in totaal 3.600 literatuuraanvragen behandeld. In ongeveer een 
vijfde van de gevallen betrof het een verzoek van buiten de SWOV en 
daarvan was weer ongeveer de helft afkomstig uit het buitenland. Zowel van 
de interne als externe aanvragen kon 97% direct uit de eigen collectie 
gehonoreerd worden.  
 
Behalve traditionele informatiedragers omvat de collectie steeds meer 
elektronische publicaties die via internet en/of intranet rechtstreeks te 
raadplegen zijn. Ook de digitale ontsluiting van de eigen collectie heeft 
prioriteit. In 2006 is begonnen met retrospectief verwerken van 30.000 
cataloguskaartjes uit de periode 1962-1990 in de geautomatiseerde 
catalogus. Hierdoor zijn in 2007 ruim 5.000 oudere publicaties elektronisch 
opzoekbaar geworden.    
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0.2. Support en interne communicatie 

Wetenschappelijke redactie 
Naast de kwalitatieve toetsing die het onderzoek binnen de SWOV 
doorloopt, is ook de wetenschappelijke redactie een belangrijke schakel in 
het publicatietraject. Ook in 2007 ondergingen alle SWOV-uitgaven een 
wetenschappelijk-redactionele bewerking. Daarbij wordt gelet op 
inhoudelijke consistentie, taalkundige juistheid en gebruik van de SWOV-
huisstijl. Deze redactionele bewerking vormt de laatste fase van een 
onderzoeksproject en leidt stelselmatig tot een kwalitatief beter 
eindresultaat.  
 
Vertalen 
Het is voor de internationale profilering van de SWOV als topinstituut 
belangrijk regelmatig in vooraanstaande tijdschriften te publiceren en van 
zich te laten horen op internationale congressen. De voertaal is in die 
gevallen Engels. Daarnaast willen we via onze Engelstalige website ook 
buitenlandse gebruikers actuele kennis bieden. Om die reden wordt de 
website, inclusief de kennisbank en alle factsheets in het Engels vertaald. 
Ook verschijnt driemaal per jaar het Engelstalige Research Activities gericht 
op buitenlandse verkeersveiligheidsprofessionals en onderzoekscollega's.  
 
Intranet 
Intranet is de centrale bron over het wat en hoe door en in de SWOV. Dit 
instrument bevat informatie over het onderzoek van de SWOV, over 
structuur en organisatie van de SWOV, informatie over bedrijfsprocessen, 
richtlijnen, personeelsinformatie, huisstijlregels, naslagwerken enzovoort. 
Deze informatie wordt regelmatig geactualiseerd en aangevuld.   
 
Colloquia 
Colloquia zijn een belangrijk instrument in de collegiale toetsing van de 
eerste onderzoeksresultaten. Daarnaast voldoen deze korte presentaties 
goed om SWOV-medewerkers, en soms ook mensen van buiten de SWOV, 
snel te informeren over de meest recente ontwikkelingen binnen een 
bepaald onderwerp. Als oefening voor het spreken in het openbaar zijn deze 
bijeenkomsten eveneens nuttig. In 2007 hebben er verschillende colloquia 
plaatsgevonden, meestal van SWOV-onderzoekers; een enkele keer ook 
door externe sprekers.  

0.3. Algemene organisatorische ondersteuning 

Het betreft hier praktische en organisatorische werkzaamheden als het 
maken van presentaties, beheer van ondersteunende websites, 
projectbrochures en posterpresentaties. Ook in 2007 is hier door de 
onderzoekers weer gebruik van gemaakt. Zo is voor het Europese project 
SafetyNet (zie ook Hoofdstuk 4) de website ERSO (European Road Safety 
Observatory) verder ontwikkeld, verfijnd en beter toegankelijk gemaakt, 
onder andere op basis van de resultaten van een onderzoek onder de 
gebruikers van deze website. De website is bedoeld voor verkeersveilig-
heidsprofessionals in Europa en bevat onder meer uitgebreide informatie 
over een groot aantal verkeersveiligheidsonderwerpen, informatie over 
Europese en internationale databestanden, informatie over recente 
ontwikkelingen in de verkeersveiligheid en, last but not least, informatie over 
de onderzoeksonderdelen van dit project en de verschenen rapporten.   
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1. Wegen en Verkeer 

Het programma Wegen en Verkeer wil gekwantificeerde verbanden leggen 
tussen enerzijds weg- en verkeerskenmerken (inclusief de eigenschappen 
van het netwerk) en anderzijds verkeersveiligheid, zodat kwaliteitseisen met 
het oog op veiligheid kunnen worden geformuleerd. Tevens wil het 
programma een werkwijze ontwikkelen die ertoe bijdraagt dat de veiligheids-
kwaliteit van het wegennet wordt gewaarborgd. Het programma bestaat uit 
vijf samenhangende projecten; drie daarvan zijn voortgekomen uit in Door 
met Duurzaam Veilig geïdentificeerde onderzoeksvragen op het gebied van 
wegen en verkeer. In deze projecten is samengewerkt met diverse partijen 
in de TRANSUMO-projecten Gebiedsgericht Integraal Veiliger en Advanced 
Traffic Management. De Europese projecten RIPCoRD-ISEREST en In-
Safety en een onderzoek bij de University of North Carolina maakten 
internationale samenwerking en inbreng mogelijk.  

1.1. Onderzoeksdatabase 

Goed onderzoek begint met goede gegevens. In de Verenigde Staten en het 
Verenigd Koninkrijk zijn daarom onderzoeksdatabases aangelegd. In de 
Verenigde Staten worden die databases gebruikt om het verband tussen 
weg- en verkeerskenmerken en veiligheid te beschrijven; in het Verenigd 
Koninkrijk om het effect van specifieke maatregelen te bepalen. In dit project 
wordt nagegaan of in Nederland ook een onderzoeksdatabase kan worden 
gerealiseerd.  
 
In 2007 heeft een SWOV-onderzoeker in het kader van een uitwisselings-
programma (zie ook Hoofdstuk 5) enkele weken doorgebracht bij het 
Highway Safety Research Center (HSRC) van de Universiteit van North 
Carolina in de Verenigde Staten om het daar gebruikte Highway Safety 
Information System (HSIS) te bestuderen en de mogelijkheden voor een 
eventuele Nederlandse equivalent te inventariseren. In de HSIS-database 
worden de gegevens van ongevallen, van kenmerken van de weg en van 
verkeersintensiteiten van een aantal Amerikaanse staten opgeslagen. 
Daarnaast is ook MOLASSES bestudeerd. MOLASSES is een database in 
het Verenigde Koningrijk en bevat informatie over lokale verkeersveiligheids-
maatregelen. Het is een database met ongevallen voor en na het treffen van 
verschillende verkeersveiligheidsmaatregelen, vooral gericht op 
infrastructuur. Tot slot is ook nog gekeken naar de recente ontwikkeling 
rondom de Model Minimum Inventory of Roadway Elements (MMIRE) van 
de Federal Highway Administration (FHWA).  
 
Een onderzoeksdatabase van het type HSIS blijkt zeer geschikt te zijn om 
de relaties tussen wegkenmerken en ongevallen te kwantificeren. Dit is een 
van de doelen van het programma Wegen en Verkeer. De vraag is wel of 
een dergelijk uitgebreid systeem op korte termijn haalbaar is. MOLASSES 
lijkt een geschikt instrument te zijn voor algemene effectenanalyses (voor- 
en nastudies), maar de database bevat geen informatie over (specifieke) 
wegkenmerken. Daarmee is het minder geschikt voor de doeleinden die de 
SWOV voor ogen heeft. Bovendien is het systeem op dit moment niet meer 
actief; de levensvatbaarheid van de huidge uitvoering van dit idee is 
kennelijk niet groot. Het Amerikaanse MMIRE daarentegen toont weer wel 
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veel gelijkenis met wat de SWOV uiteindelijk in een onderzoeksdatabase 
zou willen hebben. Het MMIRE is echter pas kort geleden opgestart. Er is 
daar een lijst met 180 weg- en verkeerskenmerken en de specifieke 
coderingen per kenmerk beschikbaar. De vulling van de database volgt in de 
komende jaren. De ambitie is om een uniforme weg- en verkeersdatabase 
voor de gehele Verenigde Staten tot stand te brengen. 
 
Zowel HSIS als MMIRE heeft overeenkomsten met het Nederlandse 
Wegkenmerken+. Er zijn echter ook verschillen. Een groot verschil is dat de 
twee systemen uit de Verenigde Staten veel uitgebreider zijn. Ze bevatten  
veel meer kenmerken van de wegen. Dit vereist een grote motivatie en een 
grote inspanning van wegbeheerders om die informatie te verzamelen.  
 
Duidelijk is dat Nederland niet uniek is met de wens om een onderzoeks-
database op te zetten. Realisatie in Nederland is echter ambitieus en de 
risico's zijn aanzienlijk. Om het afbreukrisico te beperken is ervoor gekozen 
om aan de hand van pilots selectief te beginnen met verzamelen van 
gegevens op wegen met het hoogste ongevallenrisico. Dit moet de haal-
baarheid van een groter (landelijk) systeem inzichtelijk maken. De SWOV 
heeft een plan van aanpak gemaakt voor het uitvoeren van pilots op 
80km/uur-wegen in twee provincies. Op basis van deze pilots zal de 
haalbaarheid van een Nederlandse onderzoeksdatabase voor alle wegen in 
de praktijk worden getoetst.  
 

Reurings, M.C.B. [te verschijnen]. Het Highway Safety Information System. SWOV-rapport.   
 
Reurings, M.C.B & Schermers, G. [concept]. Haalbaarheidsstudie naar een 
onderzoeksdatabase ten behoeve van het programma Wegen en verkeer. SWOV-rapport.  

 

1.2. Door met Duurzaam Veilig: Functie 

Dit project is de voortzetting van een promotieonderzoek aan de Universiteit 
Twente dat in de vorige subsidieperiode gestart is en naar verwachting in de 
huidige subsidieperiode afgerond wordt (zie ook Hoofdstuk 8). Het gaat bij 
dit project om het vaststellen van de invloed van de routekeuze van 
weggebruikers op de veiligheid. In 2007 zijn in dit kader verschillende 
activiteiten uitgevoerd, onder andere in het Europese project In-Safety. 
Centraal staat de vraag welke mogelijkheden er zijn om de routekeuze van 
bestuurders van motorvoertuigen zo te beïnvloeden dat die route past bij 
een van de functionele eisen van Duurzaam Veilig, namelijk dat de snelste 
en veiligste route moeten samenvallen.  
 
Eerder is aangetoond dat microsimulatiemodellen een geschikt hulpmiddel 
zijn om dit te onderzoeken. Hiermee is het mogelijk om vooraf na te gaan 
hoe de routekeuze verandert als gevolg van nieuwe of aangepaste 
voorzieningen langs of op de weg, of in voertuigen. Om vervolgens met die 
microsimulatiemodellen de effecten van routekeuze en wijzigingen daarin op 
de verkeersveiligheid te bepalen, moeten veiligheidsindicatoren worden 
ingebouwd. In 2007 zijn eerst de eerder geformuleerde indicatoren verder 
gespecificeerd en in een testnetwerk in een microsimulatiemodel toegepast.  
 
Vervolgens is ook nog gekeken naar de mogelijkheden om indicatoren te 
formuleren die ook rekening houden met de aanwezigheid van ander (snel- 
en langzaam) verkeer. 
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De eerste indicator die in de eerste studie was voorgesteld bestond uit 
kencijfers. Deze indicator beschouwt het gemiddelde aantal letselongevallen 
per wegcategorie en houdt daarmee al rekening met het andere verkeer op 
een route. Deze indicator hoefde daarom niet verder aangepast te worden. 
 
De tweede indicator die in de eerste studie was voorgesteld bestond uit 
negen criteria die de veiligheid van een route beschrijven aan de hand van 
de Duurzaam Veilig-eisen. In aanvulling daarop, zijn drie extra eisen 
geformuleerd om rekening te kunnen houden met de aanwezigheid van: (1) 
gebiedsontsluitingswegen zonder vrijliggend fietspad, (2) mogelijke rechtsaf-
bewegingen en (3) oversteekvoorzieningen voor langzaam verkeer.  
 
Een derde indicator is speciaal gericht op het vinden van verkeersveilig-
heidseffecten bij gebruik van een microsimulatiemodel. Deze indicator 
betreft het aantal en de aard van 'ontmoetingen' tussen voertuigen. 
Naarmate voertuigen elkaar dichter naderen bij ongewijzigde snelheid en 
richting, neemt de kans op een botsing toe. Deze indicator is ook bruikbaar 
voor ontmoetingen tussen langzaam, niet-gemotoriseerd verkeer en 
gemotoriseerd verkeer.   
 
Een volgende stap is de geïdentificeerde indicatoren verder te kalibreren en 
de relatie tussen deze indicatoren en het aantal ongevallen vast te stellen.  
Daartoe moet het microsimulatiemodel in een bestaand wegennet worden 
getoetst. Het is dan mogelijk de door het model voorspelde veiligheid te 
toetsen aan gegevens over de werkelijke veiligheid in dat gebied. Om die 
reden is in 2007 een microsimulatiemodel gebouwd (in S-Paramics) voor het 
gebied waarin Katwijk, Leiden, Oegstgeest, Wassenaar, Den Haag, 
Leidschendam en Voorburg liggen. Bovendien is het microsimulatiemodel 
door de leverancier aangepast voor toepassingen gericht op routekeuze. Dit 
model zal in 2008 gebruikt worden voor onderzoek naar de implicaties van 
routekeuze op verkeersveiligheid en de evaluatie van de eerder beschreven 
verkeersveiligheidsindicatoren.  
 

Dijkstra, A., Drolenga, H. & Maarseveen, M. van (2007). Method for assessing safety of 
routes in a road network. In: Transportation Research Record, vol. 2019, blz. 82-90. TRB, 
Washington D.C. 
 
Dijkstra, A.  (2007). Zoeken naar veilige en vlotte routes. In: Verkeerskundige Werkdagen 
2007, 13 en 14 juni 2007, Hilversum.  
 
Dijkstra, A. & Drolenga, J. [concept]. Safety effects of route choice in a road network: 
simulation of changing route choice. Appendix to Deliverable D3.1. In-Safety project. 
SWOV-rapport. 
 
Weijermars, W. & Dijkstra, A. [concept]. Indicatoren voor de beschrijving van de 
verkeersveiligheid van een route. SWOV-rapport. 

 

1.3. Door met Duurzaam Veilig: Vorm 

In dit project wordt nagegaan welke kenmerken het veiligheidsniveau van 
een weg bepalen. Daarbij wordt gewerkt met zogeheten 'Accident Prediction 
Models' (APM). Per wegcategorie wordt op basis van de verkeersprestatie 
een basismodel opgesteld dat het aantal ongevallen schat. Vervolgens 
wordt vastgesteld welke specifieke wegkenmerken het aantal ongevallen 
verder beïnvloedt (bijvoorbeeld breedte, rijrichtingscheiding, 

16  SWOV-rapport R-2008-1   
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV - Leidschendam 



 

kruispuntdichtheid). De werkzaamheden in dit project zijn voornamelijk 
uitgevoerd in het kader van het Europese project RIPCoRD-ISEREST.  
 
Op het gebied van APM’s zijn in drie landen (Portugal, Oostenrijk en 
Nederland) pilots uitgevoerd waarbij een wiskundig verband is opgesteld 
tussen verkeersprestatie (motorvoertuigkilometers) en verkeersveiligheid 
(ongevallen, slachtoffers). Geconcludeerd wordt dat een geformuleerde 
standaardmethode om deze modellen te maken goed toepasbaar is en tot 
goed vergelijkbare modellen leidt. De verschillen zijn goed te verklaren 
vanuit de verschillende risico’s per wegsoort (binnen/buiten de kom, 
onsluitings-/stroomwegen) en per land. Het blijkt niet goed mogelijk ook 
andere verklarende variabelen dan de verkeersprestatie mee te nemen en 
ook is het lastig het effect van verkeer (intensiteit) te scheiden van 
kenmerken van het wegontwerp. Het rapport bevat aanbevelingen voor het 
(laten) opstellen van deze APM’s per (homogene) groep wegen en deze te 
gebruiken voor het identificeren van wegen met een hoog risico.  
 
Als leider van het RIPCoRD-ISEREST-onderdeel Road Safety Impact 
Assessment and Accident Prediction Models heeft de SWOV de implicaties 
van de resultaten voor de eindgebruikers beschreven. Deze zijn ook op de 
afsluitende conferentie van RIPCoRD-ISEREST in Bergisch-Gladbach (D) 
gepresenteerd.  
 

Eenink, R. & Reurings, M. (SWOV), Elvik, R. (TØI), Cardoso, J., Wichert, S. (LNEC) & 
Stefan, C. (KfV) (2007). Accident Prediction Models and Road safety Impact Assessment: 
recommendations for using these tools. Deliverable 2 of the RIPCoRD-ISEREST project. 
European Commission, Brussels.   

 
Een ander onderdeel van het RIPCoRD-ISEREST-project behandelt de 
vormgeving van wegen. De SWOV heeft in dat kader een literatuur-
onderzoek gedaan naar de veiligheidseffecten van maatregelen ter 
voorkoming van enkelvoudige en frontale ongevallen op enkelbaans 
tweestrookswegen. De studie geeft een overzicht van de verkeersveilig-
heidsproblemen op dit soort wegen in een aantal Europese landen, 
bespreekt specifieke problemen, geeft een theoretische beschouwing van 
mogelijke oplossingen en presenteert de meest kansrijke infrastructurele 
maatregelen om enkelvoudige en frontale ongevallen tegen te gaan. De 
literatuurstudie is onderdeel van het eindproduct van dit onderdeel. 

 
Matena, S. & Hegewald, A. (BAST), Schermers, G. & Louwerse, W.H.J. (SWOV); 
Vaneerdewegh, P. (ISBR); Hruby, Z.& Pokorny, P. (CDV), Gaitanidou, L. (HIT), Hollo, P. & 
Moksari, T. (KTI), Elvik, R. (TØI); Cardoso, J. (LNEC)] [te verschijnen]. Road design and 
road environment; Best practice. Deliverable D3 of the RIPCoRD-ISEREST project. 
European Commission, Brussels. 

 

1.4. Door met Duurzaam Veilig: Gebruik 

Een van de mogelijkheden om gewenst, veilig gebruik van de infrastructuur 
te stimuleren is het herkenbaar inrichten van de infrastructuur. Op die 
manier kunnen de juiste verwachtingen van weggebruikers worden 
opgeroepen en/of ondersteund en het kan helpen duidelijkheid te scheppen 
over wat er van hen verwacht wordt.  
 
In het afgelopen onderzoeksprogramma van de SWOV heeft het 
herkenbaarheidsonderzoek zich vooral gericht op wegvakken. In het huidige 
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onderzoeksprogramma zal het accent meer liggen op kruispunten en daarbij 
op de herkenbaarheid van overgangen tussen wegcategorieën. Daarnaast is 
de rijtaak er relatief complex. Zo komen op kruispunten de op de wegvakken 
veelal gescheiden verkeerssoorten weer samen en bovendien hebben 
weggebruikers de tijd nodig om hun verwachtingen bij een overgang tussen 
wegcategorieën aan te passen. In Door met Duurzaam Veilig is dan ook 
verondersteld dat op kruispunten de herkenbaarheid van de overgang extra 
belangrijk is.  
 
In 2007 is in een literatuurstudie gekeken wat er bekend is over de 
vormgeving van overgangen in relatie tot de herkenbaarheid van categorie-
overgangen, in het bijzonder in relatie tot kruispunten. De studie heeft hierbij 
in kaart gebracht wat er eerder aan onderzoek is uitgevoerd ten aanzien van 
de herkenbaarheid van categorieovergangen, wat er over de herkenbaar-
heid van overgangen gezegd kan worden vanuit de algemeen cognitief-
psychologische literatuur, en wat er in ontwerprichtlijnen te vinden is over 
(herkenbare) inrichting van overgangen op kruispunten.  
 
In ontwerprichtlijnen blijkt nog weinig aandacht te bestaan voor een goede 
en herkenbare vormgeving van overgangen. Zo is voor wegen buiten de 
bebouwde kom in het Handboek Wegontwerp slechts beperkt informatie te 
vinden die aansluit bij de overgangen tussen wegcategorieën. Als duidelijke 
voorbeelden van herkenbaar maken van overgangen worden alleen 
zogeheten poortconstructies genoemd. 
 
Er is ook weinig onderzoeksliteratuur te vinden over herkenbaarheid van 
overgangen van wegcategorieën. Uit de paar relevante onderzoeken die zijn 
gevonden komt vooral het beeld naar voren dat, door wegcategorieën zelf 
goed herkenbaar te maken, de herkenbaarheid van overgangen tussen 
wegcategorieën hiermee ook gewaarborgd zou zijn. Fundamenteel 
psychologisch onderzoek laat echter zien dat veranderingen in de visuele 
wereld (en dus in het wegbeeld) over het hoofd gezien kunnen worden, een 
fenomeen dat ook wel 'change blindness' wordt genoemd. Dit onderzoek 
zou er juist op wijzen dat het belangrijk is de verandering tussen de twee 
wegcategorieën voldoende opvallend vorm te geven om gezien te worden.  
 
Uiteindelijk is het echter van belang dat waarneming van de verandering 
(overgang) ook leidt tot een verandering in verwachtingspatroon en gedrag 
van de weggebruiker. Alleen de opvallendheid van een overgang garandeert 
dat niet. Empirisch vervolgonderzoek zou zich kunnen richten op hoe 
overgangen voldoende herkenbaar kunnen worden vormgegeven, enerzijds 
door een betere herkenbare vormgeving van wegvakken zelf, anderzijds 
door overgangen expliciet aan te duiden.  
 

Brouwer, R.F.T., Aarts, L.T. & Louwerse, W.J.R. [concept].  Herkenbaarheid van 
categorieovergangen in wegontwerp. SWOV-rapport. 
 
Aarts, L.T. & Davidse, R.J. (2007). Recognizability of rural roads in the Netherlands. In: 
Proceedings of the European Transport Conference ETC 2007, 17-19 October 2007, 
Noordwijkerhout. 
 
Aarts, L.T. & Davidse, R.J. (2007). Behavioural effects of predictable rural road layout. A 
driving simulator study. In: Proceedings of the International Conference on Road Safety and 
Simulation (RSS2007), 7-9 November 2007, Rome. 
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1.5. Kwaliteitszorg 

In dit project wordt de haalbaarheid van een systeem voor kwaliteitszorg in 
Nederland onderzocht. De gedachte van een kwaliteitszorg is gelanceerd in 
Door met Duurzaam Veilig. Deze gedachte wordt hier toegespitst op de 
veiligheidskwaliteit van wegen. Alle wegen in Nederland zijn inmiddels 
gecategoriseerd en er zijn richtlijnen voor het wegontwerp opgesteld. In de 
praktijk zijn er echter veel verschillende uitvoeringsvormen en daarmee ook 
verschillen in kwaliteit. Er zijn op dit moment diverse kwaliteitsbevorderende 
instrumenten beschikbaar zoals de verkeersveiligheidsaudit, de verkeers-
veiligheidsinspectie en de veiligheidseffectrapportage. De kwaliteit van, en 
daarmee het draagvlak voor, deze instrumenten worden echter (mede) 
bepaald door de kennis over de invloed van weg- en verkeerskenmerken op 
veiligheid.  
 
In 2007 waren geen activiteiten voor dit project voorzien. Toch is alvast een 
bescheiden begin gemaakt met de verkenning van de bestaande praktijk 
onder wegbeheerders, vooruitlopend op de start in 2008. De aanleiding 
hiervoor vormde een verzoek van de Dienst Zuid-Holland van Rijks-
waterstaat. Deze dienst had bij de zogeheten functionele aanbesteding van 
werk aan de A4 onlangs een nieuwe procedure gehanteerd die ten doel had 
om de verkeersveiligheid bij de gunning een expliciete rol te laten spelen. Zij 
wilden daarover graag een SWOV-oordeel. Omdat deze procedure mogelijk 
ook een instrument in het kader van kwaliteitszorg kan vormen, paste een 
oriëntatie hierop goed in de verkennende fase van dit project.  
 

Schermers, G., Wesemann, P. & Stipdonk, H.L. [concept]. Borgen van verkeersveiligheid bij 
het aanbesteden van wegen. SWOV-rapport.  
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2. Menselijk Gedrag 

De context van het onderzoek in het programma Menselijk Gedrag wordt 
voornamelijk gevormd door het gedachtegoed in Door met Duurzaam Veilig, 
en daarbinnen de nieuwe principes Statusonderkenning en Sociale 
vergevingsgezindheid. Daarnaast worden in Door met Duurzaam Veilig 
enkele terreinen genoemd waarop nader onderzoek gewenst is. Daarbinnen 
zijn vier categorieën van onderzoek te onderscheiden: 
1. praktijkonderzoek: pakken voorstellen uit zoals verondersteld? Daartoe 

kunnen bijvoorbeeld proef- of demonstratieprojecten ingericht worden; 
2. opvullen van kennislacunes door (sets van) maatregelen te evalueren; 
3. uitwerken/opzetten van een systeem van verkeersveiligheidsgegevens 

om ontwikkelingen beter te kunnen volgen; 
4. onderzoek met een meer fundamenteel karakter. 
 
De activiteiten van het programma Menselijk Gedrag zijn geclusterd in vier 
projecten, te weten snelheid, beginnende bestuurders, sociale vergevings-
gezindheid en statusonderkenning. De twee eerstgenoemde projecten 
bestaan beide uit drie deelprojecten. 
 

Projecten  Deelprojecten  

Praktijkproef visie snelheidsbeleid  

ITS en snelheidsgedrag *  

Snelheid  

Stimuleren veilige rijsnelheden  

Ervaring en veiligheid *  

Validiteit van het rijexamen  

Beginnende bestuurders  

Meetbaarheid/trainbaarheid gevaarherkenning *  

Sociale vergevingsgezindheid *  

Statusonderkenning *  

 
In 2007 zijn we gestart met de vijf met (*) gemarkeerde (deel)projecten, die 
zich richten op het meer fundamentele onderzoek. Daarnaast is gewerkt aan 
een drietal onderwerpen in Europees verband: alcohol/drugs, verkeers-
handhaving en voorlichting.     

2.1. ITS en snelheidsgedrag (HUMANIST) 

In Door met Duurzaam Veilig wordt verondersteld dat het dynamiseren van 
snelheidslimieten op grond van tijdelijke, lokale omstandigheden, de 
geloofwaardigheid van de limiet vergroot en daarmee ook de bereidheid 
vergroot van de bestuurders om zich aan de (dynamische) limieten te 
houden. Deze veronderstelling is onderzocht in een simulatorstudie. Daarbij 
zijn verschillende varianten aan bestuurders aangeboden. Ook is gekeken 
naar de acceptatie van de verschillende varianten, om een inschatting te 
maken van het draagvlak voor landelijke implementatie.  
De eerdere bedoeling om de verkregen resultaten te vergelijken met de 
resultaten uit een praktijkproef van DVS met dynamische limieten was niet 
mogelijk omdat deze proef pas in 2008 start. Het onderzoek was een vervolg 
op eerder SWOV-onderzoek, naar ISA en snelheidskeuze, snelheidskeuze 
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en wegbeeld, en de diverse SARTRE-onderzoeken naar acceptatie en 
meningen van automobilisten. Het onderzoek is uitgevoerd in het kader van 
het HUMANIST Network of Excellence.    
  
In 2007 zijn drie Engelstalige, wetenschappelijke bijdragen gemaakt, 
waarvan twee over het simulatorexperiment van 2006 naar het effect van 
geloofwaardige (statische) limieten al dan niet in combinatie met een 
Intelligente Snelheidsassistent (ISA). Dit zijn beide congresbijdragen, 
waarvan er een tevens geaccepteerd is voor publicatie in een tijdschrift. Uit 
deze studies bleek dat de geloofwaardigheid van limieten invloed heeft op 
snelheidskeuze. De limietoverschrijding was het minst bij de combinatie van 
ISA en geloofwaardige limieten en het grootst bij ongeloofwaardige limieten 
zonder ISA. 
 
Uit de simulatorstudie naar dynamische snelheidslimieten bleek dat vooral 
de homogeniteit van de snelheid beter was bij dynamische limieten dan bij 
statische limieten. Over deze simulatorstudie is een (intern) werkverslag 
bijgehouden met achtergrondgegevens over het onderzoek en de analyses. 
Dit verslag wordt in 2008 afgerond. Tevens is over dit onderzoek een 
congresbijdrage geschreven en is begonnen aan een wetenschappelijk 
tijdschriftartikel.     
 

Nes, C.N van & Schagen, I.N.L.G. van (2007). Opportunities to improve speed behaviour: 
credibility of speed limits and the use of ISA. In: Proceedings of the International 
Conference on Road Safety and Simulation (RSS2007), 7-9 November 2007, Rome.   
 
Nes, C.N. van & Schagen, I.N.L.G. van [te verschijnen]. Opportunities to improve speed 
behaviour: credibility of speed limits and the use of ISA. Geaccepteerd voor publicatie in 
Advances in Transportation Studies; an International Journal.   
 
Nes, C.N. van & Schagen, I.N.L.G. van (2008). The effect of ISA in relation to speed limit 
credibility. In: Proceedings of the European Conference on Human Centred Design for 
Intelligent Transport Systems, 3-4 April 2008, Lyon.  blz. 347-355.    
 
Nes, C. van, Brandenburg, S. & Twisk, D. [te verschijnen]. Improving homogeneity by 
dynamic speed limit systems. Paper for IEEE Intelligent Vehicles Symposium in Eindhoven, 
June 4-6, 2008.   

 

2.2. Ervaring en veiligheid (Drive2Drive) 

Het begrijpen, beïnvloeden en meten van kalibratie staat centraal in dit 
project. Met kalibratie wordt hier bedoeld de mate waarin de jonge auto-
mobilist in staat is zich aan te passen aan de complexiteit van de situatie en 
de eigen (gebrekkige) rijvaardigheid, bijvoorbeeld door het verminderen van 
snelheid. Dit onderwerp is de basis voor een promotieonderzoek (zie 
Hoofdstuk 8). In 2007 zijn twee onderdelen afgerond: de monitoringstudie en 
de praktijkritten.  
 
In de monitoringstudie werden jonge automobilisten gedurende enkele jaren 
gevolgd bij hun ontwikkeling van onervaren naar ervaren bestuurders. Zij 
werden vanaf het begin van hun rijcarrière vergeleken met ervaren 
bestuurders. In 2007 is een voortgangsrapport verschenen waarin, op basis 
van de eerste resultaten, werd geconcludeerd dat de gekozen meet-
instrumenten het verschil tussen ervaren en onervaren automobilisten goed 
kunnen meten. Het rapport heeft het karakter van een werkdocument en is 
om die reden niet openbaar. In 2007 hebben de ruim 500 proefpersonen 
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(ongeveer 375 onervaren en 160 ervaren) voor de laatste keer vragenlijsten 
en weekboeken ingevuld.  
Voor deze monitoringstudie is een nieuw instrument ontwikkeld, waarin 
foto’s van verkeerssituaties moeten worden beoordeeld. Een evaluatie van 
dit nieuwe instrument duidt erop dat het een effectieve manier is om te 
meten in hoeverre bestuurders hun snelheid aanpassen aan de complexiteit 
van de situatie. Deze resultaten zijn in 2007 aangeboden voor publicatie in 
een Engelstalig wetenschappelijk tijdschrift. 
 
Om de gegevens van de vragenlijsten te kunnen koppelen aan gedrag in de 
praktijk zijn in het voorjaar van 2007 weer praktijkritten uitgevoerd (herhaling 
van de ritten in 2006). In totaal deden hier 77 onervaren en 35 ervaren 
automobilisten aan mee. De resultaten van de eerdere ritten in 2006 zijn 
aangeboden voor publicatie in een Engelstalig wetenschappelijk tijdschrift. 
Uit deze ritten bleek dat onervaren automobilisten, in vergelijking met de 
ervaren automobilisten, meer moeite lijken te hebben om zich aan 
complexere situaties aan te passen, en dat ze de verkeersregels meer rigide 
toepassen.  
 
Tot slot zijn in 2007 twee papers geschreven en gepresenteerd op 
internationale congressen. Het eerste paper beschrijft de manier waarop 
overschatting van eigen vaardigheden het best gemeten kan worden, 
namelijk door een vergelijking te maken met een objectieve maat van deze 
vaardigheden. In het tweede paper wordt geconcludeerd dat automobilisten 
die hun eigen rijvaardigheid overschatten zich minder goed aanpassen aan 
complexere situaties.  
 

Craen, S. de, Houtenbos, M. & Twisk, D.A.M. (2007). Tussenrapportage Drive2Drive. 
A-2007-2 (niet openbaar). Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid 
SWOV, Leidschendam.  
 
Craen, S. de, Twisk, D.A.M., Hagenzieker, M.P., Elffers, H.E. & Brookhuis, K.A. (2007). 
Do young novice drivers overestimate their driving skills? In: Proceedings of the Young 
Researchers Seminar, 27-30 May 2007, Brno. 
 
Craen, S. de, Twisk, D.A.M., Hagenzieker, M.P., Elffers, H.E. & Brookhuis, K.A. (2007). 
Overestimation of skills affects driver's adaptation to task demands. In: Proceedings of the 
4th International Driving Symposium on Human Factors in Driver Assessment, Training, and 
Vehicle Design, 9-12 July 2007. Stevensen, Washington, USA. 

 

2.3. Meetbaarheid en trainbaarheid van gevaarherkenning 

Op basis van verwachtingen richten ervaren bestuurders hun blik in 
richtingen en op plekken waar vaak (nog) niets te zien is, maar waar iets zou 
kunnen gebeuren wat gevaar met zich meebrengt. Indien de kans en ernst 
van het potentiële gevaar is ingeschat en belangrijk genoeg is bevonden, 
passen ervaren bestuurders hun gedrag aan, bijvoorbeeld door langzamer 
te gaan rijden, om zo het gevaar tijdig af te wenden. Er zijn duidelijke 
aanwijzingen dat bij jonge beginnende bestuurders zowel het 'zien' van 
verborgen gevaren als de gedragsaanpassing nog slecht ontwikkeld zijn. De 
centrale vragen in dit project zijn: 'Zijn enerzijds het zien en anderzijds het 
reageren op (verborgen) gevaar op eenvoudige wijze, valide en betrouwbaar 
te testen?' en 'Kan gevaarherkenning aangeleerd worden in de rijopleiding?'. 
Het onderzoek naar het antwoord op deze vragen is onderdeel van een 
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promotietraject (zie Hoofdstuk 8) en van een samenwerkingsovereenkomst 
met het Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen (CBR).     
 
In 2007 is een literatuurstudie uitgevoerd ten behoeve van een theoretische 
onderbouwing, en zijn twee toetsen voor het theorie-examen ontwikkeld die 
de twee verschillende aspecten van gevaarherkenning beogen te meten: de 
filmtoets en de fototoets. Verder zijn in 2007 twee experimenten uitgevoerd; 
één naar de validiteit van de twee toetsvormen, waarbij de prestaties van 
ervaren en onervaren bestuurders zijn vergeleken, en één naar de trainbaar-
heid van gevaarherkenning in de rijopleiding. De resultaten lieten zien dat: 
− voor beide toetsen geldt dat jonge beginnende bestuurders met een hoog 

ongevalsrisico de toetsen slechter maken dan jonge beginners met laag 
ongevalsrisico; 

− de fototoets beter wordt gemaakt met toenemende leeftijd en ervaring. 
Dit geldt niet voor de filmtoets  Een mogelijk oorzaak hiervoor is de 
'ervaring met computerspelletjes'.  

 
Voor de beantwoording van de vraag of gevaarherkenning trainbaar is, 
werden een groep aspirant-automobilisten onderricht over de gevaren in het 
verkeer, waarna ze beide toetsen deden. De resultaten lieten zien dat in 
vergelijking tot een controlegroep zonder training, de getrainde groep niet 
beter presteerde op de toetsen. Niet uit te sluiten is, dat dit enerzijds een 
gevolg is van de gebrekkige training, en anderzijds van de geringe motivatie 
van de leerlingen. 
  
De door de SWOV ontwikkelde fototoets is op 1 januari 2008, op proef, 
onderdeel geworden van het theorie-examen voor het rijbewijs B. De 
filmtoets kon nog niet worden opgenomen doordat de validiteit onvoldoende 
kon worden aangetoond en omdat de huidige middelen waarmee de theorie-
test kan worden afgenomen, er nog niet geschikt voor zijn. Verder is een 
instructie geschreven voor de verdere toetsontwikkeling en de ontwikkeling 
van lesmateriaal. De literatuurstudie (theoretische onderbouwing), de 
instructie, de resultaten uit de proef met ervaren en onervaren bestuurders, 
en de resultaten uit het experiment naar de trainbaarheid zijn in 2007 
gerapporteerd.  
 

Vlakveld, W. [te verschijnen]. Toetsen en trainen van gevaarherkenning; verslag van de 
onderzoeken naar de toetsbaarheid en trainbaarheid van gevaarherkenning bij jonge 
beginnende automobilisten. SWOV-Rapport.  
 

2.4. Sociale vergevingsgezindheid 

Bij sociale vergevingsgezindheid gaat het om de afwikkeling van 
verkeersontmoetingen, waarbij de nadruk ligt op de persoonlijke interactie 
tussen verkeersdeelnemers. In dit project worden antwoorden gezocht op 
vragen als: 
− Welke factoren bepalen de afwikkeling van verkeersontmoetingen? 
− In welke mate speelt de onderkenning van potentiële fouten of persoon-

lijke beperkingen van de 'ander' daar een rol bij? 
− Hoe worden gedrag/fouten 'gewaardeerd/toegeschreven' (bijvoorbeeld in 

termen van agressie)? 
− Welke informatie/kenmerken bevorderen of hinderen de sociale 

vergevingsgezindheid? 
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In juni 2007 is een werkbezoek gebracht aan de provincie Friesland. Hier is 
gesproken over Shared Space en de mogelijke relevantie voor Sociale 
vergevingsgezindheid. Ook zijn verschillende locaties bezocht die zijn 
ingericht volgens Shared Space. In 2007 is tevens een start gemaakt met de 
literatuurstudie. Deze wordt in 2008 afgerond. 

2.5. Statusonderkenning  

Het doel van dit project is statusonderkenning als concept te operationali-
seren en vervolgens na te gaan hoe statusonderkenning te meten is. 
Daarmee kan worden onderzocht wat de discrepantie is tussen 'feitelijke 
status' en 'zelf beoordeelde status'. Er wordt gekeken naar de groep oudere 
verkeersdeelnemers. In deze groep is duidelijk sprake van een verandering 
in status door leeftijdgerelateerde functiestoornissen die de rijgeschiktheid 
kunnen beïnvloeden. Voor instandhouding van een veilige, zelfstandige 
mobiliteit is een correcte statusonderkenning van groot belang, evenals 
adequate compensatiestrategieën.  
 
In 2007 is in samenwerking met het Centraal Bureau voor Rijvaardigheids-
bewijzen en de Rijksuniversiteit Groningen, onder andere in het kader van 
een Europese oproep tot het indienen van onderzoeksvoorstellen (zie ook 
Hoofdstuk 5) vooral gewerkt aan een nadere uitwerking van het projectplan, 
daar waar het statusonderkenning bij ouderen betreft.  

2.6. Alcohol en drugs (DRUID) 

Het onderzoek naar alcohol en drugs in het verkeer vond in 2007 
voornamelijk plaats in het kader van DRUID (Driving under the Influence of 
Drugs, Alcohol and Medicines). DRUID is een project in het 6de 
kaderprogramma van de Europese Commissie, dat afgerond zal worden in 
2010. In het project werken 36 partners uit 18 landen samen. De SWOV is 
betrokken bij drie van de zeven deelprojecten. Over één daarvan heeft zij de 
leiding: Enforcement: methods and devices, enforceable legislation. Meer 
informatie over DRUID is te vinden op www.druid-project.com.  
 
De SWOV doet in DRUID onder meer onderzoek naar de risicoverhoging 
door het gebruik van psychoactieve stoffen. Hiervoor wordt de aanwezigheid 
van deze stoffen in bloed en speeksel van gewonde, bij een ongeval 
betrokken autobestuurders vergeleken met de aanwezigheid van deze 
stoffen in bloed en speeksel van niet bij een ongeval betrokken bestuurders. 
Voor het onderzoek naar de gewonde bestuurders, zijn in 2007 afspraken 
gemaakt over deelname van drie ziekenhuizen. Met een vierde ziekenhuis is 
de SWOV nog in onderhandeling. Voor het onderzoek van de niet bij een 
ongeval betrokken bestuurders zullen in totaal zo'n 70 metingen langs de 
weg worden uitgevoerd. In 2007 zijn 25 van deze metingen uitgevoerd in zes 
verschillende politieregio's, waarbij van ongeveer 1.600 willekeurige 
bestuurders een bloed- en/of speekselmonster is afgenomen. Ten slotte is 
met het Nederlands Forensisch instituut (NFI) een contract opgesteld over 
de uitvoering van de analyses van de psychoactieve stoffen in de bloed- en 
speekselmonsters. Daarnaast adviseert het NFI over farmacologische 
vraagstukken.  
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Omdat dit onderzoek naar risicoverhoging in zeven landen vergelijkbaar 
uitgevoerd moet worden, zijn in interne projectdocumenten richtlijnen voor 
de opzet van roadside surveys en case-controlstudies opgesteld. Om 
onderzoekers en beleidsmakers te informeren over DRUID, heeft de SWOV 
op het internationale congres over alcohol en drugs in het verkeer (ICADTS) 
een poster gepresenteerd. Ook is op dat congres een presentatie verzorgd 
over de manier waarop de risico's van alcohol-, drugs- en geneesmiddelen-
gebruik worden berekend.  
 
Los van het DRUID heeft de SWOV op het ICADTS-congres van 2007 een 
presentatie verzorgd over de ontwikkeling van het rijden onder invloed in 
Nederland, waarin geconcludeerd werd dat het rijden onder invloed in zijn 
totaliteit afneemt, maar dat dat niet geldt voor het aandeel zware drinkers.  
 

Houwing, S., Urmeew, R., Heißing, M., Albrecht, M., Schulze, H., Knoche, A., Bernhoft, I.M., 
Mathijssen, M.P.M ., Alvarez, F.J., Bukasa, B., Zlender, B. & Gier J.J. de (2007). The 
European Project DRUID - Scientific Support for Combating Impaired Driving. Bijdrage aan 
de ICADTS 2007 Conference, 26-30 augustus 2007, Seattle, USA.  
 
Houwing, S., Bernhoft, I.M., Commandeur, J., Hansen, A., Haukaa, J., Hels, T. & 
Mathijssen, R. (2007). Drug-Related Crash Risk Calculation in the DRUID project. Bijdrage 
aan de ICADTS 2007 Conference, 26-30 augustus 2007, Seattle, USA.  
 
Houwing, S. & Mathijssen, M.P.M. (2007). Drink-Driving trend in the Netherlands slowing 
down. Bijdrage aan de ICADTS 2007 Conference, 26-30 augustus 2007, Seattle, USA.  
 

2.7. Verkeershandhaving (PEPPER) 

PEPPER (Police Enforcement Policy and Programmes on European Roads)  
richt zich op verkeershandhaving en dan met name op de handhaving van 
snelheid, rijden onder invloed en gordelgebruik. Op basis van bestaande 
kennis zal gekeken worden op welke wijze de efficiëntie en de effectiviteit 
van politietoezicht verder kan worden vergroot. PEPPER wordt uitgevoerd 
door een consortium van 18 partners onder leiding van het Finse VTT. Meer 
informatie over PEPPER is te vinden op www.pepper-eu.org. Het project 
loopt tot augustus 2008.  
 
De SWOV is betrokken bij het onderdeel Good practices in traffic 
enforcement en daarbinnen bij het uitvoeren van een meta-analyse over de 
effecten van verkeershandhaving en het definiëren van databehoeften om 
de effecten van handhavingsactiviteiten op gedrag en ongevallen te 
monitoren en te evalueren.  
 
Voor de meta-analyse heeft de SWOV in 2007, samen met het Noorse 
onderzoeksinstituut TØI, de beschikbare literatuur naar het effect van hand-
having op rijden onder invloed, snelheid en gordelgebruik geïnventariseerd 
en bestudeerd. De gegevens en resultaten van al deze studies zijn 
gecodeerd en opgeslagen in een voor dit doel ontwikkelde database. De 
meta-analyses en de rapportage vinden plaats in 2008.   
 
In 2007 is verder een werkrapport opgesteld waarin wordt beschreven welke 
gegevens idealiter verzameld moeten worden om de handhavings-
inspanningen in de verschillende Europese landen en hun effecten goed te 
kunnen monitoren. Het rapport gaat in op de gewenste Enforcement 
Performance Indicators (gegevens over het wat en hoe van de handhavings-
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activiteiten), op de gewenste Safety Performance Indicators (gedragsmaten 
waarvan een causaal verband met verkeersveiligheid is aangetoond) en op 
gewenste gegevens over aantallen en ernst van ongevallen.     
 

Schagen, I. van, Bernhoft, I-M., Erke, A., Ewert, U., Kallberg, V-P. & Skladana, P. (2007). 
Good practice in data and data collection for monitoring and evaluating Traffic Law 
Enforcement.. Working Paper 24 of the PEPPER project. European Commission, Brussels. 
 

2.8. Voorlichting (CAST)  

CAST (Campaigns and Awareness-raising Strategies in Traffic Safety) 
is een project) in het 6de kaderprogramma van de Europese Commissie. Het 
doel is een handboek te schrijven over het ontwerpen, uitvoeren en 
evalueren van effectieve voorlichtingsprogramma's. In het project werken 19 
partners uit 15 landen samen. De SWOV is in dit programma verant-
woordelijk voor de kwaliteitszorg. Tevens maakt de SWOV deel uit van de 
stuurgroep. Het project loopt tot begin 2009. 

2.9. Subjectieve onveiligheid 

Hoe belangrijk is het dat verkeersdeelnemers zich veilig voelen in het 
verkeer (subjectieve veiligheid)? Beïnvloedt dit de keuzes die zij maken in 
het verkeer, de manier waarop zij zich verplaatsen, de veiligheidsmaat-
regelen die zij wensen, en hun opvatting over de rol van de overheid hierbij? 
Op verzoek van het SWOV-bestuur is in 2007 naar deze vragen een 
literatuurstudie uitgevoerd, die uitmondt in een onderzoeksvoorstel voor 
2008.  
 

Vlakveld, W., Goldenbeld, Ch. & Twisk, D. [concept]. Beleefde verkeersonveiligheid.  
SWOV-rapport.   
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3. Balansen en Verkenningen 

Het doel van het programma Balansen en Verkenningen is om te komen tot 
verantwoorde verklaringen en prognoses voor ontwikkelingen in de 
verkeersveiligheid. Deze verklaringen en prognoses wil de SWOV baseren 
op inzicht in de feitelijke relaties tussen de eigenschappen van het verkeers-
proces en de verkeersveiligheid. Het programma bestaat uit vier projecten: 
Evaluatie van het voorgaande onderzoek naar deze onderwerpen, 
Verkeersveiligheidsbalansen, Verkeersveiligheidsverkenningen en 
Modelvorming.  

3.1. Evaluatie van het voorgaande onderzoek  

Dit project is bedoeld om de voors en tegens van de aanpak bij de balansen 
en verkenningen in de voorgaande onderzoeksperiode tegen het licht te 
houden en daaruit consequenties te trekken voor de aanpak in de huidige 
periode. Vooral de mogelijkheden en onmogelijkheden van verklarende 
modellen daarbij is een punt van aandacht. Als start van deze activiteit heeft 
in 2007 een internationale expertmeeting plaatsgevonden waar met 
buitenlandse collega's is gediscussieerd over voorlopige ideeën voor de 
opzet van het project Modelvorming. Met collega's van het Engelse zuster-
instituut TRL is kennis uitgewisseld over het door de SWOV ontwikkelde 
'Latent Risk Model', een geavanceerde vorm van tijdreeksanalyse. Ook TRL 
gaat dit model toepassen bij het analyseren van hun ongevallendata. Verder 
is in 2007 nog een Engelstalig artikel geschreven over de onderzoeks-
methode die de SWOV gehanteerd heeft bij het opstellen van de Balans 
1950-2005 (De top bedwongen). De overige evaluatieactiviteiten worden in 
de eerste helft van 2008 uitgevoerd, waarna verder gewerkt gaat worden 
aan de projecten Verkeersveiligheidsverkenningen en Modelvorming.  
 

Stipdonk, H.L. & Berends, E.M. [concept]. Distinguishing traffic modes in analysing traffic 
accident time series. Geaccepteerd voor publicatie in Accident Analysis and Prevention.  

 

3.2. Verkeersveiligheidsbalansen 

Verkeersveiligheidsbalansen kijken naar het verleden en beschrijven de 
ontwikkelingen in de verkeersveiligheid in termen van verkeersslachtoffers. 
Deze ontwikkelingen worden zo goed mogelijk verklaard uit andere 
ontwikkelingen die direct of indirect invloed hebben op de verkeersveiligheid. 
 
In 2007 is de Jaaranalyse 2006 gemaakt. Daarin is de ontwikkeling van het 
aantal verkeerdoden in 2006 belicht en afgezet tegen de ontwikkelingen in 
voorgaande jaren. Na de spectaculaire daling van 19% in 2004 naar 881 en 
een verdere daling van 7% in 2005 naar 817 is het aantal verkeersdoden in 
2006 gestabiliseerd op 811. Het gemiddelde aantal verkeersdoden in de 
laatste drie jaar ligt daarmee ruim beneden het aantal dat verwacht mocht 
worden op basis van de trend in het daaraan voorafgaande decennium. 
Daarmee wordt het steeds waarschijnlijker dat we kunnen spreken van een 
trendbreuk. Het is erg onwaarschijnlijk dat de beduidend lagere aantallen 
van de afgelopen drie jaar in vergelijking met de voorgaande jaren op louter 
toeval berusten.  
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De stabilisatie van het aantal verkeersdoden in 2006 is de algemene 
uitkomst. Wanneer we kijken naar specifieke groepen verkeersdeelnemers 
ontstaat een genuanceerder beeld. In vergelijking met de periode 2004-2005 
is in 2006 het aantal verkeersdoden onder auto-inzittenden met 12% 
gedaald, terwijl het aantal verkeersdoden onder fietsers met 16% is 
gestegen. Bij de auto-inzittenden kwam de daling vooral voort uit een daling 
van ongevallen met andere personenauto's, van nachtelijke ongevallen, van 
bestuurders tussen de 18 en 24 jaar en tussen de 40 en 59 jaar, en op 
auto(snel)wegen. De stijging van het aantal fietsdoden moet vooral 
toegeschreven worden aan auto-fietsongevallen op 50km/uur-wegen, 
waarbij oudere fietsers zijn betrokken.  
 
In vergelijking met 2004-2005 is de totale mobiliteit in 2006 met 0,3% licht 
gedaald. De mobiliteit van fietsers steeg licht met 0,3%, maar de mobiliteit 
van oudere fietsers (60-plus) steeg met 5% aanzienlijk meer. Samen met het 
hogere risico van oudere fietsers is deze mobiliteitsstijging waarschijnlijk een 
verklaring voor de toename van het aantal doden in deze groep.  
 
De mobiliteit van auto-inzittenden daalde juist sterker dan het overall 
gemiddelde: 1,8% in vergelijking met 2004-2005. De daling was het grootst 
bij de 18- tot 24-jarigen. Hun mobiliteit daalde zelfs met 14,5%. Omdat juist 
deze groep jonge auto-inzittenden naar verhouding een hoog overlijdens-
risico heeft, is de mobiliteitsdaling bij die groep waarschijnlijk een belangrijke 
verklaring voor de daling van het aantal doden onder auto-inzittenden. Een 
andere verklaring is mogelijk gelegen in het sterk gestegen gebruik van 
kinderzitjes in 2006. In 2004 gebruikte 25% een kinderzitje; in 2006 was dat 
56%. De nieuwe Europese wetgeving op dit punt en de uitgebreide 
begeleidende informatiecampagnes hebben ongetwijfeld aan deze positieve 
ontwikkeling bijgedragen.  
 
Aanbevolen wordt om zeker de meest effectieve onderdelen van het 
bestaande beleid (aanpassing infrastructuur, politietoezicht en voertuig-
voorzieningen) krachtig voort te zetten. 30 km/uur-zones dienen minder 
sober te worden ingericht en het politietoezicht dient op sommige onder-
delen geïntensiveerd te worden. Om de eventueel aangescherpte beleids-
doelstellingen in 2010 en 2020 te halen wordt aanbevolen om in het 
Strategisch Plan Verkeersveiligheid van het Ministerie van Verkeer in 
Waterstaat, dat naar verwachting in 2008 zal verschijnen, een pakket 
nieuwe maatregelen te ontwikkelen.  
 

Wesemann, P. & Weijermars, W.A.M. (2008). De verkeersveiligheid in 2006; Analyse van 
ongevallen, mobiliteit, gedrag en beleid. R-2007-14. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam.  

 

3.3. Verkeersveiligheidsverkenningen 

Verkeersveiligheidsverkenningen kijken naar de toekomst en beogen, 
kwalitatief of kwantitatief een schatting te maken van het aantal verkeers-
slachtoffers in de toekomst. In 2007 hebben we binnen dit project gekeken 
naar het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2007-2020 dat het Ministerie 
van Verkeer en Waterstaat in 2007 heeft ontwikkeld.  
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Doel van deze 'kwalitatieve' verkenning was SWOV-kennis en -inzichten te 
bieden, ter inspiratie van degenen die het plan opstellen, daarop invloed 
uitoefenen en er uiteindelijk over beslissen. Geconstateerd wordt dat de 
verbetering van de verkeersveiligheid in ons land ertoe heeft geleid dat de 
verkeersonveiligheid zich, op een enkele uitzondering na, steeds diffuser 
manifesteert. Daarmee is volgens de SWOV een verschuiving in het denken 
over verkeersveiligheidsbeleid noodzakelijk. De laatste jaren lijkt het 
verkeersveiligheidsbeleid te gefragmenteerd geraakt en te bestaan uit een 
aaneenschakeling van relatief opzichzelfstaande maatregelen en activiteiten 
binnen de 'sector verkeersveiligheid'. Samenhang (in analyse) en 
samenwerking (in aanpak) zijn meer dan ooit noodzakelijk. Of zoals 
geformuleerd in Door met Duurzaam Veilig: "De toekomstige aanpak van de 
verkeersonveiligheid in ons land is dan te kenmerken als een proactieve en 
integrale aanpak gericht op het inherent onveilige karakter van het 
wegverkeer vanuit 'de mens de maat der dingen'".  
 
De drie pijlers die minister Eurlings in een brief aan de Tweede Kamer (d.d. 
31 mei 2007) heeft gedefinieerd voor het Nederlandse verkeersveiligheids-
beleid – samenwerking, integrale aanpak en Duurzaam Veilig – ondersteunt 
de SWOV. De SWOV stelt dat het belangrijk is dat deze pijlers worden 
uitgewerkt in termen van concrete, met elkaar samenhangende maat-
regelen, dat het ministerie (weer) meer een regierol gaat vervullen en dat er 
extra financiële middelen komen om een versnelling in de aanpak van de 
verkeersveiligheid teweeg te brengen. Op die manier zou de aangescherpte 
doelstelling voor 2020 (maximaal 500 doden) zeker haalbaar moeten zijn. 
   
Aannemende dat de toekomstige ontwikkelingen zich laten afleiden uit 
huidige trends, zijn er vervolgens ook na 2020 nog voldoende mogelijkheden 
de verkeersveiligheid verder te verbeteren. Essentieel is dat we goed onder-
houden wat we al bereikt hebben en dat we afstand doen van de huidige, 
vaak wat vrijblijvende aanpak van beheerders/eigenaren van (onderdelen 
van) het verkeerssysteem. Een generieke, op het systeem gerichte aanpak 
wordt steeds belangrijker, waarbij ook aandacht moet zijn voor enkele 
specifieke (risicoverhogende) problemen. Ook zullen we bereid moeten zijn 
om individuele vrijheden van de weggebruiker verder in te perken om 
daarmee het inherent onveilige karakter stap voor stap elimineren.  
 

Wegman, F.C.M. (2007). Neem het zekere voor het onzekere: bijdrage van de SWOV aan 
de opstelling van het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2007-2020. R-2007-10. Stichting 
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam.  
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4. Analyse Verkeersveiligheid 

Het programma Analyse Verkeersveiligheid richt zich op verkeersveiligheids-
gegevens en de analyse daarvan zodat we de ontwikkelingen beter 
begrijpen. De onderdelen van dit programma zijn gericht op het verwerven, 
toegankelijk maken en ten slotte analyseren van gegevens. De resultaten 
moeten kwantitatieve relaties tussen invloedsfactoren en verkeersveiligheid 
opleveren. Deze relaties worden beschreven in Nederlandstalige rapporten, 
publicaties of factsheets, en zo mogelijk verantwoord in Engelstalige 
publicaties in vaktijdschriften. De onderzochte relaties zijn tevens 
ingrediënten voor modelontwikkeling (zie Hoofdstuk 3).  

4.1. Algemene databases bij de SWOV 

In dit project gaat het om drie onderdelen: gegevensbeheer (het verwerven, 
verwerken en toegankelijk maken van basisgegevens), relatiebeheer 
(afstemming met gegevensleveranciers) en technisch beheer (beheer en 
doorontwikkeling van kennis en informatiesystemen bij de SWOV). De 
activiteiten zijn erop gericht de SWOV te voorzien van betrouwbare en goed 
toegankelijke gegevens die ons door derden worden geleverd. De activiteit 
leidt tot beschikbaarheid van gegevens en meta-informatie op de SWOV-
website, voor extern en intern gebruik. Het gaat hier om een continue 
activiteit waaraan ook in 2007 weer is gewerkt. Er zijn allerlei basisgegevens 
verworven en aangevuld op het terrein van ongevallen, infrastructuur, 
letsels, voertuigpark, mobiliteit, verkeersintensiteit, gordeldracht, alcohol in 
het verkeer, snelheid, overtredingen, bevolking, doodsoorzaken, 
internationale verkeersveiligheid, enzovoort. De gegevensbronnen worden 
beschreven in termen van bijvoorbeeld herkomst, inwinningsmethode, 
steekproefomvang en codeboeken. Regelmatig is er afstemmingsoverleg 
geweest met de verschillende leveranciers van de gegevens.   
 
In aanvulling op deze activiteiten heeft de SWOV in 2007, op verzoek van 
het SWOV-bestuur, gewerkt aan een inventarisatie en uitwerking van de 
voor beleid, monitoring en onderzoek gewenste verkeersveiligheids-
gegevens op het gebied van:  
− snelheden; 
− intensiteiten; 
− wegkenmerken; 
− mobiliteit; 
− slachtoffers in het ziekenhuis en spoedeisende hulp; 
− samenstelling van het voertuigpark en voertuigkenmerken; 
− langdurige gevolgen van letsels. 
  
De studie heeft geleid tot een rapport in de vorm van een offerte, dat begin 
december 2007 aan het Ministerie van Verkeer en Waterstaat is 
aangeboden. Voor snelheden en intensiteiten heeft de SWOV voorgesteld 
een apart meetnet voor het onderliggende wegennet te ontwikkelen, voor de 
andere gegevenssoorten kan volgens de SWOV aangesloten worden bij 
bronnen die ook via DVS kunnen worden aangeboord. De SWOV 
constateerde dat er op het gebied van dataverzameling in Nederland een 
verslechtering plaatsvindt, waardoor onderzoek en rationele beleidsvorming 
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bemoeilijkt wordt. De SWOV stelt verheugd vast dat DGP en DVS deze 
zienswijze inmiddels delen. De offerte is goeddeels gehonoreerd en veel van 
de gevraagde gegevens zullen door DVS worden geleverd. In plaats van 
een apart meetnet voor snelheden en intensiteiten zal DVS nagaan op welke 
wijze de gewenste gegevens uit de Nationale Databank Wegverkeers-
gegevens (NDW; voorheen Nationaal Datawarehouse) kunnen worden 
betrokken. De SWOV zal de gegevens die beschikbaar komen, analyseren.  
 
In het Europese project PENDANT heeft de SWOV in de periode 2004-2006 
onderzoek gedaan naar technieken om gegevens uit de politieregistratie en 
uit de ziekenhuisregistratie te koppelen. De koppeling tussen politie-
gegevens en ziekenhuisgegevens van verkeersgewonden is onder andere 
nodig om een schatting te kunnen maken van het werkelijke aantal 
ziekenhuisopnamen. Als uitvloeisel van dit werk is besloten om de gevolgde 
aanpak toegankelijk te maken voor gebruik in Nederland. Dit heeft geleid tot 
een rapport, waarin de gevolgde methode beschreven is. Dit rapport 
beschrijft de gehanteerde techniek om te koppelen, waarbij onderscheid 
moet worden gemaakt tussen de verschillende vervoerswijzen van het 
slachtoffer en tegenpartij. Op basis van een bestaande methode is nieuwe 
programmatuur geschreven en getest. Tevens is een ophoogmethode 
ontwikkeld. Dat is een methode die kan worden gebruikt om op basis van de 
ziekenhuisgegevens (en zónder gebruik van de politieregistratie) tóch een 
schatting voor het werkelijke aantal ziekenhuisopnamen te bepalen. In deze 
methode wordt onderscheid gemaakt tussen motorvoertuigongevallen en 
niet-motorvoertuigongevallen. 
 

Reurings, M.C.B., Bos, N.M. & Kampen, L.T.B. van (2007). Berekening van het werkelijk 
aantal in ziekenhuizen opgenomen verkeersgewonden, 1997-2003; Methode en resultaten 
van koppeling en ophoging van bestanden. R-2007-8. Stichting Wetenschappelijk 
Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam.   
 

4.2. Oorzaken van verkeersongevallen 

Via analyse van ongevallen- en letselgegevens, waar nodig aangevuld met 
andere informatie, bijvoorbeeld uit processen-verbaal, probeert de SWOV 
antwoord te geven op vragen over het ontstaan van verkeersongevallen en 
de daaruit volgende letsels. Het gaat dan om de oorzaken van specifieke 
ongevallen (zoals enkelvoudige ongevallen en ongevallen met kinderen), en 
om de rol die bepaalde factoren spelen in het ontstaan van ongevallen en 
letsels (zoals rijervaring, geslacht, leeftijd, vervoerwijze).  
 
Een van de mogelijkheden om ongevalsoorzaken te achterhalen is het 
zogeheten diepteonderzoek. In 2007 heeft de SWOV een studie gedaan 
naar de mogelijke uitvoering van dergelijk diepteonderzoek van verkeers-
ongevallen in Nederland. Op basis van een oriëntatie op ervaringen in het 
buitenland, en kijkend naar de kennis die niet in de ongevallengegevens kan 
worden gevonden, is een opzet beschreven. De voorgestelde aanpak 
beoogt kennislacunes op te vullen, om zo nieuwe aanknopingspunten voor 
beleid te genereren. Kern van de aanpak bestaat uit het probleemgericht 
achterhalen van de gedragsfactoren die bijdroegen aan het ontstaan en de 
afloop van een ongeval.  
 
De methode begint bij het bepalen van een ongevalstype waarover de 
kennis over de oorzaken beperkt is, bijvoorbeeld enkelvoudige ongevallen 
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van auto's, of van fietsers, of dodehoekongevallen. De aanpak richt zich op 
het aanvullen van de bestaande gegevens, specifiek gericht op het gekozen 
ongevalstype. Waar mogelijk wordt gebruikgemaakt van gegevens die door 
politieteams worden achterhaald.  
 
De SWOV heeft in 2007 een inhoudelijk voorstel voor de aanpak van diepte-
onderzoek uitgewerkt en aan het Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
aangeboden. Verwacht wordt dat in 2008 uitsluitsel komt of dit onderzoek 
kan starten.  
  

Davidse, R.J. (2007). Diepteonderzoek naar de invloedsfactoren van verkeersongevallen; 
Een voorstudie. D-2007-1. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid 
SWOV, Leidschendam.  
 

4.3. Speciale onderwerpen 

Dit project bevat verschillende probleemstellingen waarbij ongevallen-
analyses de kern zijn van de onderzoeksaanpak.    
 
In 2007 onderzocht de SWOV de gegevens van de in het ziekenhuis 
opgenomen verkeersgewonden aan de hand van de ziekenhuisgegevens 
over de periode 1984-2005. De achterliggende vraag was waarom het 
aantal (geregistreerde) ziekenhuisopnamen aanzienlijk minder snel is 
gedaald dan het aantal verkeersdoden. Hiertoe is achtereenvolgens de 
verpleegduur, het aantal letsels per persoon, het aantal in het ziekenhuis 
overleden verkeersgewonden, de letselernst en de registratiegraad naar 
ongevalstype onderzocht. 
 
De gemiddelde verpleegduur van letselslachtoffers in het ziekenhuis blijkt in 
de onderzochte periode gedaald te zijn van 16 naar 6 dagen. Ook het 
gemiddeld aantal letsels per persoon is gedaald, van 1,8 naar 1,5. Het 
aantal verkeersdoden in het ziekenhuis blijkt precies evenveel gedaald als 
het aantal doden dat ter plaatse overlijdt (afname van ruim 50% in de 
onderzochte periode). De belangrijkste bevinding van dit onderzoek is echter 
dat er in de loop der jaren een toenemend aantal slachtoffers zonder letsel 
of met licht letsel wordt opgenomen. Het aantal slachtoffers met zwaardere 
letsels (vanaf letselscore MAIS2) neemt wel af. Vooral onder auto-
inzittenden zijn de ernstiger letsels afgenomen (hun aandeel is gedaald van 
84% naar 69%). Daar staat tegenover dat het aantal ernstiger letsels onder 
fietsers is toegenomen.  
 

Kampen, L.T.B. van (2007). Verkeersgewonden in het ziekenhuis: ontwikkelingen in 
omvang, letselernst en verpleegduur sinds 1984. R-2007-2. Stichting Wetenschappelijk 
Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam. 
 

Deze laatste bevinding was aanleiding voor een nader onderzoek. Daaruit 
bleek dat het aantal fietsers dat in het ziekenhuis is terechtgekomen na een 
ongeval met een motorvoertuig in de periode 1984-2005 is gedaald. Ook de 
letselernst is bij deze groep afgenomen. Het veel grotere aantal fietsers dat 
in het ziekenhuis terechtkomt na een enkelvoudig ongeval of een ongeval 
met andere niet gemotoriseerd verkeer is in deze periode daarentegen 
gestegen. Het gaat hierbij om fietsers die bijvoorbeeld betrokken zijn bij 
aanrijdingen met een andere fietser, een voetganger of een val van de fiets. 
Bij deze groep is niet of nauwelijks sprake van minder ernstig letsel.   
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Wel is het zo dat de fietsgewonden uit motorvoertuigongevallen over het 
algemeen ernstiger gewond zijn dan fietsers die niet door een motorvoertuig 
zijn getroffen. Dit blijkt uit de gemiddelde verpleegduur, het aantal letsels per 
patiënt en het percentage dat in het ziekenhuis overlijdt. Bij fietsers die in het 
ziekenhuis zijn opgenomen na een motorvoertuigongeval komt hoofd- en 
schedelletsel met 45% het meest voor, beenletsel komt op de tweede plaats 
(25%) en rompletsel op de derde (13%). Bij fietsers uit enkelvoudige 
ongevallen komt beenletsel het meeste voor (40%), staat hoofd- en 
schedelletsel op de tweede plaats (30%) en armletsel op de derde (20%).  
 

Kampen, L.T.B. van (2008). Gewonde fietsers in het ziekenhuis; Een analyse van 
ongevallen- en letselgegevens. R-2007-9. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam.   

 
 
Binnen dit project is in 2007 ook berekend hoe regen van invloed is op het 
aantal verkeersslachtoffers. Andere weertypen die van invloed zijn, zoals 
mist en ijzel, komen zeer weinig voor en zijn daardoor voor de gehele 
omvang van de verkeersonveiligheid van geringere betekenis. In dit 
onderzoek is eerst nagegaan in hoeverre de mobiliteit door regen wordt 
beïnvloed. Vervolgens is per conflicttype (combinatie van de bij een ongeval 
betrokken vervoerwijzen) het relatief effect van regen op het aantal 
ongevallen bepaald. Daarbij is rekening gehouden met betrouwbaarheids-
marges. Het resultaat is niet gecorrigeerd voor mobiliteitsverschillen, omdat 
mobiliteit niet per tijdstip bekend is. In plaats daarvan is bepaald in hoeverre 
het aantal slachtoffers hoger is naarmate het meer uren per dag regent. Ten 
slotte is ook gekeken naar de ontwikkeling in de tijd.     
 

Bijleveld, F.D. & Churchill, A.E. [concept]. The influence of weather conditions on road 
safety. SWOV-Rapport.  

4.4. SafetyNet 

SafetyNet (http://www.erso.eu/) is een project in het 6de kaderprogramma 
van de Europese Commissie. In het project werken 22 partners uit 18 landen 
samen. De coördinatie is in handen van het Vehicle Safety Research Centre 
(VSRC) van de Universiteit van Loughborough. De SWOV maakt deel uit 
van de stuurgroep. SafetyNet is gericht op het verwerven, ontsluiten en 
uniformeren van verkeersveiligheidsgegevens in Europa. In de tweede helft 
van 2007 is door de Europese Commissie besloten het project een halfjaar 
te verlengen (tot oktober 2008). Dit besluit kwam na een zeer positief rapport 
van de jaarlijkse, externe review-commissie.  
 
De SWOV geeft leiding aan twee van de zeven deelprojecten en is betrok-
ken bij drie andere deelprojecten. In 2007 is een groot aantal producten door 
SafetyNet opgeleverd en de SWOV heeft een belangrijke bijdrage geleverd 
aan veel van deze producten.   
 
In het deelproject dat zorg draagt voor de aanvulling en verbetering van de 
ongevallendatabase CARE wordt jaarlijks een overzicht gegeven van de 
stand van zaken op het gebied van verkeersveiligheid in Europa, op basis 
van ongevallengegevens. In 2007 is in dit kader de '3rd Annual Statistical 
Report' opgeleverd. De SWOV heeft daarnaast binnen dit deelproject 
gewerkt aan drie zogeheten 'Basic Factsheets', waarin een overzicht wordt 
gegeven van ongevalsgerelateerde gegevens op respectievelijk de gebieden 
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Bicycles, Motorcycles and Mopeds, en Car Occupants. Binnen het deel-
project wordt gewerkt aan het vergelijkbaar maken van ongevalsgegevens in 
Europa. In 2007 heeft de SWOV bijgedragen aan het nog niet-openbare 
rapport Improvement of accident data compatibility throughout Europe. Ten 
slotte heeft de SWOV met een overzicht van de Nederlandse situatie 
bijgedragen aan een eveneens nog niet-openbaar rapport over het bepalen 
van het werkelijk aantal verkeersdoden. 
 
In het deelproject over prestatie-indicatoren, dat onder leiding staat van de 
SWOV, is eind 2007 een belangrijk product opgeleverd waaraan ook de 
SWOV een bijdrage heeft geleverd: een handleiding voor het verzamelen 
van de gegevens die relevant zijn voor prestatie-indicatoren. De handleiding, 
Manual Road Safety Performance Indicators, beschrijft hoe de relevante 
gegevens verzameld zou moeten worden en gaat in op zaken als 
steekproefgrootte en stratificatie. Begin 2007 heeft de SWOV in dit 
deelproject nog een tweetal rapporten opgeleverd over respectievelijk de 
beschikbare relevante gegevens in Europa en een vergelijking van 
Europese landen op basis van de meest recente gegevens.  
 

Vis, M.A. & Gent, A.L. van (eds.) (2007). Road Safety Performance Indicators: Country 
Comparisons. Deliverable D3.7a of the SafetyNet project. European Commission, Brussels. 
 
Vis, M.A. & Gent, A.L. van (eds.) (2007). Road Safety Performance Indicators: Country 
Profiles. Deliverable D3.7b of the SafetyNet project. European Commission, Brussels. 

 
Het tweede deelproject dat door de SWOV wordt geleid, werkt aan de 
directe voorbereiding van het European Road Safety Observatory (ERSO), 
een van de hoofddoelen van SafetyNet. In concreto wordt in dit deelproject 
een website ontwikkeld en onderhouden waarin alle voor de verkeers-
veiligheid relevante gegevens en kennis in Europa wordt aangeboden 
(www.erso.eu). In 2007 heeft de SWOV veel energie in dit deelproject 
gestoken. Dit heeft geleid tot een uitgebreid, grootschalig gebruikers-
onderzoek, een daarop gebaseerde, verbeterde versie van de website en 
factsheets over de onderwerpen Older Drivers, Novice Drivers, Pedestrians 
and Cyclists, Post Impact Care, Work-Related Road Safety, Cost-benefit 
analysis. De SWOV was daarbij verantwoordelijk voor de drie 
eerstgenoemde factsheets.    
 
In het deelproject waarin SafetyNet statistische methoden ontwikkelt en 
toepast voor verkeersveiligheid, heeft de SWOV de leiding over de taak 
'Time series analysis'. Uit die taak kwamen in 2007 een drietal belangrijke 
rapporten voort: een overzicht van de ontwikkelde theorie, een handleiding 
voor toepassing van die theorie en een voorbeeld van een dergelijke 
toepassing. Van dat laatste was de SWOV de hoofdauteur.  

 
Commandeur, J.J.F. (SWOV), Bijleveld, F.D. (SWOV) & Bergel, R. (INRETS) (2007). 
Multivariate time series analysis of SafetyNet data. Deliverable D7.7 of the SafetyNet 
project. European Commission, Brussels.   

 
Op het gebied van tijdreeksanalyses is bij Oxford University Press ook een 
boek verschenen dat is geschreven door Jacques Commandeur, SWOV-
onderzoeker, en Siem Jan Koopman, hoogleraar Econometrie aan de Vrije 
Universiteit. Het boek vormt een praktische inleiding in de analyse van 
tijdreeksen met behulp van state-spacemethoden. Het behandelt stap voor 
stap de belangrijkste aspecten van tijdreeksen als de trend, het seizoens-
effect en de ruiscomponent. Praktische problemen als het doen van 
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voorspellingen en het omgaan met ontbrekende waarden komen eveneens 
aan de orde. Het boek richt zich op beleidsmedewerkers en onderzoekers 
die regelmatig met tijdreeksen worden geconfronteerd op terreinen als de 
sociale wetenschappen, kwantitatieve geschiedenis, de biologie en de 
medische wetenschappen. Het kan tevens dienen als studieboek bij een 
inleidende cursus tijdreeksanalyse voor bijvoorbeeld studenten in de 
econometrie en de statistiek.  
 

Commandeur, J.J.F. & Koopman, S.J. (2007). An introduction to state space time series 
analysis. Series Practical Econometrics. Oxford University Press, Oxford.  

 
In 2005 is de SUNflower+6-studie afgerond. Een van de producten van deze 
studie was de zogenoemde 'footprint'-methode voor de vergelijking van de 
verkeersveiligheidsprestaties van verschillende landen. Omdat deze 
methode nog niet voldoende bevredigend was vormgegeven, is besloten het 
onderzoek voort te zetten. Binnen het SafetyNet-project is hiervoor een 
mogelijkheid gevonden. De verwachting is dat deze activiteit in 2008 wordt 
afgerond.  
 

Morsink, P.L.J. (2007). The added value of the SUNflower approach. Bijdrage aan de 
SafetyNet – SUNflower workshop Setting the stage for European Road Safety Observatory, 
Amsterdam, 1 June 2007. 
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5. Internationale Activiteiten 

Het programma Internationale Activiteiten heeft tot doel de internationale 
SWOV-activiteiten te coördineren en, voor zover niet elders in het SWOV-
programma ondergebracht, uit te voeren. De gecoördineerde aanpak van de 
internationale activiteiten is gericht op:  
− een structurele analyse van kansen en mogelijkheden voor internationale 

samenwerking en het uitvoeren of begeleiden van de bijbehorende 
acquisitie;  

− het waarborgen van een goede inhoudelijke aansluiting bij de rest van 
het programma; 

− het waarborgen van een zekere continuïteit in de externe financiering.  
 
Het internationale onderzoek wordt over het algemeen uitgevoerd in samen-
werking met partners uit andere landen, en is vooral bedoeld als versterking 
van het subsidieprogramma. Daarnaast is de SWOV geïnteresseerd in de 
impact van de internationale ontwikkelingen, in het bijzonder op het gebied 
van voertuigen en intelligente transportsystemen (ITS), op de 
verkeersveiligheid in Nederland.  

5.1. Initiëren van Europese projecten en internationale samenwerking 

Bij Europese projecten gaat het vooral om projecten rond een specifiek 
onderwerp die worden (mede)gefinancierd door de Europese Commissie. 
Dit gebeurt vooral, maar niet uitsluitend, via zogeheten Kaderprogramma’s. 
Op dit moment loopt het 7de Kaderprogramma waarvoor de SWOV in de 
eerste ronde (Call) samen met anderen zes projecten heeft ingediend. 
Hiervan bleek één project niet aan de drempelscore te voldoen. De overige 
kwamen in principe in aanmerking voor honorering, maar slechts één 
scoorde voldoende om daadwerkelijk gehonoreerd te worden. In de derde 
Call worden twee projecten, die het net niet hebben gehaald, aangepast en 
opnieuw ingediend.   
 
Door de sterk voortgeschreden technologische mogelijkheden is het 
mogelijk geworden met kleine videocamera’s en gebruikmakend van reeds 
standaard in voertuigen opgeslagen ritgegevens, het natuurlijke gedrag van 
bestuurders te observeren: Naturalistic Driving. Ontwikkelingen in de soft- en 
hardware technologie maken het bovendien mogelijk de grote hoeveelheden 
data die op deze manier worden verzameld, op een efficiënte manier te 
analyseren. In de Verenigde Staten zijn bijvoorbeeld de mogelijkheden van 
onderzoek via Naturalistic Driving in de zogenoemde '100 cars study' 
gedemonstreerd. Als vervolg daarop wordt op dit moment, in het kader van 
het Strategic Highway Research Program 2 (SHRP2), een studie ingezet 
waarin 50 maal meer data worden verzameld. De SWOV heeft het initiatief 
genomen om in Europa een soortgelijke studie uit te voeren. Daartoe zijn 
Europese zusterinstituten benaderd en is de Europese Commissie 
geïnteresseerd geraakt. Ook zijn nauwe contacten met SHRP2 aangegaan, 
onder andere via een bezoek in juli 2007. In het najaar heeft een eerste 
bijeenkomst van een consortium i.o. plaatsgevonden. De verwachting is dat 
in de derde Call van het 7de Kaderprogramma een voorstel voor een 
haalbaarheidsstudie zal worden ingediend onder leiding van de SWOV met 
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partners uit een groot aantal landen. Bovendien zal SWOV participeren in 
een voorstel voor een opvolger van het SafetyNet project (zie Hoofdstuk 4), 
waarin Naturalistic Driving wordt aangegeven als mogelijkheid om op 
grootschalige wijze gedrags- en expositiegegevens te verzamelen.  
 
Steeds vaker werkt de SWOV samen met collega-onderzoeksinstituten in 
het buitenland, bijvoorbeeld via een uitwisseling van staf. In 2007 is een 
Memorandum of Understanding met de University of North Carolina, 
Verenigde Staten, getekend en heeft een SWOV-onderzoeker daar 
onderzoek gedaan (zie Hoofdstuk 1). In 2007 zijn ook gesprekken gestart 
voor een soortgelijke uitwisseling met de MONASH University Accident 
Research Centre (MUARC) in Melbourne, Australië, en de University of 
Michigan Transportation Research Institute (UMTRI) in de Verenigde Staten. 
In het kader van het project HUMANIST heeft een afstudeerder van de 
Chemnitz University of Technology (Duitsland) bij de SWOV zijn 
doctoraalonderzoek uitgevoerd op het terrein van ITS en snelheidsgedrag 
(zie Hoofdstuk 2). 

5.2. Overig internationale activiteiten 

Hier gaat het om deelname aan internationale werkgroepen en commissies 
en om deelname aan internationale congressen die inhoudelijk niet passen 
binnen de projecten, maar bijvoorbeeld voortvloeien uit eerder onderzoek.  
 
In 2007 was de SWOV vertegenwoordigd in bijvoorbeeld  
− het Joint OECD/ITF Transport Research Committee; 
− de International Road Transport Accident Database IRTAD (als 

voorzitter); 
− het bestuur van de Federation of European Road Safety Institutes 

FERSI; 
− het Transportation Safety Management Committee van de Transport 

Research Board (TRB); 
− het steering committee European Road Safety Performance Index (PIN)  

van de European Transport Safety Council ETSC; 
− het Scientific committee van het Second International Traffic Expert 

Congress "Fit to drive", juni 2007, Wenen;  
− het Scientific committee van de European Conference on Human 

Centered Design for Intelligent Transport Systems, april 2008 Lyon;  
− de jury van de European Road Safety Prize, georganiseerd door de 

Norauto Foundation; 
− Associate Editor van het tijdschrift Safety Science; 
− PIARC Technical Committee on Road Safety. 
 
Zeer regelmatig wordt de SWOV ook uitgenodigd door nationale overheden 
en wetenschappelijke fora om over een bepaald onderwerp iets te komen 
vertellen. Vooral het gedachtegoed van Duurzaam Veilig is iets waarvoor 
veel belangstelling bestaat in het buitenland.  
 

Twisk D. (2007). Wat is het nut van verkeerseducatie in het onderwijs? Presentatie 
gehouden voor de Staten-Generaal van de Verkeersveiligheid 2007, 12 februari 2007, 
Brussel.  
 
Wegman, F. (2007). Uwagi do procesu wdrazania programu GAMBIT w Polsce. In: Polskie 
drogi, vol. 145, nr. 9, p. 71-75.  
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Wegman, F. & Aarts, L. (2007). Advancing Sustainable Safety in the Netherlands. 
Presentatie gehouden op de TRB Annual Meeting, 23 januari 2007, Washington D.C. 
 
Wegman, F. & Aarts, L.  (2007). Advancing Sustainable Safety in the Netherlands. In: 
Proceedings of the  XVII Canadian Multidisciplinary Road Safety Conference, 3-6 June 
2007, Montreal. 
 
Wegman, F. (2007). Estudi comparativo sobre el desarrollo de la seguridad vial en lost 
paises SUNflower+6: informe fina. Presentatie op uitnodiging voor het Observatorio 
Nacional de Seguridad Vial, 16 januari 2007, Madrid.   
 
Wegman, F. (2007). Sustainable Safety. Presentatie gehouden in een workshop 
georganiseerd door de TRB-committee Traffic Safety benchmark nations, 5-6 maart 2007, 
Washington D.C.  
 
Wegman, F. (2007). A vision for road safety. Presentatie op uitnodiging voor het Second 
UN Global Road Safety Week Stakeholders Forum, 25 april 2007, Genève.  
 
Wegman, F. (2007). How to influence human behaviour by police enforcement? Presentatie 
op uitnodiging voor de Annual TISPOL Conference, 22 mei 2007, Londen.  
 
Wegman, F. (2007). Making streets safer; traffic enforcement strategies from a sustainable 
safe perspective. Presentatie gehouden op de International Conference on Crime 
Reduction, 11-13 oktober 2007, Banff , Alberta, Canada. 
 
Wegman, F. (2007). Road safety in a European perspective. Keynote-presentatie op de 
Trafikdage Aalborg Universitet, 27 augustus 2007, Aalborg, Denemarken.  
 
Wegman, F. (2007). Reduction of alcohol impaired driving; policies in the Netherlands. 
Keynote-presentatie op de Annual Conference of the Governors Highway Safety 
Association, 23-26 september 2007, Portland, Oregon. 
 
Wegman, F. (2007). Improving road safety; a European/Dutch perspective. Keynote-
presentatie op de Annual Conference of the Governors Highway Safety Association, 23-26 
september 2007, Portland, Oregon. 
 
Wegman, F. (2007). Fewer crashes and fewer casualties by safer roads. Presentatie 
gehouden voor het Oregon Department of Transport, september 2007, Oregon.  

 
 

Het eerdere SWOV-voorzitterschap van de OECD/ECMT-werkgroep over 
beginnende en jonge automobilisten en het in 2006 verschenen rapport van 
die groep, Young drivers – the road to safety, heeft in 2007 nog geleid tot 
een aantal presentaties over dit onderwerp.   
 

Twisk, D. (2007). The road to young driver safety; Research and recommendations for 
developed countries. Presentatie gehouden op de Annual Brake Conference, 3 mei 2007, 
Londen.  
 
Twisk, D. & Stacey, C. (2007). Safety of young novice drivers in Europe. In: Fit to drive, 
Proceedings of the Second International Traffic Expert Congress. 14-15 June 2007, Vienna.   
 
Twisk, D.A.M. & Stacey, C. (2007). Trends in young driver risk and countermeasures in 
European countries.  Presentatie gehouden op het Symposium Novice Teen Driving: GDL 
and beyond. Research foundations for Policy and Practice, februari 2007, Tucson AZ. 
 
Twisk, D. & Stacey, C. (2007). Trends in young driver risk and countermeasures in 
European countries. In: Journal of Safety Research, vol. 38, nr. 2, blz. 245-257.  

 

5.3. Voertuigen en ITS 

Centraal in dit project staat het vertalen van kennis over de effecten van 
(internationale) ontwikkelingen op het gebied van voertuigen en ITS naar 
een mogelijke bijdrage aan de verkeersveiligheid in Nederland. Deze kennis 

38  SWOV-rapport R-2008-1   
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV - Leidschendam 



 

kan worden opgedaan via literatuurstudies en data-analyse en ook via 
onderzoek met bijvoorbeeld verkeerssimulatiemodellen, rijsimulatoren en 
praktijkproeven. Hierbij is het opereren in een relevant netwerk van belang 
voor zowel het binnenhalen als het verspreiden van kennis.  
 
Wanneer we het effect van voertuigmaatregelen, waaronder het effect van 
nieuwe voertuigtechnologieën willen vaststellen, zijn specifieke basis-
gegevens nodig. Nagegaan is welke dit zijn en op welke wijze ze verkregen 
kunnen worden. De beschikbaarheid sinds 2001 van een serie voertuig-
kenmerken via kentekens (Rijksdienst voor het Wegverkeer; RDW) wordt 
gezien als een goede stap voorwaarts. Helaas ontbreken daarin nog 
gegevens over voertuigvoorzieningen als ABS, ESC, ACC en airbags. 
Dergelijke voertuigdetails zouden een goede uitbreiding zijn van de 
kentekengegevens van de RDW. Om dergelijke gegevens vervolgens in 
onderzoek te kunnen betrekken, zijn koppelingen van verschillende 
gegevensbronnen nodig. Ook hiervan zijn de mogelijkheden 
geïnventariseerd.  
 

Kampen, L.T.B. van & Morsink, P.L.J. [concept]. Verkenning van mogelijke 
voertuigveiligheidsanalyses. SWOV-rapport.  
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6. Onderzoek voor de Regio 

Door de decentralisatie van het verkeers- en vervoersbeleid, is ook de 
invulling van het verkeersveiligheidsbeleid in belangrijk mate bij de regio 
komen te liggen. De regio is vaak nog op zoek naar de manier om deze 
verantwoordelijkheid vorm te geven. De SWOV biedt de regio aan om mee 
te denken over de invulling van een effectief en efficiënt regionaal verkeers-
veiligheidsbeleid. Aan de hand van enkele concrete projecten wil de SWOV 
met de verschillende regionale partners verdere mogelijkheden voor 
samenwerking verkennen. Tevens wil de SWOV daarbij inventariseren in 
hoeverre er behoefte is aan extra, specifiek op de regio gerichte en door de 
regio betaalde onderzoeksactiviteiten.  
 
In 2007 bevatte dit programma de volgende projecten:  
− netwerkanalyses;  
− educatie; 
− investeren in infrastructuur; 
− instrument voor snelhedenbeleid; 
− VVR-GIS.   
 
Tevens is in 2007 een aparte begeleidingsgroep voor de Regio in het leven 
geroepen. Hierin zijn representanten van in de regio werkzame instanties 
vertegenwoordigd (DGP, RWS/PAV, IPO, SkVV, UvW, VNG, KpVV, LOVG, 
Vakberaad Verkeersveiligheid, politie, BVOM). Deze groep is in 2007 twee 
keer bijeen geweest. In 2008 zal deze groep nog worden uitgebreid met een 
afgevaardigde van DVS. 

6.1. Netwerkanalyses 

Regionale netwerkanalyses brengen de ruimtelijke ontwikkeling en de 
mobiliteitsontwikkeling voor de periode tot 2010 en tot 2020 in kaart. Het 
hoofddoel van de regionale netwerkanalyses is om te komen tot optimale 
reistijden gebaseerd op van-deur-tot-deurverplaatsingen. Ze moeten leiden 
tot een kwantitatieve en kwalitatieve basis voor mobiliteitsmaatregelen op de 
korte tot lange termijn (2020). Verkeersveiligheid wordt in deze netwerk-
analyses vaak alleen impliciet meegenomen, mede omdat (een verbetering 
van de) verkeersveiligheid niet specifiek als vereiste of randvoorwaarde is 
opgenomen. Hierdoor kunnen de eventuele verkeersveiligheidseffecten van 
de te nemen mobiliteitsmaatregelen onvoldoende in kaart worden gebracht. 
Het project Netwerkanalyses beoogt nu methoden te ontwikkelen om 
verkeersveiligheid op een transparante en gestructureerde wijze mee te 
nemen in de regionale netwerkanalyses. 
 
In 2007 is daartoe door de SWOV een analysemethode van de verkeers-
veiligheidssituatie ontwikkeld en op twee regionale netwerken uitgeprobeerd 
(Zuid-Limburg en Stadsregio Arnhem Nijmegen). De analyse maakt gebruik 
van een kwalitatieve netwerktoets op de categoriseringsplannen en van een 
kwantitatieve analyse van de regionale en landelijke risicocijfers, berekend 
aan de hand van (letsel)ongevallencijfers en voertuigprestaties. Deze risico-
cijfers zijn vervolgens gekoppeld aan de mobiliteitsprognoses om te komen 
tot uitspraken over verkeersveiligheidseffecten van de verschillende 
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maatregelpakketten. De doorrekening is uitgevoerd door twee advies-
bureaus met behulp van de voor de netwerkanalyse gebruikte 
verkeersmodellen.  
 
Bij de uitvoering van de pilots is gebleken dat de netwerktoets in zijn huidige 
vorm redelijk geschikt is om de functionaliteit van de wegnetwerken in de 
regionale netwerkanalyses te toetsen aan de Duurzaam Veilig-eisen. 
Aanbevolen wordt de netwerktoets aan te vullen met een routetoets. De 
risicobenadering lijkt geschikt om de verkeersveiligheideffecten van de 
verschillende maatregelpakketten inzichtelijk te maken. De voorkeur gaat uit 
naar de berekening van regionale risicocijfers, zeker als deze actueel zijn. 
Landelijke cijfers kunnen ook worden toegepast maar dit maakt 
vergelijkingen tussen regio's moeilijker. 
 
Het project heeft laten zien dat het toepassen van de netwerktoets en de 
risicocijferbenadering een relatief eenvoudige taak is die uitermate geschikt 
is om verkeersveiligheid in de netwerkanalyses in kaart te brengen. 
Bovendien heeft het inzichtelijk maken van de verkeersveiligheideffecten 
van verschillende mobiliteitsmaatregelen meerwaarde voor uiteindelijke 
beleidskeuzes. De toegepaste methodiek wordt in 2008 in een aantal 
regionale bijeenkomsten gepresenteerd.      
 

Schermers, G., Drolenga, H., & Tromp, H. (2008). Verkeersveiligheid in regionale 
netwerkanalyses; Verkenning van een kwantitatieve analyse in Zuid-Limburg en Stadsregio 
Arnhem Nijmegen. R-2007-12. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid 
SWOV, Leidschendam.   
 

6.2. Educatie  

De afgelopen jaren heeft de SWOV in samenwerking met de regio en het 
KpVV onderzoek gedaan naar de effecten van verkeerseducatie-
programma's op zelfgerapporteerd gedrag (EVEO-project). De onderzoeks-
resultaten, die in 2007 ook nog tot producten hebben geleid bleken 
interessant om op voort te borduren op regionaal niveau.  
 
In 2007 is een onderzoeksplan opgesteld voor de periode 2008-2010 dat 
bestaat uit drie onderdelen. Ten eerste zal een vervolg worden gegeven aan 
EVEO door te adviseren bij evaluaties van educatieprogramma's. Daarbij 
wordt ingespeeld op de ontwikkelingen in de regio. Zo is het plan om te 
adviseren rondom het opzetten van een meetinstrument, onderzoeksdesign 
en analysemethode van de Voortgezette Rijopleiding voor beginnende 
automobilisten. Tevens is de regio bezig met een nieuwe opzet van de 
BROEM-cursus voor ouderen, waarbij de SWOV advies wil geven over de 
inhoud en de evaluatie van de cursus. Ten tweede wil de SWOV gaan kijken 
waar educatieprogramma's aanknopingspunten bevatten voor de visie over 
verkeerseducatie die in Door met Duurzaam Veilig is neergeschreven. Ten 
derde willen we de toepasbaarheid van EVEO vergroten door de evaluatie 
uit te voeren van een project waarbij met vragenlijsten in een internet-
omgeving wordt gewerkt. Dit betreft het 'Op weg naar school'-project, dat in 
samenwerking met VIA en het ROVG wordt uitgevoerd. De uitvoering van dit 
onderzoeksplan vindt plaats in samenwerking met, en gedeeltelijk ook met 
medefinanciering van, het KpVV.   
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Daarnaast is een promotieplan uitgewerkt (zie Hoofdstuk 8) over educatie 
aan adolescenten. Hierin zijn ook plannen opgenomen om de uit EVEO 
afkomstige data verder in de diepte te analyseren en de mogelijkheden te 
verkennen om via een internetinstrument educatieprogramma's op een 
eenvoudige maar toch gestandaardiseerde wijze te evalueren en bij te 
stellen.  
 

Twisk, D.,Vlakveld, W. & Commandeur, J. (2007). Deel educatieprojecten heeft effect: 
verkeerseducatie voor het eerst systematisch geëvalueerd. In: Verkeerskunde, vol. 58, 
nr. 3, blz. 24-29. 
 

6.3. Investeren in infrastructuur  

Bij de besluitvorming over verkeers- en vervoersbeleid wordt vaak niet 
optimaal gebruikgemaakt van de beschikbare informatie over verkeers-
veiligheid, zoals informatie over verkeersveiligheidsconsequenties of kosten 
en opbrengsten van bepaalde maatregelen. Dit project heeft tot doel om het 
gebruik van dit soort informatie in de besluitvorming te bevorderen en te 
optimaliseren. Het project wil daarom zicht krijgen op de wijze waarop 
verkeersveiligheidsoverwegingen bij de besluitvorming over onderhoud van 
infrastructuur worden betrokken. Daarnaast wordt onderzocht of en op welke 
wijze beslissingsondersteunende hulpmiddelen zoals kosten-batenanalyses 
hierbij (kunnen) worden gebruikt, wat voor effect deze op de besluitvorming 
hebben, en of er verschil is tussen instanties en disciplines in informatie-
gebruik en gebruik van kosten-batenanalyses. Dit project is onderdeel van 
een promotieproject in samenwerking met de Radboud Universiteit 
Nijmegen (zie Hoofdstuk 8).  
 
In 2007 is een studie uitgevoerd waarin is gekeken welke informatie 
provincies gebruiken bij besluiten over de aanleg van verkeersveiligheids-
maatregelen op 80km/uur-wegen. Hierbij is met name gekeken naar het 
gebruik van algemene kosten- en effecteninformatie en informatie per 
mogelijke maatregel op een 80 km/uur-weg en of het gebruik van deze 
informatie ertoe leidt dat de betreffende maatregelen daadwerkelijk worden 
aangelegd. Uit interviews met twaalf provincies bleek dat ongeveer de helft 
een beeld heeft van vooral kosten, maar ook wel van effecten van verkeers-
veiligheidsmaatregelen op 80 km/uur-wegen. Deze informatie blijkt een rol te 
spelen bij de besluitvorming. Wel blijken er voor een aantal maatregelen 
diverse barrières te bestaan om ze uiteindelijk toch aan te leggen. Bij 
sommige maatregelen blijkt dat het gebrek aan goede kennis over effecten 
van de maatregel te zijn. Door sommige provincies werd ook aangegeven 
dat ze maatregelen niet aanleggen omdat ze deze te duur vinden. Dit bleken 
over het algemeen provincies te zijn die relatief veel budget hadden voor de 
aanleg van infrastructurele maatregelen, vermoedelijk omdat ze het niet aan 
duurdere maatregelen uitgeven. De uitkomsten uit dit en voorgaand 
onderzoek zullen worden gebruikt in de opzet van een experimenteel 
onderzoek met fictieve casussen dat in 2008 zal worden uitgevoerd. De 
eerste voorbereidingen hiervoor zijn al in 2007 getroffen. 
 
Verder is in 2007 gewerkt aan een tweetal Engelstalige artikelen, die beide 
begin 2008 aan een tijdschrift zullen worden aangeboden.   
 

Bax, C.A. & Jagtman, H.M. [concept]. Gebruik van informatie bij besluitvorming over 
verkeersveiligheidsmaatregelen. Onderzoek in twaalf provincies. SWOV-rapport  
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Bax, C., Elvik, R. & Veisten, K. [concept]. Knowledge utilization in road safety prioritization; 
Classifying barriers to the use of knowledge from economic analysis. Aan te bieden aan een 
wetenschappelijk tijdschrift.  
  
Bax, C., Jong, M. de & Koppenjan, J. [concept]. Sustainable Safety and the Dutch National 
Road Safety Outlook for 2005-2030; Implementing a rational policy design in a network-
setting. Aan te bieden aan een wetenschappelijk tijdschrift.  
 

6.4. Instrument voor snelhedenbeleid 

Dit project heeft tot doel een transparant beslissingsondersteunend 
instrument te ontwikkelen om beleidsmakers (regio en rijk) te helpen bij 
beslissingen op het gebied van veilige snelheden en geloofwaardige 
snelheidslimieten. Het project is ontstaan op initiatief van een aantal regio's 
(Friesland en Flevoland) en inmiddels zijn ook Zeeland en Limburg 
(Parkstad) erbij betrokken, alsook DVS en bureau VIA-advies. Binnen dit 
project levert de SWOV, op basis van de al beschikbare kennis over 
snelheid, geloofwaardige limieten, verkeersonveiligheid en effectiviteit van 
snelheidsmaatregelen, een beslisheuristiek (methode) op.  
 
In 2007 is een eerste versie van deze beslisheuristiek op basis van de 
huidige beschikbare kennis opgeleverd. De beslisheuristiek gaat eerst, op 
basis van de verkeersituatie en inrichting van de weg, na wat de veilige 
snelheid (V90) en snelheidslimiet voor die weg zou zijn. Indien limiet en/of 
snelheid hoger zijn dan wat veilig is, wordt op basis van weg- en 
omgevingskenmerken nagegaan of de huidige en veilige limiet 
geloofwaardig zijn.   
 
Op basis van de ideale veilige snelheid en snelheidslimiet wordt in de 
uiteindelijke diagnose gekeken hoe de huidige limiet, de geloofwaardigheid 
van de limiet en, indien er snelheidsgegevens beschikbaar zijn, de V90 zich 
tot elkaar verhouden. Daaruit vloeien mogelijke oplossingsrichtingen 
(maatregelpakketten) voort die zowel de veiligheid als geloofwaardigheid 
moeten verbeteren. Handhavingsmaatregelen kunnen ook onderdeel zijn 
van de oplossingsrichtingen.   
 
De uiteindelijke aanbevelingen die de beslisheuristiek levert, zijn gebaseerd 
op de (sub)doelen die de beleidsmaker stelt (ideaal of faseringsoplossing), 
de functie die de betreffende weg(en) in het weggennet vervult, de 
consistentie met aangrenzende wegvakken en de kosteneffectiviteit van de 
verschillende maatregelpakketten die een oplossing bieden. Ook worden de 
gebruiker handvatten geboden om de aanpak van wegen te prioriteren op 
basis van de relatieve ernst van de problemen. Aanbevolen wordt het 
gebruik van het instrument te koppelen aan het onderhoudsschema van 
wegen, zodat meegelift kan worden op werkzaamheden die toch al staan te 
gebeuren. De andere bij het project betrokken partijen zijn inmiddels met de 
opgeleverde beslisheuristiek aan de slag gegaan om een eerste prototype 
van het instrument te bouwen en de werkzaamheid en werkbaarheid ervan 
voor een paar proefregio's na te gaan. Dit krijgt een vervolg in 2008. 
 

Aarts, L.T. & Nes, N. van (2008). Een helpende hand bij snelhedenbeleid gericht op 
veiligheid en geloofwaardigheid; Eerste aanzet voor een beslissingsondersteunend 
instrument voor veilige snelheden en geloofwaardige snelheidslimieten. D-2007-2. Stichting 
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam. 
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6.5. VVR-GIS 

Het VVR-GIS-project (VerkeersveiligheidsVerkenner voor de Regio – 
Geografisch Informatie Systeem) beoogt een instrument te ontwikkelen dat 
beleidsmakers (regio's, gemeenten) kunnen gebruiken voor het doorrekenen 
van te treffen verkeers- en vervoersmaatregelen. Een eerste versie (VVR-
GIS 1.0) is ontwikkeld in 2005/2006. Er participeren diverse partners in het 
project, die elk vanuit hun eigen expertise een deel van de ontwikkeling van 
het instrument voor hun rekening nemen. De SWOV is verantwoordelijk voor 
de ontwikkeling en verbetering van de module over verkeersveiligheids-
maatregelen en -effecten. Het project VVR-GIS wordt medegefinancierd 
door Transumo in het kader van het project Gebiedsgericht Integraal Veiliger 
(GIV).  
 
Begin 2007 is, samen met de partners die in dit Transumo-project 
participeren, een projectplan opgesteld om versie 1.0 van het instrument 
verder te ontwikkelen tot een instrument dat goed toepasbaar is voor 
beoogde gebruikers. Verder heeft de SWOV in 2007 een nieuwe versie (2.0) 
van de verkeersveiligheidsmodule (VVM) ontwikkeld. Deze module berekent 
effecten, kosten en baten van verkeersveiligheidsmaatregelen voor een 
regio. Verbeteringen ten opzichte van de vorige versie zijn onder andere dat 
de nieuwe versie beter kan omgaan met lokaal genomen maatregelen en 
beter rekening houdt met maatregelen die al in het verleden zijn genomen. 
Ook zijn functionaliteiten toegevoegd die het invoeren en uitlezen van 
gegevens eenvoudiger maken, en is de database aangepast aan de nieuwe 
versie van de VVM. De volgende begeleidende documentatie van de VVM 
2.0 is opgesteld:  
− het rekenmodel;  
− de programma-eisen;  
− een integratiehandleiding die beschrijft hoe de VVM kan worden 

geïntegreerd in een externe applicatie.   
 
Daarnaast is een start gemaakt met het toevoegen van nieuwe maatregelen 
aan de VVR-GIS. In overleg met begeleidingsgroep Regio is een voorlopige 
selectie gemaakt van relevante nieuwe maatregelen en is gestart met 
literatuuronderzoek naar de effectiviteit van deze maatregelen.   
 
Verder heeft Goudappel Coffeng in overleg met de SWOV een extra 
onderzoek gedaan naar de meerwaarde van het toevoegen van mobiliteits-
effecten ten gevolge van verkeersveiligheidsmaatregelen. In een pilotstudie 
is een koppeling gemaakt tussen de VVM en een verkeersmodel. 
Vervolgens is voor de regio Arnhem een maatregelpakket doorgerekend 
waarin naast verkeersveiligheidsefffecten ook mobiliteitseffecten en hun 
effect op veiligheid zijn berekend. De pilotstudie laat zien dat het meenemen 
van mobiliteitseffecten tot kleinere verkeersveiligheidseffecten kan leiden. 
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7. Adviserend Onderzoek 

In het programma Adviserend Onderzoek is het advieswerk ondergebracht. 
Voor de SWOV is advieswerk en adviserend onderzoek belangrijk om 
voeling te blijven houden met actuele (beleids)onderwerpen. Ook maakt 
verbreding/advies andere (beleids)terreinen deel uit van dit programma. De 
werkzaamheden in het programma Adviserend Onderzoek zijn opgesplitst in 
drie onderdelen:  
− regulier advieswerk; 
− advisering in opdracht; 
− verbreding en advies andere (beleids)terreinen. 

7.1. Regulier advieswerk 

Het reguliere advieswerk betreft geformaliseerde advisering in de vorm van 
nationale werkgroepen, lezingen en congresbijdragen, en klein advieswerk, 
zoals algemene adviezen, toetsing van projectplannen van derden, onder-
zoeksbegeleiding, reviews van wetenschappelijke artikelen, expertpanels, 
en onafhankelijke expertise bij een geschil tussen twee partijen.  
 
In 2007 zijn over een aantal onderwerpen gerichte bijdragen geleverd: 
− bijdrage voor een hoorzitting van de Tweede Kamer over de 

rijbewijsrichtlijn;  
− bijdrage ten behoeve van de Tweede Kamer over black spots; 
− bijdrage voor de Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2007-2020 van het 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat; 
− Bijdrage voor het Ministerie van Verkeer en Waterstaat over de te 

verwachten effectiviteit van een alcoholslot. 
 
Verder hebben SWOV-onderzoekers zitting gehad in onder andere de 
volgende werkgroepen, expertgroepen, klankbordgroepen, en dergelijke: 
− de CBR-klankbordgroep simulatoren; 
− de Technische commissie OBiN; 
− het Overlegorgaan Personenvervoer; 
− de Adviesraad VVN; 
− diverse CROW-werkgroepen; 
− de DGP Expertgroep Kwetsbare Verkeersdeelnemers; 
− het Platform Motorfietsen;  
− het Platform Veilige bermen; 
− het bestuur Post Academisch Onderwijs; 
− de nationale werkgroep alcoholslot; 
− de Commissie Rijgeschiktheid bij Dementie; 
− het demonstratieproject DGTL Dode hoek vrachtauto's. 

7.2. Advisering in opdracht 

In het SWOV-programma 2007-2010 zijn er beperkte mogelijkheden om, 
niet in concurrentie, betaald adviserend onderzoek uit te voeren. Dergelijke 
activiteiten worden uitgevoerd op basis van een offerte en een 
overeenkomst. In 2007 zijn de onderstaande opdrachten uitgevoerd.  
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1. De beoordeling van de toelating van de Segway op de openbare weg  
Dit onderzoek is gedaan in opdracht van het Directoraat-Generaal voor het 
Personenvervoer (DGP) dat wilde weten welke consequenties het toelaten 
van de Segway op de openbare weg zou hebben op de verkeersveiligheid. 
Op basis van onder andere een literatuurstudie, een praktijkproef en een 
risico-inschatting kon worden geconcludeerd dat het verantwoord is de 
Segway in Nederland op het fietspad toe te laten. In tegenstelling tot de 
meeste landen waar de Segway inmiddels is toegelaten, is ontraden de 
Segway op het voetpad toe te staan. Geadviseerd is de Segway niet als een 
invalidenvoertuig te beschouwen en een minimumleeftijd van 16 of 18 te 
hanteren. 
 

Schoon, C.C., Houtenbos, M., Mesken, J. & Kars, V. (2007). Verkeersveiligheids-
consequenties van toelating van de Segway tot de openbare weg; Advies aan het Ministerie 
van Verkeer en Waterstaat. R-2007-6. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam.  

 
2. Analyse van ernstige ongevallen in Zeeland  
Vanwege een sterke stijging van het aantal dodelijke verkeersslachtoffers in 
2006 heeft het Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid in Zeeland opdracht 
gegeven een ongevallenanalyse uit te voeren. De specifieke vragen waren:  
− In hoeverre is de uitschieter in 2006 te wijten aan een toevallige 

samenloop van omstandigheden?  
− In welke groepen zijn eventuele uitschieters te vinden?   
− Is er sprake van een typisch Zeeuws probleem?   
 
Uit het onderzoek bleek dat de opvallendste stijging zich voordeed bij 
fietsers, automobilisten en vrouwenm, en dat de stijging in 2006 niet uniek 
was voor Zeeland. Op basis van een diepteanalyse naar de oorzaken van 
de belangrijkste 'clusters' ongevallen in Zeeland, is een lijst met mogelijke 
beleidsmaatregelen opgesteld. Geconcludeerd is dat het huidige beleid in 
Zeeland goed aansluit bij de voorgestelde maatregelen, bijvoorbeeld op het 
gebied van bermverharding en dat er geen aanleiding is om dit beleid aan te 
gaan passen.    
 

Davidse, R.J., Aarts, L.T. & Stipdonk, H.L. (2007). Analyse van ernstige verkeersongevallen 
in Zeeland in 2006 en beleidsaanbevelingen. R-2007-7.  Stichting Wetenschappelijk 
Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam.  

  
3. Verkenning Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid Gelderland 
De verschijning van het Gelders Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid en 
de geactualiseerde visie Door met Duurzaam Veilig waren voor het 
Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid in Gelderland aanleiding de SWOV te 
vragen om een verkenning uit te voeren naar aanknopingspunten voor het 
Duurzaam Veilig-gedachtegoed in de Gelderse beleidsplannen. De 
belangstelling ging daarbij vooral uit naar aanknopingspunten voor formele 
verkeerseducatie. Voor de verkenning van de Gelderse plannen is een DV-
beleidsplanverkenningsinstrument ontwikkeld op basis van algemeen 
bestuurskundige planaspecten en specifiek inhoudelijke Duurzaam Veilig-
thema's. De Gelderse plannen en achtergronddocumentatie zijn aan de 
hand van deze onderwerpen verkend en dit heeft tot een aantal beleids-
aanbevelingen en mogelijkheden voor samenwerking in proeftuinprojecten 
geleid.  
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Aarts, L.T. (2008). Hoe kan Gelderland door met Duurzaam Veilig? Verkenning van het 
Gelders Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid 2007-2010 met een nadruk op formele 
educatie. R-2007-11. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, 
Leidschendam.  

 
4. Advies over de richtlijnen voor de toelating LZV’s  
In opdracht van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat heeft de SWOV 
een advies uitgebracht aan een CROW-werkgroep die zich bezighoudt met 
het opstellen van richtlijnen voor het toelaten van langere en zwaardere 
vrachtautocombinaties (LZV's) op het Nederlandse wegennet. 
Wegbeheerders kunnen deze richtlijnen hanteren bij hun besluit over het 
verlenen van een ontheffing, indien LZV's gebruik willen maken van het 
onderliggend wegennet. Voor vijf specifieke situaties op het onderliggend 
wegennet wilde de CROW-werkgroep weten of LZV's een verhoogde kans 
op een ongeval zouden geven in vergelijking met reguliere vrachtauto-
combinaties. Het betrof onder meer het inhalen, interactie met kwetsbare 
verkeersdeelnemers en de invloed van schemer of duisternis.  
In de beantwoording is aangegeven dat bij aanwezigheid van LZV's op 
enkelbaanswegen een algeheel inhaalverbod van kracht moet zijn. Op 
kruispunten en rotondes worden LZV's risicovoller ingeschat, maar te 
verrichten observaties moeten hier meer duidelijkheid over geven. In 
duisternis zijn LZV's risicovoller bij het oprijden en oversteken van wegen. 
 

Schoon, C.C. & Schermers, G. (2008). Risicoverhogende factoren voor langere en 
zwaardere vrachtautocombinaties op het onderliggend wegennet. Antwoorden op vijf 
vragen van de CROW-werkgroep 'LZV's op het onderliggend wegennet'. R-2008-2. 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam.   

 
5. De invloed van klimaatverandering op de verkeersveiligheid   
In opdracht van het Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid (KiM) is een 
schatting gemaakt van de invloed van klimaatsverandering op de 
verkeersveiligheid. In eerste instantie is een overzicht gemaakt van de 
bestaande kennis over de invloed van het weer op de verkeersveiligheid. 
Verder is aan de hand van cijfers van het KNMI een doorrekening gemaakt. 
Geschat is dat rekening moet worden gehouden met een negatief effect van 
een klimaatverandering op de verkeersveiligheid. Voor zover dat nu valt te 
overzien, lijkt dit effect niet groter te zijn dan enkele doden en enkele 
tientallen slachtoffers op jaarbasis. Het onderzoeksresultaat uit de SWOV-
notitie Schatting omvang gevolgen klimaatverandering op de 
verkeersveiligheid wordt opgenomen in de in 2008 te verschijnen KiM-
publicatie Klimaatverandering en effecten op verkeer en vervoer. Een 
verkennende studie.   
 
6. Onveiligheid bij werk in uitvoering  
In opdracht van het CROW werkt de SWOV aan een onderzoek naar 
onveiligheid bij werk in uitvoering. Het onderzoek bestaat uit drie fasen en 
het maken van een eindrapportage. De eerste twee fasen zijn in 2007 
afgerond. De eerste fase betrof een literatuurstudie; de tweede fase een 
analyse van ongevallengegevens uit BRON en een analyse van processen-
verbaal van ongevallen tijdens werk in uitvoering. Het lijkt dat deze 
ongevallen op een aantal kenmerken afwijken van andere ongevallen. Zo 
zijn er buiten de bebouwde kom relatief veel kop-staartbotsingen en 
botsingen tegen wegafzettingen of pijlwagens. Binnen de bebouwde kom 
zijn er relatief veel ongevallen met (brom)fietsers nadat zij een afgesloten 
weg zijn ingereden. Verder blijkt vrachtverkeer relatief vaak betrokken bij 
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ongevallen bij werk in uitvoering. In de derde fase, die in 2008 wordt 
afgerond, worden 50 werk-in-uitvoering-locaties bezocht om de 
ongevalsoorzaken verder te analyseren en om aanbevelingen te formuleren.   
 

Gent, A. van (2007). Verkeersonveiligheid bij werk in uitvoering. Een literatuurstudie. 
R-2007-5. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, 
Leidschendam.  
 
Janssen, S.T.M.C. & Weijermars, W.A.M. [concept]. Verkeersonveiligheid bij werk in 
uitvoering; deel II. Retrospectief onderzoek. SWOV-rapport. 

 
7. Overige adviezen  
Verder zijn binnen dit project enkele andere adviezen uitgebracht, vooral 
gericht op wegontwerp. Hierbij waren de Duurzaam Veilig-uitgangspunten 
steeds het criterium .  
 

Schermers, G. (2007). Herinrichting Mr. P.J. Troelstrastraat, Dennenbosweg en Sloetsweg 
te Hengelo; Onafhankelijke beoordeling. R-2007-3. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam. 
 
Schermers, G. (2007). Kruispuntonderzoek Jabeek (Limburg). Beoordeling van de 
resultaten van een veiligheidsonderzoek. Vertrouwelijk rapport A-2007-1. Stichting 
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam. 
 
Schermers, G. (2007). Evaluatie Verkeersveiligheidsaudit in de eerste ontwerpfase van 
Project A2 Maastricht. SWOV-aanbevelingen voor gebruik en verbetering van de 
Verkeersveiligheidsaudit. Vertrouwelijk rapport A-2007-3. Stichting Wetenschappelijk 
Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam. 
 
Churchill, A. & Louwerse, W.J.R. (2008). Herinrichting van de Krakelingweg te Zeist. Een 
onafhankelijk advies. R-2008-3. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid 
SWOV, Leidschendam.   

 

7.3. Verbreding en advies andere (beleids)terreinen 

In het programma 2003-2006 zijn zes omgevingsverkenningen uitgevoerd 
waarin steeds bij ontwikkelingen op andere (beleids)terreinen implicaties 
voor de verkeersveiligheid zijn vastgesteld. In het huidige programma wil de 
SWOV de voor verkeersveiligheid relevante ontwikkelingen op andere 
beleidsterreinen blijven volgen en waar mogelijk verder specificeren. 
Daarnaast is in Door met Duurzaam Veilig expliciet genoemd dat voor twee 
visies een nadere uitwerking nodig is. Het betreft de onderdelen 
Goederenvervoer en Integratie voertuigeisen en ontwerpeisen infrastructuur. 
Het is de bedoeling in het kader van dit project hier uitvoering aan te geven. 
Vanwege andere prioriteiten is er in 2007 niet aan dit onderdeel gewerkt.   
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8. Promotieonderzoek 

In het programma 2003-2006 is de SWOV gestart met het actief stimuleren 
van promotieonderzoek, zowel door de eigen onderzoekers als door pas 
afgestudeerden. In het nieuwe programma is dit beleid voortgezet. Concreet 
betekent dit dat de SWOV ernaar streeft dat in de periode 2007-2010 zeven 
promovendi hun onderzoek afronden met een promotie en een aantal 
nieuwe promovendi start. De onderwerpen van de promotieonderzoeken 
passen over het algemeen direct binnen de onderwerpen van het SWOV-
programma. Op deze manier wordt ervoor gezorgd dat de onderwerpen van 
de promotieonderzoeken praktische relevantie hebben. In 2007 werd er 
gewerkt aan negen promotieonderzoeken. Twee daarvan zijn in 2007 
afgerond; de ene met de succesvolle verdediging van het proefschrift in 
december; de andere met de succesvolle verdediging in januari 2008. Twee 
andere zijn in een zeer vergevorderd stadium.   

8.1. Ouderen in het verkeer  

Op 13 december 2007 heeft Ragnhild Davidse haar proefschrift Assisting 
the older driver: Intersection design and in-car devices to improve the safety 
of the older driver bij de Rijksuniversiteit Groningen verdedigd. Daarmee is 
het promotieproject Ouderen in het verkeer afgerond. 
 
Automobilisten van 75 jaar en ouder hebben een verhoogd overlijdensrisico. 
Dit komt vooral doordat ze lichamelijk kwetsbaar zijn; als ze bij een ongeval 
betrokken zijn, is de kans relatief groot dat ze overlijden. Daarnaast hebben 
ouderen een iets grotere kans om bij een verkeersongeval betrokken te 
raken dan andere automobilisten. Het blijkt dat ze vooral vaak betrokken zijn 
bij ongevallen die ontstaan als ze op een kruispunt linksaf willen slaan. Dit is 
overigens ook een van de meest complexe taken bij het autorijden; mensen 
moeten veel informatie verwerken en verschillende taken tegelijkertijd 
uitvoeren.  
 
Twee typen maatregelen die ouderen kunnen helpen zijn onderzocht: 
aanpassingen aan kruispunten en elektronische hulpmiddelen in de auto. 
Voorbeelden van kruispuntmaatregelen zijn: 
− wegmarkeringen die goed zichtbaar zijn (onderhoud);  
− maatregelen die ervoor zorgen dat het kruispunt goed te overzien is 

(geen obstakels die zichtlijnen belemmeren);  
− vroegtijdige informatie over belangrijke informatie zoals de 

voorrangsregeling; en  
− borden boven de rijbaan die aangeven welke rijstroken bedoeld zijn voor 

links afslaand verkeer.  
 
Elektronische ondersteuning in de auto lijkt ook uitkomst te bieden. Het 
ondersteuningssysteem dat werd onderzocht gaf de automobilist bij het 
naderen van een lastig kruispunt informatie over verschillende aspecten van 
dat kruispunt, zoals de voorrangsregeling, het beperkte zicht op het 
kruisende verkeer, of wanneer het veilig is om in te voegen of over te 
steken. Deze boodschappen blijken voor zowel oudere als jongere 
automobilisten tot veiligere beslissingen te leiden. Geen van de 
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boodschappen wordt op dit moment aangeboden door bestaande 
bestuurdersondersteunende systemen zoals navigatiesystemen. Davidse 
beveelt aan dat toekomstige versies van deze systemen deze functionaliteit 
wel bevatten 
 

Davidse, R.J. (2007). Assisting the older driver; Intersection design and in-car devices to 
improve the safety of the older driver. Proefschrift. SWOV-Dissertatiereeks. Stichting 
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam.  
 

8.2. Modelleren interactiegedrag  

Dit BAMADAS-project was gericht op het interactiegedrag van bestuurders 
op ongeregelde kruispunten. In 2007 zijn de resultaten van het tweede 
experiment met gekoppelde rijsimulatoren nader uitgewerkt. De koppeling 
tussen twee rijsimulatoren maakte het mogelijk dat twee personen elkaar in 
dezelfde virtuele wegomgeving kunnen ontmoeten en dat het interactie-
gedrag op kruispunten kan worden bestudeerd. Tevens zijn de resultaten 
van een eerder uitgevoerde studie naar verwachtingen in interactiesituaties 
gecodeerd en kwalitatief geanalyseerd. De resultaten van deze studie en de 
uitgevoerde experimenten zijn ten slotte verwerkt in een proefschrift dat eind 
2007 is afgerond. Begin januari 2008 heeft Maura Houtenbos haar 
proefschrift Expecting the unexpected: A study of interactive driving 
behaviour at intersections met succes verdedigd bij de Technische 
Universiteit Delft plaats.  
 
Om intelligente in-voertuigsystemen (ADAS) te ontwikkelen die weg-
gebruikers helpen ontmoetingen met anderen veilig te laten verlopen is een 
goed begrip van alle aspecten van interactief verkeersgedrag onontbeerlijk. 
Het promotieonderzoek van Houtenbos geeft meer inzicht in de kenmerken 
en het verloop van de interactie tussen bestuurders op met name 
kruispunten. De onderzoeksresultaten laten zien dat verwachtingen een 
belangrijke rol spelen bij het veilig afwikkelen van ontmoetingen tussen 
verkeersdeelnemers op kruispunten. Twee factoren bleken specifiek van 
belang: onzekerheid over hoe een andere weggebruiker zich gaat gedragen 
en de tijd en ruimte die er is om op het gedrag van die ander te reageren (de 
interactieruimte). Opvallend is dat onverwacht gedrag van andere 
weggebruikers lang niet altijd tot een onveilige situatie leidt. De 
ontmoetingen lopen meestal goed af omdat automobilisten compenseren 
voor afwijkend, onverwacht gedrag van anderen. Als iemand bijvoorbeeld 
geen voorrang lijkt te krijgen, dan remt hij zelf maar. Overigens lijken 
automobilisten zich niet zo bewust te zijn van dit mechanisme. 
 

Houtenbos, M. (2008). Expecting the unexpected: A study of interactive driving behaviour at 
intersections. Proefschrift. SWOV-Dissertatiereeks. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam.  

8.3. Gedragsadaptatie ADAS 

In het TOMAS BAMADAS-project bestudeert Nina Dragutinovic het gedrag 
van bestuurders in interactie met bestuurdersondersteunende systemen. Dit 
promotieonderzoek richt zich op de problematiek van gedragsadaptatie, 
ofwel onbedoelde gedragsveranderingen door Advanced Driver Assistance 
Systems (ADAS). Deze gedragsveranderingen kunnen voor de veiligheid 
zowel in positieve als in negatieve zin uitpakken, waardoor het moeilijk is het 
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uiteindelijke veiligheidseffect van een bepaald systeem vast te stellen. Het 
promotieonderzoek is erop gericht de relatie tussen verschillende vormen 
van ADAS en gedragsverandering inzichtelijk te maken. In 2006 was daar-
toe met behulp van een rijsimulator al het effect van een zogeheten inhaal-
assistent op het rijgedrag onderzocht. In 2007 hebben voorbereidingen 
plaatsgevonden voor het laatste experiment in een rijsimulator naar de 
effecten van Advanced Cruise Control (ACC) op het rijgedrag. Dit 
experiment is gedraaid in juni en juli 2007. Bekeken is in hoeverre de 
onderzochte systemen invloed hebben op het rijgedrag, of er aanwijzingen 
voor (negatieve) gedragsadaptatie zijn. Ook is gekeken in hoeverre 
verschillende typen ACC-systemen tot vergelijkbare effecten leiden. Er is 
gekeken naar tal van gedragsmaten zoals bijvoorbeeld snelheids- en 
acceleratiegedrag en het houden van afstand tot de voorligger. Daarnaast 
zijn meer subjectieve maten bestudeerd, zoals de acceptatie van de 
systemen en de ervaren mentale belasting. Na analyse van de resultaten 
van het ACC-experiment is in de tweede helft van 2007 aan de afronding 
van het proefschrift gewerkt.    

8.4. Tijdreeksmodellen 

Het promotieonderzoek van Frits Bijleveld richt zich op het ontwikkelen van 
risicomodellen die toegesneden zijn op de specifieke vereisten van 
statistisch betrouwbaar verkeersveiligheidsonderzoek. Hoe belangrijk dit is, 
is onder andere gebleken in het programma Balansen en Verkenningen (zie 
Hoofdstuk 3). In 2007 is een artikel ter publicatie aangeboden aan een 
internationaal tijdschrift. Het artikel is geaccepteerd en begin 2008 
gepubliceerd. Verder is in 2007 met voorrang gewerkt aan een uitgebreide 
introductie aan het proefschrift om de in het proefschrift ontwikkelde theorie 
voor een breder publiek te ontsluiten. Hierbij is gebruikgemaakt van het 
binnen het Europese project SafetyNet (zie Hoofdstuk 4) ontwikkelde 'three-
level model'. Twee andere artikelen zijn in een eindstadium om ter publicatie 
aangeboden te worden aan een wetenschappelijk tijdschrift. Het proefschrift 
wordt naar verwachting in 2008 afgerond.   
 

Bijleveld, F.D., Commandeur, J.J.F., Gould, P.G. & Koopman, S.J. (2008). Model-based 
measurement of latent risk in time series with applications. In: Journal of the Royal 
Statistical Society A, vol. 171, nr. 1, blz. 265–277.  

 

8.5. Nieuwe voorstellen voor promotieonderzoek  

In 2007 zijn drie nieuwe voorstellen voor promotieonderzoek gemaakt. Het is 
de bedoeling dat dit onderzoek in de komende jaren wordt uitgevoerd binnen 
de bestaande onderzoeksprogramma's.  
   
Adolescenten en risicogedrag 
Verkeersongevallen zijn een belangrijke doodsoorzaak voor adolescenten. 
Enerzijds heeft dit te maken met hun gebrek aan ervaring als 
(gemotoriseerde) verkeersdeelnemer, anderzijds hangt het samen met 
leeftijdsspecifieke eigenschappen. Zo zouden adolescenten vaak bewust 
risico's nemen in het verkeer. Op basis van deze vooronderstelling richten 
educatieprogramma's zich vaak op attituden ten opzichte van risico's. 
Gebruikmakend van resultaten uit eerder SWOV-onderzoek (EVEO) en door 
heranalyse van de gegevens daaruit, gaat dit nieuwe promotieonderzoek na 
in welke mate deze veronderstelling bevestigd wordt, of dat er alternatieve 
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verklaringen zijn voor de ongevallen met adolescenten. Daarbij wordt 
gekeken naar ongevallengegevens en zelfgerapporteerd gedrag en 
uiteraard naar de theorie. Vervolgens wordt vastgesteld of educatie-
programma's effectief zijn in het beïnvloeden van deze problemen/ 
verklaringen.  
 
In 2007 is het promotieplan opgesteld. Prof. dr. G. Kok van de Universiteit 
van Maastricht is bereid als promotor op te treden. Tevens is een 
samenwerking aangegaan met  UMTRI (University of Michigan Transport 
Research Institute). Prof. dr. J.T. Shope van dit instituut zal optreden als co-
promotor.  
 
Gevaarherkenning 
Begin 2007 is een plan voor promotieonderzoek naar gevaarherkenning 
gemaakt. Dit promotieonderzoek heeft als onderwerp de meetbaarheid en 
trainbaarheid van gevaarherkenning. Het onderzoek wordt tevens 
aangewend voor het nieuwe rijexamen waarin vanaf 2008 een gevaar-
herkenningstoets is opgenomen. Het plan is goedgekeurd door de SWOV en 
de promotores zijn prof. dr. W. Brouwer (RU Groningen) en prof. dr. K.A. 
Brookhuis (TU Delft). In 2007 is een begin gemaakt met de uitvoering. De 
uitvoering van het onderzoek vindt plaats binnen het programma Menselijk 
Gedrag (zie verder Hoofdstuk 2 voor een beschrijving van uitgevoerde 
activiteiten).  
 
Alcohol en drugs in het verkeer 
De tweede helft van 2007 is gewerkt aan een voorstel voor promotie-
onderzoek met als onderwerp alcohol en drugs in het verkeer. Het ligt in de 
bedoeling in 2008 te starten met de uitvoering. Het onderzoek zal worden 
uitgevoerd in het kader van het Europese DRUID-project (zie Hoofdstuk 2). 

8.6. Lopende promotieonderzoeken  

Naast de vier (bijna) afgeronde promoties en de drie nieuwe voorstellen 
liepen er in 2007 nog drie andere promotieonderzoeken. De inhoudelijke 
voortgang en de publicaties daarvan zijn te vinden in de beschrijving van het 
programma waaronder het onderzoek wordt uitgevoerd. Het gaat om de  
onderwerper  
− besluitvorming over verkeersveiligheid (Paragraaf 6.3);   
− verkeersveiligheidsaspecten van routekeuze (Paragraaf 1.2);   
− jonge automobilisten (Paragraaf 2.2). 
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9. Factsheets en Kennisbank 

De SWOV ziet het expliciet als haar taak om kennis zo goed mogelijk door 
te geven aan diegenen die daar in de praktijk wat mee kunnen en zouden 
moeten doen. Daarvoor gebruikt de SWOV al sinds jaar en dag allerlei 
instrumenten en methoden. Het programma Kennisbank en factsheets houdt 
zich bezig met het verder ontwikkelen en actueel houden van twee van die 
instrumenten: de kennisbank en de factsheets. Het doel van deze 
instrumenten is de SWOV-kennis en algemene kennis over verkeers-
veiligheid en aanpalende terreinen toegankelijk te maken voor professionals 
op het gebied van verkeersveiligheid, opdat zij snel een goed beeld krijgen 
van wat er op een bepaald terrein bekend is en welke zaken daarbij een rol 
spelen.   
De kennisbank en factsheets zijn bereikbaar via het internet (www.swov.nl) 
en geven een samenvatting van de meest essentiële wetenschappelijke 
bevindingen op het terrein van mens, weg, voertuig, onderzoekstechnieken 
en beleid met doorverwijzing naar meer gedetailleerde informatie. Dit moet 
leiden tot een gelaagdheid van de informatie met:   
− een korte introductie van een onderwerp via de kennisbank;  
− verdere verdieping via een factsheet; en   
− grondige verdieping via de literatuurlijst van de factsheet die naar 

relevant onderzoek verwijst, dat meestal direct via een link naar een 
elektronische versie te raadplegen is. 

 
De kennis die in de factsheets en kennisbank beschreven wordt, komt zowel 
uit SWOV-onderzoek als uit ander (inter)nationaal onderzoek. In 2007 is in 
dit programma ook gewerkt aan het Europese project SUPREME, een 
project dat er eveneens op is gericht om de beschikbare kennis over een 
veelheid aan verkeersveiligheidsonderwerpen op toegankelijke wijze 
beschikbaar te stellen, maar dan op Europees niveau.    

9.1. Factsheets in 2007 

De SWOV-factsheets zijn geïntroduceerd in het programma 2003-2006. In 
die periode zijn ongeveer 70 factsheets verschenen over een breed scala 
aan onderwerpen. Besloten is om in de periode 2007-2010 het aantal 
nieuwe factsheets te beperken en ook aandacht te besteden aan het 
actualiseren van de bestaande factsheets. In 2007 zijn de volgende zeven 
nieuwe factsheets verschenen.  
 
Angstaanjagende voorlichting  
Angstaanjagende voorlichting confronteert mensen met de negatieve 
gevolgen van risicogedrag door in te spelen op hun angsten. Angst geldt in 
het algemeen als een sterke motivator van menselijk gedrag. Internationaal 
onderzoek toont aan dat angstaanjagende voorlichting positieve effecten 
kan hebben op attitude en gedragsintenties. Voorwaarde is wel dat er, naast 
het creëren van angst, ook een heldere boodschap wordt gegeven over de 
persoonlijke vatbaarheid voor een risico, en over uitvoerbare en 
overtuigende gedragsalternatieven. In een aantal studies is echter ook een 
(onbedoeld) negatief effect gevonden, namelijk dat mensen de boodschap 
ontkennen, bagatelliseren of ridiculiseren. Sommige onderzoekers menen 
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dat voorlichting die gebaseerd is op positieve emoties, zoals humor, liefde 
en seksualiteit, minstens zo effectief kan zijn.   
 
Naar geloofwaardige snelheidslimieten 
In een reeks studies in de periode 2003-2006 heeft de SWOV het concept 
‘geloofwaardige snelheidslimiet’ invulling gegeven. Een limiet is geloof-
waardig als deze in overeenstemming is met het beeld dat de weg en de 
wegomgeving oproept. Voor 80km/uur-wegen voerde de SWOV een foto-
studie uit, gevolgd door een experiment in de rijsimulator. In de fotostudie 
zijn de weg- en omgevingskenmerken bepaald die de geloofwaardigheid het 
sterkst beïnvloeden; in het rijexperiment is onderzocht of automobilisten zich 
ook daadwerkelijk door die kenmerken in hun rijgedrag laten beïnvloeden. 
De resultaten laten zien dat het mogelijk is een snelheidslimiet te bepalen 
die voor iedereen geloofwaardiger is; het aanpassen van de limiet kan 
gerealiseerd worden door de limiet zelf of het wegbeeld aan te passen. 
 
Gevaarherkenning  
Gevaarherkenning is een essentieel onderdeel van de rijtaak, maar is bij 
beginnende bestuurders nog slecht ontwikkeld. Gevaarherkenning omvat 
meer dan het zien van gevaar. Het gaat ook om de inschatting van de 
grootte van het gevaar, en weten wat men moet doen om het af te wenden. 
Daarbij is niet alleen verkeersinzicht, maar ook zelfinzicht van belang. Er zijn 
verschillende methoden om het gevaarherkenningsvermogen bij bestuurders 
te testen. En omdat er verschillende vaardigheden een rol spelen bij 
gevaarherkenning, zouden ook verschillende soorten tests in een gevaar-
herkenningstoets opgenomen moeten worden. Uit onderzoek blijkt dat 
leerlingen die een gevaarherkenningstraining volgen beter worden in het 
maken van gevaarherkenningstoetsen; het is echter nog niet eenduidig 
vastgesteld of hun ongevalsrisico daardoor ook afneemt. 
 
Gordelverklikkers  
Gordelverklikkers waarschuwen bestuurder en inzittenden van een auto als 
ze de gordel niet dragen. Dit kan door middel van een lampje (visueel 
signaal) of een geluid (akoestisch signaal). Intelligente systemen laten een 
steeds luider akoestisch signaal horen naarmate de auto harder rijdt of 
langer op de weg is. De aanwezigheid van gordelverklikkers verhoogt het 
percentage automobilisten met een gordel om significant. Voor Nederland, 
waar het draagpercentage al op een hoog niveau ligt, is uitgerekend dat 
wanneer iedereen de gordel gaat dragen, er 15 doden en 85 ziekenhuis-
gewonden minder zouden zijn dan in 2005. In Europa wordt sinds het begin 
van de jaren negentig nagedacht over het bevorderen van het aanbrengen 
van gordelverklikkers in auto’s. Zo geeft EuroNCAP extra punten aan auto’s 
die standaard een gordelverklikker hebben ingebouwd, en overweegt de 
Europese Commissie om gordelverklikkers in auto’s verplicht te stellen. 
 
De black-spotbenadering  
De aanpak van black spots is een van de meest traditionele manieren om 
verkeersonveiligheid te bestrijden. Bij deze 'reactieve' benadering wordt de 
onveiligheid bestreden op de locaties met de meeste ongevallen. Gemiddeld 
genomen, zo leert internationaal onderzoek, leidt de aanpak van een black 
spot tot een slachtofferdaling van 18% op die locatie. De aanpak van black 
spots kan in de komende jaren echter niet substantieel meer bijdragen aan 
de verkeersveiligheid in Nederland. Er zijn namelijk steeds minder black 
spots, en steeds minder slachtoffers die daar vallen. Een steeds groter deel 
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van de ernstige ongevallen gebeurt tegenwoordig buiten de black spots. De 
ongevallen in Nederland zijn beter te bestrijden met een systeemgerichte, 
proactieve benadering zoals Duurzaam Veilig. 
 
Duurzaam Veilig: uitgangspunten, misverstanden en relatie met andere 
visies 
Deze factsheet zet de (huidige) uitgangspunten van Duurzaam Veilig op een 
rij. Achtereenvolgens wordt ingegaan op de doelen, de menselijke maat, de 
integrale aanpak van de elementen mens-voertuig-weg, het proactieve 
karakter, en de vijf principes die aan de visie ten grondslag liggen:  
functionaliteit, homogeniteit, herkenbaarheid, vergevingsgezindheid en 
statusonderkenning. Door de nadruk op de infrastructurele uitwerking van 
het Startprogramma Duurzaam Veilig, zijn de effecten tot nu toe vooral hier 
te vinden. Duurzaam Veilig heeft echter op veel meer dan alleen de 
infrastructuur betrekking. Dit is een van de misverstanden die in deze 
factsheet aan bod komt. Ook wordt ingegaan op de kosten en baten van 
Duurzaam Veilig-maatregelen en de maatregeltypen die effectief zijn om de 
feilbare mens relatief veilig aan het verkeer deel te laten nemen. Ten slotte 
wordt Duurzaam Veilig vergeleken met de Zweedse verkeersveiligheidsvisie 
Vision Zero en met Shared Space, een verkeersconcept binnen de 
ruimtelijke ordening. 
 
Achtergronden bij de vijf Duurzaam Veilig-principes 
De verkeersveiligheidsvisie Duurzaam Veilig is gebaseerd op vijf principes. 
Deze vijf principes betreffen de functionaliteit van wegen, de homogeniteit 
van massa en/of snelheid en richting, fysieke en sociale vergevings-
gezindheid, herkenbaarheid en voorspelbaarheid van wegen en gedrag, en 
statusonderkenning. Deze factsheet beschrijft de theorieën en weten-
schappelijke gegevens die aan deze principes ten grondslag liggen.    
 
In 2007 is ook gewerkt aan een factsheet over de mogelijke consequenties 
van de verlaging van de minimumleeftijd voor lichte motoren (de A1-
categorie). Deze wordt begin 2008 afgerond.  
 

SWOV (2007). Angstaanjagende voorlichting. Factsheet. Leidschendam, SWOV. 
www.swov.nl    
 
SWOV (2007). Naar geloofwaardige snelheidslimieten. Factsheet. Leidschendam, SWOV. 
www.swov.nl    
 
SWOV (2007). Gevaarherkenning. Factsheet. Leidschendam, SWOV. www.swov.nl    
 
SWOV (2007). Gordelverklikkers. Factsheet. Leidschendam, SWOV. www.swov.nl    
 
SWOV (2007). De black-spotbenadering. Factsheet. Leidschendam, SWOV. www.swov.nl    
 
SWOV (2007). Duurzaam Veilig: uitgangspunten, misverstanden en relatie met andere 
visies. Factsheet. Leidschendam, SWOV. www.swov.nl    
 
SWOV (2007). Achtergronden bij de vijf Duurzaam Veilig-principes. Factsheet. 
Leidschendam, SWOV. www.swov.nl    

 
Naast het publiceren van nieuwe factsheets is het ook zaak de bestaande 
factsheets actueel te houden. Afgesproken is voor de bestaande factsheets 
ten minste eenmaal in de twee jaar na te gaan of er nieuwe ontwikkelingen, 
nieuwe cijfers, nieuwe kennis, en dergelijke zijn. Wanneer dat het geval is, 
worden ze geactualiseerd. Wanneer daar aanleiding voor is, is het uiteraard 
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ook mogelijk een factsheet binnen de genoemde twee jaar te herzien. In 
2007 zijn in totaal twaalf factsheets geactualiseerd.    

9.2. Kennisbank in 2007  

Wanneer we kijken naar de kennisbank gaat het enerzijds om het actueel 
houden van bestaande teksten en, waar nodig, het toevoegen van nieuwe 
kennis of gegevens. In 2007 zijn de algemene teksten over de 
ontwikkelingen in het aantal verkeersslachtoffers, de mobiliteit en het risico 
geactualiseerd. Het is de bedoeling dit ten minste eenmaal per jaar te doen 
en wel zo snel mogelijk nadat de noodzakelijke (externe) cijfers beschikbaar 
zijn gekomen. In 2007 zijn verder de teksten over het verkeersveiligheids-
beleid in Nederland, over de kosten van verkeersonveiligheid en over 
Duurzaam Veilig geactualiseerd.   
 
Bij de kennisbank gaat het anderzijds om het afstemmen van de 
kennisbankteksten op de informatie in nieuwe of geactualiseerde factsheets, 
volgens het eerdergenoemde principe van informatiegelaagdheid. In 2007 
was dit een tamelijk grote taak, omdat het niet alleen ging om de nieuwe 
factsheets uit 2007 zelf, maar ook om de factsheets uit het vorige 
programma die pas tegen het eind van 2006 waren verschenen.  

9.3. SUPREME 

SUPREME (Summary and Publication of Best Practices in Road Safety in 
the Member States) is een project dat goede praktijkvoorbeelden van 
verkeersveiligheidsmaatregelen in de 25 Europese lidstaten plus Noorwegen 
en Zwitserland heeft geïnventariseerd en beschreven. Deze kennis heeft 
geresulteerd in een tweetal handboeken en een zevental rapporten over 
specifieke verkeersveiligheidsthema's. Het project heeft anderhalf jaar 
geduurd en is in juli 2007 afgerond. In totaal waren, onder leiding van het 
Oostenrijkse Kuratorium für Verkehrssicherheit (KfV), 25 Europese landen in 
het consortium vertegenwoordigd.   
De SWOV was verantwoordelijk voor het identificeren van goede voor-
beelden over het thema 'verkeersveiligheidsgegevens en analysemethoden', 
voor het schrijven van een overzicht van Nederlandse verkeersveiligheids-
maatregelen (vertrouwelijk rapport), gaf leiding aan het onderdeel kennis-
verspreiding, was hoofdauteur van het handboek voor de lidstaten, en was 
lid van de stuurgroep van het project. Het handboek en het thematisch 
rapport zijn door de Europese Commissie openbaar gemaakt en te 
downloaden van haar website: European Commission - Road Safety. De 
Europese Commissie is bezig het handboek voor de lidstaten te laten 
vertalen in alle gangbare EU-talen waaronder het Nederlands.   
 

EC (2007). Thematic report: statistics and in depth analysis. Final report of Supreme, Part 
F7. European Commission, Brussels. 
 
EC (2007). Best practices in road safety; handbook for measures at the country level. Final 
report of Supreme, Part C. European Commission, Brussels. 
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10. Kennisverspreiding 

Bij de SWOV is veel bruikbare kennis aanwezig. Deze is afkomstig uit eigen 
en door anderen verricht onderzoek, zowel nationaal als internationaal. Voor 
de bevordering van de verkeersveiligheid op een effectieve en efficiënte 
wijze is het van essentieel belang dat deze kennis ook daadwerkelijk 
gebruikt wordt door de mensen in de praktijk. Het programma 
Kennisverspreiding heeft als doel dit te realiseren. Onze ambitie daarbij is 
een zeer belangrijke en betrouwbare kennis- en informatiebron te zijn voor 
professionals op het gebied van de verkeersveiligheid. Onze doelgroepen 
zijn, nationale en internationale, onderzoekers, bestuurders, beleidsmakers, 
adviesorganisaties, kennisinstituten, belangenorganisaties, media, en 
studenten.   
 
Het beschikbaar stellen en uitdragen van SWOV-kennis vindt op veel 
verschillende manieren plaats, zoals in de vorm van rapporten, factsheets 
en in onze periodieken SWOVschrift en Research Activities. Natuurlijk wordt 
ook steeds meer gebruikgemaakt van de mogelijkheden die het internet en 
e-mail bieden, zoals via de maandelijkse nieuwsbrief, attenderingsmails bij 
nieuwe publicaties en de website www.swov.nl. Groot voordeel daarvan is 
dat de kennis continu en up-to-date beschikbaar is voor iedereen, op ieder 
moment en vanaf elke gewenste locatie.  

10.1. Publicaties 

De regelmatige verschijning van SWOV-publicaties dragen nog altijd in 
belangrijke mate bij aan de doorwerking van onze kennis en de profilering 
van de SWOV.  
 
In 2007 verscheen SWOVschrift opnieuw vier keer en Research Activities 
drie keer. SWOVschrift wordt verstuurd naar bijna 3.500 adressen, 
Research Activities naar ruim 1.000 adressen. Naast het jaarverslag over 
2006 publiceerde de SWOV in 2007 bovendien haar corporate brochure 
Hoogwaardig onderzoek voor een betere verkeersveiligheid met onder 
andere een toelichting op de nieuwe programmaperiode 2007-2010.  
 
In april van 2007 zijn twee bijzondere publicaties uitgebracht, die op het 
jubileumcongres van de SWOV (Paragraaf 10.4) werden overhandigd aan 
mr. C. Zuidema, manager beleidsgroep Verkeersveiligheid van het Ministerie 
van Verkeer en Waterstaat, die minister Eurlings verving. De ene was de 
bundel Onderzoeksresultaten 2003-2006, waarin de projecten en 
onderzoeksresultaten van het Onderzoeksprogramma 2003-2006 kort en 
bondig zijn beschreven. De tweede was de publicatie De top bedwongen; 
Balans van de verkeersonveiligheid in Nederland 1950-2005. Hierin zijn de 
trends in een halve eeuw verkeersongevallen weergegeven voor alle 
vervoerswijzen en verkeersdeelnemers. 
 
Binnen de SWOV-Dissertatiereeks is in 2007 het tweede proefschrift 
verschenen: Assisting the older driver; Intersection design and in-car 
devices to improve the safety of the older driver van Ragnhild Davidse (zie 
Hoofdstuk 8).  
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Verder zijn er in 2007 weer een groot aantal reguliere SWOV-uitgaven 
(merendeels rapporten en factsheets) verschenen. In Hoofdstuk 12 is een 
compleet overzicht te vinden van de SWOV-publicaties en -bijdragen in 
2007. 

10.2. SWOV-website 

Ook het internet is een belangrijk instrument voor de ontsluiting van SWOV-
kennis. De SWOV-website biedt online toegang tot alle SWOV-rapporten en 
factsheets, de nieuwe SWOV-publicaties, de kennisbank, persberichten en 
standpunten, de Cognos-database en de bibliotheekcatalogi. De SWOV-
website is beschikbaar in het Nederlands en het Engels. Om 
geïnteresseerden op de hoogte te houden van de ontwikkelingen op de 
website wordt maandelijks een elektronische nieuwsbrief met de laatste 
toevoegingen en wijzigingen per e-mail verzonden. Hiermee wordt 
geattendeerd op nieuwe rapporten, factsheets, standpunten en 
geactualiseerde ongevallencijfers. Deze nieuwsbrief kent ook een 
Engelstalige variant die zich richt op geïnteresseerden in het buitenland. 
 
Enkele feitjes:  
De SWOV-website wordt gemiddeld meer dan 500 keer per dag bezocht. 
Het merendeel van de bezoekers (55,8%) heeft het webadres van de 
website van SWOV in zijn favorieten opgeslagen. De website wordt ook 
gevonden met behulp van online zoekmachines (38,5%, onder andere 
Google, MSN, Yahoo) of een link op een andere website (5,6%, onder 
andere www.doormetduurzaamveilig.nl, www.verkeerskunde.nl, 
www.erso.eu). 
De Cognos-database wordt veruit het meeste bezocht, daarnaast wordt ook 
de kennisbank veel geraadpleegd, onder andere om rapporten en factsheets 
te downloaden.    
 
Naast de SWOV-website zelf, is er een aparte website opgezet over Door 
met Duurzaam Veilig (www.doormetduurzaamveilig.nl) en de Engelstalige 
equivalent over Sustainable Safety (www.sustainablesafety.nl). Verder 
onderhoudt de SWOV nog de website voor enkele Europese projecten 
(bijvoorbeeld www.safetynet.eu, sunflower.swov.nl en www.erso.eu) en 
enkele onderzoeksprojecten (bijvoorbeeld drive2drive.swov.nl en 
transumo.swov.nl).  

10.3. (Pers)voorlichting 

Ook in 2007 werd de SWOV weer vaak benaderd door de pers voor 
interviews, achtergrondinformatie en een toelichting op actuele zaken. 
Onderwerpen die vaak terugkwamen waren:  
− alcohol en drugs;  
− het vernieuwde rijexamen en puntenrijbewijs; 
− de Segway; 
− ouderen in het verkeer; 
− Door met Duurzaam Veilig ; 
− dode hoek bij vrachtwagens; 
− 30km/uur zones. 
 
Verder was er het hele jaar door veel aandacht voor het aantal verkeers-
slachtoffers en werd vaak een beroep gedaan op onze cijferdatabank. 
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Verschillende onderzoeken gaven aanleiding een persbericht uit te brengen. 
In totaal heeft de SWOV in 2007 twaalf persberichten uitgebracht.   
 
De perscontacten hebben ertoe geleid dat we regelmatig werden genoemd 
in de media. De meeste verwijzingen waren te vinden in landelijke 
dagbladen. Ook de regionale dagbladen en de vakpers wisten ons te vinden 
en verwezen in hun artikelen regelmatig naar de SWOV. Daarnaast waren 
SWOV-onderzoekers regelmatig te horen en te zien in programma’s van de 
landelijke tv en radio, waaronder Nova, en in programma’s van regionale 
omroepen.   
 
Naast de (vak)pers weten ook professionals en particulieren ons, dankzij de 
website, te vinden. Vorig jaar is een groot aantal vragen beantwoord die 
telefonisch, schriftelijk of via info@swov.nl binnenkwamen.   

10.4. Educatieve activiteiten 

Onderwijs 
Het behoeft weinig betoog dat het onderwijs een belangrijk instrument is 
voor de kennisverspreiding over verkeersveiligheid. De SWOV heeft goede 
contacten met de diverse opleidingsinstituten en heeft ook in 2007 weer een 
actieve bijdrage geleverd door het geven van colleges en het schrijven van 
lesstof. Voor de TU Delft, Civiele Techniek is een collegecyclus verzorgd 
over verkeersveiligheid in het algemeen en over Duurzaam Veilig in het 
bijzonder. Voor de HBO-opleiding NOVI is een driedaagse module 
verkeersveiligheid ontwikkeld en gepresenteerd. Voor het Post 
Acamdemisch Onderwijs (PAO) en voor DTV Consultants zijn gastcolleges 
verzorgd over onder andere het gebruik van wetenschappelijke kennis in de 
praktijk en over de toepassing van verkeersveiligheidsaudits.  
 
Onder leiding van het CROW is in 2007 gewerkt aan het tot stand brengen 
van een Handboek verkeersveiligheid. Dit handboek richt zich vooral op 
(HBO-)studenten die zich willen specialiseren op het gebied van verkeer en 
vervoer, maar daarnaast ook op mensen die al op dit gebied werkzaam zijn. 
De SWOV is lid van de kerngroep die de ontwikkeling van dit leerboek 
begeleidt en heeft bovendien een groot aantal inhoudelijke bijdragen 
geleverd.  
 
Op initiatief van de politieacademie in Apeldoorn zijn in 2007 ook de 
voorbereidingen getroffen voor een handboek over verkeershandhaving voor 
(aspirant-)politiefunctionarissen. Het is de bedoeling dat de SWOV ook 
daarin een inhoudelijke inbreng zal hebben.          
 
Congressen 
Een voor de SWOV belangrijk evenement in 2007 was haar eigen congres 
op 26 april in de Nieuwe Kerk in Den Haag. Dit congres had eigenlijk twee 
aanleidingen. De afronding van het SWOV-programma 2003-2006 en het 
feit dat de SWOV 45 jaar geleden was opgericht. Ruim 150 genodigden 
hebben het congres bezocht. Na het welkomstwoord van bestuursvoorzitter 
Pieter Jan Biesheuvel, gaf directeur Fred Wegman een overzicht van de 
realisering van het SWOV-programma 2003-2007. Namens de minister, 
sprak manager beleidsgroep Verkeersveiligheid Christiaan Zuidema. Daarna 
volgden enkele presentaties van SWOV-onderzoekers over hun werk in de 
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afgelopen vier jaar. Naast de presentaties waren er nog een vijftiental 
posters met de resultaten van SWOV-onderzoek.  
 
In 2007 zijn verder de voorbereidingen gestart voor het Nationaal 
Verkeersveiligheidscongres (NVVC) 2008. Dit tweejaarlijks congres wordt 
georganiseerd door de ANWB en de SWOV en wordt mede gefinancierd 
door het Ministerie van Verkeer en Waterstaat. Het thema van het NVVC 
2008 is Een veiliger verkeer voor iedereen?.   
 
Voorlichtings-DVD over Duurzaam Veilig 
Op het SWOV-congres van 26 april is ook het eerste, algemene deel van de 
voorlichtings-dvd over Duurzaam Veilig vertoond. In de loop van het jaar zijn 
ook de twee resterende delen, een over menselijk gedrag en een over 
weginfrastructuur, gereedgekomen. De dvd richt zich vooral op bestuurders 
en beleidsmedewerkers van regionale en lokale overheden, maar ook op 
geïnteresseerde burgers. Ze zijn bedoeld om deze mensen te informeren 
over de visie Duurzaam Veilig en de belangrijkste pijlers en begrippen 
daarbinnen. De dvd is gezamenlijk door de SWOV en het Kennisplatform 
Verkeer en Vervoer tot stand gebracht. Hij is inmiddels in alle provincies 
door de regionale organen voor verkeersveiligheid verspreid.  
 
Buitenlandse bezoekers 
De SWOV onderhoudt goede relaties met professionals in het buitenland. 
Deze contacten bevorderen de kwaliteit van het onderzoekswerk, maken het 
uitvoeren van onderzoek efficiënter en door deze contacten komt de SWOV 
nieuwe ontwikkelingen beter op het spoor. Ook voor haar ambitie van 
netwerkorganisatie zijn externe contacten essentieel. Daarnaast wil de 
SWOV, vanuit een relatief verkeersveilig land met een grote hoeveelheid 
kennis, voldoen aan kennisverzoeken uit landen die een verdere verbetering 
op dit gebied nastreven. In dit kader is in 2007 opnieuw een flink aantal 
buitenlandse bezoekers op de SWOV verwelkomd. Daarnaast heeft de 
SWOV enkele malen een inhoudelijke bijdrage geleverd bij buitenlandse 
bezoekers van bijvoorbeeld het Ministerie van Verkeer en Waterstaat en het 
Inter Provinciaal Overlegorgaan.    

10.5. Doorwerking SWOV-kennis 

Op basis van het interne rapport Doorwerking van kennis is in 2007 een 
begin gemaakt met de beleidsvorming van doorwerking van kennis en 
standpunten van de SWOV. Doorwerking houdt kort en goed in dat de 
professional die zich bezighoudt met verkeersveiligheid de SWOV kent en 
weet welke kennis de SWOV te bieden heeft en hier, indien nodig, actief 
naar informeert. De bij de SWOV opgedane kennis neemt hij tot zich en laat 
hij altijd meewegen in de besluitvorming over een verkeers(veiligheids)-
onderwerp. Dit gebeurt nu al regelmatig door bijvoorbeeld de woordvoerders 
Verkeer van de Tweede Kamerfracties en vertegenwoordigers van politie, 
gemeenten en provincies. Ook journalisten met verkeer in hun portefeuille 
weten de SWOV te vinden. Bedoeling is dat in het SWOV-programma 2007-
2010 de doorwerking van onze producten meer zichtbaar gemaakt gaat 
worden. Om deze monitoring vorm te geven zal in 2008 een doorwerkings-
kompas ontwikkeld worden.  
 
Om de doorwerking te stimuleren wordt voor alle SWOV-producten een 
zogeheten communicatieplan opgesteld. Daarin worden de doelgroepen 
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voor dat product bepaald, wordt de hoofdboodschap geformuleerd en 
worden afspraken gemaakt hoe de doelgroep bereikt gaat worden. Bij dat 
laatste worden verschillende communicatiemiddelen gebruikt, zoals 
persberichten, toezending van producten met een gerichte begeleidende 
brief, het opstellen van een standpunt, een artikel in SWOVschrift, 
enzovoort. In de vorige periode is de SWOV gestart met het opstellen van 
communicatieplannen. Deze aanpak heeft er naar onze mening toe geleid 
dat de beoogde doelgroepen duidelijker gedefinieerd werden, de 
bijbehorende boodschap helderder werd en de benodigde communicatie-
middelen efficiënter werden ingezet.  

10.6. Relatiemanagement 

Relatiemanagement is onontbeerlijk om op de hoogte te blijven van de 
ontwikkelingen op het gebied van verkeersveiligheid en in de aanpalende 
beleidsterreinen en op de hoogte te blijven van de wensen en behoeften van 
de 'buitenwereld'. Het biedt ook een goede basis om heel gericht SWOV-
kennis aan te bieden. Hierop houden wij onder andere zicht via persoonlijke 
contacten met sleutelorganisaties. In 2007 heeft de SWOV dit beleid 
gecontinueerd. Binnen de SWOV zelf worden de bevindingen met elkaar 
gedeeld in een maandelijkse bijeenkomst. Naast deze formele vorm van 
relatiemanagement, blijft uiteraard ook de informele vorm, zoals die 
plaatsvindt in werkgroepen, op congressen en in bijvoorbeeld onze vier 
begeleidingsgroepen van groot belang.     
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11. Afronding programma 2003-2006 

Hoewel verreweg het grootste deel van het programma 2003-2006 op tijd 
was afgerond, waren er toch nog enkele producten die in 2007 moesten 
worden afgemaakt. In dit hoofdstuk wordt kort ingegaan op deze afronding 
van het afgelopen SWOV-programma.  

11.1. Maatregelen snelheidsbeheersing 

Snelheidsbeheersing is een centraal thema in verkeersmanagement, gericht 
op optimalisatie van het verkeer op het gebied van veiligheid, bereikbaarheid 
en milieu. Voertuigintelligentie geeft steeds betere en efficiëntere manieren 
om de snelheid te beheersen. In een studie is geïnventariseerd welke 
mogelijkheden er op dit moment zijn en welke mogelijkheden er in de 
(nabije) toekomst zullen zijn. Ook is nagegaan hoe de gewenste 
ontwikkelingen beleidsmatig gestimuleerd kunnen worden. De studie is 
samen met de TU Delft uitgevoerd als onderdeel van de TRANSUMO-
project Intelligent Vehicles.   
 

Morsink, P. (SWOV), Goldenbeld, Ch. (SWOV), Dragutinovic, N. (SWOV/TU Delft), 
Marchau, V.  (TU Delft), Walta, L. (TU Delft) & Brookhuis, K (TU Delft) (2008). Speed 
support through the intelligent vehicle. R-2006-25. SWOV, Leidschendam.  

 
Verder is in 2007 nog een studie afgerond naar de toepassings-
mogelijkheden van verkeersmodellen voor verkeersveiligheidsonderzoek. 
Onderzoek met verkeersmodellen is relatief nieuw in het werkveld van de 
verkeersveiligheid. Ze worden tot nu toe vooral gebruikt voor het bepalen 
van effecten van infrastructurele en verkeersmanagement-maatregelen op 
de doorstroming en op reistijden. Het gebruik van verkeersmodellen voor 
verkeersveiligheid richt zich vooral op de effectschatting van ITS, maar 
wordt ook gebruikt voor het bepalen van kencijfers en voor Accident 
Prediction Models (APM). De nadruk van deze studie lag op het eerste 
onderwerp, en dan met name op effectschattingen van Advanced Driver 
Assistance Systems (ADAS), een specifieke vorm van ITS. Geconcludeerd 
wordt dat dynamische, microscopische verkeersmodellen zinvol zijn voor 
onderzoek naar de effecten van ADAS, vooral in combinatie met andere 
onderzoeksmethoden. Belangrijke aandachtspunt bij verdere ontwikkeling 
van microsimulatiemodellen voor verkeersveiligheidsonderzoek is dan ook 
de modellering van menselijk verkeersgedrag. 
 

Morsink, P. & Wismans, L. [te verschijnen]. Verkeersmodellen en verkeersveiligheid. 
SWOV-rapport.   

11.2. Informatiegebruik bij besluitvorming over verkeersveiligheid  

In het toenmalige projectonderdeel Samenwerken bij het aanleggen van 
60km/uur-gebieden werd gekeken naar de invloed van samenwerking op de 
besluitvorming over 60km/uur-gebieden in gemeenten en op de daar 
aangelegde wegen. In een meervoudig casusonderzoek zijn van veertien 
gemeenten in Nederland gegevens verzameld over de besluitvorming en de 
samenwerking met andere partijen en gemeenten daarbij en over de 
kwaliteit van de 60km/uur-wegen. Voor elk van de gemeenten is een rapport 
met de bevindingen in die gemeente opgesteld. In 2007 is ook de 
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eindrapportage afgerond met de samenvattende conclusies. We vinden een 
positief en significant verband tussen het samenwerken met buurgemeenten 
en een goed vormgegeven grensovergang naar de buurgemeente. In de 
kwalitatieve data zien we aanwijzingen dat een regionale aanpak een 
positief effect heeft op goed vormgegeven grensovergangen. Verder lijkt er 
een positief verband te bestaan tussen het overleg met hulpdiensten en het 
openbaar vervoer en het aanleggen van hulpdienstvriendelijke maatregelen. 
Dit verband is echter niet significant en wordt alleen ondersteund door de 
kwalitatieve data. Ten slotte zien we in onze kwalitatieve data dat burgers, 
bedrijven en belangenorganisaties een grote invloed hebben op het beleid. 
Er lijkt een negatief verband te bestaan tussen het moment van inbreng van 
deze actoren en de mate waarin de wegvakken en kruispunten voldoen aan 
de Duurzaam Veilig-eisen. Ook dit verband is niet significant en wordt alleen 
ondersteund door de kwalitatieve data. De verschillende actoren zijn over 
het algemeen positief over de samenwerking met hun gemeente. Naast 
bovengenoemde factoren spelen lokaal maatwerk en een beperkt budget 
een rol bij de effectiviteit van het 60km/uur-beleid. 
 

Bax, C.A. (SWOV), Litjens, B.P.E.A. (Partners+Pröpper), Jagtman, H.M. (SWOV/TU Delft) 
& Pröpper, I.M.A.M. (Partners+Pröpper) [te verschijnen]. Samenwerking bij het aanleggen 
van 60km/uur-gebieden; Eindrapport. SWOV-rapport. 

11.3. Optimale investeringen  

Uit het project Optimale investeringen is in 2007 nog de studie over QALY's 
afgerond. Het ging hier om een literatuurstudie naar de toepasbaarheid van 
Quality Adjusted Life Years (QALY's) voor verkeersveiligheidsonderzoek en 
-beleid. QALY's en de nauw verwante DALY's (Disability Adjusted Life 
Year's) zijn meeteenheden waarin de ernst en omvang van (verkeers)letsels 
kunnen worden uitgedrukt. Het effect van een verkeersveiligheidsmaatregel 
wordt dan niet uitgedrukt in het aantal bespaarde doden of ziekenhuis-
gewonden maar in het aantal gewonnen QALY's. De  levensverwachting van 
een gespaard slachtoffer (uitgedrukt in resterende levensjaren) wordt naar 
kwaliteit gewogen. Voor bespaarde doden is deze wegingsfactor over de 
hele periode 1; voor bespaarde gewonden is het een factor tussen 0 en 1 
die in principe per jaar kan verschillen, afhankelijk van de aard van het letsel 
en het herstel. DALY's worden toegepast om de 'ziektelast' ten gevolge van 
verkeersongevallen te berekenen: het verlies aan kwaliteit van leven en aan 
verloren levensjaren in een bepaald jaar. 
 
De literatuurstudie biedt een overzicht van de theorie en toepassingen op 
het gebied van de gezondheidseconomie. Daarnaast wordt de methode voor 
het kwantificeren van (verkeers)letsels in termen van QALY's/DALY's 
beschreven. Vervolgens worden de toepassingsmogelijkheden van dit 
concept op het gebied van de verkeersveiligheid besproken. De conclusie is 
dat de methode zich goed leent voor het meten van ernst en omvang van 
verkeersletsels. Het levert nuttige extra informatie voor beleidsbeslissingen.  
Aanbevolen wordt om na te gaan of het mogelijk is om met de reeds 
beschikbare gegevens het aantal DALY's in één of meer jaren te berekenen.  
 

Wijnen, W. (2008). Bruikbaarheid van QALY’s en DALY’s voor de verkeersveiligheid. 
R-2007-13. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, 
Leidschendam. 
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11.4. Verkeersveiligheidsbalans  

De verkeersveiligheidsbalans De top bedwongen die in 2007 is afgerond,  
geeft een overzicht van de ontwikkeling in het aantal verkeersslachtoffers in 
de periode 1950-2005. Daarnaast toont deze balans hoe in deze zelfde 
periode de factoren die van invloed zijn op de verkeersveiligheid zich 
hebben ontwikkeld. Het rapport geeft in het eerste deel helderheid over de 
gebruikte maten van verkeersonveiligheid. Welke definities gebruiken we? 
Hoe zit het met de geregistreerde aantallen slachtoffers in vergelijking met 
de werkelijke aantallen (registratiegraad)? Hoe kunnen we de ontwikkeling in 
het aantal ongevallen en in de factoren die daarop van invloed zijn zo goed 
mogelijk onderzoeken en met elkaar in verband brengen? Ook geeft het 
rapport inzicht in de speciale verkeersveiligheidsmaten die vergelijkingen 
makkelijker maken: risicomaten en de kosten van verkeersonveiligheid als 
overkoepelende 'maatschappelijke' maat.  
 

SWOV (2007). De top bedwongen; Balans van de verkeersonveiligheid in Nederland 1950-
2005. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam.   

11.5. Omgevingsverkenningen  

In 2007 zijn de drie laatste omgevingsverkenningen uit het programma 
2003-2006 afgerond.  
 
Omgevingsverkenning Mobiliteit 
In de omgevingsverkenning Mobiliteit staat de relatie tussen mobiliteits-
ontwikkelingen en verkeersveiligheid centraal. Eerst is bekeken welke 
factoren en ontwikkelingen mobiliteitsontwikkelingen verklaren. Er zijn zeven 
invloedsfactoren geïdentificeerd en beschreven. Daaruit komt naar voren dat 
bevolkingsgroei de belangrijkste invloedsfactor is voor de groei van de 
mobiliteit, terwijl ook economische en sociaaleconomische factoren 
bepalend zijn voor de mobiliteitsgroei. Vervolgens is verkend hoe de 
mobiliteit zich heeft ontwikkeld in het verleden en heden, welke 
ontwikkelingen zich in de toekomst zullen voordoen, wat de invloed is van 
deze ontwikkelingen op verkeersveiligheid en welke kansen en bedreigingen 
zij opleveren voor de verkeersveiligheid. Enkele belangrijke ontwikkelingen 
in het verleden zijn de sterke toename van de totale mobiliteit, de 
toenemende drukte op de wegen, en de toename van mobiliteit van vrouwen 
door meer arbeidsparticipatie. In de loop van de tijd is het autobezit en 
-gebruik toegenomen, hoewel de afgelopen decennia het gebruik van de 
trein weer terrein won. Enkele toekomstige ontwikkelingen die gevolgen 
kunnen hebben voor de verkeersveiligheid zijn toenemende mobiliteit van 
ouderen (die een relatief hoog ongevalsrisico hebben) en van allochtonen 
(die vaker de relatief veilige auto gebruiken dan de relatief onveilige fiets), 
en de verdere groei van het vrachtverkeer. 
 

Wijnen, W. & Houwing, S. (2008). De invloed van mobiliteit op verkeersveiligheid. Een 
omgevingsverkenning. R-2006-31. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam. 

 
Omgevingsverkenning Economie 
Onderzocht is wat de invloed is van economische ontwikkelingen op de 
verkeers(on)veiligheid en andersom wat de gevolgen zijn van 
verkeers(on)veiligheid voor de economie. Er is een kort overzicht gemaakt 
van buitenlandse studies waaruit blijkt dat dikwijls een correlatie is gevonden 
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tussen economische variabelen (zoals inkomen en werkgelegenheid) en 
verkeersveiligheid. Het ontbreekt echter aan goede verklaringen en 
onderbouwing daarvan. In deze verkenning zijn daarom mogelijke 
economische factoren en verklaringen verkend. Geconcludeerd wordt dat 
economische factoren, zoals inkomensgroei en internationalisering, vooral 
via mobiliteit(sgroei) effect hebben op verkeersveiligheid. Daarnaast zijn er 
economische factoren die mogelijk ook invloed hebben op het 
ongevalsrisico. De invloed van verkeersveiligheid op de economie is 
substantieel: verkeersongevallen leiden tot hoge maatschappelijke kosten 
en ook worden er kosten gemaakt ter preventie van verkeersongevallen. 
Economische groei zal leiden tot verdere groei van goederen- en 
personenmobiliteit en dat betekent dat inspanningen nodig blijven om de 
verkeersveiligheid verder te verbeteren. Een belangrijk argument daarvoor is 
dat veel kosten bespaard kunnen worden. 
 

Wijnen, W. (2008). Economie en verkeersveiligheid. Een omgevingsverkenning. R-2006-30. 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, Leidschendam. 

 
Omgevingsverkenning Technologische ontwikkelingen 
In deze verkenning zijn de technologische ontwikkelingen op het gebied van 
het verkeers- en vervoerssysteem geordend en zijn de implicaties benoemd. 
Op het gebied van infrastructuur is het belangrijk meer accent te leggen op 
het scheiden van ongelijkwaardig verkeer door aparte wegtypen, doelgroep-
stroken en netwerken. Een aandachtsgebied bij de voertuigen is het feit dat 
de massaverschillen van personenauto's steeds groter worden. Bij een 
botsing is deze incompatibiliteit nadelig voor de inzittenden van lichtere 
personenauto's. Bij het goederenvervoer zou er naar gestreefd moeten 
worden via intelligente logistiek het aantal ritten en de stedelijke distributie te 
verminderen. Technologische ontwikkelingen kunnen ook ingezet worden 
om het gedrag van weggebruikers te beïnvloeden. Zo kunnen elektronische 
voertuigidentificatie en boordcomputers ingezet worden voor elektronische 
handhaving. Op het gebied van verkeersmanagement zijn er dankzij de 
technologische ontwikkelingen steeds meer mogelijkheden rekening te 
houden met de actuele omstandigheden op de weg, zogeheten dynamisch 
verkeersmanagement. 
  

Schoon, C.C. (2008). Ontwikkelingen in technologie en milieuzorg op het gebied van 
verkeer en vervoer, met implicaties voor de verkeersveiligheid. Een omgevingsverkenning. 
R-2008-4. Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV, 
Leidschendam. 

11.6. Kennisbeheer 

In 2007 is de literatuurstudie over de veiligheid van kinderen in het verkeer 
afgerond. Daarin is onder andere gekeken naar de ontwikkelingen in de 
verkeersveiligheid van deze groep, naar de wijze waarop zij zich 
verplaatsen, en naar manieren om hun veiligheid verder te verbeteren. De 
studie laat zien dat het aantal verkeersdoden en het aantal ziekenhuis-
opnamen van kinderen van 0-14 jaar de laatste decennia in verhouding 
sterker is gedaald dan bij andere leeftijdsgroepen.  
Noch de ontwikkelingen in de bevolkingssamenstelling, noch veranderingen 
in het aantal gereden kilometers lijken een verklaring te vormen voor deze 
substantiële daling van het aantal slachtoffers onder kinderen. Er zijn 
aanwijzingen dat kinderen minder vaak buitenspelen, maar harde cijfers zijn 
er niet. De gunstige ontwikkeling is waarschijnlijk het gevolg van een 
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combinatie van maatregelen op onder andere het gebied van ruimtelijke 
ordening, stedenbouw, infrastructuur, voertuigen, beveiligingsmiddelen en 
educatie.   
 

Rijk, A. [te verschijnen]. Kinderen in het verkeer; Een literatuurstudie. SWOV-rapport. 
 
Tot slot zijn in 2007 nog twee factsheets uit het programma 2003-2006 
gepubliceerd:  
 

SWOV (2007). Rijlopers op erftoegangswegen buiten de bebouwde kom. SWOV, 
Leidschendam.   
 
SWOV (2007). Rotondes. SWOV, Leidschendam.    
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12. SWOV-publicaties en -presentaties in 2007 

12.1. SWOV-rapporten (alfabetisch naar auteur) 

Aarts, L.T.   
Hoe kan Gelderland door met Duurzaam Veilig? Verkenning van het Gelders 
Meerjarenprogramma Verkeersveiligheid 2007-2010 met een nadruk op 
formele educatie. R-2007-11. SWOV, Leidschendam. 56 + 8 blz. 
In dit rapport heeft de SWOV de Gelderse verkeersveiligheidsplannen voor 
2007-2010 verkend op mogelijkheden om hierin de thema's te integreren uit 
de Duurzaam Veilig-visie, zoals deze in 2005 door de SWOV is geactuali-
seerd in Door met Duurzaam Veilig. Deze verkenning is gedaan op verzoek 
van het Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid Gelderland. Voor dit verzoek, 
en met het oog op mogelijke andere beleidsmakers met soortgelijke vragen, 
ontwikkelde de SWOV een DV-beleidsplanverkenning. Deze verkenning is 
gebaseerd op inhoudelijke en organisatorische thema's, specifiek uit Door 
met Duurzaam Veilig en tevens uit algemeen bestuurskundige literatuur. 
 
Aarts, L.T. & Nes, C.N. van 
Een helpende hand bij snelhedenbeleid gericht op veiligheid en 
geloofwaardigheid; Eerste aanzet voor een beslissingsondersteunend 
instrument voor veilige snelheden en geloofwaardige snelheidslimieten. 
D-2007-2. SWOV, Leidschendam. 70 + 13 blz.  
Vanuit de regio is het verzoek gekomen om mee te werken aan de 
ontwikkeling van een beslissingsondersteunend instrument voor veilige 
snelheden en geloofwaardige snelheidslimieten, kortweg VSGS. Dit rapport 
beschrijft een eerste aanzet van de werking van het nog te ontwikkelen 
instrument: het VSGS-model. Dit bestaat grofweg uit drie delen: 1) een 
invoerdeel waarin gegevens worden verzameld, 2) een diagnosedeel waarin 
problemen en mogelijke oplossingen worden geïnventariseerd en 
geanalyseerd, en 3) een uitvoerdeel met aanbevelingen aan de gebruiker 
van het instrument. Het rapport beschrijft de verschillende stappen van het 
VSGS-model en geeft de achtergronden daarvan om inzichtelijk te maken 
waarom we voor deze aanpak hebben gekozen. Het gaat met name 
uitgebreid in op het diagnosedeel. 
 
Davidse, R.J.  
Diepteonderzoek naar de invloedsfactoren van verkeersongevallen: een 
voorstudie; Voorbereidende studie naar een methodiek die de meerwaarde 
van diepteonderzoek kan waarborgen. D-2007-1. SWOV, Leidschendam. 54 
+ 58 blz.  
Het Directoraat-Generaal Personenvervoer (DGP) van het Ministerie van 
Verkeer en Waterstaat overweegt om de SWOV aanvullende subsidie toe te 
kennen voor diepteonderzoek naar de factoren die bijdragen aan het 
ontstaan en de ernst van verkeersongevallen. Alvorens tot toekenning over 
te gaan is het van belang eerst goed zicht te hebben op de meerwaarde van 
diepteonderzoek ten opzichte van analyses van regulier beschikbare 
ongevallengegevens zoals die door de politie worden verzameld en 
beschikbaar zijn via het nationale ongevallenbestand en processen-verbaal. 
Dit rapport beschrijft de toegevoegde waarde van diepteonderzoek en bevat 
een onderzoeksmethodiek die deze toegevoegde waarde moet garanderen. 
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Davidse, R.J., Aarts, L.T. & Stipdonk, H.L.  
Analyse van ernstige verkeersongevallen in Zeeland in 2006 en 
beleidsaanbevelingen; Onderzoek in opdracht van het Regionaal Orgaan 
Verkeersveiligheid Zeeland. R-2007-7. SWOV, Leidschendam. 40 + 39 blz.  
In 2006 is het aantal verkeersdoden in Zeeland plotseling gestegen ten 
opzichte van de jaren daarvoor. Dit rapport doet verslag van twee 
verschillende analyses. De eerste is een analyse van de verkeers-
onveiligheid in Zeeland in de afgelopen decennia, op basis van de officiële 
ongevallenregistratie. De tweede is een diepteanalyse van de ernstige 
ongevallen in Zeeland in 2006, aan de hand van de ingevulde politie-
registratieformulieren en processen-verbaal. Op basis van deze analyses 
zijn beleidsaanbevelingen voor de provincie Zeeland geformuleerd. 
 
Eenink, R.G., Dijkstra, A., Wijnen, W. & Janssen, S.T.M.C.  
Beprijzen en verkeersveiligheid; Mogelijke effecten van 23 varianten van 
beprijzen op de verkeersveiligheid. R-2007-4N. SWOV, Leidschendam. 
26 blz.  
De Commissie Nouwen (Nationaal Platform Anders Betalen voor Mobiliteit) 
heeft het kabinet in 2005 geadviseerd over de invoering van een systeem 
van beprijzen van het wegverkeer. Een onderdeel van dat advies was een 
berekening van de verwachte effecten van beprijzen op de verkeers-
veiligheid. De SWOV heeft de Minister van Verkeer en Waterstaat in een 
brief geadviseerd deze schattingen te verbeteren, hetgeen heeft geleid tot 
de uitnodiging van de werkgroep Joint Fact Finding (JFF) aan de SWOV om 
de beschikbare gegevens en uitkomsten daarvoor te gebruiken. Dit rapport 
bevat de resultaten van de door de SWOV geschatte effecten van beprijzen 
op de verkeersveiligheid. 
 
Eenink, R., Dijkstra, A., Wijnen, W. & Janssen, T.  
Road pricing and road safety; Possible effects on road safety of 23 variants 
of road pricing. R-2007-4E. SWOV,  Leidschendam. 24 blz. 
Zie de Nederlandstalige versie hierboven voor een korte inhoud.  
 
Gent, A. van 
Verkeersonveiligheid bij werk in uitvoering; Een literatuurstudie. R-2007-5. 
SWOV, Leidschendam. 64 + 4 blz.  
De laatste jaren is het aantal wegwerkzaamheden aan het Nederlandse 
wegennetwerk toegenomen. Hierdoor is er ook meer aandacht gekomen 
voor verkeersonveiligheid bij werk in uitvoering. Dit rapport doet verslag van 
een literatuuronderzoek naar het aantal, de aard en de oorzaken van 
verkeersongevallen bij werk in uitvoering. Daarnaast geeft het een overzicht 
van richtlijnen en gegevensbronnen die gebruikt kunnen worden bij het 
vervolg: een onderzoek naar recente verkeersongevallen bij werk in 
uitvoering in Nederland. 
 
Kampen, L.T.B. van  
Verkeersgewonden in het ziekenhuis; Ontwikkelingen in omvang, letselernst 
en verpleegduur sinds 1984. R-2007-2. SWOV, Leidschendam. 34 blz.  
Het aantal verkeersgewonden dat jaarlijks in het ziekenhuis wordt 
opgenomen is in de afgelopen decennia veel minder snel gedaald dan het 
aantal verkeersdoden. Op zoek naar een verklaring hiervoor, heeft de 
SWOV de gegevens geanalyseerd uit ruim twintig jaar Landelijke Medische 
Registratie (LMR). Er is daarbij gekeken naar gegevens over verpleegduur, 
het aantal in het ziekenhuis overleden verkeersgewonden, het aantal letsels 
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per persoon, de letselernst en de registratiegraad naar ongevalstype. Dit 
rapport doet verslag van deze analyses. 
 
Kampen, L.T.B. van  
Gewonde fietsers in het ziekenhuis: een analyse van ongevallen- en 
letselgegevens. R-2007-9. SWOV, Leidschendam. 55 blz.  
Het aantal fietsers dat in het ziekenhuis is terechtgekomen na een ongeval 
met een motorvoertuig is de afgelopen jaren gedaald. Wel is het aantal 
fietsers dat in het ziekenhuis terechtkomt na een enkelvoudig ongeval 
gestegen. Het gaat hierbij om fietsers die bijvoorbeeld betrokken zijn bij 
aanrijdingen met een andere fietser, een voetganger of een val van de fiets. 
Dit rapport doet verslag van een nadere analyse van de groep 
fietsgewonden aan de hand van gegevens uit de Landelijke Medische 
Registratie. Daarbij is onderscheid gemaakt tussen gewonde fietsers uit 
ongevallen met een motorvoertuig als tegenpartij, en die uit ongevallen 
waarbij geen motorvoertuig betrokken was. 
 
Reurings, M.C.B., Bos, N.M. & Kampen, L.T.B. van  
Berekening van het werkelijk aantal in ziekenhuizen opgenomen 
verkeersgewonden, 1997-2003; Methode en resultaten van koppeling en 
ophoging van bestanden. R-2007-8. SWOV, Leidschendam.  82 + 73 blz. 
In dit rapport wordt de (werkelijke) omvang van het aantal ziekenhuis-
opnamen als gevolg van verkeersongevallen vastgesteld door koppeling van 
bestanden van de Landelijke Medische Registratie en van de Verkeers-
ongevallenregistratie. De berekeningswijze van het werkelijke aantal 
ziekenhuisopnamen en van de foutenmarge hierin, wordt nader toegelicht. 
Daarnaast gaat dit rapport in op de ophoogmethode, waarmee het jaarlijkse 
aantal ziekenhuisopnamen kan worden berekend wanneer er geen 
koppelresultaat voor dat jaar beschikbaar is. 
 
Schagen (samenstelling), I.N.L.G. van  
Onderzoek en kennisverspreiding 2006; Verslag over de uitvoering van het 
programma van de SWOV. R-2007-1. SWOV, Leidschendam. 56 blz.  
Dit verslag geeft een overzicht van de werkzaamheden in 2004 aan het 
Onderzoeks- en Kennisverspreidingsprogramma 2003-2006 van de SWOV. 
Het verslag is officieel vastgesteld tijdens de vergadering van de Programma 
Adviesraad op 14 maart 2007. 
 
Schermers, G.  
Herinrichting Mr. P.J. Troelstrastraat, Dennenbosweg en Sloetsweg te 
Hengelo; Onafhankelijke beoordeling. R-2007-3. SWOV, Leidschendam. 
22 + 1 blz.  
Tussen de gemeente Hengelo en een aantal bewoners en andere 
belanghebbenden bestaat een meningsverschil over herinrichting van een 
traject van ruim 1,6 km gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kom. In 
dit advies beoordeelt de SWOV de herinrichtingsplannen van de gemeente 
op verkeersveiligheidseffecten, en doet zij hierover een uitspraak. 
 
Schermers, G., Drolenga, H. & Tromp, H.  
Verkeersveiligheid in regionale netwerkanalyses; Verkenning van een 
kwantitatieve analyse in Zuid-Limburg en Stadsregio Arnhem Nijmegen. 
R-2007-12. SWOV, Leidschendam. 40 + 9 blz.  
Regionale netwerkanalyses zijn bedoeld om de bereikbaarheid te 
verbeteren. Op basis hiervan kan men voor bepaalde bereikbaarheids-
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maatregelen kiezen. Verkeersveiligheid is tot nu toe niet kwantitatief 
meegenomen in regionale netwerkanalyses, waardoor ze geen inzicht geven 
in de verkeersveiligheidseffecten van de bereikbaarheidsmaatregelen. Dit 
rapport presenteert een methode om verkeersveiligheid op een kwantitatieve 
manier te integreren in regionale netwerkanalyses. De methode wordt 
geïllustreerd door toepassing voor twee regio's: Zuid-Limburg en Stadsregio 
Arnhem Nijmegen. 
 
Schoon, C.C., Houtenbos, M., Mesken, J. & Kars, V. 
Verkeersveiligheidsconsequenties van toelating van de Segway tot de 
openbare weg; Advies aan het Ministerie van Verkeer en Waterstaat. 
R-2007-6. SWOV, Leidschendam. 58 + 18 blz.  
Dit rapport doet verslag van een onderzoek naar de consequenties voor de 
verkeersveiligheid wanneer de Segway tot de openbare weg zou worden 
toegelaten. Het onderzoek bestaat uit een literatuurstudie, een praktijkproef, 
een toetsing aan de Duurzaam Veilig-principes, een overzicht van relevante 
regelgeving, een inventarisatie van de opvattingen van relevante 
organisaties, en een inschatting van het verkeersveiligheidsrisico van de 
Segway. 
 
Wegman, F.C.M.  
Neem het zekere voor het onzekere; Bijdrage van de SWOV aan de 
opstelling van het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2007-2020. 
R-2007-10. SWOV, Leidschendam. 51 blz.  
Het Ministerie van Verkeer en Waterstaat is voornemens een Strategisch 
Plan Verkeersveiligheid 2007-2020 aan de Tweede Kamer aan te bieden, 
waarin naar verwachting een nieuwe doelstelling voor 2020 zal worden 
gepresenteerd, evenals de manier waarop die doelstelling is te bereiken.  
In dit rapport zijn kennis en inzichten van de SWOV samengevat, met als 
doel inspiratie te bieden aan degenen die het Strategisch Plan Verkeers-
veiligheid opstellen, daarop invloed uitoefenen en daar uiteindelijk over 
beslissen. 
 
Wesemann, P. & Weijermars, W.A.M.   
De verkeersveiligheid in 2006; Analyse van ongevallen, mobiliteit, gedrag en 
beleid. R-2007-14. SWOV, Leidschendam. 102 + 15 blz. 
Automobilisten gebruikten in 2006 vaker de gordel en ze vervoerden hun 
kinderen vaker in de juiste beveiligingsmiddelen. Mede hierdoor is het aantal 
verkeersdoden in 2006 stabiel gebleven ten opzichte van 2005. Onder auto-
inzittenden is wel een duidelijke daling waar te nemen. In deze categorie 
daalde het aantal doden met twaalf procent. Opvallend is dat het aantal 
doden onder oudere fietsers wel is gestegen. Dit is grotendeels te verklaren 
door een toename van de mobiliteit van deze groep. In dit rapport is extra 
aandacht besteed aan het gedrag van verkeersdeelnemers. De auteurs 
bespreken de ontwikkelingen in het aantal verkeersdoden en proberen deze 
ontwikkelingen te verklaren.  
 
Wijnen, W. 
Bruikbaarheid van QALY’s en DALY’s voor de verkeersveiligheid. 
R-2007-13. SWOV, Leidschendam. 44 + 7 blz. 
QALY’s ('Quality Adjusted Life Years’) en DALY’s ('Disability Adjusted Life 
Years') zijn meeteenheden waarin de gevolgen van letsel kunnen worden 
uitgedrukt. Ze worden gebruikt in de gezondheidszorg, maar in verkeers-
veiligheidsonderzoek en -beleid worden deze maatstaven nog nauwelijks 
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toegepast. Deze literatuurstudie beschrijft de algemene kenmerken van 
beide concepten, hun toepassingsmogelijkheden en de achterliggende 
berekeningsmethoden. Op basis hiervan, en enkele interviews met beleids-
makers en onderzoekers op het gebied van de verkeersveiligheid, worden 
de bruikbaarheid en toepassingsmogelijkheden van QALY's en DALY's voor 
het verkeersveiligheidsbeleid en -onderzoek beschreven. 

12.2. Speciale SWOV-uitgaven  

Davidse, R.J.  
Assisting the older driver; Intersection design and in-car devices to improve 
the safety of the older driver. Proefschrift Rijksuniversiteit Groningen. 
SWOV-Dissertatiereeks. SWOV, Leidschendam. 260 blz. 
Automobilisten van 75 jaar en ouder hebben een verhoogd overlijdensrisico. 
Dit komt vooral doordat ze lichamelijk kwetsbaar zijn; als ze bij een ongeval 
betrokken zijn is de kans relatief groot dat ze overlijden. Daarnaast hebben 
ouderen een iets grotere kans om bij een verkeersongeval betrokken te 
raken dan andere automobilisten. Het blijkt dat ze vooral vaak betrokken zijn 
bij ongevallen die ontstaan als ze op een kruispunt linksaf willen slaan. Dit is 
overigens ook een van de meest complexe taken bij het autorijden; mensen 
moeten veel informatie verwerken en verschillende taken tegelijkertijd 
uitvoeren. Ragnhild Davidse van de Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV onderzocht in haar proefschrift twee typen 
maatregelen die ouderen kunnen helpen: aanpassingen aan kruispunten en 
elektronische hulpmiddelen in de auto. Op dit proefschrift is zij op 13 
december 2007 aan de Rijksuniversiteit Groningen gepromoveerd. 
 
SWOV 
Jaarverslag 2006. SWOV, Leidschendam. 34 blz. 
Dit SWOV-jaarverslag geeft op hoofdlijnen de belangrijkste onderzoeks-
resultaten en activiteiten van de SWOV in 2006, het laatste jaar van het 
meerjarenprogramma 2003-2006.  
 
SWOV  
Onderzoeksresultaten 2003-2006. SWOV, Leidschendam. 112 blz. 
De SWOV heeft de belangrijkste onderzoeksresultaten van haar 
meerjarenprogramma 2003-2006 gebundeld in deze handzame publicatie, 
die verscheen ter gelegenheid van het 45-jarig jubileumcongres op 26 april 
2007. 
 
SWOV  
De top bedwongen; Balans van de verkeersonveiligheid in Nederland 1950-
2005. SWOV, Leidschendam. 130 blz. 
Deze verkeersveiligheidsbalans geeft een overzicht van de ontwikkeling in 
het aantal verkeersslachtoffers in de periode 1950-2005: de aantallen doden 
en gewonden die in het ziekenhuis zijn opgenomen. Daarnaast toont deze 
balans hoe in deze zelfde periode de factoren die van invloed zijn op de 
verkeersveiligheid zich hebben ontwikkeld. 
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SWOV 
Hoogwaardig onderzoek voor een betere verkeersveiligheid / High quality 
research for safer traffic. SWOV, Leidschendam. 8 + 8 blz. 
Tweetalige corporate brochure met onder andere een toelichting op de 
nieuwe programmaperiode 2007-2010. 
 
SWOV & KpVV   
Duurzaam Veilig. Een dvd-uitgave van KpVV en SWOV, geproduceerd door 
Rekel producties.  
Voorlichtings-dvd over Duurzaam Veilig, bestaande uit drie delen: een 
algemene deel, een deel over menselijk gedrag, en een deel over 
weginfrastructuur. De dvd richt zich vooral op bestuurders en 
beleidsmedewerkers van regionale en lokale overheden, maar ook op 
geïnteresseerde burgers. Ze zijn bedoeld om deze mensen te informeren 
over de visie Duurzaam Veilig en de belangrijkste pijlers en begrippen 
daarbinnen. De dvd is inmiddels in alle provincies door de regionale organen 
voor verkeersveiligheid verspreid.  

12.3. Wetenschappelijke en vakgerichte artikelen 

Dijkstra, A., Drolenga, H. & Maarseveen, M. van  
Method for assessing safety of routes in a road network. In: Transportation 
Research Record, vol. 2019, blz. 82-90. Transportation Research Board 
TRB, Washington D.C.  
 
Dijkstra, A., Eenink, R.G. & Wegman, F.C.M.  
Met een veilige snelheid over wegen; SWOV-visie op 'de grijze weg'. In: 
Verkeerskunde, vol. 58, nr. 7, blz. 48-52. 
 
Goldenbeld, C. & Schagen, I. van  
The credibility of speed limits on 80 km/h roads: the effects of road and 
person(ality) characteristics. Accident Analysis and Prevention, vol. 39, nr. 6, 
blz. 1121-1130. 
 
Mesken, J., Hagenzieker, M.P., Rothengatter, J.A. & Waard, D. de.  
Frequency, determinants and consequences of drivers' emotions: An on-the-
road study using self-reports, (observed) behaviour and physiology. In: 
Transportation Research Part F: Traffic Psychology and Behaviour, vol. 10F, 
nr. 6, blz. 458-475. 
 
Morsink, P., Oppe, S., Reurings, M. & Wegman, F.  
Development of footprint methodology for road safety. In: Transportation 
Research Record, vol. 2009, blz. 104-112. Transportation Research Board 
TRB, Washington D.C. 
 
Twisk, D & Mesken, J.  
PREVENT: education to improve road safety around work zones. In: Safety 
Science Monitor, vol. 11, nr. 2, blz. 1-5. 
 
Twisk, D. & Stacey, C.  
Trends in young driver risk and countermeasures in European countries. In: 
Journal of Safety Research, vol. 38, nr. 2, blz. 245-257. 
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Twisk, D., Vlakveld, W. & Commandeur, J.  
Deel educatieprojecten heeft effect: verkeerseducatie voor het eerst 
systematisch geëvalueerd. In: Verkeerskunde, vol. 58, nr. 3, blz. 24-29. 
 
Wegman, F.  
Uwagi do procesu wdrazania programu GAMBIT w Polsce. In: Polskie drogi, 
vol. 145, nr. 9, blz. 71-75.  
 
Wegman, F., Johnston, I., Hakkert, S., Kroj, G., Lotan, S. & Pain, R. 
Internationales beratungskomitee für Strassenverkehrssicherheitsforschung 
und Ausbildung in Israel. In: Zeitschrift für Verkehrssicherheit,vol. 53, nr. 3, 
blz. 118-124. 
 
Wijnen, W., Bruins, W. & Kramer, M.  
Verkeersongevallen stijgen in prijs: Minder slachtoffers, maar hogere kosten. 
In: Verkeerskunde, vol. 58, nr. 1, blz. 40-42.  

12.4. Bijdragen aan externe publicaties (alfabetisch op SWOV-auteur) 

Lejeune, P., Treny, V., Duchamp, G. (CETE-SO), Hemdorff, S. (DRD) 
Haddak, M. (INRETS), Hollo, P. (KTI), Cardoso, J., Arsenio, E. (LNEC) 
Yannis, G., Papadimitriou, E. (NTUA), Bijleveld, F., Houwing, S. (SWOV) 
Bjørnskau, T. (TØI), Rackliff, L. (VSRC) & Angermann, A. (KfV) 
First classification of the EU member states on Risk and Exposure Data. 
Deliverable 2.2 of the SafetyNet project. European Commission, Brussels. 
50 blz. 
 
Commandeur, J.J.F. & Koopman, S.J. 
An Introduction to State Space Time Series Analysis; Series Practical 
Econometrics. Oxford University Press, Oxford. XIV + 174 blz.  
 
Commandeur J.J.F. (SWOV), Bijleveld F.D. (SWOV) & Bergel, R. (INRETS)  
Multivariate time series analysis of SafetyNet data. Deliverable D7.7 of the 
SafetyNet project. European Commission, Brussels. 40 blz. 
 
Eenink, R., Reurings, M. (SWOV), Elvik, R. (TØI), Cardoso, J., Wichert, S. 
(LNEC) & Stefan, C. (KfV) 
Accident Prediction Models and Road safety Impact Assessment; 
Recommendations for using these tools. Deliverable D2 of the RIPCoRD-
ISEREST project. European Commission, Brussels. 20 blz. 
 
Hakkert, A.S., Gitelman, V. & Vis, M.A. (eds.)  
Road Safety Performance Indicators: Theory. Deliverable D3.6 of the 
SafetyNet project. European Commission, Brussels. 164 blz. 
 
Schagen, I. van, Bernhoft, I-M., Erke, A., Ewert, U., Kallberg, V-P. & 
Skladana, P.  
Good practice in data and data collection for monitoring and evaluating 
Traffic Law Enforcement. Working Paper 24 of the PEPPER project. 
European Commission, Brussels. 59 blz. 
 
KfV & SWOV et al.  
Thematic report: statistics and in depth analysis. Final report of Supreme, 
Part F7. European Commission, Brussels. 71 blz. 
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KfV & SWOV et al.  
Best practices in road safety; handbook for measures at the country level. 
Final report of Supreme, Part C. European Commission, Brussels. 78 blz. 
 
KfV, NTUA, SWOV & TRL  
Annual Statistical Report 2006, based on data from CARE / EC. SafetyNet, 
Building the European Road Safety Observatory. Workpackage 1 - Task 3, 
Deliverable D1.9. of the SafetyNet project. European Commission, Brussels. 
63 blz. 
 
KfV, NTUA, SWOV & TRL 
Traffic Safety Basic Facts 2006; 11 Fact sheets based on data from CARE / 
EC. Workpackage 1 - Task 3, Deliverable D1.10 of the SafetyNet project. 
European Commission, Brussels. 13 + 11 + 11 + 11 + 11 + 8 + 10 + 9 + 13 + 
11 + 8 blz. 
 
Twisk, D.  
Jóvenes conductores: El camino hacia la seguridad. In: Jóvenes y 
conduccion: Un derecho y una responsabilidad. Comisión de Expertos para 
el Estudio de la Problemática de los Jóvenes e la Seguridad Vial. Fundación 
RACC. blz. 5-26. 
 
Vis, M.A. & Gent, A.L. van (eds.)  
Road Safety Performance Indicators: Country Comparisons. Deliverable 
D3.7a of the SafetyNet project. European Commission, Brussels. 59 blz. 
 
Vis, M.A. & Gent, A.L. van (eds.)  
Road Safety Performance Indicators: Country Profiles. Deliverable D3.7b of 
the SafetyNet project. European Commission, Brussels. 213 blz. 
 
Wegman, F.  
Road traffic in the Netherlands: relatively safe but not safe enough! In: 
Improving traffic safety culture in the United States; The journey forward. 
AAA Foundation for Traffic Safety, Washington D.C. blz. 281-304. 

12.5. Presentaties en congresbijdragen (alfabetisch op SWOV-onderzoeker) 

Aarts, L.T.  
Voorwaarden en oplossingen voor een veilig verkeerssysteem. Presentatie 
gehouden op het PAO-minisymposium Veilige Mobiliteit, 21 juni 2007, Delft. 
 
Aarts, L.T.  
Hoe kunnen we het verkeer verder veiliger maken? In: Van verkeershand-
having naar handhaving in het verkeer; helpt dat de verkeersveiligheid….? 
Reussink, H. & Berkhout, R. (red.). Politieacademie, Apeldoorn. blz. 16-29. 
 
Aarts, L.T.  
Ontwikkelingen in de verkeersveiligheid. Presentatie gehouden op de 
Netwerkbijeenkomst Verkeersveiligheid, 28 juni 2007, Planetarium, 
Amsterdam Zuidoost. 
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Aarts, L.T. & Davidse, R.J.  
Recognizability of rural roads in the Netherlands. In: Proceedings of the 
European Transport Conference ETC 2007, 17-19 October 2007, 
Noordwijkerhout. 13 blz. 
 
Aarts, L.T.  
Door met Duurzaam Veilig. Ook in Noord-Brabant. Presentatie gehouden op 
het congres Steekt u naar ons over?, 6 November 2007, Den Bosch.   
 
Aarts, L.T. & Davidse, R.J.  
Behavioural effects of predictable rural road layout; A driving simulator 
study. In: Proceedings of the International Conference on Road Safety and 
Simulation (RSS2007), 7-9 November 2007, Rome. 6 blz.  
 
Bax, Ch.  
Gebruik van kosten- en effecteninformatie over verkeersveiligheids-
maatregelen in beleid. Presentatie gehouden op de bijeenkomst 
Aanvullingen op de OEI-leidraad: Veiligheid., 27 februari 2007, Rotterdam.  
 
Bos, N.M.  
Advancing Sustainable Safety. Presentatie gehouden voor VAMOS 
International Course, 30 mei - 7 juni 2007, Brdo, Slovenië. 
 
Bos, N.M.  
Data for road safety; research and statistics as a background for road safety 
work. Presentatie gehouden voor VAMOS International Course, 30 mei - 7 
juni 2007, Brdo, Slovenië. 
 
Brouwer, W. (RUG) & Twisk, D.A.M.  
Fitness to drive in ageing related brain disorders: state-of-the art and 
research proposal. Presentatie gehouden op het symposium Assessment 
and rehabilitation of fitness to drive in ageing related disorders: new 
developments, 14 december 2007, Groningen. 
 
Craen, S. de, Twisk, D.A.M., Hagenzieker, M.P., Elffers, H.E., Brookhuis, 
K.A.  
Do young novice drivers overestimate their driving skills? In: Proceedings of 
the Young Researchers Seminar, 27-30 May 2007, Brno. 
 
Craen, S. de, Twisk, D.A.M., Hagenzieker, M.P., Elffers, H.E., Brookhuis, 
K.A.  
Overestimation of skills affects driver's adaptation to task demands. In: 
Proceedings of the 4th International Driving Symposium on Human Factors 
in Driver Assessment, Training, and Vehicle Design. 9-12 July 2007, 
Stevensen, Washington. blz. 39-45. 
 
Dijkstra, A.   
Zoeken naar veilige en vlotte routes. In: Verkeerskundige Werkdagen 2007. 
13 en 14 juni 2007, Hilversum. 10 p. CROW, Ede. 
 
Eenink, R.  
Mobiliteit en verkeersveiligheid: hoe drukker, des te veiliger? Presentatie 
gehouden op het SWOV-congres 2003-2006, 26 april 2007, Den Haag. 
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Hagenzieker, M.  
Een gevaar langs de weg? Facts & figures over de effecten op de 
verkeersveiligheid van reclameborden en andere objecten langs de weg. 
Presentatie gehouden op het CROW-congres Aandachtsprikkels langs 
(snel)wegen, 21 juni 2007, Ede.   
 
Hagenzieker, M.P. & Davidse, R.J.  
Assisting the older driver: next steps. Presentatie gehouden op het 
symposium Assessment and rehabilitation of fitness to drive in ageing 
related disorders: new developments, 14 december 2007, Groningen. 
 
Houwing, S., Urmeew R., Heißing M., Albrecht M., Schulze H., Knoche A., 
Bernhoft, I.M., Mathijssen M.P.M ., Alvarez F.J., Bukasa B., Zlender B. & De 
Gier J.J.  
The European project DRUID - Scientific support for combating impaired 
driving. Bijdrage aan de ICADTS 2007 Conference, 26-30 augustus 2007, 
Seattle, USA.  
 
Houwing, S., Bernhoft, I.M., Commandeur, J., Hansen, A., Haukaa, J., Hels, 
T. & Mathijssen, R.  
Drug-related crash risk calculation in the DRUID project. Bijdrage aan de 
ICADTS 2007 Conference, 26-30 augustus 2007, Seattle, USA.  
 
Houwing S. & Mathijssen M.P.M.  
Drink-driving trend in the Netherlands slowing down. Bijdrage aan de 
ICADTS 2007 Conference, 26-30 augustus 2007, Seattle, USA. 
 
Mesken, J., Hagenzieker, M. & Rothengatter, T.  
A review of studies on emotions and road user behaviour. Presentatie 
gehouden op de Third International Conference on Driver Behaviour and 
Training, 12-13 november 2007, Dublin. 
 
Morsink, P.L.J.  
Development of a footprint methodology for road safety. Presentatie 
gehouden op de TRB Annual Meeting, 23 januari 2007, Washington D.C.  
 
Morsink, P.L.J.  
Voertuigtechnologie en ITS: kansen voor verkeersveiligheid. Presentatie 
gehouden op het KIvI NIRIA RAI Symposium Op weg naar Integrale 
Veiligheid, 30 maart 2007, Amsterdam. 
 
Morsink, P.L.J.  
The added value of the SUNflower approach. Presentatie gehouden op de 
SafetyNet – SUNflower workshop Setting the stage for European Road 
Safety Observatory, Amsterdam, 1 June 2007. 
 
Nes, C.N. van & Schagen, I.N.L.G. van  
Opportunities to improve speed behaviour; Credibility of speed limits and the 
use of ISA. In: Proceedings of the International Conference on Road Safety 
and Simulation (RSS2007), 7-9 November 2007, Rome. 4 blz.   
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Reurings, M. & Eenink, R.  
How safe are your roads, how good are your plans? Presentatie gehouden 
voor de 2nd RIPCoRD-ISEREST Conference, 28 september 2007, Bergisch-
Gladbach.   
 
Schagen, I. van.  
Snelheid: bestaan er voor iedereen geloofwaardige limieten? Presentatie 
gehouden op het SWOV-congres 2003-2006, 26 april 2007, Den Haag. 
 
Schagen, I. van  
Technical and behavioural measures to reduce speeding. Presentatie 
gehouden op het International Festival for Road Safety Campaigns, 28 
november - 1 december 2007, Tunis. 
 
Stipdonk, H. 
Balansen en verkenningen: resultaten uit het verleden bieden geen 
garanties voor de toekomst. Presentatie gehouden op het SWOV-congres 
2003-2006, 26 april 2007, Den Haag. 
 
Twisk, D.  
Jongeren: is veilig gedrag te leren? Presentatie gehouden op het SWOV-
congres 2003-2006, 26 april 2007, Den Haag. 
 
Twisk, D.  
Dilemma's en Misverstanden in de praktijk. Zijn emoties goede raadgevers? 
Presentatie gehouden op het jubileumcongres van Veilig Verkeer Nederland,  
8 november 2007, Den Haag. 
 
Twisk, D.  
The road to young driver safety; Research and recommendations for 
developed countries. Presentatie gehouden op de Annual Brake 
Conference, 3 mei 2007, Londen.  
 
Twisk, D. & Stacey, C.   
Safety of young novice drivers in Europe. In: Fit to drive, Proceedings of the 
Second International Traffic Expert Congress. 14-15 June 2007, Vienna.   
 
Twisk, D.A.M. & Stacey, C.  
Trends in young driver risk and countermeasures in European countries.  
Presentatie gehouden op het Symposium Novice Teen Driving: GDL and 
beyond. Research foundations for Policy and Practice, februari 2007, 
Tucson AZ. 
 
Twisk D.  
Wat is het nut van verkeerseducatie in het onderwijs? Presentatie gehouden 
voor de Staten-Generaal van de Verkeersveiligheid 2007, 12 februari 2007, 
Brussel.   
 
Wegman, F.  
Estudi comparativo sobre el desarrollo de la seguridad vial en lost paises 
SUNflower+6: informe fina. Presentatie op uitnodiging voor het Observatorio 
Nacional de Seguridad Vial, 16 januari 2007, Madrid.   
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Wegman, F.  
Sustainable Safety. Presentatie gehouden in een workshop georganiseerd 
door de TRB-committee Traffic Safety benchmark nations, 5-6 maart 2007, 
Washington D.C.  
 
Wegman, F.  
A vision for road safety. Presentatie op uitnodiging voor het Second UN 
Global Road Safety Week Stakeholders Forum, 25 april 2007, Genève.  
 
Wegman, F.  
How to influence human behaviour by police enforcement?  Presentatie op 
uitnodiging voor de Annual TISPOL Conference, 22 mei 2007, Londen.  
 
Wegman, F.   
Making streets safer; traffic enforcement strategies from a sustainable safe 
perspective. Presentatie gehouden op de International Conference on Crime 
Reduction, 11-13 oktober 2007, Banff , Alberta, Canada. 
 
Wegman, F.  
Road safety in a European perspective. Keynote-presentatie op de 
Trafikdage Aalborg Universitet, 27 augustus 2007, Aalborg, Denemarken.  
 
Wegman, F.  
Reduction of alcohol impaired driving; policies in the Netherlands. Keynote-
presentatie op de Annual Conference of the Governors Highway Safety 
Association, 23-26 september 2007, Portland, Oregon. 
 
Wegman, F.  
Improving road safety; a European/Dutch perspective. Keynote-presentatie 
op de Annual Conference of the Governors Highway Safety Association, 23-
26 september 2007, Portland, Oregon. 
 
Wegman, F.  
Fewer crashes and fewer casualties by safer roads. Presentatie gehouden 
voor het Oregon Department of Transport, september 2007, Oregon. 
 
Wegman, F. & Aarts, L.  
Meet the author of Advancing Sustainable Safety in the Netherlands. 
Presentatie gehouden op de TRB Annual Meeting, 23 januari 2007, 
Washington D.C. 
 
Wegman, F. & Aarts, L.   
Advancing Sustainable Safety in the Netherlands. In: Proceedings of the  
XVII Canadian Multidisciplinary Road Safety Conference, 3-6 June 2007, 
Montreal. 12 blz. 

12.6. Factsheets 

De volgende factsheets zijn in 2007 gereedgekomen en geactualiseerd:  
 
Angstaanjagende voorlichting. Mei 2007. Leidschendam, SWOV. 7 blz. 
Angstaanjagende voorlichting confronteert mensen op tamelijk harde en 
mogelijk shockerende wijze met de negatieve gevolgen van risicogedrag en 
geeft daarnaast aan hoe het ongewenste gedrag veranderd kan worden. 
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Door de confronterende stijl kan dit type voorlichting gemakkelijker dan meer 
neutrale vormen interesse bij de doelgroep oproepen en de aandacht 
vasthouden. Het kan echter ook tot negatieve effecten leiden. Deze 
factsheet gaat in op de effecten van angstaanjagende voorlichting op het 
gebied van verkeersveiligheid en richt zich vooral op angstaanjagende 
voorlichting die via folders, advertenties en radio- en televisiespots wordt 
aangeboden.  
 
Naar geloofwaardige snelheidslimieten. November 2007. Leidschendam, 
SWOV. 5 blz. 
In een aantal opeenvolgende studies heeft de SWOV het concept van 
geloofwaardige limieten geprobeerd te concretiseren. In deze factsheet 
komen de belangrijkste resultaten van deze studies aan de orde. 
Achtereenvolgens wordt besproken wat onder geloofwaardige limieten wordt 
verstaan, waardoor deze worden beïnvloed, wat de effecten ervan zijn, wat 
de interactie kan zijn met Intelligente Snelheidsassistentie en wat we in de 
praktijk met geloofwaardige snelheidslimieten kunnen. 
 
Gevaarherkenning. September 2007. Leidschendam, SWOV. 6 blz. 
Gevaarherkenning is een essentieel onderdeel van de rijtaak, maar is bij 
beginnende bestuurders nog slecht ontwikkeld. In Nederland is daarom het 
beleidsvoornemen om in een nieuw rijexamen te gaan toetsen op 
gevaarherkenning. Deze factsheet vat eerst samen wat bekend is over de 
rol die gebrek aan gevaarherkenning speelt bij het hoge ongevalsrisico van 
jonge beginnende bestuurders. Vervolgens wordt beschreven wat 
gevaarherkenning precies inhoudt, en worden methoden besproken om 
gevaarherkenning te meten en te trainen.   
 
Gordelverklikkers. December 2007. Leidschendam, SWOV. 5 blz.  
Veiligheidsgordels zijn een effectief middel om het aantal verkeersdoden en 
ernstig gewonden bij een ongeval te verminderen. Toch draagt nog niet 
iedereen een gordel: er is nog een kleine 10% van de voorinzittenden en 
een kleine 30% van de achterpassagiers die de gordel niet omdoet. 
Gordelverklikkers ('seat belt reminders' in het Engels) waarschuwen 
bestuurder en inzittenden van een auto als ze de gordel niet dragen terwijl 
de auto in gebruik is. Deze factsheet gaat in op verschillende 
uitvoeringsvormen van gordelverklikkers, hun aanwezigheid in auto's en hun 
effect op het gordeldragen. 
 
De black-spotbenadering. September 2007. Leidschendam, SWOV. 5 blz.      
De aanpak van gevaarlijke situaties ofwel black spots wordt van oudsher 
veel toegepast om de verkeersonveiligheid te bestrijden. Deze factsheet 
gaat in op het hoe en waarom van de black-spotbenadering en laat zien dat 
het aantal black spots en het aantal verkeersslachtoffers op black spots de 
afgelopen decennia aanzienlijk is afgenomen. 
 
Duurzaam Veilig: uitgangspunten, misverstanden en relatie met andere 
visies. Oktober 2007. Leidschendam, SWOV. 6 blz.     
Begin jaren negentig werd de Nederlandse verkeersveiligheidsvisie 
Duurzaam Veilig gelanceerd en in 2005 is de visie geactualiseerd. Deze 
factsheet zet de (huidige) uitgangspunten van Duurzaam Veilig op een rij. 
Achtereenvolgens wordt ingegaan op de doelen, de menselijke maat, de 
integrale aanpak van de elementen mens-voertuig-weg, het proactieve 
karakter, en de vijf principes die aan de visie ten grondslag liggen. 
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Achtergronden bij de vijf Duurzaam Veilig-principes. Oktober 2007. 
Leidschendam, SWOV. 5 blz. 
De verkeersveiligheidsvisie Duurzaam Veilig is gebaseerd op vijf principes. 
Deze vijf principes zijn de functionaliteit van wegen, de homogeniteit van 
massa en/of snelheid en richting, fysieke en sociale vergevingsgezindheid, 
herkenbaarheid en voorspelbaarheid van wegen en gedrag en 
statusonderkenning. Deze factsheet beschrijft de theorieën en 
wetenschappelijke achtergronden die aan deze principes ten grondslag 
liggen. 
 
Rijlopers op erftoegangswegen buiten de bebouwde kom. September 2007. 
SWOV, Leidschendam. 6 blz. 
Uniformiteit van verkeersvoorzieningen zorgt voor herkenbaarheid en 
voorspelbaarheid van (kritische) verkeerssituaties. De uniformiteit van 
erftoegangswegen buiten de bebouwde kom kan worden vergroot door het 
aanbrengen van een rijloper voor motorvoertuigen in het midden van de 
rijbaan. Deze factsheet gaat in op de veiligheid van erftoegangswegen 
buiten de bebouwde kom en op veiligheidsmaatregelen in de vorm van 
rijlopers en andere markeringen.  
 
Rotondes. Augustus 2007. SWOV, Leidschendam. 6 blz. 
Rotondes zijn veiliger dan kruispunten omdat ze het aantal potentiële 
conflicten tussen verkeersdeelnemers verminderen en de rijsnelheid 
verlagen. Sinds de opmars van de rotonde in Nederland, ongeveer 
vijfentwintig jaar geleden, zijn er over allerlei aspecten daarvan discussies 
gevoerd. Deze factsheet behandelt onder andere de verschillende 
rotondevarianten, de effecten van rotondes op verkeersveiligheid, 
doorstroming en milieu, en de veiligheid van de voorrangsregeling, 
bijvoorbeeld voor fietsers.  
 
Spookrijden. Augustus 2007. SWOV, Leidschendam. 5 blz. 
Spookrijden is een verschijnsel dat zich met name op autosnelwegen 
voordoet. Hoewel het aantal spookrijongevallen relatief beperkt is, zijn de 
gevolgen van spookrijongevallen veel ernstiger in vergelijking met andere 
letselongevallen op autosnelwegen. Deze factsheet gaat in op de mogelijke 
oorzaken van het spookrijden en bespreekt maatregelen die het spookrijden 
zouden kunnen tegengaan. 
 
Autogordels en kinderzitjes. September 2007. SWOV, Leidschendam. 5 blz. 
Autogordels kunnen ernstig, maar vooral ook dodelijk letsel bij een ongeval 
voorkomen. Deze factsheet gaat in op het gebruik en het effect van 
autogordels en kinderzitjes, en de slachtoffers die daarmee nog extra 
bespaard kunnen worden. Ook komt de regelgeving aan bod. Daarnaast 
wordt de airbag kort beschouwd in combinatie met gordels en babyzitjes op 
de voorzitplaats. 
 
Jonge beginnende automobilisten. September 2007. SWOV, Leidschendam. 
6 blz. 
Jonge beginnende automobilisten (18-24 jaar) hebben een relatief grote 
kans om betrokken te raken bij een ernstig verkeersongeval (met ten minste 
een dode of zwaargewonde). Dit is overigens niet uniek voor Nederland 
maar komt overal ter wereld voor waar jongeren na het behalen van hun 
rijbewijs als zelfstandig autobestuurder aan het verkeer mogen deelnemen. 
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Deze factsheet beschrijft het veiligheidsprobleem voor jonge beginnende 
automobilisten in Nederland. Maar vooral gaat de factsheet in op mogelijke 
effectieve nieuwe maatregelen, en op de effectiviteit van bestaande 
maatregelen tegen het relatief hoge risico van jonge beginnende 
automobilisten. 

12.7. SWOVSchrift en Research Activities  

SWOVschrift 
 
SWOVschrift 109, februari 2007 
Nieuw meerjarenprogramma van start // SWOV-congres op 26 april // 
Programma Wegen en Verkeer // Column // Programma Balansen en 
Verkenningen // Programma Regio // Programma Menselijk Gedrag // 
Programma Analyse Verkeersveiligheid // Programma Internationale 
Activiteiten // Jolieke Mesken gepromoveerd // En we doen nog meer... 
 
SWOVschrift 110, mei 2007  
Geen midlifecrisis voor de SWOV, volgens minister Eurlings // Een halve 
eeuw verkeersonveiligheid // Column // Aanscherping doelstellingen 
verkeersveiligheid 2020 mogelijk // Afname ziekenhuisopnamen niet 
synchroon met spectaculaire daling verkeersdoden // Educatieprojecten 
structureel evalueren // Publicaties.  
 
SWOVschrift 111, augustus 2007  
DRUID-metingen in volle gang // Herkenbaarheid wegen voor verbetering 
vatbaar // Column // SUPREME: ‘Best practice’ handboek in het Engels 
beschikbaar // Meer verkeer, lager ongevallenrisico // Snelheid en 
verkeersveiligheid: een veelzijdig onderwerp // PENDANT: internationale 
database van ongevallen en botstesten // Publicaties // Nieuwe factsheets.  
 
SWOVschrift 112, oktober 2007 
Segway beter op fietspad dan op voetpad // Aantal black spots sterk gedaald 
// Column // Gevaarherkenning wordt onderdeel van rijexamen // State-
spacemethoden helder toegelicht // Veiligheid nauwelijks van invloed op 
routekeuze // SWOV in seminar programma Intertraffic 2008 // Duurzaam 
Veilig nu ook op dvd // Nieuwe Factsheets // Publicaties.  
 
Research Activities 
 
Research Activities 34, March 2007 
Four-year programme 2007-2010 has started // Roads and Traffic 
programme // Road Safety Analyses programme // European study DRUID 
has started in the Netherlands // Assessment and Outlooks programme // 
Human Behaviour programme // International Activities programme // And 
we do more… // Improving road safety by education // Publications. 
 
Research Activities 35, July 2007 
Dutch Minister of Transport: "No midlife crisis for 45-year old SWOV" // 
Effects of Traffic Education: structural assessment of education projects 
recommended // Decrease in-patients not synchronic with spectacular fall in 
road deaths // DRUID measurements well underway // The summit 
conquered: 50 years of road safety // SUPREME: Best Practices in Road 
Safety // SWOV enters into research exchange agreement with the 
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University of North Carolina Highway Safety Research Center // Sharper 
2020 road safety targets for the Netherlands are feasible // Setting the stage 
for the European Road Safety Observatory // Publications. 
 
Research Activities 36, November 2007 
Considerable drop in number of blackspots // State Space Time Series 
Analysis: quantitative analysis and modelling of developments in road safety 
// Bicycle path rather than pavement for Segway // More traffic, lower crash 
rate // Hazard perception test new in Dutch driving exam // No mixing of 
longer heavier goods vehicles and vulnerable road users // SWOV in 
seminar programme Intertraffic 2008 // Large scale evaluation of the ERSO 
website: the results // New Fact sheets // Publications. 

12.8. Persberichten en standpunten 

Persberichten  
 
Europees onderzoek naar drugs en medicijnen in het verkeer van start. 
Januari 2007. 
 
Aantal verkeersdoden stabiel. April 2007 . 
 
Ziekenhuisopname duidt niet altijd op ernstig letsel. April 2007.  
 
Herkenbaarheid van wegen kan beter. April 2007. 
 
Geloofwaardigere snelheidslimieten mogelijk. April 2007. 
 
Educatieprojecten structureel blijven evalueren. April 2007.  
 
Aanscherping doelstellingen verkeersveiligheid 2020 mogelijk. April 2007.  
 
55 Jaar verkeersonveiligheid geanalyseerd: de top bedwongen. April 2007.  
 
Segway beter op fietspad dan op voetpad. Oktober 2007.  
 
Duurzaam Veilig nu ook op DVD!  Oktober 2007.  
 
NVVC 2008: samen werken aan verkeersveiligheid. Oktober 2007.  
 
Elektronica in de auto en aangepaste kruispunten verbeteren 
verkeersveiligheid oudere automobilisten. December 2007.  
 
Standpunten 
 
SWOV-standpunt frequentie APK. April 2007. 
 
Lange en zware vrachtwagencombinaties niet mengen met kwetsbare 
verkeersdeelnemers. September 2007.  
 
SWOV-reactie vernieuwd rijexamen: stap in de goede richting maar ook 
gemiste kans. September 2007.  
 
Begeleid autorijden vanaf 17 jaar goed initiatief. Oktober 2007.  
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Puntenrijbewijs alcohol: niveau van politietoezicht en voorlichting cruciaal 
voor succes. November 2007.  
 
SWOV blijft bij standpunt: overdag licht aan is veiliger. December 2007. 
 
Verkeersveiligheid zwaarder laten tellen in beoordeling effecten 
kilometerbeprijzing. December 2007.   
 
SWOV pleit voor 'ernstig gewonden' als indicator voor de verkeersveiligheid. 
December 2007. 
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