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Directieverslag 1999 
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EEN STIJGING, MAAR ... 

ER VIELEN IN 1999 IN ONS WEGVERKEER 1090 DODEN. 

DAT ZIJN ER MEER DAN IN 1998. ONDANKS DIT 

TELEURSTELLENDE FEIT VERWACHT DE SWOV DAT DE 

TAAKSTELLINGEN VAN HET NEDERLANDSE BELEID 

(MAXIMAAL 1079 DODEN IN 2000 EN 764 IN 2010) 

NOG STEEDS HAALBAAR ZIJN MET DE NODIGE BELEIDS

INSPANNINGEN. DE SWOV BASEERT DIT OP HET GEGEVEN 

DAT HET AANTAL DODEN IN HET VERKEER DE AFGELOPEN 

TWAALF JAAR MET 30% IS GEDAALD. DAT AANTAL MOET 

MET NOG EENS 30% DALEN OM DE TAAKSTELLING VOOR 

2010 TE BEREIKEN. DIT LIJKT EEN ZWARE, MAAR GEEN 

ONMOGELIJKE OPGAVE. 

ROND DE ONTWIKKELING VAN HET AANTAL ZIEKENHUIS

GEWONDEN IS ER REDEN VOOR GROTERE ZORG: 

DE DALING DE AFGELOPEN TWAALF JAAR BEDROEG 15%. 

OM DE TAAKSTELLING VAN 2010 TE BE REIKEN MOET DE 

DALING DE KOMENDE TWAALF JAAR ECHTER 30% 

WORDEN. HIER ZAL DE VERMINDERING DUS KRACHTIG 

MOETEN TOENEMEN. 
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Bezien we Nederland in lnte rnatonaal perspectief- zoals 

dat IS gebeurd 'ln een rl'tente pul:n: atle van de Europese 

Commissie over verkeersveïl1gheld - dan bllJ"kt Nederland 

met een derde plaats "In de Europese Ume een relatief ve'llig 

land te ZlJn. Maar ons land verkeert welln de achterhoede 

als we naar de daling van het aantal verkeersdoden per 

10Q 000 "Inwoners in de negenti ge, jaren kiJken. De VIJf 

andere relatief vellige landen van Europa hebben beter 

gepresteerd dan Nederland. 

Trends In de zes veiligste landen (1991 = 100) 
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Zoals het er nu uit ziet, zullen in het komende Nationaal 

Verkeers- en Vervoersplan weer kwantitatieve taakstellingen 

tljn opgenomen De SWOV jLllCht dat toe. Het is immers 

gebleken dat deze cijfers een helder baken voor het beleid 

vormen. Duidelijke taakstellingen leiden tot realistischere 

plannen voor de verbetering van de verkeersveiligheid en 

tot een efficiëntere benutting van publieke middelen. 

Ook de geloofwaardigheid van beleid en beleidsmakers is 

gebaat bij duidelijk gestelde doelen. 

Overigens tekent de SWOV h'erblj aan dat het r1 et voldoende 

is om uitsluitend gericht te zijn op doden en tiekenhuis 

gewonden. Dit doet geen recht doet aan de vó Ie omvang 

van de maatschappelijke prot! ematiek van verkeers 

onveiligheid. Immers, wat te denken van de economische 

gevolgen van verkeersonveiligheid, waaronder bijvoorbeeld 

de kosten voor de gezond ha dszorg, de ~ hteru·tgang in 

de kwaliteit van leven van verkeers~ achtoffers, de b IJvende 

gevolgen van ongevallen, arbeidsongescli ktheidsproblemel') 

en andere ernstige gevolgen, zoals wh'plash, waar geen 

ziekenhuisopname aan te p<$ is gekomen en de schadelast 

voor verzekeraars. Natuurlijk is het toesp'tsen van het 

bti eid op doden en ziekenhLllsgewonden beg Ij!!! Ijk, 

maar de SWOV meent dat het is aan te bevelen om het 

veïigheict begrip vanwegel'nhouda J ke en maatschappa 

lijke overwegingen te verrijken en te nuanceren. 
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Duurzaam veilig en NWP 

Begin negentiger jaren is de visie rond Duurzaam VeilIg 

ontwikkeld. Inmiddels is het een van de belangrrjkste 

dragers van het Nederlandse verkeersveiligheidsbeleid. 

Het is onmiskenbaar dat Duurzaam Va lig een nieLW e 

i mpuls heeft gegeven aan het denken over verdere 

bevordering van de verkeersveiligheid. Duurzaam Veilig 

heeft de verkeersveiligheidsgemeenschap er nog eens van 

~ wust gemaakt dat er in het huidige wegverkeer onnodig 

si achtoffers vallen. Bovendien droeg Duurzaam Veilig bij 

aan de overtuiging dat er in het huidige wegverkeer te veel 

water bij de wijn wordt gedaan en dat andere belangen 

dan verkeersveiligheid uiteindelijk lijken te prevaleretl 

DaarbIJ kan worden aangetekend dat bj de beslLi tvorming 

over de inrichting van ons wegennet Ié elal niEt expliciEt 

zichtbaans of er - bewust of onbewust- kansen worden 

gemist om de veiligheid verder te bevorderen 

Nederland koos enkele jaren geleden voor het 

Startprogramma Duurzaam Veilig. Op dit moment staat 

de vraag centraal hoe de volgende fase van Duurzaam 

veilig eruit zou kunnen zien. Deze fase is ingebed in het 

komende Nationaal Verkeers- en Vervoersplan (NWP). 

Het IS verheugend te kunnen constateren dat verkeers

veiligheid als belangrijk toetsingscriterium is in het 

genoemde NWP. 

Andere vraagstukken rondom onze mobiliteit vragen 

uiteraard ook de aandacht. Dit leidt tot de vraag welke 

Inhoudelijke componenten Duurzaam Veilig tweede fase 

zou moeten omvatten. De SWOV is er daarbij voorstander 

van veiligheidsbudgetten niet apart te behandelen, maar 

deze onderdeel te laten zijn van de brede pakketten van 

maatregelen. Dit met het credo 'Mobiliteit mag - veiligheid 

moet'. De SWOV ontwikkelde voorstellen over hoe dit 

credo is te operationaliseren. Daarnaast heeft de SWOV 

mogelijke maatregelen, passend binnen de Duurzaam 

Veilig visie, doorgerekend op de te verwachten effecten 

in relatie tot de te maken kosten. In het jaar 2000 komen 

naar verwachting de resultaten daarvan beschikbaar. 

De SWOV-programma's 1999 - 2003 

Het totale onderzoeks- en kennisverspreidingsprogramma 

is door de SWOV in '999 opgesteld voor de periode 

'999 - 2003 en aan de Programmaraad van de SWOV 

aangeboden ter accorde(lng. De raad heeft het programma 

vastgesteld en zal vervolgens de resultaten beoordelen. 

De raad kwam hiervoor tweemaal bijeen in '999. 

De bedoeling 'ls dat de programmering van onderzoek zal 

leiden tot aandacht voor die onderwerpen die betrokke 

nen ook het mees t van belang achten. 

Er zijn voor alle thema;; begeleidingsgroepen ingesteld 

die uit deskundigen rret praktrjkervarlng bestaan. Zij lrjn 

betrokken b~ de l.ftvoenng van het onderzoek, terwijl de 

Programmaraad een grote rol speelt bij de 'lnvulling van 

de onderzoeksthema's. Ook over de aard van de Informate

verspreiding wordt met gebruikers 'In de praktijk in de 

vorm van begel~'~ ngsgroepen gecommUri ceerd. 

Het toetsen van de wetenschappelf1ke vruchtbaarheid is 

de taak van de Wetenschappelijke Adviesraad van de SWOV. 

Het advies van de raad aan het bestuur en de directie 

moet de kwaliteit van re t onderzoek van de SWOV verhogen 

en het wetenschappeli1k belang ervan bevorderen. 

In '999 hebben zowel de Programma raad, de 

Wetenschappelijke Ao,.i esraad als de begeleidingsgroepen 

zich intensief over deon derzoeks- en kennisverspreidings

functie van de SWOV gebogen. 

Bestuur en directie zijn een nadrukkelijk woord van dank 

verschuldigd aan de dee Inemers aan deze groepen 



Het onderzoek in '999 

De actlviteiten l'n het ondel2 oeksprogramma 1999- 2003 

""jn organisatorisch ingedeeld in acht themà s waarbinnen 

de onderzoeksprojecten hun rI aats vinden, 

Deze acht thema's be; trlJken samen de belangrijkste 

aspecten van verkeersveil"gh!I'd BrJ de uitwerking van de 

thema's is nagegaan in welke fundamentele vraagstukken 

nog onvoldoende inilCht bestaat Uitgangspunt daarbij is 

wel dat meer Inzicht hierin een effectievere aanpak van de 

verkeersonveiligheid mogelijk maakt Deze vraagstukken zijn 

veelal themaoverschrijdend en er wordt vanuit verschillende 

disciplines aan gewerkt 

Het onderzoek dat de SWOV uitvoert, leidt tot generahsee~ 

bare kenniS Hets treven 'ls deze kennis zodarilg aan te 

dragen dat er bj be; lUItvorming en implementatie van 

beleid rekening ~ e kan worden gehouden; de resultaten 

van het voorgenomen onderzoek lenen zich in het algemeen 

voor toepassing op een termijn van 3 tot 5 jaar, 

De samenhang in het onderzoeksprogramma komt het 

duidelijkst tot uiting in onderwerpen die binnen 

verschillende thema's aan bod komen, Hier volgt een 

overzicht van aandachtspunten en dwarsverbanden, 

De mens, de maat der dingen 

In ~ n aantal thema's staat het principe 'de mens, de maat 

der dingen' centraal. De visie op een duurzaam-vellig 

wegverkeerssysteem is hierop gebaseerd, Wat dit In de 

praktuk precies betekent, staat echter nog niet vast 

Wat beoogt een duurzaam-veilige weginflchting te zijn? 

En roept dat inderdaad het gewenste gedrag op? Welke 

elementen in het wegontwerp zijn hierbij bepalend? 

Hoe sober mag een duurzaam-veilige weginflchting zijn 

zonder de essentie verloren te laten gaan? Verder spelen 

vragen als: hoe worden verkeersdeelnemers zo goed 

mogelijk op hun taak voorbereid en hoe verlopen 

leerprocessen precies? En hoe is de bereidheid van 

verkeersdeelnemers om zich vellig te gedragen, het 

beste te be'lnvloeden? 

Het thema' Telematica en velligheld 'ln het wegverkeer' 

gaat uit van de sterke en zwakke kanten van de mens, 

om aan de hand daarvan aan te geven welke taken van 

verkeersdeelnemers zich het beste lenen voor onder

steuning door telematicatoepassIngen In het thema 

'Voertuigveiligheid' komt het prinCipe van 'de mens, de 

maat der dingen' terug t:llj onderzoek naar (mogelijke 

beperking van) de gevolgen van verkeersongevallen, 

Ondersteuning van besluitvorming en implementatie 

van beleid 

In het onderzoeksprogramma is veel aandacht voor 

ondersteuning van besluitvorming en implementatie van 

beleid, het centrale onderwerp van het thema 'Besluit

vorming en bestuur', Welke kennis draagt ertoe bij dat 

besluitvorming voor de verkeersveiligheid in gunstige zin 

wordt beïnvloed en hoe werkt dit? 

Ook in andere thema's is dit streven terug te vinden, 

De thema's 'Strategie voor een veilige weginfrastructuur' 

en 'Het verkeerskundig ontwerp en verkeersveiligheid' 

leveren instrumenten waarmee de veiligheid van respec

tievelijk verkeers- en vervoersplannen en verkeersvoor

zieningen zijn te beoordelen, In het thema 'Telematica en 

veiligheid in het wegverkeer' is er aparte aandacht voor 

de vraag wat alle technische mogelijkheden en verkeers 

veiligheidswensen betekenen voor het beleid Welke 

sturing is denkbaar en wat zijn de argumenten hiervoor? 

Het thema 'Analyse ontwikkelingen verkeersonveiligheid' 

biedt bouwstenen voor de beoordeling van de ontwikke

lingen, Prominente vragen zijn: hoe goed gaat het en waar 

hangt dat mee samen; heeft het vigerende beleid voldoende 

effect of lijkt intensivering of bijstelling gewenst? 

Rls/Cobenadering 

Er gaan stemmen op om de landelijke taakstellingen te 

vertalen in een maat die een meer mobiliserend karakter 

heeft voor gemeenten, proVincies, politie en andere actoren 

Begrippen als risicobenadeflng en risicoanalyse worden in 

dit verband veelvuldig gebruikt. De SWOV besteedt hier in 

een aantal thema's aandacht aan, Dit zowel aan de 

theoretische onderbouwing als aan de praktische invulling, 
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Oorzaken van ongevallen en letsel 

Er IS al veel kennis op het gebied van verkeersveiligheid 

Toch blijkt de vraag naar oorzaken van ongevallen en de 

ernst van de afloop In Nederland nog onvoldoende beant 

woord te zijll l n het thema' VoertuigveiJigheld is onde~ 

zoek gepland naar de mogelijkheden om in Nederland 

een aanvullende database op te zetten met gegevens van 

dlepteonderzQ! ~ Hierbij wordt aansluiting gezocht op 

internatb na Ie ontwikkelingen op dit gebied 

Het thema 'Weggebnl ker.' de relatie tussen gedrag 

omgeving en ongevallen omvat een inventarisat e van de 

methoden voor onderzoek van oorzaken en een beoordf!'lng 

op hun brUikbaarheid Tevens komt aan de orde hoe info~ 

ma~ e over bl'jvendel etselgevolgen landelijk geregistreerd 

kan worden, Dit gebeurt vanuit het thema' VoertuIgveiligheid • 

met een verbinding naar het thema 'Be~ uitvorrT1lng en 

bestuur: waar de kosten van de verkeersonveiligheid 

onderwerp van onderzoek zijll 

Kennismanagement in 1999 

De SWOV heeftl'n '999 al met al een solide basis gelegd om 

zich intensiever dan in voorgaande jaren bezig te houden 

met de overdracht van kenrfs en'lnformatie, De vraag 

naar deze kennis is toegenomen door de decentralisatie 

in de uitvoering van het verkeersvel igheidsbeleid, Steeds 

meer organisaties en instant es zïn betrokken bij de 

verbetering van de verkeersveilighEfd, Deze zogeheten 

factoren hebben kennis nodig over verkeer en verkeersveilig

heid om hun taken goed te kunnen uitvoerell Bij de SWOV 

is veel gekwalificeerde en bn{kbare kennis aanwezig, Die 

is afkomstig uit eigen en door anderen verricht onderzoek, 

nationaal en internationaal. Het is van belang dat deze 

kennis ook daadwerkelijk bij belanghebbenden terechtkomt 

Om deze reden heeft de SWOV de activiteiten rondom 

kennisverspreiding, informatie en commurrcatle als een 

apart onderdeel in haar meerjarenprogramma opgenomen 

Hierbij streeft de SWOV na: 

Kennis op een aantrekkelijke en heldere wijze uit ê 

dragen. zowel actief als op verzoek, 

• Verkeersveiligheid in het maatschappelijke debat te 

brengen, 

• De kennis zodanig aan te dragen dat deze geschikt'ls 

om gebruikt te worden bij de besluitvorming, 

Het doel is, kort gezegd, om ervoor te zorgen dat actilit elten 

ter bevordering van de verkeersveiligheid optimaal worden 

gebaseerd op kennis. aangedragen door de SWOV, 

In het verslagjaar is de invulling van een nieuwe kennis

verspreidingsstrategie van start gegaan, Een gevolg 

daarvan is dat verschillende afdelingen samengevoegd 

werden tot de afdeling Informatie & Communicatie (I&C), 

Die bestaat nu uit in teamverband werkende specialisten 

op het gebied van voorlichting (nieuwe) media, (weten. 

schappelijke) redactie, het uitgeven van pubtlcatles, 

bibliotheek, documentatie, relatie. en datamanagement 

Met de aanstelling van een nieuw afdelingshoofd heeft 

de reorganisatie voor de kennisverspreidingsfunctie 

I nmiddels definitief zijn beslag gekregen, 

Een vernieuwde organisatie 

In '999 zijn formeel de beslissingen genomen en groten

deels 'lngevoerd om te komen tot een vernieuwde SWOV, 

Halverwege het jaar heeft de minister van Verkeer en 

Waterstaat ingestemd met een nieuwe subsidienngvorm 

voor de SWOV, Het daarmee samenhangende verande~ ngs. 

proces heeft van de gehele SWOV-organisatie vea tijd en 

energie gekost In '999 is een begin gemaakt met afscheid 

nemen van een aantal (oudere) medewerkers en met 

verjonging van de SWOv. 

Inmiddej s besch'kt de SWOV over een door de Programma. 

raad goedgekeurd onderzoeksprogramma met daa~ nacht 

thema' sen erk a e tientallen onderzoeksprojecten, 

Daarnaast is een apart programma voor kennismanagement 

samengesteld De ideeën hieromtrent ll'jn samengevat I n 

de publicatie 'SWOV- programma '999- 2003- Onderzoek 

en kennismanagement verkeersve'I igha d', 

In '999 is een substantieel deel van de SWO\/..capaQteit 

besteed aan de afronding van het opdrachten pakket van 

de Adviesdienst Verkeer en Vervoer (AVV), Dit I s nagenoeg 

volledig gelukt, De SWOV streeft ernaar om naast 

activiteiten in het kader van het meerjarenprogramrra 

ook prO)ectgefinancierde opdrachten uit te voeren, 

Daarbij gaan de gedachten in het bijzonder, maarn'let 

uitsluitend. 1.4 t naar onderzoek in Europees verband, 

Ook opdrachten die bi] kunnen dragen aan een optimale 

beleidsvoeringm de regio passen zeer goed binnen de 

vernieuwde SWOV, Voorwaarde is daarbij wel ste~5 dat 

projectgefinancierde opdrachten goed aans luiten brj een 

van de onderzoeksthema's of kennismanagement. 

De nieuwe missie en de reorganisatie van de SWOV zullen 

in 2000 worden getoetst met de toepass ing van het INK 

(Instituut Nederlandse Kwaliteit)-model voor zelfevaluatie, 

Daartoe is in 1999 besloten, Hiermee wil de SWOV de 

kwaliteit van de organisatie en de efficiency van de werk

zaamheden op een hoger nWeau brengen, 



Onderzoek binnen 

acht thema's 
HET WAS IN 1999 DE BEURT AAN DE ONDERZOEKS

AFDELINGEN OM ZICH AAN TE PASSEN AAN DE NIEUWE 

DOELEN VAN DE SWOV, DIE ONDER MEER VRAGEN OM 

MEER FUNDAMENTEEL EN ANTICIPEREND ONDERZOEK 

OP HET GEBIED VAN VERKEERSVEILIGHEID. 

Er is nader verkend waar het onderzoek zich per thema 

op zou moeten richten. Hieronder het resultaat van die 

inspanningen in de vorm van korte beschrijvingen van 

sleutelvragen en aandachtspunten binnen de themage

bieden: 

Thema 1: weggebruikers, de relatie tussen gedrag, 

omgeving en ongevallen 

Het doel van het thema is om een beter onderbouwd inzicht 

te verkrijgen in de mate waarin en de wijze waarop ken

merken van de verkeersomgeving en het gedrag van andere 

weggebruikers het verkeersgedrag van weggebruikers beïn

vloeden en hoe dit bijdraagt aan het ontstaan van ongeval/en. 

Het onderzoek in dit thema bestaat uit twee onderdelen. 

Het eerste is onderzoek naar de relatie tussen omgevings

kenmerken en gedrag van weggebruikers. Een vraag die 

hierbinnen beantwoord zal moeten worden IS of een 

duurzaam-veilige inrichting inderdaad de verwachte en 

gewenste resultaten heeft. Er zal ook gekeken worden 

naar kwantitatieve relaties tussen wegkenmerken en veilig 

relevant gedrag. Het tweede onderdeel gaat in op de relatie 

tussen gedrag en ongevallen in zijn algemeenheid en de 

invloed van de fysieke en emotionele gesteldheid van de 

weggebruiker in het bijzonder. Daarbij spelen zaken als 

stemmingen en emoties, vermoeidheid en de invloed van 

bijvoorbeeld drugs een rol. 

Thema 2: voorwaarden voor veilig gedrag 

Hoe veilig de fysieke verkeersomgeving ook is en hoezeer 

die ook 'vanzelf'leidt tot het gewenste verkeersgedrag, 

verkeersdeelnemers moeten voldoen aan eisen die verband 

houden met 'kennen, kunnen en willen: .. 

Hieruit vloeien de onderwerpen voor dIt thema voort, zoals 

de relatie tussen theoriekennis en (veilig) gedrag en hoe 

die kenrns moet worden vastgesteld. Hetzelfde geldt voor 

de vaardigheid van een (beginnende) verkeersdeelnemer. 

Onderwerp van onderzoek IS ook het leerproces dat tot die 

kennis en vaardigheden leidt. wat daarbij precies gebeurt 

en hoe je dat proces zo prec'les mogelijk kunt laten verlopen. 

Vraag apart is wanneer die kennis en vaardigheden - en 

ook die van 'gevorderde'- voldoende zijn . 

Bij dit alles is het afwachten hoezeer een verkeersdeelnemer 

daadwerkelijk bereid is zijn kennis te gebruiken om veilig 

aan het verkeer deel te nemen. Hij wil immers ook snel op 

de plaats van bestemming zijn, en ziet er misschien een 

uitdaging in om hard en 'sportief'te rijden. Er is dus sprake 

van een afweging van tegengestelde belangen. De vraag 

is hoe die afweging zich ten gunste van de veiligheid laat 

beïnvloeden en welke rol handhaving kan spelen in duur

zame gedragsverandering. 

Tenslotte zal vastgesteld moeten worden waar het punt 

ligt voor de constatering dat - in een maatschappij waarin 

mobiliteit bijna een levensvoorwaarde is - iemand niet 

(meer) medisch en/of mentaal geschikt is om aan het 

verkeer deel te nemen. 

Dit onderzoeksthema zal een beter inZie ht 0 pleveren in 
hoe de verkeersdeelnemer met zijn beperkingen en 

mogelijkheden zo goed mogelijk kan funet loneren. 

Thema 3: strategie voor veilige weginfrastructuur 

Het thema richt zich op verbanden tussen kenmerken van 

de structuur van het wegennet en de mate van verkeers. 

veiligheid. 

We onderscheiden dneonderdelen ,te beginn en bij de 

rela ietussen destructuurvan het wegen net en de 

verkeersveiligheid . De relevante struct uur!< enmerk en 

hebben betrek kin g op de netwerk-st ruct uur van de wegen 

binnen een gebi ed ,aantal en plaat s van d e aan skJit in gen 

op de aangrenzende ge biedsontsluit ing swe{Jen en de 

toegelaten verkeer sbew eglngen op deze aansluit ingen 
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Het tweede onderdeel behelst de ontwikkeling van een 

instrument waarmee de gevolgen van bepaalde vervoers

en verkeersplannen op de verkeersveiligheid eenvoudig en 

gebru kersvriendelijk zichtbaar zijn te maken. Telb lotte 

wordt gewerkt aan duurzaam-veilig scenarios. Daarmee 

kunnen toekomstscenario's voor nationale en region;t e 

verkeers en vervoersplannen op veiligheid getoetst 'AC) rden 

Deze effectberekening vereist actuele nsicocijfers van de 

verschillende weg en kruispunttypen en voor verschillende 

vervoersWIjzen. 

Thema 4: het verkeerskundig ontwerp en 

verkeersveiligheid 

In dit thema gaat het om het ontwikkelen van weten 

schappelijk gefundeerde kennis over de vei/igheidseffecten 

van het verkeerskundig ontwerp en het op een gebruikers

vriendelijke wijze beschikbaar stellen van deze kennis. 

De onderzoeksactiviteiten van dit thema kennen twee 

onderdelen. Het eerste gaat over de veiligheidseffecten 

van (individuele) verkeersvoorzieningen, geldig \() or de 

Nederlandse omstandigheden. Het tw~ de draait om de 

verdere ontwikkeling van instrumenten om de vèlligheids 

effecten van een ontwerp als geheel vast te stellen Het 

gaat hier zowel om kwalitatieve instrumenten - met 

bijvoorbeeld een verkeersveiJigheidsaudit - als om kwal> 

titatieve, gestoeld op rekenmodellen waarbij de relate 

gelegd wordt tussen verkeersvoorzieningen, het gebruik 

ervan en de daarmee gepaard gaande onveiligl"ei d 

Thema 5: voertulgveiJigheid 

Dit thema richt zich sinds eind vorig jaar op het t rugdringen 

van de gevolgen van ongelijkwaardigheid tussen voertuig

~o rten en op het verkrijgen van kenn; 0 ver omvang en 

ernst van (langdurige) letselgevolgen. 

Ongetrjkwaardigheid van voertuIgsoorten komt zowel 

tot uiting bij het ontstaan als bij de afloop van botsi nge'1 

er is sprake van zwakke en sterke verkeel!; deelnemer~ 

Een integraal onderzoek naar ongeval en van tweewie 

Iers (zwakke verkeersdeelnemers) richt tt h op het 

geheel va nongevalsoorzaken en -toedra: hten, het letsel, 

en de gevolgen daarvan Op basis van kennis hierover zijn 

maatregelen te ontwikkelen op het gebied van voertuig, 

ïnfrastnt tuur en gedrag. In internationaal verband is 

een project voorzien om de afloop van autobotsingen ~ 

verbeteren. De SWOV zal ook de gevolgen van letsel 

nadenn kaart brengen 

Er tljn namelijk nog maar weinig harde gegevens over de 

maatschappelijke gevolgen van letsel bij verkeersongevallel1 

In een momtonngproject worden ontwikkelingen op het 

gebied van voertuigen en voertuigveiligheid gevolgd en 

wordt een toekomstvisie ontwikkeld . 

Thema 6: telematica en veiligheid in het wegverkeer 

Centraal In dit thema staat de vraag hae we de ontwik

kelingen In de telematica beheersen, hoe beleidsaanbeve

lingen op cflt gebied geformuleerd moeten worden en hoe 

telematicaontwikkehngen toegepast moeten worden, 

daar waar dt! grOo tste behoefte bestaat, en de kans op 

succes het groots t Is. 

Een van d e eerste act iliJteiten is het opstellen van veilig

heidscriterIa van telematt ~ epas~ngen en het vaststel 

lenva n wit. we m et dieto epas~ ngen Willen berelke n.ln 

dit. kaderwcrdt vooral gekeken hoejedezwakkepul> 

ten van demensals verkeersdeelnemer kunt opvangen 

met beh ulp van de kwalJtèlten van telematlcatrepa sSm 

gen.Het gaat daa rbij zowel om het 'lnfcrmeren van 

best uurd ersal s om het 'lngrljpen' ln hun taak. Dat ka n 



bijvoorbeeld inhouden dat verkeersstromen langs de meest 

gewenste route gestuurd worden Uit dit voorbeeld blijkt 

al een overlap met verkeersveillgheids , berelkbaarheld5-

en rrflheudoelstelhngen bij het toepassen van telematica 

Een prominente taak binnen dit thema is om de mogelijk

heden en effecten op het gebied van telematica 'ln het 

verkeer in kaart te brengeIl en de ontw kkehngen niet 

zozeer te laten lèlden door wat techrilsch haalbaar is maar 

door wat op verkeersveiligheidsgronden wenselijk'IS 

Binnen het onderzoeksthema is er nadrukkeBjk aandacht 

voor kwetsbare verkeersdeelnemers en de niet autosne~ 

wegen Voor het thema TelematICa en veihgheid is een 

samenwerkingsverband aangegaan met de onderzoek.. 

school TRAll van TU Delft Erasmus Urilversitèlt Rotterdam 

en RU Groningen. 

Thema 7: analyse ontwikkelingen verkeersonveiligheid 

In dit thema staat de samenhang tussen verkeersveiligheids

vraagstukken centraal: het streven is om de ontwikkeling 

van de verkeersonveiligheid te beschrijven, te verklaren en 

te voorspellen 

De besch ikbaarhe d van gegevens is he rbf een kriti;c he 

succesfactor Daarom zal eerst 'ln kaart gebracht worden 

welke analyses er met de bestaande gegeven; mogelijk 

zijn en welke gegevens nodig zijn om andere dan de nu 

mogel jke analyses uit te voeren . 

Ook zal er aandacht a jn voor een betere ond! rbouw'ng 

van de zogeheten 'jaarberichten', die geschreven worden 

voor verkeersvèllighèldsprofessionals. Het zijn neerslagen 

van jaa~ ijkse SWOIJ. analyses, die inlicht bieden in 

relevante indicatoren en die interpretaties geven van de 

ontwikkelingen. 

Daarnaast omvat het thema onderzoek naar de langere 

termijnmodellen . Er zal een simultane analyse van cijfers 

over overledenen, ziekenhuisgewonden, overige gewonden 

en ongevallen met uitsluitend materîèle schade worden 

gemaakt. Door de samenhang tussen ernstcategorieën te 

analyseren, kan mogelijk een betrouwbaarder beeld van de 

ontwikkelingen in de verkeersveiligheid verkregen worden 

Daarnaast is behoefte aan een meer verklarend model De 

bestaande aanzet hiervoor zal verder worden uitgebouwd 

Tenslotte omvat dit thema bezinning op de fenomenen 

expositie en risico's Zijn er geen andere maten nodig dan 

motorvoertuigkilometers of afgelegde kilometers per 

vervoerWIjze? Moeten we niet meer gaan werken met de 

samenhang tussen verkeersdichtheid en ongevallen. 

frequentie? En is dit in de praktijk toe te passen? 

.,1IIP!'!I!II,-;. ... Actt.tIy J, .or..,. ~dn -- I3>Tukl: a....~ MI.., 
~ ..... ~ ....... fI __ -.. .. O(I_ 

'-'--1UlM:U1{I'QJIXS .... _------OI"JOIGlHt:~101 

Thema 8: besluitvorming en bestuur 

.. _ --.....::I 1-

. ~ 

Inhoudelijke kennis over de verkeersveiligheid kan beter 

worden benut naarmate er meer duidelijkheid is over de 

rol die deze kennis speelt bij besluitvormingsprocessen. 

Allereerst zal er onderzoek zijn naar de totstandkom'lng van 

het Nationaal Verkeers. en Vervoersplan Het onderzoek 

moet leiden tot een inzicht i n de mate waaM verkeers. 

ve i"lghei d aandacht heeft gekregen b"j het opstellen van 

het NVVP. Bovendien zullen er op basis van deze studie 

aanbel.e I'lngen gemaakt worden voor verbetering van de 

rol van verkeersveiligheid b~ soortgehj ke processen in de 

toekomst. 

Er is ook aandac ht voor het rea b'seren van de tweede fase 

duurzaa~vei ~'g wegverkeer. Het onderzoek zal Zj ch n'chten 

op het totstandkomen van plannen voor Infrastructurele 

en gedragsbel mA oedende maatregelen en de financierings. 

wijze daarvan. 

Het derde onderdeel concentreert Z)'ch op de manier waarop 

bes! issers bij hun besluitvorming rekening houden met 

het bestuurlijk en maatschappelijk draagvlak voor de te 

nemen maatregelen. 

Tenslotte zal er nader onderzoek worden gedaan ter 

ondersteuning van de afweging van kosten en baten van 

maatregelen. 

Een gedetailleerd overzicht van het onderzoeksprogramma 

vindt u in de uitgave 'SWOV-programma 1999- 2003', 

te verkrijgen bij de SWOVofvia Internetsite www.swov.nl 
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1999 opviel 
IN TOTAAL VERSCHENEN IN HET VERSLAGJAAR 103 

RAPPORTEN EN 73 OVERIGE PUBLICATIES. ZONDER 

WELKE PUBLICATIE OF ANDERE UITING DAN OOK TE 

KORT TE WILLEN DOEN, IS ER SPRAKE VAN EEN AANTAL 

ONDERZOEKEN EN SPECIFIEKE ONTWIKKELINGEN 

WAARVAN SWOV-ONDERZOEK DEEL UITMAAKTE, DAT 

TEKENEND IS VOOR ONS WERK IN 1999. EEN OVER

ZICHT VAN SWOV-ONDERZOEK EN BEVINDI NGEN. 

Per onderwerp is aan het einde van de samenvattingen 

aangegeven in welke SWOv. publicaties nadere informatie 

te Vinden is. U kunt daarvoor ook terecht op de SWOV

website www.swov.nl 

Duurzaam veilig: een hoofdstuk apart 

In 1997 ondertekenden de Vereniging van Nederlandse 

Gemeenten (VNG), de Unie van waterschappen (UvW), 

het Interprovinciaal Overleg (IPO) en het ministerie van 

Verkeer en Waterstaat het Startprogramma Duurzaam 

Veilig Verkeer. De eerste fase van het programma bestaat 

uit een pakket snel uit te voeren maatregelen en voorne

mens over de besluitvorming in de tweede fase. Hieronder 

een keuze uit de onderzoeken die de SWOV in 1999 mede 

in dit verband afrondde. 

Duurzaam veilig: rendabel maar nog niet toegepast 

Hoewel uit onderzoek duidelijk blijkt dat investeringen in 

duurzaam-veilige wegverkeerssystemen uiterst rendabel 

zijn, worden er in de praktijk weinig investeringen gedaan. 

Naar de oorzaken van deze situatie is door de SWOV 

onderzoek gedaan. De resulterende analyse schetst ver

schillende oorzaken voor het uitblijven van investeringen 

in verkeersveiligheid. 

Het voornaamste probleem is dat verkeersdeelnemers, 

wegbeheerders en overige betrokkenen zich niet voldoende 

bewust zijn van het maatschappelijke nut van verkeers

veiligheidsmaatregelen en van hun verantwoordelijkheden 

op dat gebied. Doordat verkeer en verkeersveiligheid 

publieke goederen zijn is het vaak ingewikkelder om 

'Indlviduele weggebruikers mee te laten betalen dan om 

de overheid ak algemeen verantwoordelijk orgaan aan te 

stellen. Bij de wegbeheerders moet duidelijk worden dat 

verkeersonveiligheid een belangrijke kostenpost is die In 

begrotingen moet worden meegenomen. 

De SWOV geeft enkele mogelJke oplossingnchrngen om 

deze struikelblokken bij het toepassen van duUfz aam veilig 

te overkomen. De adviezen zijn grotendeels door de SER 

overgenomen en beogen wegbeheerders bewust te maken 

van de kosten vOOr dult zaam veilige infrastructuur, 

bijvoorbeeld door ze financieel medeverantwoordelijk te 

maken.Om dit te berèl<en kan gedacht worden aan 

verstrekking van betere informatie, heffingen in een of 

andere vorm 0 m de externe kosten te internaliseren en 

verkeersveilig gedrag l.at te lokken en introductie van 

voorwaardelijke subsidies aan wegbeheerders om gerichte 

investeringen tot stand te brengen (R-98-S8). 

De functie van de weg herkenbaar maken 

De duurzaam-veilig filosofie gaat Uit van een beperkt aantal 

categorieën wegen, ieder met een èlgen fundie Het is 

daarbij van belang dat weggebru'lkers s nel en correct 

kunnen vaststellen op welke c ategone Zij Zi ch bevinden 

en welk gedrag daarbij hoort; van henzelf en van andere 

weggebruikers. 

In het kader van een mee(Jarenonderzoek, waarin naast 

de SWOV ook TNO-TM, de RU Groningen en de AW zijn 

betrokken, is een laborato~ umonderzoek voorbereid dat 

inmiddels door TNO is u'ltgevoerd Binnen dit onderzoek 

is er ook aandacht voor de effe den van duurzaam-veilig 

ingerichte infrastructuur op het verkeersgedrag in de 

praktijk. De onderzoekstechn'lsche randvoorwaarden zijn 

inmiddels vastgesteld en de voorbereiding voor de obser

vaties zijn in volle gang (R-98-S7 en S9). 

Het 'ideale' verblijfsgebied 

Hoe groot is eigenlijk een verblijfsgebied, waar de uitgangs

punten van duurzaam veilig beter te handhaven zijn? 

De SWOV voerde een literatuurstudie uit en de resultaten 

daarvan werden getoetst aan praktijkervaringen. 

De conclusies zijn dat het erg moeilijk is om tot werkelijk 

geschikte maten te komen in algemene zin, behalve voor 

woonwijken. Over het algemeen ligt de bovengrens globaal 

op 100 hectaren. Boven deze oppervlakte gaan zaken als 

moeilijke bereikbaarheid een rol spelen. De maaswijdte 

van het net van ontsluitingswegen wordt boven deze grens 

groter, wat leidt tot wegen met een grotere capaciteit en 

alle problemen die daarmee samenhangen (R-99-2S). 



Gemotoriseerde tweewielers 

Bromfiets op de rijbaan (BOR) 

Het verslagjaar was het jaar van de invoering IQ n de maat 

regel dat bromfietsen verplicht op de rijbaan moeten rfden 

Op de vooravond van de rntroductie van de maatregel 

ontstond twiJfel over de effectiviteit van de maatregel q t 

staat in contrast met de bevindingen van de SWOVI'n 1995 

(R-95-33) naar aanleiding van een eerdere proef met de 

BOR in Den Haag, Tiel en Apeldoorn. De resll taten daarvan 

waren positief. Ook op dit moment zijn er geen aanwijzingen 

dat de maatregel niet positief zou werker] 

Twijfels over verlaging minimumleeftijd motorrijders 

Mogelijk zal in het licht van de verplichte toepassing van 

Europese richtlijnen de minimumleeftijd van motorrijders 

ook in Nederland verlaagd worden naar 16 jaar. De SWOV 

is hierop tegen en pleit voor het handhaven van de leeftijd 

van 18 jaar, omdat dan de toegang tot het snellere 

gemotoriseerde verkeer uitgesteld wordt tot het moment 

dat men ook kan kiezen voor de aanzienlijk veiligere 

personenauto. Bovendien is bij aanschaf van een motor op 

16- of 17 jarige leeftijd bovendien de kans groot, dat jongeren 

ook na het bereiken van de 18-jarige leeftijd de risicovolle 

motor blijven berijden (R-99-14). 

Beginnende bestuurders en rijopleiding 

Hoge risico's beginnende bestuurder kunnen omlaag 

Hoe beperken we de hoge risico's van beginnende bestuur

ders? De SWOV deed onderzoek naar deze vraag en betrok 

hierbij ook opleiders, rijexameninstituten en de"Jongeren 

zelf. De laatste groep blijkt de speciale maatregelen als 

discriminerend te ervaren. Alleen voor maatregelen tegen 

r,] den ondennvloed is steun te vinden. In dit verband past 

uiteraard de voorgenomen wetswijziging om de BAG-limiet 

voor al e beginnende bestuurders te verlagen tot 0 ,2 promille. 

Andere mogelijkheden om de risico's te verminderen moeten 

wC( den gezocht in een voorlopig, getrapt opgebouwd 

~lbewlls, wellicht met twee examens. Het idee bestaat 

zowel bij jongeren als bij hun ouders dat het rijbewijs een 

b egangsbewijs IS, terwijl het in feite gaat om een minimunn 

vere'ste om aan het verkeer deel te neme" 

Het opleidingstraject lijkt te verbeteren te Zij" In Zweden 

IS t1rjvoorbeeld gebleken dat door een bepaalde opbouw 

van de frjopleiding een reductie van 30% ongevallen te 

bere' ken is Beginnende automobilisten doen daar onder 

be~ hermde omstandigheden ervanng op, door onder 

beg€! eiding van bijvoorbeeld de ouders te rijden In 

Nederland zou in dit verband een wettelijk experimenteer

artikel moeten komen om een dergelijke benadering te 

beproeven. Ook het puntens telsel i s een optie om begl n. 

nende bestuurders beter op te lelden, hoewel hier de nod~ 

ge haken en ogen aan vastZitten (R. 98. 63, 63 A en 63B, 

R. 98. 66, R 98-67 en R-9g.1~. 
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Alcohol- en druggebruik: 

vooral jonge mannelijke automobilisten 

Rijden ondennvloed van,. cohohs vooral een mannen. 

probleem. Mannelijke automobil'sten blijken door de jaren 

heen bijna driemaal zo vaak met een strafbare hoeveel~ il 

alcohol achter het stuur te zitten als vrouwelijke bestuurdEts . 

Naast alcoholgebruik speelt ook druggebruik bij de jonge 

mannelijke automobilisten een bedenkelijke rol. Dat blijkt 

uit SWOV-onderzoek onder automobilisten die in weekend

nachten aan het verkeer deelnamen. 

Uit dat onderzoek bleek 5,4% positief getest te zijn. 

Het druggebruik bleek vooral geconcentreerd te zijn bij 

mannelijke bestuurders van,8 tot en met 24jaar. Van hen 

was ruim een op de zeven positief voor drugs. In Q- iekwart 

van die gevallen ging het om cannabis, in de overige geval

len om harddrugs CocaïnE; al dan niet in combinatie met 

andere drugs, was de meest voorkomende harddrug, 

gevet gd door amfetarrt ne en - in een enkel geval - heroïne 

Opv,.'end was verder het grote aandeel drugsgebruikers 

dat ook alcohct had gebruikt: een op de vijf druggebruikers 

had een BAG boven de 0,2 promille en een op de acht een 

BAG boven de 0,5 prornïle. Onder bestuurders die met 

alcoholgebruik bij een ernstig verkeersongeval betrokken 

ra keil I s vooral de"jongste groep mannelijke automobilisten 

sterk oververtegenwoordigd . En dat aandeel stijgt weer na 

een daling in dej aren 80. 

Deze SWOV-be\{ndingen zijn mede aanleiding geweest 

voor het rft ente katj nets besluit om de wettelijke limiet 

voor beginnende automot:llllsten ' ln de nabije toekomst te 

v!t lagen van 0,5 naar q 2 promille Overschrijding van die 

I imieten geldt als een strafbaar feit. In Nederland is dat tot 

nu alleen het geval voor alcoholgebruik; voor drugs moet 

op dit moment nog worden bewezen dat het gebruik de 

rijvaardigheid van een bestuurder aantast (R- 98. 37, R- 99· 5, 

R- 99- "). 

Ongevallencijfers. schattingen en modellen 

Jaarlijks 200 doden minder bij aanhouden snelheidslimieten 

Als 90% van de automobilisten zich op wegen bUiten d! 

bebouwde kom aan de snelheidstlmiet zou houdelI dan 

zouden er jaarlijks 200 verkeersdoden minder val en. Op 

autosnelwegen, relatief veilige wegen, zou het aantal rre t 
50 dalen - een halvering van het aantal in '998 - op 

80 km/uur wegen zou het aantal van 500 doden per)aar 

met een kwart omlaag gaan. Ook het aantal zwaar gewon

den zou fors verminderen: 250 op autosnelwegen en ' Q:)O 

op de overige wegen buiten de bebouwde kom. 

De SWOV. cijfers zijn gebaseerd op eerder eigen en ra: ent 

Zweeds en Engels onderzoek naar de effecten van snelhei ds

vermindering op de verkeersveiligheid 

De SWOV tekent erbij aan dat op autosnelwegen op korte 

termijn resultaat te boeken zou zijn met grootschalige 

voorlichting, gevolgd door toez t ht Op de 80. km- wegen 

IrJn ook aanpassingen aan het wegennet noodzakelijk. 

Op de lange term1Jn l's vee! te verwachten van voertuig

elektronica en de Intelligente Snelh~'ds Adaptor (ISA) in 

het bijzonder. 

Telefoneren in de auto kost 25 tot 30 doden 

Vier miljoen mobiEl e telefoons in 2000, dat was in '998 de 

schatting Inrn ddEl s ~ fJken het er begin 2000 al 7 miljoen 

te zijn. Aanleiding voor de SWOV om een nieuwe schatting 

te maken van het aantal verkeersdoden dat valt als gevolg 

van telefoneren ~)dens het autorijden. Die schatting, 

gestoeld op DUits en c anadees onderzoek, komt uit op 

25 tot 3J doden per jaar Zowel hand held telefoongesprekken 



als handsfree gesprekken leiden de aandacht af van de 

rijtaak en verhogen de kans op ongevallen. Handhaving op 

dit gebied, vooral in het geval van handsfree bellen, blijkt 

niet eenvoudig. De SWOV beveelt aan eerst het effect na te 

gaan van de ontmoedigingscampagne van het ministerie 

van Verkeer en Waterstaat en daarna te besluiten tot een 

eventueel wettelijk verbod van handheld telefoneren (R-98-41). 

Analyses en modellen 

Op het gebied van verkeersveiligheidscijfers, -registraties 

en- analyses is in het afgelopen jaar binnen de SWOV veel 

onderzoek gedaan. Er zijn onder andere analyses gemaakt 

van algemene verkeersveiligheidsontwikkelingen, van de 

kwaliteit, de beschikbaarheid en de bruikbaarheid van 

gegevens en van bestaande analysemethodes voor deze 

gegevens. Er is ook aandacht geweest voor de verschillende 

manieren waarop gegevens gemodelleerd, getoetst en 

verklaard kunnen worden. 

De beschikbaarheid van gegevens speelde ook een rol in 

onderzoek naar verbetering van verkeersongevallenregistratie, 

omdat er behoefte was aan methodes om tot een vollediger 

beeld te komen over de werkelijke aantallen verkeers

slachtoffers. In dit onderzoek werd ook de schattingsme

thodiek geëvalueerd die voor de aantallen ziekenhuisge

wonden gebruikt werd. 

Om verkeersveiligheid beter te kunnen monitoren is door 

de SWOV ook een rekenmodel ontwikkeld in opdracht van 

AVV. Het rekenmodel. dat gebaseerd is op analysetechnie

ken die binnen de SWOV al aanwezig waren, kan een 

behulpzaam instrument zijn bij de beantwoording van 

beleidsvragen. Het model is voornamelijk beschrijvend en 

verklarend van opzet en kan gebruikt worden voor de 

analyse van verschillende reeksen gegevens die in de tijd 

geordend zijn. (R-g8-SS, R-g8-70, R-gg-20, R-gg-24, D-98-12). 

Regionaal beleid 

Noord-Brabant onveilig' 

Het idee bestond dat Noord-Brabant achterbleef bij de rest 

van Nederland waar het gaat om de verbetering van de 

verkeersveiligheid. De SWOV stelde vast dat het niet zozeer 

de daling van het aantal verkeersdoden is waarin Noord

Brabant achterblijft, maar dat de provincie zijn achterstand 

in de relatieve onveiligheid moeizaam inloopt. 

Het verkeersgedrag van de Noord-Brabantse automobilisten 

is een van de factoren die verbeterd moet worden. De 

automobilisten rijden harder, drinken meer en dragen hun 

gordel iets minder vaak dan elders. Dit steekt nogal af 

tegen het relatief lage niveau van politietoezicht in de 

provincie. Bovendien draagt de structuur van het wegennet 

onbetwist bij aan de relatieve onveiligheid in Noord-Brabant. 

Het consequent toepassen van de duurzaam-veilig principes 

zou hierin verbetering kunnen brengen (R-99-8). 

Gelderland rekent door 

In opdracht van het Gelderse Regionaal Orgaan Verkeers. 

veiligheid onderzocht de SWOV of de plannen die de partners 

gezamenlijk hadden voldoende waren om de doelstellingen 

van Duurzaam Veilig in 2010 te realiseren. Het resultaat 

van het onderzoek was dat de doelstellingen inderdaad 

binnen bereik liggen als iedereen zich aan de plannen zou 

houden. Het gaat hier om een interessante benaderings

wijze van het Gelderse ROV, die doelstellingen en plannen 

een uiterst serieuze ondertoon geven (R-gg-l0). 

Varia 

Belonen helpt 

Er was weinig bekend over de effecten van belonen van 

verkeersveilig gedrag. Beloningsprogramma's spitsten zich 

vooral toe op het dragen van autogordels. Over het algemeen 

leidden ze tot verbeteringen in het gordelgebruik. 

Probleem was echter dat de meeste studies zijn verricht in 

situaties waarin gordelgebruik nog vrijwillig was en daarom 

weinig frequent. De kenmerken van de programma's 

waren daarbij zeer gevarieerd. 

Om meer inzicht te krijgen in het effect van belonen op 

verkeersveilig gedrag, is besloten onderzoek te verrichten 

in de Nederlandse situatie. Uit het onderzoek, een promotie

onderzoek van SWOV-medewerkster dr. M.P. Hagenzieker, 

is gebleken dat belonen zeer effectief kan zijn om gewenst 

verkeersgedrag te bevorderen, vooral op de korte termijn . 

Dit geldt voor het bevorderen van vrijwillig, maar ook van 

verplicht gedrag. De effecten van beloningen zijn van 

dezelfde orde van grootte als die van politietoezicht. 

Veel vragen rond belonen staan echter nog open. Zo is nog 

niet goed duidelijk welke vorm van belonen het meest 

effectief is. Dit neemt niet weg dat op basis van de huidige 

kennis richtlijnen en aanbevelingen kunnen worden gegeven 

voor het opzetten van beloningsprogramma's "In het verkeer 

(Rewards and road user beha,,! our, ISBN 9:>- 9012343- 1). 
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De mogelijkheden van data recorders in voertuigen 

In het zakelijke verkeer is het toepassen van data recorders, 

ook wel aangeduid als black box es, effectief gebleken bij 

het bevorderen van de verkeersveiligheid De vraag is of 

datarecorders ook voor het privé personenverkeer vergelijk

bare mogelijkheden bieden. 

De SWOV voerde een oriënterend onderzoek uit naar de 

haalbaarheid van de invoering van recorders in het personen

verkeer. Daarin is geconcludeerd dat verplichting tot invoering 

op dit moment niet aan de orde is. Wel zijn er mogelijkheden 

voor een traject waarbij wordt aangesloten op zow€! 

ontwikkelingen in het zakelijke verkeer als op de markt 

voor ICT in het privé-verkeer. Op basis van vrijwilligheid en 

stimulansen via fiscale dan wel verzekenngsvoordelen lijken 

hier mogelijkheden te liggen. Op deze Wijze zou, naast het 

positieve veiligheidseffect dat er van uit gaat. een nieuw 

instrument te ontwikkelen tljn om bij onderzoek nu ook 

prOcesvar'labelen naast ongevallencijfers te gebruiken. Het 

onderwerp is dermate interessant dat de SWOV nationale en 

'lnternatlonale mogelijkheden zoekt om een pilot-onderzoek 

U'lt te voeren (R-99-26). 

Vrachtauto's kosteneffedief veiliger 

De SWOV heeft een berekening gemaakt van de maatregelen 

die genomen kunnen worden om vrachtauto's veiliger te 

maken, waardoor er minder slachtoffers zouden hoeven te 

vallen. Met behulp van deze berekening kunnen de kosten 

van de veiligheidsmaatregelen worden afgewogen tegen 

de baten, uitgedrukt in een vermindering van het aantal 

slachtoffers. Een kosten. batenanalyse van de maatregelen 

leidde tot de volgende ranglijst van succesvolle maatregelen, 

waarbij maatregelen met positieve kosten-baten effecten 

eerst worden genoemd: 

1. Een voorlichtingscampagne onder chauffeurs om het 

gebruik van de al aanwezige gordels te bevorderen. 

2. Monteren van de zogeheten Dabli (= vooruitgeschoven)

spiegel op distributievrachtauto's (inmiddels overgenomen 

door de minister in de vorm van een subsidie per spiegel). 

3- Open zijafscherming op vrachtauto's die voor distributie 

worden ingezet. 

4. Aanbrengen van gordels in alle vrachtauto's en het 

bevorderen van het gebruik. 

5. Alle vrachtauto's voorzien van een black box. 

6. Monteren van de Dobli-spiegel op alle vrachtauto's. 

7. Monteren van dode-hoek-camera's op distributie

vrachtauto's. 

8. Een kwart van het totale vrachtautopark voorzien van 

betere onderrijbeveiliging aan de achterzijde. 

9. Aanbrengen van gesloten zijafscherming op distributie

vrachtauto's. 

10Aanbrengen van open zijafscherming op alle vrachtauto's. 

(R-99-31). 

De WICON in gebruik 

In 1999 is de zogeheten WICON geleiderail geïnstalleerd op 

het eerste proefstuk weg bij Dokkum in Friesland. WICON, 

dat staat voor Wlelgeleidlngsconstructie, is mede door de 

SWOV ontwikkeld. Het systeem is bedoeld voor enkelbaans

wegen waar, Om allerlei redenen, de gebruikelijke geleiderail 

niet op zijn plaats Is. Daarbij heeft de constructie als kenmerk 

dat uit koers geraakte auto's niet de kans lopen weer op de 

(andere) rijbaan te geraken, met alle risico's van dien. 

Full scale botsproeven toonden aan dat de WICON in staat 

is auto's met een massa van 1.500 kg. bij een inrij hoek van 

200 en een snelheid van 80 km/uur op te vangen. 

De traumahelikopter: vooral snelle aanwezigheid telt 

Het is vooral de snelle aanwezigheid van een gespecialiseerd 

traumateam die de inzet van de traumahelikopter zo nuttig 

maakt. Dat is een van de belangrijkste conclusies van een 

SWOV-evaluatie naar de effecten van de helikopter. Die 

snelle aanwezigheid resulteert vaak in snelle stabilisatie 

bij de gewonden en een even snelle bestlssing over waar 

de gewonden heen moeten. Dat laatste gebeurt over het 

algemeen met normale ambulances De kosten van de 

inzet van de helikopters rlggen in de orde van grootte van 

de kosten die voor tal van andere gezondheidsvoorzieningen 

als aanvaardbaar is beoordeeld. De conclusie van het 

SWOV-onderzoek is dan ook dat de proef met de trauma

helikopter als geslaagd kan worden beschouwd (ISBN: 90-

801008-7-0). 



Kennisverspreiding 
als tweede pijler 

IN DE NIEUWE MISSIE VAN DE SWOV VORMT KENNIS

VERSPREIDING EEN TWEEDE PIJLER ONDER DE 

ORGANISATIE, NAAST DE ONDERZOEKSPIJLER. DAAROM 

IS IN 1999 DE STRATEGIE ROND KENNISVERSPREIDING 

INGRIJPEND AANGEPAST. UITGANGSPUNT BLEEF DAT DE 

FINANCIERING VAN DE BIJBEHORENDE ACTIVITEITEN 

ZOU BLIJVEN GESCHIEDEN DOOR HET MINISTERIE VAN 

VERKEER EN WATERSTAAT. 

Nieuwe strategie 

De afdeling 1& C, die uit een samenvoeging van verschillende 

afde Imgen ontstond. ontwikkelde in 1999 een plan van 

aan pak om te komen tot effectieve kennisverspreid ng 

Centraal daarin staat de keuze'mtensief gebruik te maken 

van nieuwe media zoals Internet en Intranet. Omdat veel 

van onze doelgroepen nog geen directe toegang tot het 

Internet hebben, blijft het belangrijk voor de SWOV om 

ook de traditionele kennisverspreidingsmiddelen te hand

havel1 Wel ' ls de verwit hfmg dat de digitale middelen in 

de profeSSionele omgel/ ng waa. n de SWOV opereert, snel 

'm belang zullen toene~ 11 

Dat geldt ook voor de interne communicatie en informatie

voorziening Het SWOV-Intrane\ zo is in de strategie vast

gelegd. speelt een steec!; ~ langrijkere rol. Het Intranet 

krijgt dlt 'Jaar steeds vastere vormen. 

In de nieuwe plannen is ook vastgelegd hoe de SWOV het 

contact met de markt kan optimaliseren. Om goed te kunnen 

'mspelen op de behoeften aan kennis bij de doelgroepen 

van de SWOV, is er speciaal voor de kennisverspreidmgs. 

functie van de SWOV een begeleidingsgroepln het leven 

geroepen. Hierin hebben vertegenwoordigers van de doel

groepen zitting. In 1999 is de groep voor het eerst bijeen 

geweest. De groep zal twee tot drie keer per jaar bijeenkomen. 
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Externe communicatie 

De website van de SWOV1S offiCieel op 22 apnl1999 gei ntro

duceerd. De verwachting 1S dat de webS1te (wwv.: swov, n~ 

een steeds belangrijker kennis. en i nformatlemstrument 

wordt voor de verkeersve'lhghEidsprofesS1onal. Dit Jaar 

wordt gewerkt aan verdere uitbreiding en actualisatie. 

Behalve via de website wordt SWOV-kennis verspreid Vla 

rapporten, brochures en de periodieken SWOVschrift en 

SWOV Research Activities. 

In de richting van de media geeft de SWOV onder andere 

persberichten uit en wordt aanvullende mformatle versterkt. 

In kranten, tijdschriften en voor radio en televisie treden 

regelmatig SWOV-medewerkers op om commentaar te 

geven op actuele gebeurtenissen rond verkeersveiligheid 

SWOV-medewerkers zijn ook in 1999 actief geweest met 

publiceren van artikelen in binnen· en buitenland. 

Het onderhouden van contacten met buitenlandse organ~ 

saties is uiteraard van groot belang. Naast het bezoeken en 

ontvangen van buitenlandse organisaties wonen SWOV 

medewerkers ook internationale bijeenkomsten bij. 

Meestal nemen zij deel als spreker om resultaten van hun 

onderzoek voor te leggen aan het internationale forum. 
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De workshops die de SWOV I n eerste instantleln opdracht 

van de Adviesdienst Verkeer en vervoer (AVV) van 

R~ ks waterstaat en daarna in eigen beheer organiseerde 

waren zeer succesvol. Deze workshops werden ontwikkeld 

om profeSSlonel e verkeersveiligheidsmedewerkers beter 

bekend te maken met de besta a nde bamfaciliteiten en 

om het gebruik ervan te bevorderen. Elk van de workshops 

bestond lfIt enkel e algemene inleidingen in de ochtenduren 

en concrete case studies in de middag. Daarbij hadden de 

deelnemers de gelegenheid een kennismarkt te bezoeken 

met onder andere stands over /(ever, VERDI, basisgegevens 

van AWf BG, relevante Internetsites,lnfopunt Duurzaam 

Vellig en de SWOv. 

Ook in he t Po, tacademische Onderwijs was de SWOV actief. 

Tljdens een driedaagse cursus R:>etsten ongeveer 

30 profesSlonals hun kennis opover de stand van zaken in 

de verkeersveiligheid. De evaluatie was posl1ie~ De cursUs 

zal in 2001 worden herhaald. 

Bibliotheek 

De bibliotheek van de SWOV is hét centrale punt voor 

literatuur op het gebied van verkeersveiligheld ln Nederland 

Ook over verkeer, vervoer en aanverwante geq eden is veel 

literatuur beschikbaar. Op dit moment beschikt de q bib theek 

over ruim 80.000 - specialistische - documenten 1n de vorm 

van boeken, rapporten, congresverslagen en artikelen, 

waaronder uiteraard alle SWOV-publicatles. Jaarh]ks brej dt 

deze collectie zich uit met enkele duizenden exemplaren 

Daarnaast zijn in de bibliotheek ruim 700 trJdschnften te 

raadplegen en zijn bestanden als dat van de IRRD 

(zie hieronder), TRIS van de Transportation Safety Board ~ S) 

en TRANSDOC van de European Conference of Ministers of 

Transport er te raadplegen. De bibliotheek gaf in 1999 vijf 

keer een congresagenda uit met een overzicht van congressen 

in binnen- en but enland op het gebied van verkeersvel\gheid 

en aanverwante terreinen. Ruim 90% van de interne en 
externe literatuuraanvragen kon worden gehonoreerd. 

De bibliotheek is toegankelijk voor iedereen die zich ~zlg 

houdt met verkeersveiligheid. 

IRRD 

De SWOV participeert in de International Raad /?ese arch 

Documentation IRRD. Het documentatiesysteem is opgezet 

door de Organisatie voor Economische Samenwerking en 

Ontwikkeling (OESO). Meer dan 40 verkeers(veiligheids-) 

instituten over de hele wereld verzorgen de inbreng, waarbij 

de SWOV voornamelijk het Nederlandse deel voor haar 

rekening neemt. 

Het IRRD bestand bevat voor een groot deel publicaties en 

voor een kleiner deel lopend onderzoek over verkeersveilig. 

heid, verkeer, vervoer en aanverwante gebiede1'\ 

Het IRRD-bestand telt rL4 m 300.000 beschrij\\ ngen en 

elk Jaar komen daar zOn 14000 bij. Het merendeel van ~ 

beschrijvingen is in het Engels, de overigeln het Dults, 

Frans en Spaans. 

( Per apnl 2000 staat IRRD bekend a~ n terna1io n" 

Transport Research OU( umentatb n ITRQ) 

Behoeftepeiling basisfaciliteiten voor professionals 

AI in 1997 deed de SWOVo nderzoek naar een pakket basis

faCIliteiten dat optimaal tegemoet komt aan de behoeften 

van verkeersveiligheidsprofessionals. Een van de aan. 

bevelingen toen luidde om regelmatig na te gaan 0 f Et 

redenen zijn het pakket facilitelten brJ te stellen. In 1999 is 

dat voor het eerst gebeurd. 



Het bleek toen dat nog steeds niet voor iedereen dUidelijk 

IS wat er aan kennis en informatie is, hoe men eraan kan 

komen en hoe het gebruikt kan worden Men verwacht op 

dit punt veel van Internet, met de KEVER WebsIte als voor. 

portaal. Aan een centraal informatie punt is geen behoefte 

meer en men heeft liever een goed overzicht van de 
gespeoallseerde infopunten. Verder bleek dat professlOnals 

veel waarde hechten aan ondersteumng biJ het kiezen van 

maatregelen. Van de andere genoemde wensen lijn inmldde~ 

vele (gedeeltelijk) "in vervulling gegaan, tot grote tevreden. 

heid van de 5WOV. Deze verzoeken waren onder andere dat· 

De kosten van verkeersonveiligheid jaarlQks geactualiseerd 

worden. Dit gaat naar het zich laat aanzien binnenkort 

gebeuren. 

Er dUIdelijkheid omtrent de werkehjke betekenis van het 

gebruik van medICijnen en drugs in de verkeersveiligheid 

komt. Hiernaar start binnenkort onderzoek. 

De gevolgen van agressief gedrag aantoonbaar gemaakt 

worden. Dit is een onderdeel van het onderzoeksthema 

' weggebruikers, de relatie tussen gedrag, omgeving en 

ongevallen' van de 5WOV 5ubjectieve vei l·gheid 

geintegreerd wordt in het concept van Duurzaam Vei l ig. 

Beleid wordt gemonitord op de verkeersveiligheids· 

effecten ervan. 

Dat de effecten van maatregelen rond (brom. )fietsers 

gemeten worden. Dit gebeurt inmidde~ door de 

AdVlesdienst Verkeer en Vervoer van het Ministerie. 

Jaarlijkse metingen van het alcoholgebruik worden 

uitgevoerd. Ook dit wordt door AVV uitgevoerd . 

Een j n.depth database opgezet wordt. De 5WOV tracht 

deze samen met andere partners te gaan starten in het 

kader van het onderzoeksthema Voe rtuigvel igheld. 

Infopunt Duurzaam Veilig 

De 5WOV leverde ook in 1999 een actieve bijdrage aan het 

Infopunt Duurzaam Veilig Verkeer. Daarbij ligt bij de help. 

desk voor de 5WOV de nadruk op het beantwoorden van 

inhoudelijke vragen over nieuwe aspecten. De overige 

vragen handelt de andere deelnemer aan het Infopunt af. 

het CROW in Ede. Het Infopunt houdt zich ook bezig met 

het beschrijven van documenten. De 5WOV legt zich in dit 

verband toe op onderzoeksrapporten en het CROW op 

beleidsdocumenten en rapporten van adviesbureaus. 

Veel van deze beschrijvingen krijgen een plaats in de website 

van het Infopunt: www.duurzaam.veiligverkeer.com. 

Het Infopunt bracht in 1999 twee handleidingen uit, 

waaraan de SWOV heeft bijgedragen: de handleiding 

'Duurzaam veilige inrichting van wegen buiten de 

bebouwde kom' en de handleiding 'Bromfiets op de rijbaan'. 

Congressen en beurzen 

De 5WOV was ook in 1999 op verscl"illende bI eenkomsten 

op het gebied van verkeersve, igheld aanwezig met een 

stand en de voor die bijeenk omst ge·elgende publicaties en 

materialen. 
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DE SWOV SLAAT GEREGELD DE VLEUGElS UIT IN HET 

BUITENLAND. DAARMEE KUNNEN WIJ ANDERE LANDEN 

VAN DIENST ZIJN EN TEGELIJKERTIJD NIEUWE KENNIS 

EN ERVARING OPDOEN. EEN OVERZICHT VAN DE 

BELANGRIJKSTE BUITENLANDSE CONTACTEN IN 1999. 

LANDEN 

Polen 

In oktober '999 organiseerde de SWOV in Polen een cursus 

verkeersveiligheid voor 30 Poolse verkeerskundigen en politie 

functionarissen uit verschillende regids 'm Polen. De nadruk 

lag daarbij op lokale en regionale problemen. Drie SWOV

medewerkers en twee Poolse hoogleraren verzorgden de 

workshops De cursus werd afgesloten met een excur~ e in 

december '999 langs Nederlandse demonstratiE!- en 

voorbeeldprojecten, waaraan alle regionale directies van 

het Poolse Rijkswaterstaat deelnamen. 

Pakistan 

Ten behoeve van een verkeersveiligheidsplan in de Pakistaanse 

stad Lahore is de ondersteuning van de SWOV ingeroepen. 

De SWOV heeft naast interviews en workshops ook locatie

onderzoek uitgevoerd. Daarbij is samengewerkt met lokale 

consultants Het project is gefinancierd door de Wereldbank. 

Peru 

I n Peru zette de SWOV een serie trainingen en advies

trajecten op en voerde deze uit ten behoeve van lokale 

consultants en wegbeheerders. Ook hier was de Wereldbank 

de financier. 

Zuid-Afrika 

In het gevolg van de Minister van Verkeer en Waterstaat 

reisde de SWOV mee naar Zuid-Afrika. Verkeersveilighe'd is 

in dit land een groot probleem. Hier werd t:llj de samen

stelling van de afvaardiging rekening mee gehouden. De 

contacten en het SWOV- optreden aldaar hebben inmiddels 

geresulteerd in een samenwerkingsovereenkomst, waarbij 

de SWOV op twee gebieden ondersteuning hoopt te gaan 

bieden aan verkeersveillgheidsbelèld l'n Zuid Afrika Ten 

eerste door gevaarlijk trajecten aan te pakken, ten tweede 

door verkeersregels te handhaven door polifletoetlcht 

ORGANISATIES 

OESO 

'The sleeping giant', zo wordt ~ t probleem van verkeersveilig 

heid op landelijke wegen g~ oemd Onder voorzitterschap 

van de SWOV in de peIS oon van dl ra: teunr F.C. M. Wegman, 

bracht een werkgroep h'lerovenn '999 een publicatie en 

een workshop over dit onderwerp lilt onder de titel 'Safety 

strategles for rural road; ', Het onderwerp krDgt veel inter

nationale aandacht doordat 6' grote verkeerveiligheidswinst 

te behalen valt op landelijke wegen De dëh'ng van het aantal 

ongevallen hier is gerrj ddeld nog aanz 'lenlijk minder sterk 

dan op snelwegen en t:l nnen de bebouwde kom. 

Snelheidsbeperkingen en veilige wegbermen bleken in dit 

verband nadrukkelijk aandacht te verdienen 

PIARC 

SWOV-directeur ir. F.C.M. Wegman beëindigde in het verslag

jaar zijn voorzitterschap van de verkeersveiligheidsgroep 

van de Permanent International Association for Road 

Congresses (PIARC). Hij sloot deze periode af met een bijdrage 

aan het PIARC-congres in Kuala Lumpur. Het onderwerp 

betrof de kansen en bedreigingen voor verkeersveiligheid 

op mondiaal niveau en hoe landen daarbij van elkaar willen 

leren. De SWOV blijft overigens actief lid van PIARC. 

Europese Unie 

De SWOV neemt deel aan een aantël pI:> jecten L4 t het 

zogeheten Vierde Kaderprogrammq medege~ nancierd 

door de EU: 

Adonis: Het doel van dit project; dati n het verslagjaar werd 

afgerond. was om voorsta len te ontVIA kkelen om korte 

stedelijke autoritten te vervangen door fets. en wande~ 

tochten. Hiertoe werden bes taande maatregelen verzameld 
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en geanalyseerd. Daarnaast is informatie verzameld over 

hoe verkeersdeelnemers tot een keuze voor een vervoerswijze 

komen en hoe zij het risico inschatten om bij een ongeval 

betrokken te raken. 

Arrows: Negen Europese onderzoeksinstltutel'l waao nder 

de SWOV, brachten in '999 een prakti~ h handboek lilt 

voor maatregelen bij werk in uitvoering op en rond wegen 

Het handboek is het (voorlopige) eindpo duct van Arrows. 

Het is de eerste aanzet tot Europese harmonisatie op het 

gebied van ontwerp en beheer van afzet'j ngssystemen bIJ 

werk in uitvoering. Een aanzet. omdat het voorlop g nog 

blijft bij aanbevelingen, tips en voorbeEl den Voor gedetëil 

I eerde richtlijnen is de tijd nog niet rijp, aangeá en de 

verschillen in Europa nog te groot zijn. Een VOOI!; tel voor 

een vervolgonderzoek is In voorbereiding 

CRASH: De SWOV is, met financiële steun van de EUb pese 

Commissie, nagegaan of het haalbaar is een EUb peEt 

Verkeersveiligheidssysteem op te zetten, vergelijkbaar met 

het Beleidsinformatiesysteem BIS-V zoals dat In Nederland 

door de SWOV is onderhouden en uitgebreid In opdracht 

van het ministerie van Verkeer en Waterstaa~ In het rapport 

concludeert de SWOV dat een dergelijkl'nforma, esysteem 

haalbaar is. Aanbevelingen voor de orgëtl ~ atie en voor de 

eerste set informatie zijn onderdeel van het rapport. De 

Europese Unie gaat na hoe dit verder 'ó rmgegeven kan 

worden . 

.. .. .. .. .. 
Gadget: Dit grootschalige onderzoek heeft als doel om de 

veranderingen in rijgedrag te beoordelen die ontstaan als 

gevolg van verande~ ngen aan het voertuig (onder meer 

telematlCa-toepassmge"" aanpassln8! n aan de weg en 

omgeving, training en opleiding, voorli:: htingscampagnes 

en toezICht en wettelIjke maatregelen. De SWOV heeft 

bIjdragen geleverd aan al deze onderdelen, die terug te 

vinden zijn in diverse rapporten. 

Sa!estar: Het project gaat over 'Safety standards for road des

Ign and redesign' en heeft als bedoeling om te bevorderen dat 

veiligheidsprinCIpes bij wegontwerp in Europa systematisch 

en consistent worden toegepast. De SWOV heeft zich vooral 

beziggehouden met Ort werpcriteria voor vluchtstroken, 

bermen en bermbeveiligingsconstructies en voor eenbaans

wegen buiten de bebouwde kom. Ook heeft de SWOV naar de 

mogelijkheden en aanbevelingen voor het opzetten van een 

verkeersveiligheidsaudit gekeken in het kader van Safestar. 
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De organisatie 
KENMERKEND VOOR DE SWOV ZIJN DE PLATTE 

BEDRIJFSSTRUCTUUR, DE SAMENWERKING MET EXTERNE 

ADVIESORGANEN EN ONDERZOEK DAT IN OPDRACHT 

VERRICHT WORDT. HIER VOLGT EEN BESCHRIJVING VAN 

DE PARTIJEN DIE BIJ DE ORCiANISAn E VAN DE SWOV 

BETROKKEN ZIJN. 

De interne organisatie 

De organisatiestructuur van de SWOV is terug te vinden in 

het organogram. 

Directeur 

Ir. F.C.M. Wegmar 

l 5 
. I 

ecretanaat 
Hoofd: C; van der Hoek 

Gedrag, 
BeSluitvorming en 

Analyse 

Hoofden: 
Dr. M.P. Hagenzieker 

Drs. D.A.M. Twisk 

22 

---r 
InfrastruCluur, 

Telemat ica 
en Voertuigen 

Hoofd: 
Ir. R.G. Eenink 

Informatie en 
Communicatie 

Hoofd: 
Drs. B.P.J. Wouters 

Personeel Sc organisatie 

Bedrijfsbureau, 
Personeelszaken en 

Automatisering 

Hoofd: 
J.H.J. Van Angelen 

(.. p 31 december 1999 waren 61 mensen in dienst. Mede ak 

IJ! volg van de reorganisatie namen in de loop van dit jaar 

elf medewerkers afscheid en traden er vieri n dienst. 

Het ziekteverzuim lag in 1999 op 9,8%. Dit werd voornamelijk 

veroorzaakt door langdurige ziekte van enkele medewerkers. 

Dit verzuim is echter niet arbeidsgerelateerd en reintegrate 

bl~kt voor hen ingewikkeld te realiseren. Het verzuim. 

percentage voor de overige medewerkers 'ls stabiel gebleven. 

In 1999 is de Risico Inventarisatie en - Evaluatie (RIE) binnen 

de SWOV afgerond. De daaruit voortvloeiende aanbevelingen 

zijn omgezet in actiepunten en verbeteringen t fJI'\ waar 

nodig, aangebracht. Rond de bedrijfshulpverlert ng blijkt 

het moeilijk (EHBO) vrijwilligers te werven onder het 

personeel. In algemene zin is 1999 geen gemakkelijkjaar 

geweest. De reorganisatie heeft veel teweeggebracht, 

maar daar staat tegenover dat in dit)aar de nieuwe ko6's 

van de SWOV is vastgesteld. Dat kan de werkorT& tandlg

heden op de langere termijn slechts ten goede 10 men 

Programma raad 

De SWOV stelt jaarlijks het onderzoeks- en kennisverspre~ 

dingsprogramma op, dat de Programmaraad ter accordering 

krijgt voorgelegd. De resultaten worden door deze raad 

beoordeeld. In de Programmaraad zijn partijen vertegen. 

woordigd die geacht "'ó rden belang te hebben bij de re~ L 

taten van het SWOV-wer~ de rrJk~ verheid, de prOI4 nCiale 

en lokale overheid, pol ~ e, Jl!; t ~ e en belangen-orgal1 saties. 

De bedoeling is dat de programmering van onderzoek zal 

leiden tot die onderwerpen die betrokkenen ook het me~ t 

van belang achten. Er llj n vanuit de Programma raad ook 

directe bindingen met de Begeleldingsgroepel'\ 

Wetenschappelijke Adl4 est a~ 

De Wetenschappelijke AdViesraad van de SWOV heeft als 

taak het bestuur en de dlreQ e van de SWOV te adl4 seren 

om de kw,t lteit van het onderzoek van de SWOV te vergroten 

en het wetenschapp~i Jk belang ervan te bevorderel'\ In deze 

raad hebben personen 2j ttlng die de verschillende weten 

sc happelfJke d sd phnes vertegenwQ:) rq gen die voor het 

werk van de SWOV van belang ziJI'\ De leden zijn afkomst g 

l.i t de relevante secb ren van deo verhEt d. de wetenschap. 

pelfJ~ wereld en het bedriJfsleven_ 

Begeleidingsgroepen 

Personen met kenniS van zaken en binding met de geledingen 

uit de Programma raad, vormen begeleidingsgroepen van 

de verschillende onderzoeksthema's. Zij zorgen ervoor dat 

de onderzoeksthema's voortdurend worden gevoed en 

getoetst vanuit de praktijk van de verkeersveiligheids

professionals. 

De opdrachtgevers 

Ook in 1999 was de Adviesdienst Verkeer en Vervoer van 

het ministerie van Verkeer en Waterstaat de grootste 

opdrachtgever van de SWOV. Daarnaast ontving de SWOV 

opdrachten van Regionale Directies van Rijkswaterstaat. de 

Regionale Organen voor de Verkeersveiligheid, provincies, 

gemeenten, de politie en het particuliere bedrijfsleven 

Het ministerie van Verkeer en Waterstaat gaf in het verslag

jaar 7,9 miljoen gulden aan subsidie. Dit is in 1999 vrIjwel 

geheel in de plaats gekomen van de prOjectfinanCiering de 

tot aan de reorganisatie gebruikelijk was. 

Uit een deel van de subs'ldie werden uiteenlopende kenn'ls

verspreidingsactiviteiten bekostigd. De subsidie cl ent ook 

voor intern faciliterende taken zoals het verzamelen en 

bundelen van gegevens lilt diverse bronnen. Door de 

gegevensbundeling kunnen centrale basisdatabestanden 

gerealiseerd worden die SWOV-projecten ten !pede komen. 

Deze databestanden worden zodanig vormgegeven dat ze 

optimaal b egankeliJk zijn en geschikt voor nadere analy.;e. 

Een deel van des uI:!; idie was uiteraard ook bestemd voor 

o nderzee k Het on~ rzoek werd in 1999 ook nog bekostigd 

door projectfnanciering van het ministerie zoals dat is 

vastgelegd in het Onderzoeksjaarplan van de AW De prdJect 

fnanciering dendeo m lopend onderzoek af te ronden en 

wordt in de toekorT& t niet meer verstrekt. 



Van re t Verbond van Verzekeraar~ Afdeling Motorrijtuige'l 

de RAl Vereniging en de Koninklijke Toeristenbond ANWB 

ontvn g 4 5 WOV Eli eneense en flnart 'rEle bijdrage \! n 

behoeve van onde~ oek en kennisverspreidIng 

Ook voor andere organisaties is onderz Dek gech a'1 z oals 

voor Transport en Log~ tiek Nederland naar de kosten 

effectiviteit van veilrgheldsvoorz 'ler'l ngen op vrachtauto s, 

Samenstelling programamraad 

De heer ir. J. Barkhof 

De heer J.C.Th. van der Doef 

De heer mr. M.J. Olman 

De heer drs. J. de Geus 

De heer ir. E. Gianotten 

De heer ing. 11. Hennekeij 

De heer ir. H. Luikens 

De heer mr. J Spee 

De heer ir. W Wes!éls 

Samenstelling Wetenschappelijke Adviesraad 

De heer ~o { A.R. Hale, PhO. (Ve"lhgheidskunde, TU DEI ft) 

De heer d r.ir.J. Godthelp (TNO Technische Menskunde) 

I n 'lnternationaal verband neemt de 5WOV deel aan een 

aa ntal onde rzoeksprojecten. De meeste van ale projecten 

worden - In 5 amenwerkrng met andere onderzoeksinstituten 

i n Europa - uitgevoerd i n opdracht van de Europese Unie, 

Pro]€\: ten in het kader van het Vierde en Vijfde Kader

progra mma worden voor 50% gefinancierd door de EU 

De overige 50% komt uit de subsidie. Ook voor de 

Wereldbank en voor zusterinstituten in het buitenland 

doet de 5WOV onderzoek, 

Voorzitter 

Verkeersveiligheidsorganisaties (plv voorzitter) 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat,DGPIV&V 

Namens de Vereniging Nederlandse Gemeenten 

Provincie Zuid-Holland 

Gedeputeerde provincie Zeeland 

Ministe{ e van Verkeer en Waterstaat. Adviesdien~ 

Verkeer en Vervoer 

Bureau Verkeershandhaving OM 

Reglona'l Orgaan Amsterdam 

De heer protdr.ing.lA. Hansen (Civiele Techniek en GQ) Wetenschappen, TU Delft) 

De heer prof dr. P. Rietveld ( Economie, VU Amsterdam) 

Samenstelling Begeleidingsgroepen 

Thema I 'Weggebruikers' 

De heer dr. K. Brookhuis 

De heer d~ ir. R. van der Horst 

De heer prof. P. Jorna 

De heer ing. P. Van Vliet 

De heer dr~ H.J.A. Zieverink 

Thema 2 'Voorwaarden voor veilig gedrag' 

De heer prof dr JA Rothengatter 

De heer AW Wolf 

~ heer medrs. G.J. H. Kern 

Mw. drs. V. de KletJnen 

De heer H.Ph. Westerveld 

De heer B. Lubbers 

Mw. de AA. Junger 

De heer d{ M,~Tummers 

De heer dr~ J. Kraaij 

Centrum voor Omgevings- en Verkeerspsychologie 

Psychologisch Instituut Heymans 

TNOTM 

NRL Hoofdafdeling Vliegtuigen 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Adviesd lenst Verkeer en \ervoer 

Raad voor de Transportveiligheid 

Centrum voor Omgevings- en Verkeerspsychologie (COV) 

BOVAG Voorzitter afdeling Rijscholen. 

ROVG 

ANWB 

CBR 

VVN 
N5CR 

Ministerie van Justitie. Wetenschappel jk Onderzoek en 

Documentatiecentrum 

Ministerie van Verkeer en Water!; taat. Ad" esdlenst 

Verkeer en Vervoer 
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Mw N van den Hoff 

De heer dr E. Roelofs 

De heer Ch Cuijpers 

Thema 3 'Strategie voor een veilige weginfrastructuur' 

De heer P.CH. Opstal 

De heer prof.dr.ir. M.F.A.M. van Ma~ sseveen 

De heenng. G. Schermers 

De heer S Hoitinga 

De heer C Slabbekoorn 

De heer Ing. W. Sernl:! 

De heer J.M.G. Heidendal 

MW ir. C~ CM. Spapl! 

De heer ir. E.e Westdijk 

De heer dnr. CF. Jaarsma 

Thema 4 Verkeerskundig ontwerp en verkeersveiligheid' 

De heer C Prins 

De heer M. Smalheer 

De heer ir. CA Verweij 

De heer ing. I;> van Vliet 

De heenr. D. Westland 

De heer ir. G. Wej mans 

De heer ir. T. de Wit 

De heer ing. 0 I;> Overkamp 

Thema S 'Voertuigveiligheid' 

De heer RW.N Wegman 

De heer ir. Ui M Schtosser 

De heer dr.ir. H. Mooi 

De heer mr. M. Kroon 

De heer dr. P. den Hertog 

De heer drs. R.J. Galjaard 

De heer R. Aarse 

De heer ir 1 Th.M. Ammerlaan 

Verbond van Verzekeraars 

Urilversiteit Utrecht Vakgroep Onderwijskunde 

Belgisch Instituut voor de Verkeersvel igheid 

Afdeling Onderzoek & Advies 

Technische Univer~ teit Delft, Civiele Techniek 

Sectie Verkeerskunde 

Universiteit Twente, Faç Technologie en Management 

Sectie Verkeer en Vervoer 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer Afq VML 

Provincie Friesland Afd. Economie en Infrastructuur 

Bureau Verkeer en Vervoer 

Waterschap Zeeuwse EI anden 

Sector Wegen, afd. PlanvorrTI ng 

Gemeente Zoetermeer 

Stadswerken,afd.Verkeer 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Directoraat-Generaal RWS, Directie Limburg 

SOA~ adviseurs voor woning en leefomgeving 

CROW 

Universi eit Wageningen 

Leel!; toelgroep Landgebruiksplanning 

Gemeente Breda Dienst RME, afd. Verkeer en Vervoer 

NHTV Sector Verkeer, planologie en logistiek 

RWS Bouwdienst DIW Wegontwerp 

RWS Adviesd enst Verkeer en Vervoer 

Techn·lsche. Un'lversiteit Delft 

Fac. Civiele techn en Geowetenschappen, Sectie Verkeer 

PlOvmt'le Zu'ld-Holland Infrastructuur 

CROW 

DHV Milieu & Infrastructuur 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Directoraat-Generaal Personenvervoer VING 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Directoraat-Generaal RWS 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer 

TNO-Wegtransportmiddelen Botsveiligheid 

Ministerie van VROM 

Internationale integratie milieu en verkeersbeleid 

Consument en Veiligheid Afdeling Epidemiologie 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat Directoraat

Generaal Goederenvervoer, directie Transportveiligheid 

Afdeling Vervoermiddelen 

Transport en Logistiek Nederland TLN 

RDW Centrum voorVoertuigtechniek en Informatie 

Afdeling Normontwikkeling 



Thema 6 'Telematica' 

Voor het thema Telematica IS een samenwerkingsverband met TRAIL opgezet 

Thema 7 :4nalyse verkeersonveiligheid' 

De heer"lr. A van PoortvlIet 

De heer drs J TM van Laanen 

De ~ er H ~ M Vanderlljde 

D e heer dr R A Visser 

De heer drl r e. A G M van Montfort 

Thema 8 'Besluitvorming en bestuur' 

De heer Ing wa esselbach 

De heer Al . van Liempt 

De heer dr DDReneman 

De heer d r AC P. Verster 

De heer dr P van der Knaap 

De heer drs. M .G de Ruijter 

De heer drs. J.VC M Berden 

De heer C Sas, Wethouder 

De heer mr. J.M.G. Bekkers 

De heer ir M Hofman 

De heer dr.ing. J. Berveling 

Mevrouw drs. R. Frank (agendalid) 

Thema 9 'Kennismanagement' 

De heer drs. R Vrugt 

De heer J. Ansems 

De heer ing P. Snoeren 

De heer drs. HAJ. van Haaren 

De heer H. Vergeer 

De heer ing. W. serné 

De heer G-J.P- Verhoeven 

Mw. U Hoogeveen 

De heer drS. J.J. Soeteman 

De heer J. Sandese 

Directoraat Generaal RWS, Adv!! sdlenst Verkeer en Vervoer 

Centraal Bureau voor de Stat ~ tiek 

Sector Verkeer en Vervoer 

Directoraat Generaal RWSAdviesdienst Verkeer en Vervoer 

Hoofdafdeling BaSisgegevens 

Miri stene van Justitie WODG EWB 

Vrije Urilversiteit Amsterdam Vakgroep Econometrie 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Rijkswaterstaat Directie Utrecht 

POV Brabant 

Bureau Intomart 

N.E.I. 

Ministerie van Financiën 

Afd. Beleidsinformatie en Instrumentatie 

Unie van Waterschappen 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat NVVP- team 

Gemeente Dordrecht 

Bureau VerkeershandhavIng 

q rectoraat-Generaal RWS, Adviesq enst Verkeer en Vervoer 

Directoraat Generaal RWSAdviesdienst Verkeer en Vervoer 

Mir)"sterie van Verkeer en Waterstaat DGPIVI 

Ministerie van Verkeer & Waterstaat 

Directie Kennis 

Rijkswaterstaat Directie Utrecht 

Interprovinciaal Overleg IPO 

Vereniging Nederlandse Gemeenten VNG 

POV Zuid-Holla nd 

Gemeente Zoetermeer 

Stadswerken, afd. Verkeer 

Nederlands Politie Instituut NPI 

WN/Kinderen Voorrang' VBV (het huidige 3VO) 

Adviesdienst Verkeer env ervoer 

Hoofdafd. Basisgegeven;, afq Informeren 

Provincie Zeeland 
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Financieel jaarverslag 

Inleiding 

Herpositionering SWOV 

Grafiek doorberekende interne kosten 

2 6 

Het Jaar 1999 stond 'In het teken van de reorgarnsatle van 

de SWOv. Op basis van de 'SpeCificat\;! van missie en positie 

van de SWOV in een vernieuwd kenrnslél d verkeersveiligheid, 

1S met het ministerie van Verkeer en Waterstaat een rneuwe 

subsidieregeling overeengekomen. 

Ondanks de werkzaamheden 'In verband met de afronding 

van de projecten van de OnderzoeksJaarplannen van de 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer van het mi rnsterie van 

Verkeer en Waterstaat is In 1999 al een du ide IrJke orns lag 

waar te nemen van project gefinanG erd w erk naar 

gesubsidieerd wer~ In de komende]aren zal het aandeel 

gesubsidieerd werk verder toenemen. 

De I'\'euwe financieringsstructuur van de SWOV laat weinig 

ruimte tot verdere opbouw van het vermogen, waardoor 

de mogeltJkheden om ' tegenva l ers op te kunnen vangen 

beperkt ziJn .1 n dit k ader is gekeken naar mogelijke risico's 

die de SWOV loopt, met als belangrijkste gevolg dat een 

voorziening is getro ffen om de financiële gevolgen van 

I angdurige ziekte van medewerkers op te kunnen vangen 

(zleTo~ ichting op ~ balans: Voorzieningen). 

Interne dekking 

Totaal 

Subsidie 

Projecten gereed 

Prq ecten onderhanden 

WAM/RAl/ANWB 

ProJecten 'In voorb/off 

~'et aanvaarde off 

Totaal 

Subsidj e 

Projecten gereed 

Projecten onderhanden 

WAM/RAl/ANWB 

Projecten 'In voorb/off 

Niet aanvaarde off 

Doorberekende Interne kosten in 

percentages van totaal doorberekend 

WAM/RAl/ANWB (1%) 

Projecten onderhanden (13%) 

PrOjecten gereed (16Jo) --

WAM/RAl/ANWB (4%) 

Projecten onderhanden (35%) 

Projecten git eed (21%) 

1999 

9.500.822 

6.620.183 

1.564.116 

1,208.696 

93.585 
12.172 

2·°70 

1998 

51°20.007 

3. 589.728 

1948.624 

3. 145·021 

317.047 

6.988 

1~599 

Subsidie (70%) 

Subsidie (40%) 

100% 

70% 

16% 

13% 

1% 

0% 

0% 

100% 



Balans per 31 december 1999 

Activa 

Matenele vaste activa 

Vlottende activa: 

• Onderhanden projecten 

• \brdenngenlnzake prOjecten 

• Ovenge vorderingen en overlopende a<twa 

• 4 qUlde middelen 

Passiva 

Elgen vermogen 

Egahsatieresftves 

Voorziemngen 

Kortlopende schulden en overlopende pasfva: 

• Ministerie V&W inzake loonsomkosten 

• Omzetbelasting 

• Overige schulden eno verlopende pas~va 

Toelichting op de balans 

Waarderingsgrondslagen en methode van resultaatbepa/ing 

De materiële vaste activa zijn gewaar~ erd tegen aanschaf· 

waarde, onder aftrek van lineaire afschlj vingen, die naar rato 

van de verwachte (economische) levensduur zijn bepaald. 

De geldende afschrijvingstermijnen zijn: vijf jaar voor de 

telefooncentrale, meubilair en huisvestingskosten; drie jaar 

voor ademanalyseapparatuur, automatiseringsapparatuur, 

software en voorlichtingsmateriaal, en vier jaar voor de 

overige investeringen. De onderhanden projecten zijn 

gewaardeerd op basis van bestede kosten minus gedecla· 

reerde termijnen. Waar nodig is een voorziening getroffen 

wegens te verwachten verliezen. De overige activa en 

passiva zijn gewaardeerd op nominale waarde. 

Vlottende activa 

De posten onderhanden projecten en vorderingen inzake 

projecten (debiteuren) geven per balansdatum een sterke 

afname te zien aan uitstaande vorderingen. Met name de 

3. 12. 1999 31-12'1998 

440.262 513 682 

335.158 521.193 

458.054 1578587 

974-696 263.952 

1903583 221·704 

3671491 ~ 585-436 

4 111.753 30 99 118 

3. 12. 1999 31-12- 1998 

762.861 705.667 

' .027.591 

342.30 6 20, 4 83 

761380 13'3.117 

. 7596 146-710 

1.219.211 732.141 

1·978.995 ~ 191.968 

4 111.753 l0991 18 

omslag van proJect gefinancierd I\l ar meer gesubsidieerd 

werk heeft tot deze afname geleid. 

Overige vordenngen en overlopende act/'va 

Pas na de balansdatum IS bericht ontvangen van het 

mlnlstefle van Verkeer en Waterstaat over de verhoging 

van het Subs1dlebedrag '999 met de van toepassing zIJnde 

indexcijfers. Het verschil met het reeds toegekende bedrag 

is als vordering opgenomen. 

In het kader van de herpos'ttionering van de SWOV is met 

het ministerie van Verkeer en W~ erstaat overeengekomen 

dat verplichtingen tegenover ex·werknemers die voortvloeien 

uit het Sociaal Plan alsmede lilt een uitspraak van de 

(kanton)rechter en/of van de Regionaal CI'reet eur van de 

Arbeidsvoorziening, uit de middelen van de Stichting 

Wachtgeldfonds SWOV (STIWAS) zullen worden gefinancierd. 

Middels een garantieregeling heeft de Minister zich verplicht 

om eventuele tekorten 'ln het Wachtgeldfonds die hierdoor 

ontstaan aan te vullen. 
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Ten gevolge van genoemde ovelt! ento ms~ heeft de sWOV 

per balansdatum een vordering op de 511 WAS van f 202812 

Dit bedrag is het saldo van de voor 1999 geldende premie 

die de sWOV aan de sTIWAs ·15 verschuldigd en het totaal 

van wachtgeld. en beeindigingsuitkeringen, die de sWOV 

heeft betaald en die ten laste van de sTIWAs komen. 

Eigen vermogen 

De mutat"ie van het eigen vermogen bestaat Lilt het nega. 

tleve expldltatleresultaat van het verslagjaar van f 2.600 

en het saldo van de bijdragen verminderd met de bestede 

kosten van het Verbond van Verzekeraars, de RAl Vereniging 

en deANWa 

Per saldo is het eigen vermogen hierdoor metf 57.194 toe. 

genomen. 

Egalisatiereserves 

Het bedrag aan egalisatiereserves bestaat voornamelijk uit 

het in 1999 niet bestede deel van de subsicre van f 995.591 

Met het ministerie van Verkeer en Waterstaat is nog over

leg gaande over besteding van dit bedrag in de komende 

jaren. Verder is een reserve van f 32.000 gevormd voor nog 

niet gerealiseerde afschrijvingslasten op investeringen. 

Voorzieningen 

De post voorzieningen dient tot gelijkmatige verdeling van 

daarvoor in aanmerking komende lasten en ter dekking 

van op balansdatum bestaande risico's en verplicht! ngen. 

De voorzieningen betreffen de opgebouwde va ka nlf erechten 

in het kader van de zogenaamde 'spaarvariant compensatiE!

dagen'van f 124.000 en een voorziening eigen risto bJ 

ziekte van f 218.306. De voorziening eigen risico b) ziekte 

betreft een voorziening ter dekking van de salariskosten 

van langdurig zieke medewerkers voor het eerste ziektejaar, 

behalve voor de eerste 30 dagen van ziekte. De opbouwen 

onttrekking vindt plaats op basis van de verzekeringspremie 

en voorwaarden van een dergelijke verzekering. 

De voorzieningen wegens te verwachten verliezen op pro

jecten zijn opgenomen in de post onderhanden projecten. 

Kortlopende schulden en overlopende passiva 

De post ministerie V&W inzake loonsom kosten, betreft de 

schuld aan het ministerie voor de salarisverwerking en 

betalingen door het ministerie over de maand december. 

In 1998 betrof deze schuld een periode van twee maanden. 

In de overige schulden en overlopende passiva zijn nu ook 

de per balansdatum opgebouwde rechten van medewerkers 

op een vakantie. uitkering, alsmede de rechten op 

opgebouwde en nog niet opgenomen vakanll·edagen (niet 

zijnde de spaarvariant) opgenomen. 

Rekening van baten en lasten 1999 

1999 
Baten 

Opbrengst activiteiten 10.840.451 
Extra financiering Herstructurenngskosten 325.000 
Extra baten personeelskosten 0 
Ovenge baten en las ten 15·414 

... _ ~._._-~ 

11.180. 865 

1999 
Lasten 

Loonsomkosten vaste medewerkel'; 18054 18 
Algemene personeelskosten 42.171 
Huisvestingskosten 950.675 
Algemene bureaukosten 269. 172 
Automatiseringskosten 302.801 
Reis- en verblijfkosten 121917 
Informatie en Communicatie 74 \ 501 
Documentatie/bibliotheek 7&851 
Externe kosten subsidie 284. 355 
Diverse kosten 15\ 968 

--........... ~ 
10. 252. 835 

Externe k~ ten projectfinanciering 930.630 
._-------- .... _-

Tot~ e explQ tatie 11 1834 65 

Exploitatieresultaat - :1,6C\:) 

Toelichting op de rekening van baten en lasten 

De totale baten ~f n ten opzichte van 1998 met 7,8% 

afgenomen. De h erin begrepen post opbrengst activiteiten 

i smet & 8%, afgenomen Indien dek osten van onderzoek 

dat via de sWOV u itbesteed is en rechtstreeks naa r 

opdracht-gevers is doorbelast (externe onderzoekskosten 

projectfinanciering), dan wel ten I <!; te van de subsidie is 

gebracht (externe kosten sub~ cl e), blften ~ schouwing 

worden gelaten is er sprake van een toename van 2,6%. 

De afname van de totale lasten i n vergelijking met 1998 

bedraagt 8,9%. Indien ook hier de externe onderzoeks

kosten projectfinanciering en externe kosten subSidie bu~ 

ten beschouwing worden gelaten is er sprake van een toe

name van 2,0%. De toenamel·s voornamelijk het gevolg 

van het opnemen in de kosten van de eerder genoemde 

posten 'Opbouw vakantie-uitk e* ng per 31-12'( onder kortb

~ nde schulden) en 'Voorzien·ng eigen Q·sico bIJ ziekte' 

(onder voorzieningen} Zonder gen ce mde kosten zouden 

de lasten met 3,1% zijn afgenomen. 

Noemenswaardig zijn verder de extra kosten ere gemaakt 

zijn voor de werving van personeel en de afscheidskosten 

voor 'oud' personeel en toegenorre n kosten va n de afde 

ling Informatie en Communicatie in het kader van de keI> 

nisverspreiding. De schoonmaakwerkzaa mheden zijn vanaf 

begin 1999 weer uitbesteed (huisvestingska; ten). 

1998 

11.886 237 

0 

169 237 

74-503 
..... -. ... _~ .. 

1:1, 129. 977 

1998 

7758.183 
1·734 

868.208 

295.414 
327.505 
160. 612 

15\013 
73 186 

25-389 
131974 

.. -.......... ...... -
9799. 218 

:1, 475.587 _ .. _ ........ . .. .. 

12. 274. 805 

. 144,828 



De resultatenrekening samengevat 

De hiernavolgende Resultatenrekeni ng naar omz~ m~ hode met functionele kostensplitsing ge~ inzicht"m 

de financieringsbronnen van de SWOV en van de resut <t en per financieringsbron. 

Subsidie ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Vastgestelde Subsidie V&W 

Bij: Indexatie Loonsomkosten 

Indexatie Huisvesting/Algemene kosten 

I ndexatle Externe kosterv AIO's 

At Naar Egalisatiereserve Subsidie 

Af: Toerekening loonsomkosten declarabelen 

Toerekening produktie ondersteuning 

Toerekening overhead personeel 

Toerekening Huisvestingskosten 

Toerekening Algemene kosten 

Externe kosten subsidie 

Kosten AIO's subsidie 

Sa ki 0 su bsid ie 

Bijdragen voor di,verse activltq ten 

BIjdragen Verbond van Verzekeraars/ 

R~ Vereniging/ANWB 

Af: Mutatie Fonds \,érbond van Verzekeraars/ 

RAl Verenig'lng/ANWB (naar Eigen vermogen) 

Af: Toerekekening Interne kosten 

Externe kosten 

S aid:> oqdragen Verbond van Verzekll' aars! 

RAl Veren iging/ANWB 

Afgeronde proj ecten Verkeer en Waterstaa\ 

Adviesdienst Verkeer en Vervoer, 

DG-Personenvervoer 

Omzet (= baten to t aa l gereed product) 

Af. Kost prijs van deo mzet 

Resultaat PIOJecten V&W. AW! DG P 

Afgeronde projecten andere Verkeer en 

Waterstaat-diensten (Regio etc,) 

Omzet (: bat en t otaal gereed product) 

Af : Kostp rijs van de omzet 

Resultaat projecten andere V&W·dienst en 

Afgeronde projecten EU, Incl. Internationaal 

Omzet (= baten t otaal gereed p roduct) 

Af: Kostprijs van de omzet 

ReSul taat projecten EU, incl. internationaal 

Afgeronde projecten derden 

Omzet (= baten totaal gereed product) 

A{ Kostprijs van de omzet 

Resu Itaat projecten derden 

Voorziening verlies onderhanden projecten 

Resultaat op projecten 

kosten 

3.271 660 

444.156 
1.107-290 

740. 121 

1.054.956 

200. 717 

83 638 

-------------
6.904. 538 

93.585 
6.621 

100.206 

206.872 

opbrengst en 

7.650.000 

168.254 

56.078 

25·797 

-995.591 

--------_.----
6·904. 538 

160.000 

- 59·794 

100.206 

862.161 

207.196 

234·993 

resu~ a~ 

0 

o 

152.853 

_21.217 

324 

-48.000 
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Toelichting op de resultatenrekening 

Gerelateerd aan de opdrachtsommen,ls op de afgesloten 

projecten van het ministerie van Verkeer en Waterstaat 

een resultaat behaald van 4,0% en op de overige pro]ecten 

een resultaat van 2,0%. Indien de reeds t·n 1998 gevormde 

voorzieningen voor verliezen buiten beschouwing worden 

gelaten bedragen de resultaten respEt ttevEl ijk 2, 0% en 18%. 

Accountantsverklaring 

äJ ERNST & YOUNG ._eo 
25%Q OrrItwc ...... _ .. • Tric!ootI 01U·.ua 66 " 

,.I).01o-)2~ 04001 

30 

ICC QJ NTANTS 
2.;09l,. Of'nH»s 

ACCOUNTANTSVERKLARING 

WIJ bebben de In ebt jaarverslag opgenomen finanei!l. gegeYellS van de Stieltbng Wetemdtap
pe~Jk Ondenoek V .... eenv.iligbeid SWOV te Leidschendam over 1999 gecontroleetd. 
Deze tintuJed!1. gegevens zijn ontleend aan de door oru gecontrol<ade jUZ1ÛmJng 1999 van de 
Sbchbng WClcnscbappetijk Ondenoek V_veiligheid SWOV 11 J ebe Joamkcntng hebbcD 
wIJ op 24 maart 2000 een goedkeurende """""nlllnlSverldanng _kJ. 
Deze fiDaoc:tl!le gegev .... <ijn opges1<ld nader vcnn .... oonle~;kheid van de ebrcctie van de 
5l!eltting Het IS onze vertllltwoonlelfkbo:id een IICOOWIIaJtlSvcrtIatut, inzm de financl!le gege
vens te vel'5tl'ekken. 

WIJ ZIJn van oordeel dal deze financll!le gegevens op alle VIII materieel belang tlJnde IISpcCten in 
ovelCellSlemlD1ng ZIJn met de·j88lIOkcnmg wW1I8D4cz<: <ijn ontleend. 

Voor een beter InZleltt ID de financt!le positie en de rcsulwen van de stichting Cl! de retkwtjdte 
van onze controle ebenen deze finonclele gegevens te wonlcn gelezen IQ samenhang met de vq Ie 
ebge )WT<kcrung. WlWallll deze IS ontleend, alsmede met de door ons daarbij vmudctc 
nccounlllnlSver1tIanng 

Den Haag. 26 mei 2000 

Ems! &t YOUIII AcenonlaDls 

• ~ .. 'r'tIurIt~ ft «'11 mutKNp,,-"bftbtft~ 
~rpnU!J~~ .. ~ 
Opcww~ztj"~~~VIft~ 
~trrI~V..,,~iJlNIodiJl~ 



Publicaties 
Onderstaande lijst bevat een select e van hetgeen de SWfYV In '999 heeft 

gepubliceercj Hieronder vallen openbare rapporten, overige bIjdragen en 

onderzoek van de SWOV door derden 

I. Openbare rapporten en consulten 
Onderzoeksopzet praktijkdemo Intelligente snelheidsadaptatie ISA. 

Or ~H Polak &. drs. R. Roszbach. R·98·54. SWOV, Leids<hendam. 1998. 4S blz. 

Beschouwingen omtrent de werkelijke verkeersongevallenciJfers; 

Consequenties van de introductie van gecorrigeerde ongevallencijfers, 

evaluatie van de gehanteerde schattingsmethodiek, en procedures voor 

de toekomst. Drs. RJ. Davidse &. mr. P. Wesemann. R·98·SS. SWOV, 

LeIdschendam, 1998. 60 blz. 

Rijden onder invloed In de provincie Overijssel, 1997'1998; Ontwikkelingen 

van het alcoholgebruik door automobilisten in weekendnachten. M.P.M. 

Mathijssen. R·98·S6. SWOV, Leidschendam, 1998. 2S blz. 

Herkenning van duurzaam·veillge wegcategorieën; Selectie van potentieel 

relevante kenmerken en uitwerking van de onderzoeksopzet. Drs.I.N.LG. 

van Schagen (SWOV), ir. A. Dijkstra (SWOV), drs. F.M.M. Cia es sens (TNO·TM) 

& dr. W.H. Janssen (TNO·TM). R·98·S7. SWOV, Leidschendam, 1998. 39 blz. 

Investeren In een duurzaam·vellig wegverkeerssysteem; Is dat te organiseren? 

F. Poppe R·98·S8. SWQ,o, Leidt hendam. 1998. 38 blz 

'Duurzaam veilig' en gedragseffecten; Inventaris<\ ie en selectie van 

methoden en variabelen Prof. Or JA Rol1e ngattlt ( RUG). R·98·S9. SWOV, 

Leidschendam, 1998. 32 b Z. 

Rijden onder Invloed In de provincie Gelderland, '997"998; Ontwikkeling 

van het alcoholgebruik door automobilisten in weekendnachten. M.P.M. 

Mathijssen. R·98·60. SWOV, Ie,'dschendam, 1998. 25 blz 

Rijden onder invloed in de provincie Utrecht, Ontw kkeling van het alcohol· 

gebruik door automobilisten in weekend nachten. M ~ M. Mathijssen. 

R·98·6,. SWOV, Leidschendam, 199~ 25 blz. 

Rijden onder Invloed In Noord Nederland, 1997'1998; Ontwikkeling van het 

alcoholgebruik door automobi,'sten in ~e kendnachten. M.P.M. Mathijssen. 

R·98·62. SWOV, LeidschendarT) 1998. 27 blz. 

Rijden onder invloed in West·Zeeuws<h·Vlaanderen, '99S"998; Het alcohol· 

gebruik van automobilisten in weekendnachten. M.PM Mathijssen 

R-98-64· SWOV, Leidschendam, 1998. 25 blz. 

Rijden onder Invloed in de provincie Zeeland, '997"998; Ontwikkeling 

van het alcoholgebruik door automobilisten in weekend nachten. 

M.P.M. Mathijssen. R-98-6S. SWOV, Leidschendam, '998 25 blz. 

SWOV-reports, publlcatlons, contributlons and artlcles, '985-'998; 

Public Relations Department. R-99-2. SWOV, Leidschendam, '999. 60 pp 

Overzicht van publikaties In '998. Afdeling Voorlichting en Publiq'telt 

R-99-]' SWOV, Leidschendam, '999. 2' blz. 

Rapporten, publIkaties, brochures en artikelen '997 tlm '998. Afdeling 

Voorlichting en Publiciteit. R-99-4. SWOV, Leidschendaf1] '999.4' b z 

Ontwerp verlceersmeetnet In valkenburg aId Geul. Ir. O~ HwaY-4m 

R 99 7 SWOV, Leidschendam, '999· 30 bil. 

Kansrijke maatregelen voor beginnende bestuurders; ij ndrapport: 

UI tgan8 punten, effect ~ telt en uitvoerbaarheid Drs. DA~ T>'4 sk. R-98 63 

S WOV,IeI dschenditn. 1998 42 blz. 

Kansrijke maatregelen voor beginnende bestuurders, bIjlage I; 

In ventarisatie, gebaseerd op expertmeet ng$ Dr$ DAM T>'4 sk R 98-6]A. 

S WOV, lel dschendam, 199~ 45 blz. 

Kansrijke maatregelen voor beginnende bestuurders, bijlage 11 ; 

Haa baarheid~ nalyse. verslagleggIng over proces ~ t~ msten en produkten 

Drs. 0 A M. Tw~ ~ ~ 9& 63B SWOV, Leidschendam 1998 50 lU 

De werkzame elemert en van begeleld r~den, ResU taten van een stuc\ edag 

overbegeleid ri den Drs DA.M, TWlsk ( re~ ~9S.66. SWOV, LEidschendam. 

1998. 60 bil, 

Rijbewijs B: te veel bevoegdheden?; Vellgheldsconsequenties van de 

discrepantie tussen de rijexamen. B·eisen en de benodigde vaardigheden 

voor het besturen van de voertulgtypen waarvoor IJ bewijs BrijbevoegdheId 

verieent.J.MJ. Bos & drs. DAM, TWlsk R-98. 67 SWOV, Leidschendam, 

1998.76 blz. 

Rijden onder! nvloed in de provincie Limburg, '997-1998; Ontwikkeling 

van het a~ ohol gebrUIk door au tomob 'IIsten In weekendnachten. M.P.M. 

Milthij ssen R-9& 68 SWOV, Lel dschendam, '998 27 blz. 

Drug-. medicijn- en alcoholgeb ruik van automobilisten in Nederland, 

'99711998, Verslag van een vel donderzoek. uItgevoerd In weekend-nachten 

vanhet 'lJj illr M.P.M MathJssen R 995 SWOV, leIdschendam. '999 5' blz 

VerkeersveIlighei d in N:Ior cl- Brabant; Teru~ n het peloton. Dra M Brouwer 

& " . ~ M. WelJ'nan R 99- 8 S WOV, Leidschendam, 1999· 34 blz 

Praktijkervaringen met de veiligheid van een aantal wegvarianten en 

uitvoeringen; Onderzoek na ar de effecten van een aantal infrastructurele 

maatregelen op de verkeersveli gheid, in samenhang met de p(n~ pes van 

'duurzaam veilig'. J.van !YIn nen R-99·9· swoy L~ 'dschendam, '999 116 " ~ 

De effectiviteit van het Tweede Gelders Meerjarenplan Verkeersveiligheid; 

Wordt de taakstelling voor vermindering van ernstIge slachtoffer~ n 20'0 

gehaald? Drs. R.D. Wilt nk R-99 10. 5WOV, Leidschendam, '999. 26 Ij z 

Schatting van de effecten van verlaging van de wettelijke limiet voor 

alcoholgebruik in het verkeer; Advies aan het M'~ sterie van Verkeer en 

Waterstaat. M.P.M. MI h, Ss en R 99-11. swoy Leidschendam, '999 20 blz 

Draagvlak voor maatregelen rond het rijbewijs voor beginnende bestuur

ders; Meningen van jongeren en hun ouders. DrsJ Heidstra. R-99 12 swoy 
Leidschendam, '999. 25 blz 

Rijden onder 'lnvloed op het eiland Tholen, '99811999; Het alc<ll Cl gebruik 

van automoq \ s ~n I n weekenq, achten M.P.M. Mathijssen R 99-13 SWOV, 

L ~ dschendam, '99 9 '5 blz. 

De ongevalsvatbaarheid van gemotoriseerde !wee-wielers in vergelijking met 

de personenautQO r PI-j ~ ~ R-99 '4 SWOV, Leidschendart) '999. '9 blz. 

Bepaling ongevalsrisico van de elektrisch ondersteunde fiets; Een, nschat· 

ting van het q gen' ongevakrisico en dat voor andere weggebruikers. Ing. 

ç CSehoon. R 98 48 SWOJ, Leidschendam, 1998. 33 blz. 

Schatting te verwachten aantal aanmeldingen voor een kenteken voor 

brom- en snorfietsen; CIJftS gebaseerd op een enquête onder brom- en 

sn orfietsbezltters. een onde rzoek Ij tgevoerd in opdracht van RDW Centrum 

voor Voertuig-techniek en Infor matle J M ) Sos &. ing. e.e. Schoon. R-98-69. 

S WOV, Leidschendam, 1998.44 bi z 

Onveiligheid van wonen, verkeer, arbeid en sport; Een vergtl Jkende studie 

uitgevoerd door de SWOV en Consument en Veh ghe q P Wesemann & 

J.MJ. Sos (SWOV) &. P.e. den Hertog, MC Adriaanse & A.C M Q ankendaal 

(Consument en Veiligheid). R-98-70 SWOV, Leidschendar1) 1998 63 blz. 

Opzet van een maatregelcatalogus verkeersveiligheid. Drs I!J Davidse. R-

99-15. SWOV, Leidschendam, 19~. 4> bi z 
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Evaluatie van de campagne 'Val op, fiets verlicht., Onder j;) ek naar de effelt l 

vltelt van een fie' verlIchtlOgscampagne, n vIJf Nedlt I", dse pol tieregio 5 

0, Ch Goldenbeid & J Schaap R 99 ,6 SWOV lei dschenda"1 '999 '04 ~ 1 

Veiligheid van een rotonde met vierkant fietspad in Venray; Verg~ I)<,end 

onderzoek naar de v~ I gheldsaspecten van een specifieke vormll! ~ ng van 

het fietspad J van MIOnen R 99 '7 SWOI( Le dsc hendam, '999 84 bil 

Verkeersonveiligheid van brom- en snorfietsers; Ve'gellJ~ ngvan ve'schillende 

brom en snorfietsmodellen J fv\ J Bos R 99 ,8 SWOV, Leidse h~ da"1 '999 

S4 bz 

Effect van kantstroken op verkeersgedrag; Een ve,kennend onderzoek naar 

verkeersgedrag op weg~ met en zonder kantstroken I r R M van der Koq & 

drs J Heldstra R 99'9 SWOI( Leidschendam '999 80 blz 

Monitoring van verkeersveiligheid; Beschrijving van een rekeninstrument 

vo or het vo It nv ano nt~ kkqln gen 10 de verkee,svell gheld Ors F O. 

EI J 6i ad R 992 0 S WOV L~ dschenda"1 '999 93 q z 

Het benaderen van de onbetrouwbaarheidsmarges van OVG-cijfers; 

To epa; S ng van ce appro~ ma\ e methode van het CBS. Ors F 0 !Ijleveld 

R 992' S WOVl q dt henda"1 '999 23 blz 

Advanced Cruise Control (ACC), Gewenste beleidsmaatregelen biJ de invoe 

rIO g van kc I r Oq Hway IIem R 99 23 SWOV, leidschendam 1999 38 bl2 

Alcoholgebruik door beroepschauffeurs; Een IOventamerendo nder20e~ Ors 

J Htl dstra & M ~ fv\ Mat~]s"'n R 99 24 SWOI( Lq dschendam, '999 34 blz 

Geschikte grootte van verblijfsgebieden; Een theo,et~ che stucre met toet 

Sin g aq-, prak\ Jkerval ngen J va n Minnen R-9925 SV«) V, Leidschendam, 

'999. 52 bl~ 

Rijden onder invloed in de provincie Friesland, 1997-1998; Ont~' kkq l ng van 

het al:o hq gebrq k door automobrIlsten in weekendnachten. M P.M 

Mat~j Ss en. R 9871 SWOV, Leidschendam, 199~ 3S blz 

Advies over de praktijkproef met lange en zware voertuigen; De verkeers 

ve l ighq ds<o nsequen\ es nader beschouwd van vrachtautocomq_ nal es tot 

l 5, 25 meter I ng CC Schoon R-99 6. SWOV, Lq dschendam, '999 35 I! z 

CRASH - Communlty Road Accident System Homepage; Fea;i q'IIty study on 

a European Road Safety Informal iln System, finanq ally supported bythe 

Europeanc om"1 sSlon. Martha Brouwer Frank Popp~ Ton 1\ okpoq & Vincent 

Kars. R-99-2~ SWOV, !e'd schendam, '999 '08 b12. 

Datarecorders in voertuigen; Een verkenning van toepassingsmogeïj kheden 

i n het privé persone overvoer. Drs . R lil szbach, drs, J Hq dstra & 

drs P.I.J.1Ab uters R-99-26. SWOV,lq'dt hendam, '999. 61 11 z. 

Een snelheidsmeetnet ter ondersteuning van het verkeers-veiligheids-bq eid; 

Een overz!: ht van deo nt~ kkq, ngen b t nu toe. Ir Oei Hway-liem & 

i [ R M. van der Kooi. R-99-27. SWOV,L eldschendarl] '999 61 bl~ 

Inventarisatie projecten 'duurzaam-veilig 11; De demonstratle- en voorbeeld 

projecten opnieuw b<t>c houwdo Po nt~ kkel ngsstadla van ken" s Drs i ng 

T. Hummel & " S.T.MC.J a"se n. R'99 28. SWOV, Leldschendam" 999 36 blz 

Modellen voor ontwikkelingen in verkeer en verkeersveiligheid; 

Aanbevelh gen voor Ch de.., ek h Nede~ and volgend (I·t het Europese 

C OST. programma O~ S. Oppe R'99 '2 9 SWOI( Leidschendam, '999. 2611 z 

Evaluatie van het project 'Fryske Diken'; Evaluat e va n de effecten van 

gelntensiveerd pQl tietoezicht , n het verkeer, n FI esla nd 10 de periode 

februa" decembe"998. Or eh Gq denbe d, AA PM Mathijssen & 

Mr K Bunk. R 99 30 SWOI( Le'dschenda"1 '999 75 blz 

De veiligheid van vrachtauto's; Een ongevals en maatregelanalysel n 

opdracht van Tran sport en Logist ek Nederla nd Ir ~ TB van Kampen & 

I ng C. CSehoon R 99 3' SWOV, Leidschenda "l 1999 106 ti z 

It n kader voor verk", rseducatie; Inventansalle van ontWikkel ngen, n en 

,on d verkee~ educatie h h et voortgezet onderwijs Drs. OA M TWlSk & 

d, PB M ~ 'él t R 99 3 2 S woy leidschendarT) '999 47 bil 

Elementaire leerdoelen voor verkeerseducatie; Meningen van experts over 

verkeerseducatie in het voortgezeto nde"", i . Ors l)f) M TWlSk R 9933 swoy 
leidschendam, '999 50 blz 

Aanbod en resultaten van verkeers educatie: een onderzoeksopzet; Opzet 

van een vragenlijststudie onder ~ erl ngen. ns cho en van het voortgezet 

onder'lj JS Or. P.B.M. Levelt R 99 34 S woy l~ dt Iè ndall) '999 26 blz 

Onveiligheid van brom- en snorfietsers in Zeeland; Ongev~ lenciJfers, 

mogq IJkheden voor gerichte maatregelen en opzet van meetprogramma s 

voor rijsnelheid en heimgebruIk Ing CC Schoon R 99 3E? swoy 
Lq dschendam, '999· 32 blz 

Effectmodel'duurzaam-veilig; Resultaten van de raadpleging van aspirant 

gebru,kers en een voorstq vQ) r de ih t'lj kkq h g van een model 

Or ir L.G Bralmaister & ing J k:, Mil der R 99 37 swoy Leidschendam, 

'999 43 blz. 

A trail to a safer country;c Ol]: ep\, al approaches to road safety pollcy. 

Jan Mulder & Fred Weg man, R 99 38~ 5 woy LeidschendarT) '999 25 bil 

Speed and motivation; Estal! IShed and newly devq oped'ldeas about the 

content of questionnaires and the d",' lgning of campaigns Or PB.M.levelt 

o 98 Iq SWOI( LeidschendarT) '998 77 blz. 

Veiligheid op wegen buiten de bebouwde kom; Samenvatting van het 

OECD rapport 'Safety strategles for rural roads'(199~ en toepassings· 

mogelijkheden voor de Nederlandse Situatie. Ors. I.N.LG van Schagen & 

, r F.CM. Wegman 0 98-11 SWOV, leidschendam, 199Q 22 blz 

De verkeersonveiligheid in Nederland tot en met '997; Analyse van aar~ 

omvang en ontwikkelingen in de periode '985 '997 Or~ RJ Davidse (re~) 

o 98-12 SWOV, LeidschendarT) '99Q 87 blz. 

Duurzaam-veilig wegverkeer en de nieuwe normmens; ~ 'Jdrage aan de 

Werkconferentie 'De Nieuwe normmens, 7no vember1996, Gouda. 

Ors M.J. Koomstra. 0'98'13 swoy LeidschendarT) 199Q 22 blz 

Criteria for roadside safety of motorways and express roads; A proposal 

for road authoritles in the frarTè "'b rk of the European research project 

SAFESTAR, Workpackage 1.2. Chris ~ hoon. 0-99-2 SWOV, Leldschendall} 

!l99 62bl ~ 

Express roads in Europe; Research in the f~m ework of the EUb pean research 

project SAFESTAR, 'I'ó r'" ackages 3-2 & 13 h gl d van Schagen 0-99 3 SWOV, 

Lq dschendall} 1~ 9. ~ blz. 

Safety standards for express roads; Resear41 h the framework of 1,e 

Eu b pean resear'h prot ct SAFESTA~ Wor"'ac ka ge 3-4·To n Hummel 

0- 99 4 swoy Leidsclèn dam, '999 38 blz. 

Road Safety Audit, tools, procedures, and experiences: a literature review 

and recommendations;R esearch 10 the frarTè "'b rk of"e European r", eath 

Pbj ect SI. FE STAR, Wo~p ackage 8. Robertvan der Kooi (ed) .0 99 5 S woy 
lel dsch", darT) '999 }1 ~ z. 

Specific safety measures for emergency lanes and shoulders of motorways; 

Ap b pO'il1 for motorways authorities in the framework of the Europe'h 

research project SAFESTA~ Workpackage 11 Or Leo~ d Bralm. ster 0 99 , 

SWOV, leidschendam, 1999 55 blz 

VerkeersveilIgheidstermen Nederlands- Engels en Engels- Nederlands; Een 

overzicht van verkeersv"'''ghei ds , \elkeers-, en algemene 0 nd" zoeks 

termen Stephen Harns& Ani ta van de r \Q rst. D- 99-6 SWOV, Le dschendarT) 

1999· 56 blz 



Seff-reported behavlours and attitud~ of young European drivers; An ana'n s 

o f SARTRE-2 results in the framework of PROMISING Or q, Gal denbelq 

D· 9~ 7 SWOV.leidschenda,,! '999 48 blz 

11. Overige bijdragen 
Handleiding Startprogramma Duurzaam vellig; Deel I Achtergronden. 

In b punt Duurza. m veil g CROW SWOV, Ede/leidschendam, 1998. 24 blz. 

Handleiding Startprogramma Duurzaam veilig; Deel 11 Uitwerking. Infopunt 

D uurzaam velig CROW/SWOY Ede' leidschendam, 1998 27 blz. 
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