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COLLEGE VAN BESTUUR 

H'et Algemeen Bestuur was 31 december 1965 afs volgt samengesteld : 

naam: 

Ir. A. G. Mar,s 

Prof. Ir. J. Volmuller 

Mr. J. C. van Laer 

A. Blankert 

Ir. A. E. J. Nap 

Mr. O. p. F. M. Cremers 

G. Dekker, arts 

Mr. Th. de Graaff 

Jhr. Mr. F. A. Groen'lnx van Zoelen 

Mr. Th. van der Meer 

Mr. F. R. Mijnlieff 

Ir. A. C. H. Toet 

functie: 

voorzO'tter 

secretar,s 

penningmeester 

plaatsvervangend voorz"tter 

A titre personnel hebben zitt"lng in het Algemeen Bestuuro. 

J. Kreisel 

Prof. Dr. P. Muntendam 

Dr. H. A. W. Nijveld 

Eerstgenoemde vijf leden vormen tevens het Dagelijks Bestuur. 

op voordracht van: 

Minister van Onderwijs. Kunsten en Wetenschappen. 

Nederlandse Verenig°lng van Automobo,elassuradeuren. 

Kon°lnklijke Nederlandse Toer,stenbond, ANWB. 

Mln°,ster van Verkeer en Waterstaat. 

Centraal Overleg van de Nederl andse Wegverkeers- en Vervoers
organO,satO,es. 

Koninkr'jke Nederl ,andse Maatschappij tot Bevorderi ng der Genees
kunst. 

VerenO'g°lng van Nederl andse Gemeenten . 

Mln°,ster van Justi t",e. 

Nederlandse VerenO'g°lng "De RrjwO,el- en Automobo,erlndustr,e" 
(RAf). 

MinO,ster van B°lnnenlandse Zakeno 

Vergadering van Hoofden van Prov°lnco,afe Waterstaatsdiensten. 

Namens de Bond van Automobo,eI garage- en aanverwante bed rij ven· 

Oud-Di recteur-Generaal van het MIn',sterie van Sociale Zaken en 
Volksgezondheo,d. 

Hoofd afdeflng E.T.A. van T. N.O. (Centrale Organi:satle). 

De direkteur van het Bureau van de SWOV, Ir. E. Asmussen, woont qualitate qua alle bestuursvergaderingen bO'j. 
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Inleiding 

Het rs voor een buitenstaander ongewoon lastrg zrc heen voorstellrng 
te maken van de consequentres. die verbonden z"dn aan het ver r""h
ten van wetenschappeltJk onderzoek. 
Of dit nu een schijnbaar eindeloos durend zoeken naar reële gram
matrkale categorreën rn de taalwetenschap. een decennia omvattend 
speuren naar een kankerverwekkende stof rn de geneesku nde, of een 
mOeitevol aanvatten van het complexe probleem der verkeersverlig
he",d betreft. hrJ staat daarbuiten en hij zal genergd zrJn ztch te ver_ 
bazen over de moerzame vorderrngen van dit onderzoek. En àls er 
dan tets komt. tS men vaak ptjnlrJk getroffen door de voorzichtighetd 
en terughoudendherd. waarmee sommrge conclustes geformuleerd 
worden. 
Wat betekent het. als btJVoorbeeld beweerd wordt. dat verkeers
ongevallen moeten worden opgevat als een multiconditroneel resul
taat van verkeersgedragrngen? Wat tS het praktisch nut, als gecon
cludeerd wordt dat het effekt van bepaalde maatregelen slechts in 
termen van waarschtJnlrJkhetd kan worden uitgedrukt? 
Men wordt zelfs achterdochtrg. als beweerd wordt. dat toevals
factoren en omstandrgheden. bulten de verkeersdeelnemer om, de 
grootste jljlvloed hebben op de totale verkeersveiligheid. Het iS 
immers du ideliJk. dat één bepaald fert - Irever nog één bepaalde 
weggebru iker - dé oorzaak van een bepaald ongeval moet zrJn " 

Toch IS regeling van het verkeer lets anders dan alleen het opstellen 
van verkeersregels. Een analyse van een verkeersongeval verschilt 
wezenlijk van opsomming van overtreden regels . 
Daarvoor IS In de eerste plaats fundamentele kennis nodig. d .w.z. 
inzicht in het verkeersgedrag. zoals dat bepaald wordt door een 
uitgebreid. maar sluitend systeem van factoren. Daarnaast coör
dinatre van de onderzoeken. die reeds aangevangen zijn door ver
schillende instrtuten. En tenslotte toegepast onderzoek. 
Met deze drie punten is het werkprogramma van de SWOV groten
deels aangegeven. 

In het Jaarverslag 1964 was sprake van de afsluiting van de eerste 
fase - die van vestiging en orrëntatre - . en de aanvang van de tweede 
fase - die van ontwikkeling. In dit verslag moet gewag worden ge
maakt van een facet aan die ontwikkeling. dat wellicht bi j de oprich
ting van de SWOV niet te voorzien was " 
WIJ doelen hier op de tendens. dat de lopende wetenschappelijke 
opdrachten soms wat in het gedrang moesten komen. omdat wij 
moesten voldoen aan verzoeken om adviezen ad hoc. Daarnaast 
moest veel toegepast onderzoek worden onderbroken om lacunes 
in fundamentele kennis op te vullen. 
Wat het eerste betreft. dit kunnen wij niet verme,lden zonder daar 
direct aan toe te voegen. dat er voor de SWOV enkele grote voor
delen aan verbonden zijn: die adviezen ad hoc dragen belangrijk bij 
tot de verbreiding van de verworven kennis. BovendIen lelde-n zij 
dankzij de intensieve contacten tot een betere coördinatie. 

Het tweede facet behelst een probleem van hogere orde'" zoals wij 
betoogden. ziet de SWOV de analyse van een verkeersongeval anders 
dan als een Juridisch-normatieve zaak. Door de ervaring dIe ZIJ heeft 
opgedaan in twee en een half jaar onderzoek is de SWOV tot de 
conclusie gekomen. dat er bij de benaderrng van het hele probleem 
een aantal lacunes in fundamentele kennis gapen . dIe dringend op
vulling behoeven. 
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Er was onvoldoende documentatie ', een eensluidend concept van het 
ongevalsgebeuren bestond niet; voor de ontw',kkelr'ng van een hypo
these van weltke factoren een rol van belang spelen bij het tot stand 
komen van een ongeval was de SWOV eveneens op zichzelf aan
gewezen ', een systemat',sche u"tvoer',ng van een onderzoek van e~n 
bepaald ver schijnsel in het verkeer, was eenvoudig onbekend; In 

Europa war en nog slechts spaarzaam verkeersonderzoekingen ~e
daan, waarb"j gebru',k gemaakt werd van de moderne, zeer ingew,k
kelde stat',stische methoden, die daartoe toch nodig zijn; 'In Neder
land bestaat geen ongevalsreg',stratie, waaru"t voldoende kwant"ta
tieve gegevens te halen z·'jn. 
D',t jaar heeft zich de actualite"t van deze problematiek wel zeer 
opgedrongen: men verwacht van ons vlot aangepakt toegepast 
onderzoek en snelle resultaten daarvan. Wij kunnen b"j een con
sciënóeuze opvatt',ng van onze taak n',et anders dan juist d',e onder
zoeken wat afremmen om voorrang te geven aan noodzakelijk fun
damenteel werk. 
E"'genf,jk bestaat er zelfs geen duidelijk begrf"p van wat men nu 
preóes onder "verkeersveiligheid" moet verstaan, terwijl de 
SWOV dat notabene " n haar eigen naam voert. 
D',ent de SWOV op deze weg voort te gaan ? Voorwaar, een vraag 
dfe tot 'lngespannen, wetenschappelijke reflectie noodt! 
D"t jaarverslag staat bepaald n',et geheel 'In het teken van deze vraag
stelling; maar ',n de verslaggeving van de verschillende onderzoeken 
zult U er wel ',ets van terug vinden. Wij volstaan met het geven van 
een beeld, dat - als elk goed beeld - ',ncompleet is; ter aanvulling 
ervan hebben w',) achterin een rIjst van publikat",es opgenomen. 
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bestuur 

Gedurende het verslagjaar werd door het Algemeen . ~estuUr 4 maal 
vergaderd. Het Dagelijks Bestuur kwam 10 maal bIJeen. Door de 
Veren"g'lng van Nederlandse Gemeenten werd Mr. Th. M. j. de 
Graaff, burgemeester van L,sse, in de plaats van de heer Post Cleve
ri nga als al gemeen bestuurslid voorgedragen. 
Door drens vertrek was tevens de funct',e van plaatsvervangend voor
z"tter vacant geword en. In de loop van het verslag'Jaar werd de heer 
A. Blankert h',ertoe benoemd. 
De heer Kre',sel werd voorgedragen door de BOVAG en het bestuur 
a titre persen nel be"'oemd. Ingevolge art',keI19 der Statuten d',enden 
aan het eind van het ',aar de heren Dekker en Van der Meer af te 
treden· 
Aan de betreffende ',"st"tuten ',s een brief u"tgegaan met het verzoek 
om een n',euwe vod" dracht. Gedurende het verslagjaar "s het besluit 
genomen, om voor de bestuursleden, di e à t"tre personnel lid z"Jn 
van het Algemeen Bestuur, de z',tt"r~gsper',ode vast te stell~n op 
dr',e jaar· Het betreft de heren Kre,sel, Muntendam en N'Jve.ld. 
Aan een scherpere oml ij n'lng van de taken en de verantwoordelIJk
heden van het AI'gemeen Bestuur, het DagelIjks Bestuur en het 
Bureau bf,jkt behoefte bestaan. 



het bureau 

Dit bestond aan het begin van het [aar Uit een drrecteur, twee weten
schappelijke medewerkers (een psycholoog en een statisticus ) en 
één assrstent wetenschappeli jk medewerker " 
In de loop van het raar werd het aantal medewerkers meer dan 
verdubbeld·. met de noodzakelijke aantrekk ing van nog een weten
schappelrJk medewerker, twee assrstent-wetenschappelljke mede
werkers, een Chef de Bureau, drie typrstes en een b iblrotheek
assrstente, wordt de toenemrng van het aantal act ivrterten van de 
SWOV wel hee l duidelijk geillustreerd. 
Zeker niet het gerrngste gevolg van de sterke toename van het 
aantal medewerkers was de aankoop van het pand Emmapark 10, 
Den Haag. Het moderne streven van de SWOV gaat wel zeer schu rl 
achter de verouderde, maar sUJlvolle geve l van dit gebouw. Het 
bestaat ure drre étages en bevat elf kamers. B"lj een volledig gebrurk 
zou het rurmte breden aan ongeveer dertrg medewerkers. Behalve 
urt drrecte noodzaak rs drt pand dus ook aangeschaft met het oog 
op de toekomst . 

Het lIgt in de bedoelrng brnnenkort tot een frequente financi~te 
verslaggev jng aan het A /gemeen en Dagel U"ks Bestuur te komen. 
De staat van baten en lasten op 31 december 1965 kunt U achter ilil 
d rt jaarvers lag vrnden " 

Was de afdeling bibliotheek en dokumentatie aanvankelijk afgestemd 
op de interne behoeften van de wetenschappelrjke medewerkers en 
vooral gericht op de voorkomrng van doublures - "In dre Zjn, dat de 
bij andere instellingen voor han den zijnde rapporten en naslag
werken niet aangeschaft behoefden te worden -, door de feiten van 
dit jaar werd deze opzet achterhaald en moest ee.n bredere gekozen 
worden. Die feiten betreffen in de eerste plaats de onmogelrJkherd 
op korte termijn behoorlijk dokumentat "lematerraal te lenen - een 
gevolg van de algemene onbekendheid, waarin de wetenschappelijke 
benaderrng van het verkeersprobleem in Nederland zrch lange tijd 
heeft mogen verheugen. In ferte werd een braaklrggend terrern be
treden, zodat de dokumentatre - van wat elders reeds bererkt was, 
welke methodieken toegepast waren en over welke perroden de 
onderzoekrngen zrch meestal uitstrekten - door de SWOV zélf ter 
hand genomen moest worden. Zo rs vooral door het werk, verrrcht 
voor de Nota Verkeersveiligheid, het Irteratuurbezrt sterk urtge
brerd. Bovendien deed zich het probleem voor, dat de rnformatreve 
taak nret beperkt kon worden tot een interne aangelegenherd, maar 
een voortdurende urtbrerding ondergrng doordat allerlei instellingen 
zrch tot de SWOV wendden met het verzoek om rnlrchtingen en 
rapporten. B"IJgevolg kreeg het werk van deze afdeling een meer 
extrovert karakter : het leen- en uitleenverkeer nam toe en daarmee 
de behoefte aan vast personeel " In de loop van 1965 zrjn daartoe een 
dokumentalrst en een bibliotheekassistente aangetrokken" Ook inter
natronaai konden contacten niet achterwege blijven. In de OESO rs 
het rnrtratref genomen tot coordrnatie op het gebied van "Road 
Safety-literature" rn de rurmste zrn des woords , dus met rnbegrrp 
van de randgebreden . 
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foto blz . h,.e rnOast : pand emmaporK 10 

Dat coardrnatre rn de regrstratre en dokumentatre met betrekkrng 
tot verkeersongevallen rn Europees verband noodzakelijk rs, moge 
blrJken urt het fert, dat een aantal landen zrch nret houden aan de 
door het Com ité Européen des Mrnrstres de Transport aanbevolen 
vergelijkrngscrrteria : drt bevatte o .a. de norm : dood = overleden 
brnnen 30 dagen na het ongeva l .. er zrJn echter landen, die alleen 
"dood" regrst reren, als de betrokkene ter plaatse overl iJdt (Be Igië ) 
of trJdens 't t ransport naar het zrekenhuis (ltalié en Portugal) of 
b innen 24 (Spanfe) respektreve Ir,jk 72 uur (FrankrrJk) na het ongeval . 
llil Neder land rs het aanta l doden in het verkeer, ter plaatse over
leden, ongeveer 45°,.6 van het totaa l aantal (brnnen 30 dagen). Drt 
gegeven doet het ergste vermoeden omtrent de vergelrjkbaarheid 
rn bovengenoemde gevallen . 
Voor Nederland heeft de SWOV de taak op zrch genomen , de natro
nale produktre van artrkelen en andere gegevens op verkeersterrern 
te verzamelen, klassrficeren , excerperen en vervolgens op standaard
fiches door te stu ren naar de OESO. Ernd 1965 was daartoe vr ijwe I 
alle Irteratuur volgens een ergen trefwoordenschema geklassrficeerd 
en rn ponskaarten vastgelegd : met excerperrng ervan _ voorloprg 
voor ergen gebrurk - zal rn 1966 een aanvang worden gemaakt. 
Vermeld zrJ nog, dat een s catrstrsche afdeling rn oprrchtrng rs; pas na 
rnventarrsatre van b ij de wetenschappel rjke staf levende wensen in 
dre rrchtrng zal statrstfsch werk t.b.v. de SWOV gedaan worden. 
Daartoe za l een wrskundrg-statrstrsch medewerker aangetrokken 
worden . Het personee l za l verde r nog urtgebrerd worden met een 
natuu rkund ige voor het voorbere iden van experrme ntee I onder
zoek . 

bijdrage tot de 

nota verkeersveiligheid 

Daar het veelomvattende secretarraat hrervan bij de SWOV be
rustte, heeft de afronding van deze bijdrage het merendeel van de 
beschrkbare trjdsenergre opgeslokt. Hierdoor rs voor de SWOV drt 
verslagraar ergenlrJk enigszrns rn het teken van dit werk komen te 
staan. Zonder afbreuk te doen aan het grote belang ervan, moeten 
wij toen. vaststellen, dat andere onderzoeken daardoor ernstiger ge
stagneerd werden dan ons Iref was. 
Gedurende het verslagjaar ziJn de werkzaamheden naar een hoogte
punt gegroerd. In juli was het, ,concept brJdragen" gereed. Na be
handeling ervan in het SWOV-Bestuur rs deze medro augustus aan 
Mrnrster Suu rhoff aangeboden . De defi nitreve vormgev ing zou daarna 
rn overleg met het Mrnrsterre vastgesteld kunnen worden. Ernd 1965 
ziJn de laatste correctres uitgevoerd . 
Begrn 1966 zou (na afdoening van begrotrngszaken e.d. ) een laatste 
overleg met het Mrnisterre gepleegd worden voor een deflnrtreve 
afronding van de zaak. De aanbreding van de Nota aan de Staten
Generaal rs door de Minrster toegezegd. 
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bij gaande seri e geeft één van de proeven 
op ware schaal weer, genomen op de vlas
akkers met een 3,5-tons vrachtwagen en een 
DAV-betonrail 



middenbermbeveiliging 

Hierover rs een onderzoek gaande dat gelerd wordt door de werk
groep middenbermbeveilrgrng onder vO'orzrtterschap van Ir. E. As
mussen en waarvan voorts Ird zrJn de heer P. J. Baartman (T .H .• 
afd. der Weg- en Waterbouwkunde). Prof. Ir . G. J. v. d. Burgt (T.H .. 
afd. der Werktuig- en Voertuigtechn iek ) en Ir. J. B. Schuurman 
(R.W.S.). 
Aan het onderzoek wordt dee Igenomen door de T.H .-Delft. T.N.O.I 
IWECO. TNOfCTI. R.W.S. en SWOV . 
Het experimenteel gedeelte rs rn handen van IWECO rn samen
werking met CTI en TH. 
Over een dee l van de proeven. rn 1964 verrrcht door IWECO . iS in 
het verslagjaar een rapport opgesteld . In het t iljdschrift Wegen 
(oktober 1965) werd door de SWOV ee n artrke I gep laatst over dit 
onderwerp. 

onderstaande foto geeft een detailopname van éen van de beproefde 
constructies op de vlasakkers (DAV) 



In aanslu'lti ng op de proeven met V, W, CombY s werden ook de 
eerste proeven met vrachtwagens gedaan. 
Met 'In totaal 8 bots'lngsproeven werden twee constructies beproefd : 
een enkelvoudige u'ltgebouwde guardra'll op INP 14 posten en de 
const ructie van de HaringvI i etbrugleunrng. 
Afslu'lting van dit experimentel e gedeelte zal waarsch'ljnrljk i n de 
loop van 1966 plaats hebben. De afrondrng van het gehele onderzoek 
wordt verwacht tegen 1967, 
Ten behoeve van het ontw'lkkelingsonderzoek aan de dubbel U'lt
gebouwde guardra'lI met scharni erende ondersteuning werden 'In 
verband met de geplande detailproeven en'lge verbeteringen aange
bracht in de meetopstelling voor palenproeven. Deze 'installatie gaat 
'In 1966 van terrein TH naar proefterre'ln Vlasakkers. 
Veel dank z'ljn wij verschuldigd aan de Commandant en zijn mede
werkers van het Depot Cavaller'le te Amersfoort. Op hun terrein, 
d'le hi1erb'Ij afgebeelde "Vlasakkers", werden de middenbermproeven 
genomen. Er z'ljn plannen 'In voorbereiding, een houten nood keet 
te plaatsen voor opslag van mater'laal. Ook de bots'lngsproeven t.b.v. 
"Obstakels langs de weg" zullen er gedaan worden. 
Met de huzaren, waarvan U een aantal op de laatste foto van de 
vori ge reeks ziet, verliep de samenwerking buitengewoon prettig. 
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nevenstaande figuur geeft het vers ch'" 'In werking van de wel- en niet 
uitgebouwde middenbermconstr uct 'Ie 

onderstaande (-oIP' s laten de bovengenoemde constru(;ties zien na een 
inrijding (op proefterrein) 



brug/eunfngconstructfes 

Ten behoeve van de Rrfkswaterstaat werden ook drverse typen brug
leunrngconstructres beproefd. In het algemeen bleken de hurdige 
oplossrngen voor verbeterrngen vatbaar. Aan deze constructres wer
den en rge modificatres voorgesteld met betrekkrng tot de Irgger. 
De oorspronkel ijke guardraq werd versterkt door een brede strrp 
met een dwarsverband van st iJ'Ve beugels. De samengestelde Irgger. 
aldus ontstaan . bez jt een veel groter traagheidsmoment. Door uit
bouwen van d e Irgger werd het gevaar vOor postsnaggrng (d. i. onge
wenst wre Ikontakt met de pa jen. waaraan de gele rderarl bevestigd 
rs ) belangr iJk verm inderd. B ij de laatste test met een drre en een 
halve tons Bedfo rd b jeek deze constructre te voldoen aan de rnter
nat jO naa i aa nvaarde nOrmen voor brug jeun jngconstructjes. 

nevenstaande ser je geeft de ontw ikke Irng van bovengenoemde Irgger 



stads- en dimlichten 

De verlicht"lOg van een auto heeft een eOlgenaardOlge dubbele funct"le: 
Zij wordt aangebracht om te zien en om gezien te worden. BOIJ het 
onderzoek dient de zaak dan ook vanuOlt het gezichtspunt van de 
automobolrlst zowel als van de voetganger bekeken te worden. Dit 
bekijken wordt èn voor beolde partijen èn voor de onderzoeker nog 
bemoeilijkt doordat daarbij soms de openbare verrichting een rol 
speelt en soms nOleto AI vanaf de oprichting houdt de SWOV zOlch 
bezOlg met de vraag. of het prolOcipe van de huidige verrichting -
gedOlmd. ongedimd groot licht en stadslicht - juist is. Die verrlcht"lOg 
scholJnt eerder UOlt een tradolt"le voort te komen dan vanuit deze 
problematOlek. 
De verzamelrng van de gegevens voor het stat"estische gedeelte van 
het onderzoek vond i n Utrecht plaats. Het afgebeelde pamflet rOlep 
met succes op tot medewerking'. 80% van de automobilisten deed 
mee. en UOlt een I ang na afloop van het onderzoek genomen steek
proef is gebleken. dat bijna 60% nog met gedOlmd groot licht en 
nOlet met stadslrcht reed. Helaas is de lfIrtwerking van de ongevallen
gegevens si echt gevorderd. DOlt kwam. omdat de ponskaarten pas 
laat beschikbaar waren. De door I.B.M. verwerkte gegevens waren 
aan het eOlOd van h et jaar n et terugontvangen. De uitwerking daarvan 
en de opstelling van een rapport ad interim is omstreeks april 1966 
gereed. 
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-n Utrecht 
een ad icht 

GEMEENTEPOLITIE UTRECHT 

m a 

ALSTUBLIEFT 
Tot 27 februari 1965 wordt In de Itld Utrecht een onderzoek 
gehouden I n het belang van de verkeersveIligheid Nagegaan zal 
worden of het rijden met DIMLICHT In de stad velliger Is dan 
met stadallcht Het I. van groot betang dat dit onderzoek .Iaagt. 
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Irnks : d.m .v. affiches en folders werd de medewerkrng van de auto
mobrl isten gevraagd 

beneden : weergave van de toename van het dImlichtgebruik tIjdens de 
actre in Utrecht 

19/ 
/11 

De opzet van het experimentele gedeelte geschIedt in samenwerking 
met de Stuurgroep "PerceptIe". Uitgangspunt was de probleem
stellrng: 
- De meeste stadslichten vallen onvoldoende op. 
- Daartegenover IS het bezwaar van dImlicht, dat wèl opvalt , dat 

het veelal verblindt. 
- Het onderzoek moet gedaan worden met het oog op veIligheId 

zowel als vlotheid. 
Op de verlichtingsproefbaan van Philips IS op het ogenbJrk een soort 
ontwikkelingsonderzoek gaande, waarbIj voetgangers bij naderrng 
van een - beurtelings het stads- of dimlrcht voerende - auto de 
beslissrng moeten nemen, of ze kunnen oversteken of n iet. 
Het elders verrIChte onderzoek rs tot nu toe voornamelijk gericht 
geweest op besluitvorming bij verblind,jng; dit hield dus een beoor
deling van die verblinding in. Ifl een vervQJg-onderzoek za l de detec
tIe van de lichtbron centraal worden gesteld. 
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Irnks: 
de autoverli chtilng vanuit het standpunt van de 
automobili st 

rechts" 
vanuit het standpunt van de voetganger. Tevens 
bl;i kt duidel ;ik dat bij meng; ng van stads- en 
dimlichten, de eerstgenoemde zéer slecht waar
neembaar is 





stopteken 

Op verzoek van de ANWB, is 'In opdracht van het Ministerie van 
Verkeer en Waterstaat, een onderzoek gaande naar een teken, dat 
u'ltdrukkelijker en vooral ondubbelz'lnniger dwingt tot stoppen. 
Zoals o.a. uit het tr'leste ongeval te Valkenswaard gebleken is, is het 
huidige teken niet absoluut betrouwbaar. 
Aanvankelijk is - binnen de Stuurgroep "Perceptie" - gezocht naar 
een modificatie van het hu'ldige teken 'In die zin, dat het accent meer 
valt op degene, die het hanteert. Beter signalering van de hanteerder 
moest verworpen worden op grond van het feit, dat te veel ver
schillende groepen het zullen gaan toepassen'. politie, douane, r'ljks
verkeers'lnspecteurs en de ambtenaren van het Min'lsterie van land
bouwen Visserij. De door hen gedragen uniformen munten uit door 
pluriform·lteit. Door deze complicatie gedwongen is de SWOV 'In 

samenwerki ng met de industrie bezig met de ontwikkeling van een 
n'leuw functioneel stopteken. Hierbij is men n'let aan juridische voor
schriften, slechts aan vastgestelde e'lsen van zichtbaarheid ver
bonden. 
De hoop, hiermee nog in 1966 gereed te komen, sch'ljnt gerecht
vaardigd. 
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drie onderzoeken, waaraan 

prioriteit toegekend is 

Iin de loop van het verslagjaar is door het Min'lsterie van Verkeer en 
Waterstaat het verzoek gedaan, de onderzoeken "voorrangsregels", 
" maximum- en minimumsnelheden" en "overstekende voetgangers" met 
de meeste spoed ter hand te nemen, 
Het eerste is vooral in verband met het probleem "links of rechts 
voorrang", waaraan door de pers de nodrge aandacht rs besteed, 
nogal actueel. In de vaak verhitte discussies is de mogelijkheid, afte 
zien van een wettelijk voorrangsrecht vrijwel genegeerd, 
Ten onrechte, want men ziet in het normale verkeersbeeld regel
matig dat geheel afhankelijk van de situatie en los , v~n j urld'lsche 
voorschriften voorrang gegeven of genomen wordt, Dit I~ een zekere 
"natuurlijke" gang van zaken, die men bij de bestudering van het 
complexe voor~angsvraagstuk gefntegreerd in de soort we~ensc~ap
pelljke benadert ng, die de SWOV V'oor ogen staat, on moge lIJ k bUiten 
beschouw'lng kan laten. , , , 
Ook Internationaal houdt men zich met het vraagstuk beZig' Binnen 
de OESO 'IS hiervoor een werkgroep "priorrty-rules" 'In oprichting, 
Gez'len de i nternat'lonale aspecten van de zaak fljkt het wefnig 
efficiënt in Nederland te veel op deze OESO-coördinatie vooruit te 
"open, In de K.I.V.1. echter is wel een voor~ere!dende wer~groep 
opgericht, waarin de SWOV vertegenwoordigd IS. Verder ligt het 
in de bedoeling, een uitvoerig literatuuronderzoek ter zake te 
plegen en een aantal voorbereidende gedragswaarnemingen te doen. 



T.a.v. maxlmum- en mmrmum snelheden zIJn In het verslagJaar maat
regelen getroffen om d',t onderzoek sne I te doen verlopen . Bij de 
eerste contacten echter , gelegd met R.W .S. en de TH-Delft IS ge
bleken , dat de mogelrJkherd tot het meten van snelheden ',n Neder
land beperkt IS. Bovend ien za l het nodrg zijn , nieuwe apparatuur te 
ontwerpen voor de autonome regiStratre van voertuIgsneIheden. 
Ook h ier heeft men z ich moeten beperken tot de aanvang van een 
li teratuurstudre en de inventarisatie van gegevens, die reeds voor
handen zIJn bil het Ministerie en de TH-Delft. 
Bil dit onderzoek IS behalve de veiligheid vermoedelijk ook de ver
grotrng van de capaciteit van de weg In het geding. Waar de onder
linge snelheden minder verschillen, zou ook het elkaar In de weg 
zitten verminderen. Resultaten mogen sneller worden verwacht dan 
de vele aspecten aan de zaak Impl iceren , indien de In de OESO 
begonnen coördinatie slaagt. 
Ook voor het gehele geb red van het "pedestrfan Behavrou," jS in 
deze organisatre een werkgroep rn oPricht·,ng. In Parijs iS daartoe 
In september een vergaderrng gehouden, waaraan door de SWOV 
rs deelgenomen . 
Er iS hrer wel en rge reden voor internationaa l overleg : in alle dee l
nemende landen vormt het aantal ongevallen met voetgangers een 
groot percentage van het totaal. 
De percentages mogen urteenlopen, blrJkens de Cijfers iS de para l
lellre onmiskenbaar . 
Ongevallen waarbij voetgangers betrokken zIJn: 12 tot 21°t6 van alle 
ongevallen . DodelrJke ongevallen met voetgangers : 24 tot 41 % van 
het totaa l. Het fe it , dat drt aantal relatref blijft st iJge n, iS een bron 
van grote bezo rgd held . 

Het is nog steeds, wetenschappelijk gezien , een v,.aag, in hoeverre 
de voetgangersoversteekplaatsen de veil igherd van het verkeer in de 
ruimste zin bevorderen . Evenmrn IS nog tot klaarheid gebracht -
voor alle typen van V.O.P. _ in welke mate ZIJ de voetgangers be
schermrng breden. HierbIj valt de nadruk op het yerschil in risrco 
als functie van de V.O.P. 
Van Brrtse zijde is een voorstel gekomen om tot dezelfde relatreve 
risrcobepaling te komen a IS rn Engeland gebruikelrJk iS: het aanta l 
ongevallen bij gebruikers van V.O.P. en bij mensen dre er geen ge . 
bruik van maken. Van Nederlandse zijde rs hiertegen het bezwaar 
geopperd, dat deze methode het trekken van algemene conC lUS ies 
in de weg staat. 
De beperking van zo'n onderzoek laat zrch we l zwaar voelen, t.a.v . 
de wijze, waarop de bestaande beveilrgrng van een betere signalerrng 
kan worden voorzien . Bovendien geeft deze methode geen enkele 
aanwijzing voor wat er - bij gebleken falen - voor tegenmaatregelen 
getroffen moeten worden. De enrge kennrs, die men verwerft, rs , 
dat dit systeem al dan nret functioneert. 
Vanurt een meer fundamentele zrenswrJze rs aangedrongen op een 
consequent van de grond af opgebouwd onderzoek, of te we 1". eerst 
eens te onderzoeken, welke factoren de (on)verlrgherd van de hurdrge 
V.O.P. bepalen, vervolgens op zoek te gaan naar crrterra voor de 
aanleg van dIverse soorten V.O .P. en pas daarna over te gaan tot 
verbeterrng van de rn zwang zrJnd e systemen. D je voorste l zal rn de 
OESO-vergadering van apri 11 966 in behandeling worden genomen. 
Los van de OESO IS de SWOV rn 1965 alvast begonnen aan de bepali ng 
factoren verligheld . Voor de rnventarlsatre ten behoeve van het 
onderzoek rn Nederland zrJn contacten gelegd met de c.P.V.c. e n 
het Bureau voor de Statrstrek van de Gemeente Amsterdam . 
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het proces "Ieren autorijden" 

Ob'lekt'lef 'IS nog niet komen vast te staan. dat de verpl'lchting. tot 
het afleggen van een examen en het verkrijgen van een r'ljbew*. 
een pos'ltieve 'Invloed heeft op de verkeersveiligheid, Meer zekerheid 
bestaat er omtrent de pos'ltieve invloed van verkregen rijervaring. 
di e leidt tot de soepele aanpassing aan alle mogelijke verkeers
s'ltuat'les en daardoor wèl een factor van belang is, Een summier 
beg'ln daarvan zou men z'lch t 'ljdens de r'ljopleiding moeten ver
werven, Wat de meest efficiënte man'ler is om 'Iemand te I eren 
autor'ljden - vooral gez'len van uit het oogpunt van de verkeers
spec'lal'lst - 'IS de vraag. d ie ten grondslag ligt aan dit onderzoek, 
In België. waar het probleem reeds langer actueel 'IS. is een 'lnÎt'latlef 
ontstaan tot 'mternat'lonale coördinat'le m,b,t. het leren rijden. 
In Nederland zijn (h'lervoor) door de SWOV contacten gelegd met 
het C.B.R. te Den Haag. Dr. Glastra van Loon. zenuwarts te Den 
Haag en het psychotechnisch Laborator'lum te Amersfoort (o.l.v. 
Dr. Ph. M. v· d, Heyden), 
Het onderzoek naar de factoren. die herhaald zakken voor het rij
examen bepalen. is nog lopende, Het gehele onderzoek zal z'lch over 
een reeks van jaren uitstrekken. 
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inhaalmanoeuvre 

BiJ bestuderi ng van ongevallen op rechte weggedeelten is gebleken. 
dat zij veelal voortvloeien uit een of ander stad'lum van de inhaal
manoeuvre. WIJ moeten dit zo voorzichtig formuleren. omdat noch 
causaal. noch en'lg ander verband tussen de inhaalmanoeuvre en het 
ongeval op wetenschappel'ljk verantwoorde wijze aan te geven 'IS, 
Dat zal jurst aangetoond moeten worden door de resultaten van het 
lopende onderzoek. 
D.m,v. een voorbereidende stud'le 'IS de mogelijkheid van kwant'lfi
cer'lOg van d'lt probleem onderzocht. daar U'lt literatuurstud'le is 
gebleken. dat er nog geen methodes ontw'lkkeld z'ljn. die tot kwan
tificeerbare gegevens h'lerover kunnen le'lden, Pog'lngen tot het van
gen van het probleem 'In een wiskundig model zij n tot nu toe tot 
mislukken gedoemd. omdat : 



- uItgebreIde Irteratuur over het rijgedrag niet bestaat : algemeen 
aanvaarde defin ltres van vellig en onveIlIg gedrag ontbreken een
voud Ig. 

- de rnvloed van verschIllende varrabelen op het rijgedrag nog on-
bekend IS . 

Zoals bl'ljkt, vere ist het hele vraagstuk nog zeer veel fundamentee I 
speurwerk . DIt za l gerIcht moeten zIjn op ontdekkIng van de geo
metrIe van de inhaa lmanoeuvre , de omstandigheden, welke deze 
manoeuvre gevaarlijk maken, ontwikkeling van wiskund'lge modellen 
ter voorspellIng van het aantal i nhaalmanoeuvres op bepaalde wegen 
en onder bepaalde verkeerskenmerken, en vooral de meetmethoden. 
WellIcht Is het mogelijk, dat via een aantal gerrchte detaIlstudies 
sneller zekere resultaten - waaraan de sterkste behoefte bestaat -
worden bereIkt. HIeraan za l 'In de komende jaren de nod ige aandacht 
worden besteed . 

autogebruik en ongevallen 

Het onderzoek heeft gedurende 1965 een tijd lang stilgelegen. Het 
betreft hier de uitwerkrng van een enquête onder automobrlisten. 
De eerste aanWijzingen gaan rn de richting van de resultaten van 
het in 1964 afgesloten bromfietsonderzoek : hoewel de leeftijd van 
Invloed is op het riJgedrag, schijnt toch gebrek aan ervaring van 
groter invloed op 't veroorzaken van ongevallen te zIJn. In de 
varIantIe-analyse zal de rnvloed van ervaring, leeftijd, geS lacht en een 
aantal SOCiologIsche indicatIes nauwkeurig worden onderzocht. Deze 
analyse IS rn de tweede helft van het jaar hervat. 
In samenwerkmg met Prof. Ir. J. W. Sieben, TH-Delft zIJn nieuwe 
analysemogelijkheden onderzocht. De publikatie van de resultaten 
hiervan mag bijgevolg niet voor mei 1966 worden verwacht. 
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werkkleding op de weg 

opdracht R. W.S. 

In 1965 werd een gedeelte van het consumentenonderzoek afgesloten, 
en wel wat betreft de z'lchtbaarhe'ld en opvaliendhe'ld. Een ander 
gedeelte, n.1. een materiaal-onderzoek (de sterkte, levensduur, de 
houdbaarheid van het fluorescent'le effect), wordt momenteel in het 
Vezel'lnst'ltuut TNO en het Kunststoffen'lnstituut TNO-Delft uit
gevoerd. 
De i ndustrle 'IS bez'lg met de ontw'lkkel'lng van een acceptabel model, 
terw'ljl de TH-Delft een ontwikkel'lngsonderzoek pleegt m.b.t. 
materiaal met een langere houdbaarhe'ld van het fluorescentie 
effekt. 
Daarnaast bereidt de I.L.O. te Wagen'lngen een advies voor inzake 
de materiaalkeuze, en wel t.O.V.: 
- warmte- en vochttransport. 
- bereikbare kleur en helderheidswaarden in diverse materialen 

voor de kleding. 

links: 
werkkleding zoal s in gebruik bij de Bri tse spoorwegen 



een bekend verbodsbord voar (~'nks ) en na (rechts ) be /11ndelmg door de 
commrssre . .. 

normalisatie commissie verkeerstekens 

In deze commiSSIe heeft de SWOV zitting. 
Gedurende het verslagjaar IS een inventarisatie van reeds verricht 
buitenlands onderzoek opgemaakt. D.m.v. een uitvoerige studie van 
litteratuur op het gebIed van opvallendheid. zichtbaarheid en lees
baarheid van verkeerstekens was het mogeliJk. versch illende ver
beteringen voor te stellen. 
I.v.m. de In werking treding van het wegenverkeersreglement-Belin
(ante zal dit onderzoek In deze commissie In 1966 worden afgesloten. 
Voor de SWOV IS hieruit een nieuwe opdracht voortgekomen'. de 
opstelling van wat men niet anders dan "recepten" noemen kan 
voor spatiëring. lettergrootte. stokdikte en andere eisen voor de 
optimalisering van het In het verkeer gebruikte lettertype. 
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statistische analyse 

verkeersongevallen 

Na langdur'lge voorbereidingen - e'lgenliJk al vanaf de oprfcht'lng van 
de SWOV - werd op 1 december 1965 ten kantore van de SWOV 
de oprichti ngsvergader'lng van de stuurgroep statist'lsche analyse 
verkeersongevallen (S.A. V· 0.) gehouden. 
Prof. Ir· J. Volmuller. secretar'ls der SWOV. wees in zijn inleiding 
op de versplintering van de verkeersveirlgheidsresearch. ontstaan. 
doordat verschillende instituten. gedwongen door de actualiteit er
van. een onderzoek op e'lgen vakgebied waren begonnen. Het be
hoort tot de verantwoorderijkheden van de SWOV. deze research 
te coörd'lner~n. De taak van de stuurgroep S.AV.O zal dan ook zijn : 
- een coö'" dl natie van al le werkzaam heden ten behoeve van een 

doelmati ge anal yse van verkeersongevall en. 
- een aanpassing van de ongevall en gegevens aan de werkelijke be

hoeften van alle gebruikers ervan. 
- het st'lmu leren van een verantwoord gebruik van die gegevens. 

waarbij de resultaten onderling vergelijkbaar moeten worden . 

24 

Ir. E. Asmussen gaf daarop een korte toelichti ng: 
- de t ijdspanne tussen registrat"le en verwerking enerzijds en het 

beschikbaar komen van de ongevallengegevens anderz'ljds zal be
langrijk moeten worden verkle·lnd. 

- een du'lderljker taakverderlng is gewenst voor de verwerkers en 
de gebru'lkers van d'le gegevens. 

- voorlop'lg dient men te komen tot een beparlng van de behoeften 
onder de gebru'l kers van d'le gegevens. 

leden van de stuurgroep S.A.V·O z'l;n: Prof. Dr· H. C. Kuiler 
c.s.$.. voorz'ltter. S. W· QU'ISt R.W·S,. Ir , A F, de Wolf( R·W.S·. 
Ir. J. D· Spaargaren Gemeente Werken Arnhem. I. B. Brauckmann 
Porlt·le H aarlem. C. Versteeg ANWB. W, Jurg C.B.S .. J. C. A Carl '
quist SWOV. secretar'ls· 
Alle werkzaamheden voor de stuurgroep zullen door het secretar'laat 
worden u'ltgevoerd. Ei nd 1965 is een beg'ln gemaakt met een 'IOven '
tar'lsatie b'lf Gemeenten. pr ovi nti es en R'lj k. 



menselijke factoren in de 

preventie van verkeersongevallen 

In 1965 heeft de werkgroep "MenselrJke Faktor" haar e l'genlijke taak 
beëindigd. Eind 1965 kwam het rapport gereed . Het bestaat uit twee 
delen: 
a) een iljlventarisat je van wat bekend l'S over de rnvloed van ver

schrllende fys ieke en psychische afw iJkrngen op het riJgedrag ; 
b ) aanbevelrngen voor het rn de toekomst rn Nederland te verrrch

ten onderzoek en voor de prrorltert van urtvoerrng van zo'n 
werkprogram ma. 

Een van de be langr',jkste cond usres van het rapport rs dat i n het 
teweeg brengen van onveiligherd rn het verkeer fysreke en psychrsche 
afw" jk',ngen van dee Inemers aan het ve rkeer zeker nret tot de be lang
rijkste oorzake n gerekend mogen worden. Ook aan het bestaan van 
de "notoire brokkenmaker " werd op obfektreve gronden ernstrg 
getw'Jfeld. 
Het rapport rs fanuar r 1966 aangebode n aan het Bestuur van het 
"Nederlands Congres voor Openbare Gezondhel'ds regel rng ". 
Aangezren het rapport heeft urtgewezen dat op drt gebt'ed nog onvol
doende onderzoek iS, ook wat betreft facette'n, waarvoor de SWOV 
in verband met haar o nderzoekprogramma grote be langstelling 
heeft, ligt het in de bedoeling, dat de SWOV d rt werk overneemt en 
voortzet , 

ongevallen spoorwegovergangen 

Op verzoek van het Mrnisterre van Verkeer en Waterstaat zal de 
SWOV zrch gaan verdiepen In dit probleem. In samenwerk ing met 
dit Minrsterie en de Nederlandse Spoorwegen z ijn de noodzakelijke 
probleemstelling en de wiJze, waarop dit onderzoek opgezet zal 
moeten worden, vastgelegd. 
Besloten rs, de volgende punten biJ het onderzoek te betrekken : 
- welke factoren bepalen nu precIes de ve ilighe id van de systemen, 

die rn zwang zijn? 
- in hoeverre zIj n de bestaande systemen rnderdaad verl rg 1 
- welke normen dienen aangelegd te worden a lvorens men diverse 

spoorwegbeveiligingen aanlegt? 
- hoe ku nnen de bestaande typen ;Systemen verbeterd worden. 
Begonnen zal moeten worden met een registratie en statistrsche 
verwerking van de plaats gehad hebbende ongeva llen , vdórdat men 
er toe over kan gaan te onde rzoeken, hoe men die ongevallen het 
beste kan voorkomen. Dat laatste zal wel een experrmenteel onder
zoek noodzakel·.jk maken. Het onderzoek naar de veilrgheidsfacetten 
van de A.K.I. rs reeds rn 1965 gestart . En 1966 zal de oprichtrngs 
vergaderrng van de werkgroep brengen. 
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pand Emmapark 10 

'lnstallafles gebouw 

'lnventari s 

effecten . 

te ontvangen bijdragen van derden 

te ontvangen en vooruitbetaalde posten 

rlquide m'lddelen 

naderlg saldo • . 
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BALANS PER 31 DECEMBER 1965 

f139.000.-

15.000,-

5.500.-

47.124,-

3.333,-

29.485,-

2.534,-

495.524.-

f737.500,-

voorschot rij kssu bs'ldi e ' 65 

voorschot rijkssubs'ldi e '66 

hypotheek 0/ g 

amro bank n.v. 

te betalen posten 

saldo werkkap·ltaal . 

f 495.524,-

4.476,-

f 500.000,-

49·500.-

29.519,-

60.623.-

97.858,-

f737.500,-



bijlage 2 OVERZICHT PUBLIKATlES SWOV 

1. Publikaties SWOV 
1.1. Interrm rapport van de werkgroep "MenseliJke factoren in de 

preventie van Verkeersongevallen" - JunI 1965. 

1.2. Brjdragen voor de Nota Verkeersver/rgherd 
Aangeboden aan de MInIster van Verkeer en Waterstaat op 
20 Jul i 1965 . Nog vertrouwelijk stuk (embargo MinIster). 

1.3. Wetenschap in dienst van de verkeersver/fghefd 
SWOV-brochure, uItgegeven ter gelegenhe id van de 2e Stu
diedag op 29 september 1965. 

1.4. Veiligheidskleding op de weg 
Twee rapporten in opdracht van de SWOV vervaard igd door 
het Instituut voor ZrntuIgfyslologle, met resultaten van labo
ratorium- en praktijkproeven met veiligheIdskleding. Okto
ber 1965. 

2. Artikelen in diverse bladen 
2.1. Mfddenbermbeveilfgrng 

ArtIkel rn het maandblad "Wegen" over de resultaten en 
lopende ontwlkkelrngen van het m iddenbermonderzoek. 
Oktober 1965 (Ir . E. Asmussen en Ir . F. C . Flury). 

2.2. Verkeersonveilighefd rn West-Europa 
Statistische vergelijking van gegevens uit een aantal Europese 
landen ! gepubliceerd rn "Nieuw Europa", november 1965 
(J . C. A. Carlquist). 

3. Lezingen, later gepubliceerd in tijdschriften 
3.1. Fahren mrt Stand- und Abb/endlrchtern rm Hinblick auf die 

Verkeh rssfcherhert 
LezIng voor de Schweizerische Beleuchtungs Kommission te 
Bern op 6 april 1965. Later gepubliceerd in het Januarr
nummer 1966 van Bulletin Schweizerrsche Elektrotechnische 
Vereln (Ir . E. Asmussen). 

3.2. Onderzoek ingen op verkeersgebred 
Voordracht t ij dens de BedrIjfsgeneeskundIge Dagen te LeI
den op 11 en 12 jUni 1965 . Later gepublrceerd In "Mens en 
OndernemIng", november 1965 (Ir . E. Asmussen ). 

3.3. Wegrnde/rng, verkeer en gedrag 
Voordracht trjdens de BedrijfsgeneeskundIge Dagen te LeI
den op 11 en 12 juni 1965. Later gepubliceerd in het "Tijd
schrift voor SOCIale Geneeskunde ", maart 1966 (Drs. D . J. 
Griep). 

3.4. Problematiek van de verkeersonveiligheid 
Verkorte weergave van de lezing van Ir . E. Asmussen, ge
houden tijdens de 2e Studiedag van de SWOV op 29 sep
tember te Amsterdam. Gepubliceerd In "Het Verkeerstijd
schrIft", oktober 1965 . 

4. Lezingen 

4.1. Wetenschappelijk Onderzoek van de Verkeersveilrgheid 
Lezing voor de Rijkspolrtleschool te Bilthoven . Gehouden op 
15 februarr, 15 maart, 12 april en 10 mei 1965 (Ir . E. Asmussen). 

4.2. Mfddenbermbevefliging 
Lezrng voor Handel Maatschappij Leon Bekaert N.V. te Brus
sel op 22 maart 1965 (Ir . E. Asmussen). 

4.3. Middenbermbeveiliging 
LezIng voor het Centre Belgo-Luxembourgeols d'lnformation 
de I'acier, te Brussel op 15 Juni 1965 (Ir . E. Asmussen). 

4.4. Statrstfsche aspecten van het middenbermongeval 
Lezrng voor de SectIe Speciale Verkeerstaken van de Rijks
politIe te Amersfoort, gehouden op 1 oktober 1965 (Ir. F. C. 
Flury en J. C. A. Carlquist). 

4.5 . Psychologrsche aspecten van het wegverkeer 
Voordracht op de cursus Studie Centrum voor Hogere 
Politie-ambtenaren te Heelsum op 20 oktober 1965 (Drs . 
D. J. Griep). 

4.6. Middenbermbevellfgrng 
Lezing VOOr het KonInklijke InstItuut voor Ingenieurs te 
Den Haag , gehouden op 8 december 1965 (Ir. E. Asmussen ). 

4.7 . Weg- en straatverlichting 
Lezing voor de Stichting Postakademrale Vorming te Delft, 
gehouden op 20 december 1965 (Ir . E. Asmussen). 
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