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In leiding 

4 

In de inleiding van ons jaaroverzicht 1970 
stelden wij dat een goede communicatie 
tussen overheid en SWOV van wezenlijk 
belang is. Reeds in 1970 werd ernaar 
gestreefd door het instellen van enkele 
begeleidende overheidswerkgroepen deze 
communicatie te waarborgen; in 1971 
bestonden voor vrijwel alle lopende prak­
tijkonderzoeken begeleidende overheids­
werkgroepen (BOWG'S). 

Het multi-disciplinaire karakter en vooral 
het doel en de functionele indeling van het 
verkeersveiligheidsonderzoek heeft 
duidelijke consequenties gehad voor de 
organisatiestructuur van de SWOV. Ten 
aanzien van het doel van het bij de SWOV 
verrichte verkeersveiligheidsonderzoek 
is een duidelijk onderscheid te maken in 
twee categorieën, namelijk: 
1. Onderzoek dat gericht is op de oplossing 
van een praktijkprobleem, resp. het 
aangeven van mogelijkheden voor en het 
adviseren bij het tot stand komen van 
door de overheid te nemen maatregelen 
(beleidsgericht praktijkonderzoek) . 
2. Onderzoek dat in de eerste plaats 
kennisvermeerdering tot doel heeft om 
daarmede de oplossing van praktijk­
problemen beter mogelijk te maken 
(theorievormend onderzoek). 
Het onderzoekpotentieel bij de SWOV kan 
derhalve onderverdeeld worden in twee 
groepen: een welke zich bezighoudt met 
beleidsgericht praktijkonderzoek en een 
betreffende theorievormend onderzoek· 
In beide onderzoekgroepen zijn de onder­
zoekprojecten in principe te verdelen in 

pre-crash, crash en post-crash projecten 
hetgeen bij de praktijkonderzoekgroep 
geleid heeft tot de formering van twee 
afzonderlijke onderzoekafdelingen. 
Binnen deze afdelingen is de personeels ­
bezetting multi-disciplinair van aard. 
Daarmee wordt een zo groot mogelijke 
garantie ingebouwd dat op alle niveaus de 
problemen inderdaad vanuit verschillende 
disciplines worden benaderd en aangepakt. 
Het ligt in de bedoeling dat deze SWOV­
structuur-nieuwe stijl met ingang van 
1 januari 1972 in werking zal treden. 
Daar deze tamelijk ingrijpende wijzi-
gingen in de organisatiestructuur natuurlijk 
niet van de ene dag in de andere ge­
effectueerd kunnen worden is een deel van 
de reorganisatie reeds in het najaar van 
1971 ingevoerd · Bij de onderzoeken is naast 
de oude indeling een aanduiding van de 
nieuwe groepering in verkorte vorm gegeven: 
T·PC (Theorievormend onderzoek, 
Pre-Crash projecten), P·PC (Praktijk ­
onderzoek, Pre -Crash projecten) en p ·CPC 
(Praktijkonderzoek, Crash en Post-Crash 
projecten) . 

Een ander belangrijk aspect betreft onze pu ­
blikaties. Overeenkomstig de statuten dient 
de SWOV 'gegevens verkregen uit weten ­
schappelijk onderzoek, verband houdende 
met de verkeersveili gheid te verspreiden' . 
Deze gegevens kunnen zowel op grond 
van eigen en bu itenlands onderzoek als 
tengevolge van aan derden verleende 
opdrachten verkregen worden · De in 
regelmatige tussenpozen verschijnende 
rapporten zijn hiervan een voorbeeld · 



In de bop der jaren deed zich in steeds 
sterkere mate bij een breder publiek de 
behoefte gevoelen kenn's te nemen van de 
resultaten van SWOV-onderzoeken. Het 
bleek wenselijk essentlële gedeelten uit 
onze wetenschappe'~'lke pubPkaties op 
ruimere schaal bekendheid te geven. 
Mogelijkheden werden gezocht en ge­
vonden om in uiteenlopende publiciteits­
media publikaties te doen opnemen. 
Tenslotte ZIJ nog gewezen op de belang ­
rijke plaats die het documentatie-onderzoek 
binnen de SWOV inneemt. 
Het gaat hier in wezen om cont inue, 
doorlopende activiteiten die door een vaste 
staf van medewerkers wordt uitgevoerd. 
Het vakgebied waarmee de SWOV zich 
bezighoudt, is in feite zo specialistisch 
van aard en zo verspreid over een groot 
aantal wetenschappelijke disciplines, dat 
er geen ander instituut in Nederland te 
vinden is dat in de continue behoefte aan 
geselecteerde informatie uit de gehele 
wereldliteratuur kan voorzien · Daarom is in 
1965 begonnen met de opbouw van een 
eigen bibliotheek en documentatie-afdeling · 

Drs . Th . J . Westerhout, voorzitter 
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Het bestuur 

6 

Het bestuur van de SWOV was op 
31 december 1971 als volgt samengesteld: 

Drs. Th. J. Westerhout, voorzitter 

Mr. Th. van der Meer, vice-voorzitter, 
op voordracht van de Nederlandsche 
Vereeniging De Rijwiel- en Automobiel­
industrie (RAl) 

Prof. Ir. J. Volmuller, secretaris, 
op voordracht van de Minister van 
Onderwijs en Wetenschappen 

Mr. J. D. J. Idenburg, penningmeester, 
op voordracht van de Nederlandse 
Vereniging van Automobie lassu radeuren 
(NVVA) 

Ir. C. A. Kuysten, 
op voordracht van de Koninklijke Neder­
landsche Toeristenbond ANWB 

Ir. J. W· Tops, 
op voordracht van de Minister van Verkeer 
en Waterstaat 

Mr. O. p . F. M. Cremers, 
op voordracht van de Nederlandse Weg ­
verkeers- en vervoersfederatie Centraal 
Overleg 

G. Dekker, arts, 
op voordracht van de Koninklijke Neder­
landsche Maatschappij tot Bevordering 
der Geneeskunst 

Mr. W. J. van Eijkern, 
op voordracht van de Minister van 
Justitie 

Mr· Th. M. J . de Graaf, 
op voordracht van de Vereniging van 
Nederlandse Gemeenten 

Dr· p . Siderius, 
op voordracht van de Minister van 
Volksgezondheid en Milieuhygiëne 

Ir. H· Zandvoort, 
op voordracht van de Vergadering van 
Hoofden van Provinciale Waterstaats ­
diensten 

In persoonlijke hoedanigheid had zitting 
in het bestuur: 

Dr. H. A- W. Nijveld, 
hoofd van de Economisch -Technische 
Afdeling van de Centrale Organisatie voor 
Toegepast Natuurwetenschappelijk 
Onderzoek (TNO) 

De eerstgenoemde zes leden vormden het 
Dage'ijks Bestuur 



Het bureau 

Het bureau van de SWQV staat onder 
leiding van 
Ir. E. Asmussen, directeur 

Het bestaat uit de volgende afdelingen: 

Beleidsgericht prakül<onderzoek Pre-Crash 
projecten (P .PC) 

Beleidsgericht praktijkonderzoek Crash en 
Post-Crash projecten (P.CPC) 

Theorèvormend onderzoek Pre-Crash 
projecten (T .PC) 

Projectencoördi natie 
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Externe Betrekkingen/Redactie en productie 

Algemene zaken 



Stuur- en werkgroepen 
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De stuur- en werkgroepen van de SWOV 
waren op 31 december 1971 als volgt 
samengesteld: 

Stuurgroep Menselijke factoren in de 
preventie van verkeersongevallen 
(Wetenschappelijke adviesraad) 

Prof. Dr. J. A. C. de Kock van leeuwen, 
voorzitter, 
directeur van het Nederlands Instituut voor 
Praeventleve Geneeskunde te leiden 

Prof. Dr. J. P. van de Geer, 
hoog leraar in de experimentele psycholog ie 
en de pSYChologische statistiek aan de 
Rijksuniversiteit te Leiden 

Prof. M r. l . H. C. Huisman, 
hoogleraar in de rechtsgeleerdheid aan de 
Nederlandse Economische Hogeschodl 
te Rotterdam 

Prof. Dr. W. H. Struben, 
hoogleraar in de keel -, neus - en oorheel­
kunde aan de Medische Faculteit 
Rotterdam (zitting namens de 
Koninklijke Nederlandsche Maatschappij 
tot Bevordering der Geneeskunst) 

Prof· Dr. J . W· Tesch, 
voorzitter van de Gezondheidsorganisatie 
TNO en buitengewoon hoogleraar in de 
algemene en sociale gezondheidsleer aan 
de landbouwhogeschool te Wageningen 

Dr. J. H. Aarts, 
medisch adviseur Stichting Wetenschappe­
lijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV 

D. J. Griep, psycho!. drs., secretaris, 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV 



Werkgroep Banden. wegdekken en 
slipongevallen 

Prof. Dr. Ir. A . J. Wildschut, voorzitter, 
hoog'leraar afdeling Weg- en Waterbouw­
kunde aan de Technische Hogeschool te 
Delft 

Ir. J. v. d. Burg, 
manager Sa les Products Development 
n.v. Vredeste in te Enschede 

Ir. H. O. Bussemaker, 
Rijksdienst voor het Wegverkeer 

J. C. A. Carlquist, 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV 

Ir. A. Dijks 
Laboratorium voor Voertuigtechniek van 
de Technische Hogeschool te Delft 

Ir. P. M · W · Elsenaar 
hoofd afdeling Stroefheids - en vlakheids­
metingen van het R, ~kswegenbouw ­
laboratorium 

Ir . B. T · Han , 
Laboratorium voor Wegen en Spoorwegen 
van de Techn·lSc he HOgeschool te Delft 

Ir . C. Meijer 
hoofdingenieur-afdelingschef Dènst van 
Gemeentewerken te 's -Gravenhage 

B. W. Quist 
hoofd afdeling Ve ~igheid Wegverkeer ter 
Hoofddirectie van de Waterstaat 

Ir . H. G· Paar, secretaris, 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersvei tg heid SWOV 

Met het in werking treden van begelei­
dende overheidswerkgroepen hebben de 
overige in vorige jaarverslagen genoemde 
werkgroepen hun praktisch nut verloren 
en werden dientengevolge opgeheven. 
De stuurgroep Menselijke factoren in de 
preventie van verkeersongevallen, zal 
voortaan Wetenschappelijke adviesraad 
heten. 
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Werkgroepen en commissies waarin 
de SWOV zitting heeft 
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Begeleidende overheidswerkgroepen 
(BOWG's) 
Herkenbaarheid voertuigen 
Snelheidslimieten 
Helmen voor bromfietsers 

De volgende BOWG's treden t.z.t. in 
werking: 
Spoorwegovergangen 
Voorrangsregels 
Verkeersveiligheid bij schemer en 
duisternis 
Obstakels 
Veiligheid voetgangers 
Integra Ie ongevallenregistratie 

Commissie Veiligheid Wegverkeer 
a. Plenaire vergadering 
b. Subcommissie gedragsregels 
c. Subcommissie voertuigen 

De Nederlandse Stichting voor Ver­
lichtingskunde 
Commissie Openbare Verlichting 

Stichting Studiecentrum Wegenbouw 
Werkgroep E2. Wegverlichting en Opper­
vlaktetextuur 

Normalisatie Commissie Verkeers­
lichten 

Koninklijk Instituut van Ingenieurs 
Werkgroep C4. (Wiskundige beoordeling 
van het risico, dat gelopen wordt biJ 
toepassing van bepaalde beveiligingen) 

Hoofdinspectie Volksgezondheid 
Commissie Geneesmiddelen en Verkeer 

Nederlandse Vereniging ter voor ­
koming van blindheid 
Werkgroep Oogletsels 

Arts en Auto 
Verkeersmedische Commissie 



Organization for Economic Co­
operation and Development (OECD) 
Steering Committee for Raad Research 
Research group S2. Lighting, V1sibility and 
Accidents 
Research group S3. Driver Behaviour 
Research group S4. Scientific Evaluation 
of the Effectiveness of Safety Campaigns 
Research group S5. Raad Safety at 
Junctions in Urban Areas 
Research group S6. The Effects of the 
Enforcements of Legislation on Driver 
Behaviour and Traffic Accidents 
Research group S7. The Effects of Speed 
Limits outside Built-up Areas 
Ad hoc: 
Research group T4. Raad Design Para ­
meters and Traffic Flow on Single 
Carriage-ways outside Built-up Areas 
Working Party on Standardization of 
International Statistics 

Semi independent: 
Research group on Pedestrian Safety 
Research group on Crash Barriers 
Research group on the Effects of Alcoho l 
and other Drugs on Driver Behaviour 

International Road Research Documen ­
tation (IRRD) 

NATO-Committee on the 
ChaJlenges of Modern Society 
(CCMS) 
Group on Pedestrian Safety 
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De onderzoeken 
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Verkeersstroommodellen (T. PC) 
Bij het treffen van maatregelen op het 
gebied van wegen en verkeer wordt 
meestal uitgegaan \lan vrij grove criteria 
voor enerzijds onveiligheId (ongevalJen­
cijfers) en anderzijds doorstroming 
(intensiteitdichtheidsgegevens, afwikke­
lingsniveau), terwijl het verband tussen de 
verschillende criteria niet voldoende 
duidelijk is. Het is de bedoeling daarin 
verbetering te brengen door het registreren, 
analyseren en in mathematisch model 
brengen van: 
a. gegevens over intensiteiten, dichtheden 
en snelheden enerzijds en ongevallen­
gegevens anderzijds en 
b. meer gedifferentieerde, procesmatige 
verkeersstroomvariabelen, d.w.z. het 
uitsplitsen en verfijnen van de onder a· 
genoemde gegevens. 
Het onderzoek zal gegevens dienen op te 
leveren op grond waarvan die bewegings ­
variaties kunnen worden onderkend en 
voorspeld welke - ten aanzien van veilig ­
heid en doorstroming - als verstoring zijn 
te beschouwen · 

Afde ling Basiswetenschappen 

In 1971 is een begin gemaakt met de 
literatuurstudie omtrent modellen voor 
verkeersstromen door aders, en de spec i_ 
ficatie van meetvariabelen, zoals weg­
typen, verkeersomstandigheden, tijdstippen 
en plaatsen. Tevens werd begonnen met 
het verzamelen van gegevens over onge­
vallen. Een en ander op grond van bestaan­
de literatuur, consultatie van specialisten, 
bewerking van oriënterende metingen die 
reeds aanwezige gegevens kunnen aan­
vullen. 

Cybernetisch model besturing 
voertuig (T.PC) 
Cybernetisch onderzoek gaat uit van de 
gedachte dat bestuurder en voertuig te 
zamen opgevat kunnen worden als een 
totaal systeem, een mens-machine 
systeem, en dat dergelijke systemen 
slechts dan taken optimaal kunnen uit ­
voeren indien de eigenschappen van de 
mens (als regelaar binnen het systeem) 
en het voertuig (als het te besturen ele ­
ment) op elkaar zijn afgestemd . 
Het uiteindelijk doel van dit soort onder­
zoek is te komen tot modellen die het 
gedrag van de bestuurder -voertuig ­
combinatie beschrijven . Kennis van 
dergelijke modellen maakt bijv . schattingen 
mogelijk van de grenzen waarbinnen de 
combinatie een stabiel systeem vormt, 
geeft inzicht in het effect van uitwendige 
storingen en in de invloed van het weg ­
vallen of overgaan op andere informatie ­
bronnen die gebruikt worden bij de 
besturing, enz. 



Uit de voorlopige verkenning van de aan­
wezige literatuur bleek dat deze zich 
voornamelijk richt op fundamenteel 
onderzoek enerzijds en op toepassingen op 
het gebied van lucht- en ruimtevaart 
anderzijds. Onderzoek binnen de verkeers­
situatie sluit hierbij uiteraard aan, maar 
neemt toch een aparte plaats 'In, dit alJeen 
al van wege de specifieke wijze waarop 
de bestuurder visuele en andere informatie 
krijgt aangeboden en verwerkt . De 
literatuurstudie, theoretische analyse en 
specificatie van deelelementen (dyna­
mische eigenschappen van de menselijke 
regelaar en het voertuig) worden thans 
voortgezet. 

Verkeersveiligheid bij schemer en 
duisternis (P.PC) 
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Het doel van dit onderzoek is een beter 
inzicht te verkrijgen in het effect van de 
toegepaste verlichtingssystemen op de 
verkeersveiligheid bij schemer en duisternis. 
Dit onderzoek is zo omvangrijk dat ver­
wacht mag worden dat het nog vele jaren 
zal vergen voor er werkelijk sprake zal zijn 
van een beter inzicht in de totale probie -
matiek van zichtbaarbeid, waarneembaar­
heid en herkenbaarheid bij duisternis in 
relatie tot het ontstaan van verkeers­
ongevallen . 
Het bleek noodzakelijk het totale probleem 
te splitsen in een aantal problemen, 
waarbii de prioriteiten met betrekking tot het 
onderzoek naar deze deelproblemen in 
overleg met de opdrachtgever (in een 
BOWG) zullen worden vastgesteld . 
Teneinde deze problematiek te inventari­
seren werd begonnen met de samenstelling 
van een uitgebreid descriptief rapport . 

Mist (P.PC) 
Gedurende 1971 zijn twee delen van een 
interimrapport over een aantal aspecten 
omtrent de invloed van mist op de ver ­
verkeersveiligheid voor interne ver ­
spreiding gereedgekomen . Een gedeelte 
van het materiaal uit deze rapporten is 
verwerkt tot een artikel . Een afsluitende 
publikatie is in voorbereiding . 
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Lichtkleur koplantaarns (P. PC) 
Gedurende 1971 is een eerste concept 
van een uitgebreide literatuurstudie om­
trent de ev~ tuele voor- en nadelen van 
geel licht voor autokoplantaarns gereed 
gekomen. Een definitieve versie van deze 
studie is in voorbereIding · De belangrijkste 
conckJ ~ies zu len na gereedkoming ter 
kennÎs word~ gebracht van de BOWG 
H erk~ baS" heÎ d voertu Igen. 

Algemene karakteristieken retroflec­
toren (P.PC) 
De voortgang van de werkzaamheden 
omtrent de opbouw van de meetappara­
tuur bij de Universiteit van Karlsruhe is 
zodanig vertraagd dat het weinig zinvol is 
aan dit instituut een opdracht tot nader 
onderzoek te verlenen. Hierllj speelt 
tevens een rol het feit dat voor de 
SWOV de belangstelling momenteel meer 
naar de eigenschappen van de in de 
praktijk aanwezige retroflectoren uitgaat 
en minder naar de fundamentele eigen ­
schappen van retroflectoren in het 
algemeen· 

Reflectie-eigenschappen van weg­
dekken (P.PC) 
Door de Werkgroep Wegverlichting en 
oppervlaktetextuur van de Stichti ng 
Studiecentrum Wegenbouw wordt, onder 
voorzitterschap van de SWOV, onderzocht 
in hoeverre er een algemeen verband be­
staat tussen functionele eigenschappen van 
wegdekken (lichtreflectie, stroefheid), 
constructieve eigenschappen (samenstel­
ling, aanleg) en de textuur van het opper­
vlak. Hierbij wordt medewerking verleend 
door de KEMA, het Oostelijke Wegen­
bouwlaboratorium te Twello, het Rijks­
wegenbouwlaboratorium en het Licht­
technisch Laboratori urn van Philips. 
Op het internationale vlak worden con ­
tacten onderhouden met andere labora ­
toria door middel van de OECD en de CIE 
(Commisslon Internationale de 
I' Ec la Irage) . 



Afdeling Menselijke Factoren 

Analyse van de rijtaak (T.PC) 
Tot nu toe wordt voor het bepalen van de 
gedachten over het functioneren van de 
mens in het verkeer veelal uitgegaan van 
analogieën, waarbij gerefereerd wordt aan 
een beperkt aantal min of meer specifieke 
praktijkgevallen en aan min of meer 
realistische opvattingen over het menselijke 
functioneren. Dit leidt ertoe dat de toe­
gepaste oplossingen niet altijd uniform en 
optimaal kunnen zijn . De veronderstelling 
lijkt gewettigd dat daarin verbetering 
mogelijk is door een analyse van de rijtaak, 
en wel zodanig dat daarmede een ver­
binding ontstaat tussen enerzijds algemene 
gedragsmodellen die voor het rijgedrag 
relevant te achten zijn en anderzijds 
mogelijkheden voor praktische toepassing. 
In deze benadering wordt het rijgedrag 
geanalyseerd, onderverdeeld in waar­
nemings -, informatieverwerkings-, be ­
s�issing- en handelingsprocessen van de 
weggebruiker die aan het rijgedrag ten 
grondslag liggen . 
Doelstelling van het onderzoek is het 
vinden van gedragscriteria waaraan 
bestuurderskenmerken en omstandigheden 
betreffende weg, voertuig en verkeer 
kunnen worden getoetst. Het onderzoek 
omvat zowel de theoretische voorbereiding 
- deze geschiedt op het bu reau van de 
SWOV - als experimentee l onderzoek 
hetgeen is uitbesteed aan het Instituut 
voor Zintuigfysiologie RVO -TNO te 
Soesterberg (afdeling Verkeersgedrag , 
hoofd Prof . dr. J . A . Michon; afdeling 
Psychologie, hoofd dr. A . F. Sanders) . 

Aan het onderzoek Analyse van de rijtaak 
zijn een aantal deelgebieden te onder­
scheiden, te weten·. 
a. keuze reisdoel en verplaatsingsmiddel; 
b. routekeuze en -controle; 
c. manoeuvregedrag. 

15 

Een systematisch overzicht van het gehele 
gebied en een inventarisatie van de ver­
schillende deelgebieden kwam in dit jaar 
gereed. 
Op het gebied van routekeuze en -controle 
zal de literatuur worden gevolgd. 

Op het gebied van manoeuvregedrag zijn 
twee projecten geformuleerd, deze be­
treffen: 
1. De waarnemingen van de bewegings­
karakteristieken van andere voertuigen 
(laterale positie, aanwezigheid van be­
weging, snelheid van bewegen, aanwezig ­
heid van botsingskoers, afhankelijk van 
afstand tussen (achter) khten, kruisings ­
hoek, intensiteit lichten, aanwezigheid van 
externe positiereferenties) . 

2. De waarneming van de eigen beweging 
(laterale postie, snelheid, koers , af­
hankelijk van aanwezigheid en confi ­
guratie van externe positiereferenties) . 
Het onderzoek aan bovengenoemde twee 
projecten zal zich uitstrekken over een 
periode van viif iaar . De resultaten kunnen 
van belang zijn voor praktijkvragen die 
liggen op het gebied van de geometrisch ­
optische markering van voertuigen en 
wegen . 
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Macroscopische aspecten (zie project 
Verkeersstroommodellen) en de relatie 
tussen de bestuurder en zijn voertuig 
(zie project Cybernetisch model voertuig­
besturing) worden als afzonderlijke pro­
jecten elders behandeld. 

Normen verkeersdeelname/Rij­
opleiding (T.PC) 
In diverse situaties (industrie, verkeer, 
sport) en ten aanzien van verschillende 
criteria (produktiviteit, veiligheid) gelden 
opleiding en ervaring als belangrijke as­
pecten. Dientengevolge wordt waarde 
gehecht aan het door middel van 
efficiënte opleidingstechnieken bijbrengen 
van gewenste vaardigheden. Dit geldt 
uiteraard ook voor de rij -opleiding. Ten­
einde de mogelijkheden voor de opleiding 
te kunnen vergroten is genoemd onderzoek 
opgezet. Het bestaat uit de volgende 
deelgebieden: 
1· Vergelijking van rij -examenprestaties 
met de ongevallenkans. 
2· Inventarisatie van hulpmiddelen ten 
behoeve van de rij -opleiding . 
3 · Taakanalytische omschrijving van de 
gewenste vaardigheden . 
4· Inventarisatie van ten aanzien van 
instructie relevant te achten algemene 
leerprincipes en -methoden. 
5 · Inventarisatie van programma's en 
mogelijkheden inzake 'emercency training '. 
6· Constructie van een globaal beoor ­
delingssysteem voor rijprestaties . 
Er is prioriteit gegeven aan de onder 3, 4 
en 5 genoemde onderdelen · 

Herkenbaarheid voertuigen (P,PC) 
Dit onderzoek heeft betrekking op alle 
aan de buitenzijde zichtbare aanduidingen 
(met inbegrip van retroflectors) van alle 
categorieën voertuigen onder die om­
standigheden waarbij verlichting gevoerd 
moet worden. Als onderdeel van dit onder­
zoek zijn indertijd reeds rapporten ver ­
schenen over retroflecterende kenteken­
platen, gevarendriehoeken, stads- en dim ­
lichten binnen de bebouwde kom. 
Er bestond behoefte aan meer kennis om ­
trent waarneming bij duisternis van be­
wegingskenmerken van voertuigen . Daartoe 
is oriënterend laboratoriumonderzoek uit ­
besteed, heeft een voorlopige commissie 
gefunctioneerd en zijn literatuurstudie en 
probleemanalyse verricht. 
In de loop van 1971 is een BOWG in het 
leven geroepen die de opdracht heeft 
geformuleerd 'ter formalisering van reeds 
verricht onderzoek en ter instructie voor 
nog te verrichten onderzoek', 



Bij het opstellen van een rapport zal aan 
de volgende punten bijzondere aandacht 
worden besteed: 
1. Een onderzoek naar de behoefte van het 
categoraal scheiden der voertuigen uit het 
oogpunt van verkeersveiligheid. 
2. Het afhankelijk van het resultaat van het 
voorgaande onderzoek aan te geven welke 
categorieën te definiëren zijn. 
3 · Het nagaan in hoeverre verschillende 
bewegingsaspecten (bijv. sterk remmen) 
aanleiding kunnen zijn tot extra aan­
duidingen. 
4 · Het aangeven hoe de funct"lonele 
eisen aan de schake ~ng van de verlichting 
gesteld moeten worden om verkeerd ge­
bruik zoveel mogel;k te beperken. 
5 · Het formuleren van de eisen die gesteld 
moeten worden aan de aanduldingen 
(bijv. de aard van de aanduldingen, de 
maximum en m1nimum intensiteit, positie, 
kleur, enz ·) 

Vooruitlopend op de hiervoor genoemde 
onderwerpen zal een onderzoek naar de 
voor andere weggebruikers iÎchtbare 
aanduid ing van fietsen worden ingesteld · 

Rij- en drinkgewoonten/ Aantal niet­
nuchtere bestuurders (P.pe) 
Het onderzoek is gericht op de volgende 
punten: 
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1. Het bepalen van het duurzame effect 
van de voorgestelde wetswijziging van art . 
26 van de Wegenverkeerswet door verge­
lijking van gegevens betreffende rij- en 
drinkgewoonten vóór en na de inwerking­
treding van de wetswijziging. 
2. Het doen van suggesties over aanvul­
lende maatregelen die ter verhoging van de 
verkeersveiligheid zouden kunnen worden 
genomen met betrekking tot het alcohol­
gebruik bij deelneming aan het wegverkeer . 
3. Het verzamelen van gegevens omtrent 
de waarde van de ademanalyse voor weten -
schappelijke onderzoekdoeleinden . 

Nadat in 1970 een eerste enquête was 
gehouden, vond in september , oktober en 
november 1971 een tweede enquête 
plaats, waarbij wederom gedurende 10 
achtereenvolgende weekeinden gegevens 
werden verzameld betreffende ca. 2500 
autobestuurders . Hieraan werkten mede: 
de politie, de ANWB, het Centraal 
laboratorium TNO, de NV . v/h Ned . 
Stichting voor Statistiek, de Geneeskundl:ge 
Inspectie van de Kon . landmacht en het 
D'·'kzigt Ziekenhuis te Rotterdam . 
De verwerking en ana1lyse van de ver ­
kregen gegevens UI·t de bel·de enquêt~ is, 
·In samenwerking met de NV. v/h Ned . 
Stichting voor Statistiek en het Centraa l 
Reke n I nst."ltu ut van de Rlj·ksu OI·versi te·rt te 
leiden, inmiddels ter hand genomen. 
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Ademanalysetechnieken (P.pe) 
Tijdens de twee meetperiodes van het 
onderzoek Rij- en drinkgewoonten, 
waarvan de laatste in 1971 is afgesloten, 
zijn met twee geheel verschillende appa­
raten resultaten verkregen betreffende: 
a. de betrouwbaarheid en de val iditeit van 
de in deze apparaten toegepaste principes; 
b. de foutenbronnen die op bovengenoem­
de punten van invloed zijn; 
c. de bedrijfszekerheid van de onderdelen 
van deze apparaten; 
d. de eisen die de speciale gebruiks­
omstandigheden van ademanalyse­
apparaten stellen. 
De resultaten van het werken met de 
conventionele ademanalyse -apparatuur 
(chemische analysemethoden) en 
suggesties ter verbetering zullen tot een 
rapport worden verwerkt in het kader van 
het onderzoek Rij - en drinkgewoonten. 

Symposium on Psychological Aspects 
of Driver Behaviour 
Van 2 tot en met 6 augustus 1971 is in 
Noordwijkerhout onder auspiciën van de 
NAVO een Symposium on Psychological 
Aspects of Driver Behaviour gehouden, 
waarvan de organisatie bij de SWOV 
berustte. Dit symposium, waaraan weten­
schappelijke onderzoekers uit Australië, 
Canada, Engeland, Finland, Israèl, Italië 
Nederland, de Verenigde Staten, West­
Duitsland en Zweden deelnamen, mag een 
groot succes genoemd worden. 
Ruim vijftig wetenschappelijke bijdragen 
werden in de vorm van papers aan het 
symposium aangeboden. Deze zullen in 
de loop van 1972 gebundeld verschijnen . 



Afdeling Weg en Voertuig 

Banden, wegdekken en sllpongevallen 
(P.pe) 
De met dit veelomvattende onderzoek 
belaste Werkgroep is indertIjd gesplitst in 
een aantal subcommissies. 
Subcommissie I: De voorbereid1ngen van 
het experimentele multifactoronderzoek 
vonden plaats in de periode van begin 
1970 tot medio 1971 . Het eigenlijke 
onderzoek bestaat in principe uit een vol­
ledige statistische proefopzet voor experi­
menteelonderzoek, waaraan naast band­
en wegdekfactoren een aantal factoren 
wordt onderzocht op hun bijdrage in de 
spreiding van de te meten wrijvingscoèffi­
ciënten. De eerste fase is in de herfst van 
1971 uitgevoerd en de resultaten worden 
thans geanalyseerd . Op basis hiervan zullen 
nieuwe fasen worden opgezet · 
Subcommissie 11: Uit het ~teratuuronder­
zoek is gebleken dat er lacunes bestaan in 
de kennis ten aanzien van de remkracht­
verdelingen bij personenauto's en hoe 
deze zich eventueel wIjzigen als gevolg 
van beladingsverschillen en eventueel 
van gewichtsoverzetting bij remmen · De 
bestaande literatuur wordt bIJgehouden'. 
er is een aanvang gemaakt met de voor­
bereiding van experimenteel onderzoek · 
Subcommissie v: Het verzamelen en ver ­
werken van gegevens betreffende de 
relatie tussen de ongevallenkans ( = het 
aantal ongevallen per gereden kilometer) 
van (vracht}autobestuurders en de stroef ­
heid van de wegdekken waarop deze 
kilometers zijn afgelegd , is voortgezet. 
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Obstakels (P.epe) 
Het statistisch ongevallenonderzoek be­
staande uit bewerkingen van reeds 
beschikbaar basismateriaal, teneinde de 
omvang en de aard van het probleem na te 
gaan, en een inventarisatie van obstakels 
langs de weg werden voortgezet. Ook 
vond verder literatuuronderzoek plaats. 
In het kader van de Rijkswaterstaat-werk­
groep Beveiligingsconstructies van bermen, 
zijn, vooruitlopend op een eventueel 
experimenteelobstakelonderzoek, enige ad 
hoc proeven genomen op lichtmasten, 
praatpalen en puntstukbeveiligingen. 

Beveiligingsconstructies voor bermen 
(P.epe) 
Nadat het onderzoek in 1970 is afgesloten 
met de publikatie van het rapport Berm ­
beveiliging, werd besloten tot uitgebreide 
wetenschappeliike verantwoording van het 
uitgevoerde onderzoek. Deze verantwoor ­
ding ligt thans voor belangstellenden in de 
bibliotheek van de SWOV ter inzage · 



20 

Beveiligingsconstructies voor kunst­
werken (P.CPC) 
De in het kader van de Rijkswaterstaat­
werkgroep Beveiligingsconstructies voor 
kunstwerken, ad hoc genomen proeven om 
de meest doelmatige constructies te vinden 
hebben voldoende materiaal opgeleverd 
om, naast interne rapportage binnen de 
genoemde werkgroep, een rapport samen 
te stellen. 

Voertuigeigenschappen van belang 
voor het verminderen van de ernst 
van letsels (P.CPC) 
Ten aanzien van het onderwerp auto ­
gordels dat in dit onderzoek grote priori­
teit heeft, zullen de verzamelde ongevallen ­
gegevens en gehouden enquêtes naar het 
gebruik van autogordels tot rapporten ver ­
werkt worden. 
Het reeds in vorige jaarverslagen ver­
meide statistische ongevallenonderzoek 
werd op 1 januari 1971 afgesloten. Doel 
van dit onderzoek was het verzamelen en 
bewerken van de ongevallengegevens. 
Het werd uitgevoerd door het Instituut 
voor Wegtransportmiddele~ TNO (IW­
TNO), het Instituut voor Biomechanica en 
Revalidatie van de Vrije Universiteit te 
Amsterdam, de Autotechnische School te 
Apeldoorn en de SWOV· 

NATO-CCMS ongevallenanalyse 
(P.CPC) 
Het doel van bovengenoemd onderzoek is 
om door middel van proefonderzoeken te 
komen tot een in internationaal verband 
algemeen aanvaarde wijze van analyseren 
van verkeersongevallen · In vele landen 
zijn in het verleden ongevallenanalyses uit­
gevoerd die elkaar gedeeltelijk overlapten. 
De resultaten daarvan waren in vele 
gevallen niet goed vergelijkbaar en in 
somm'lle gevallen zelfs schijnbasr met 
elkaar ,n tegenspraak. Dit heeft veel ver­
warring veroorzaakt en de invoering van 
veiligheidsmaatregelen wellicht nodeloos 
vertraagd· 
In het kader van het Committee on the 
Challenges of Modern Society (CCMS) 
van de NATO is een aanzet gegeven om te 
komen tot een internationaal aanvaarde 
wijze van analyseren van verkeersongeval ­
len. Aan dit onderzoek nemen thans twaalf 
landen deel · In Nederland is de SWOV met 
dit onderzoek belast. In de periode van 
augustus 1971 tot voorjaar 1972 zu Uen de 
vooraf overeengekomen gegevens van ten 
minste 50 ongevallen door Nederland 
worden verzameld · 
Het onderzoek zal worden afgesloten met 
een symposium over ongevallenanalyse· 



Helmen voor bromfietsers (P.CPC) 
Het doel van het onderzoek is het op­
stellen van eisen, zowel uit oogpunt van 
veiligheid als van draagbaarheid. Het 
onderzoek bestaat uit de volgende delen ~ 
1. Het opstellen van een lijst met 
functionele eisen. 
2. Het verzamelen van gegevens ten 
behoeve van een nauwkeurige omschrijving 
van deze eisen. 
3. Het nagaan of de mogelijkheid bestaat 
tot het vervaardigen van produkten die 
voldoen aan de gestelde eisen · 
4. Het opstellen van een keuringsprogram­
ma waarmee kan worden bepaald of een 
produkt voldoet aan de geste'lcIe eisen · 
5 · Het verzamelen van gegevens en aan­
wijzingen ten behoeve van een voorlichting 
over het dragen van helmen door brom­
fietsers · 

Gegevens werden verzameld over: aantal 
en aard van ongeva llen, resp. letsels, het 
ontstaanmechànisme van de letsels, de 
variatie in deze twee aspecten, afhankelijk 
van de wijze van deelname aan verkeer en 
bestuurderskentnerken, de tolerantiegrenzen 
van het menselijk hoofd en de positieve 
zowel als negatieve effecten va n het dragen 
van helmen. Een en ander werd uitge ­
voerd door de Stichting Medische Regis ­
tratie e'n de SWOV· 
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Een inventarisatie van bestaande helmen 
en gelaatschermen en de eisen waaraan 
deze voldoen werd verricht door het 
Instituut voor Wegtransportmiddelen-TN O. 
Een eind 1970 door de NV. v/h Neder­
landse Stichting voor Statistiek in op­
dracht van SH ELL Nederland Verkoop­
maatschappij N.V. gehouden enquête bij 
bromfietsbezitters verschafte de gelegen­
heid aan de vragenlijst een beperkt aantal 
vragen toe te voegen over het bezit en/of 
gebruik van bromfiets en he lmen en even­
tuele bezwaren tegen een verplichting 
tot het dragen van de helm · De hieruit 
resulterende gegevens werden inmidde'1s 
ten behoeve van de BOWG Helmen voor 
bromfietsers, door de SWOV geanaly­
seerd · Ook is op een aantal plaatsen en 
tijdstippen gemeten in hoeverre een helm 
gedragen wordt door bromfietsgebruikers . 
De BOWG heeft een ad hoc werkgroep 
in het leven geroepen met als taak het op 
zo kort mogelijke termijn opstellen van 
keuringsnormen voor helmen voor brom ­
fietsers , op basls van de thans aanwezige 
kennis - Deze opstelling zal begIn 1972 
gereedkomen · 
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Auto's te water (P.CPC) 
Het experimentele onderzoek werd af­
gerond en resulteerde, samen met het 
reeds verrichte descriptieve onderzoek, in 
een eindrapport dat aan het einde van het 
jaar gereed kwam. De resultaten leidden 
tot het formuleren van aanbevelingen 
betreffende de (weg)situatie, het voer-
tuig en het gedrag van de inzittenden. 
In de laatste fase van het onderzoek 
kwam de vraag naar voren hoeveel men ­
sen in Nederland zouden kunnen zwem­
men. Het kunnen zwemmen toch is een 
belangrijke factor bij de ontsnappings- en 
overlevingskansen. Aangezien in Nederland 
over deze materie geen representatieve 
gegevens beschikbaar waren, werd een 
vraag dienaangaande in een reeds geplande 
omnibus-enquête opgenomen. 
De resultaten hiervan zullen beschikbaar 
worden gesteld in een publikatie Zwemmers 
in Nederland . 
De Stichting Film en Wetenschap heeft 
uit het filmmateriaal dat ten behoeve van 
de analyse van het verloop van de proeven 
was vervaardigd, een documentaire film 
samengesteld. Deze film zal bij de 
S.~ichting Film en Wetenschap verkrijgbaar 
zIJn. 

Afdeling Verkeer 

Spoorwegovergangen (P.PC) 
Dit onderzoek is gesplitst in twee delen : 
een algemeen onderzoek en een comple­
mentair onderzoek. 
Het algemene gedeelte, omvattende o.a. 
een literatuurstudie zal kunnen worden 
afgesloten met een interimrapport aan de 
samenstelling waarvan thans gewerkt 
wordt. 
Het complementaire gedeelte betreft de 
verbetering van bestaande beveiligings­
installaties en het ontwerpen van nIeuwe 
beveiligingen. De beschrijving van de 
bestaande situatie is thans gereedgekomen. 
In afwachting van de resultaten van het 
overleg in de BOWG wordt intussen de 
literatuur bIjgehouden. 

Voorrangsregels (P.PC) 
Het ontbreken van een concrete probleem­
stelling maakte het opzetten van een doel­
gericht onderzoek vrijwel onmogelijk. Er is 
dan ook in 1971 een BOWG opgen'cht 
die tot taak heeft een concrete probleem ­
stelling te fo rmuleren . De inventarisatie van 
de bestaande literatuur, aangevuld met 
enkele nadere onderzoeken wordt thans tot 
een descriptief rapport verwerkt. op basis 
waarvan de discussie binnen de BOWG 
op gang kan komen. 
Ten behoeve van het eind 1971 ver­
schenen OECD "rapport Road Safety at 
Junctions werden een aanta l bijdragen 
geschreven . 



Snelheidslimieten buiten de be­
bouwde kom (P.PC) 
Het reeds in vorige jaren omschreven 
onderzoek is uitgevoerd en heeft geresul­
teerd in een eindrapport. Een systeem van 
snelheidslimieten kan een gunstig effect 
hebben op de verkeersveiligheid, mits dit 
systeem past in een samenstel van maat­
regelen. De grote verscheidenheid van 
wegen dwingt in de eerste plaats tot een 
indeling van deze wegen in een beperkt 
aantal categorieën. Deze moeten voor de 
weggebruiker duidelijk herkenbaar ziin en de 
wegen binnen elke categorie moeten vol­
doen aan de verwachtingen die de cate ­
gorie schept. Het overleg met de overhe!Ïd 
naar aanleiding van dit rapport is nog niet 
geheel afgesloten. 
Er zal nog aanvullend onderzoek dienen 
te geschieden naar de invloed van het 
politietoezicht (naleving van de snelheids ­
beperkende voorschriften) en naar de 
categorisering van wegen. 
In overleg met de BOWG zu . en specifieke 
snelheidsbeperkingen in het aanvullende 
onderzoek worden betrokken · 
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Veiligheid voetgangers (P.PC) 
Een literatuurstudie en de inventarisatie 
van maatregelen in binnen en buitenland 
betreffende de veiligheid van de voet­
ganger binnen de bebouwde kom worden 
thans bewerkt en aangevuld en zullen 
leiden tot het samenstellen van een des­
criptief rapport ten behoeve van de des­
betreffende BOWG . 
Tevens werden een aantal bijdragen 
geleverd ten behoeve van de OECD 
Research Group on Pedestrian Safety. 



Afdeling Statistiek en Documentatie 
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Verzamelen basisgegevens 
Het doel van dit onderzoek is een beter 
inzicht te verkrijgen in enerzijds de absolute 
omvang en anderzijds de relativiteit van 
het verschijnsel verkeersonveiligheid in al 
zijn facetten. 
De taak van de SWOV als onderzoekinsti­
tuut en als adviseur van de overheid 
maakt het noodzakelijk dat er een zo vol­
ledig en betrouwbaar mogelijk inzicht 
bestaat in de omvang van het ver-
schijnsel verkeersonveiligheid. Bovendien 
is het voor een goed onderzoekbeleid op 
langere termijn gewenst, de trend waarin 
verschillende facetten van de verkeers­
onveiligheid zich bewegen zo goed moge­
lijk te kennen. Tenslotte spelen de cijfers 
die de omvang van het verschijnsel aan­
geven een belangrijke rol bij de voorbe­
reiding van ieder concreet gericht onderzoek 
om met behulp daarvan tot een goede 
probleemstelling te komen. 
Omdat één van de doelstellingen van het 
onderzoek gelegen is in een bestudering van 
de trend, heeft het bovengenoemde onder ­
zoek in feite een continu karakter· Het 
eigenlijke onderzoek bestaat dan ook uit 
een ononderbroken verzamelen, ver ­
werken en ana lyseren van basisgegevens 
omtrent verkeerson gevall en, voertuig ­
parken, verkeersprestab·es, verkeerssamen -
stelling, rijsnelheden, persoonskenmerken 
en kwantif iceerbare gedragingen en eigen ­
schappen van weggebruikers. Daarbij 
wordt onder meer gebrui k gemaakt van de 
volgende i nventarisaflem ethoden : 
1· Het bewaken en analyseren van natio ­
nale en internationale staflstieken op het 

gebied van verkeer en verkeersonveiligheid. 
2. Het steekproefgewijze doen van me­
tingen en waarnemingen op de weg. 
3. Het (laten) uitvoeren van enquêtes 
onder weggebruikers. 

Integrale ongevallenregistratie 
Er is een aanvang gemaakt met het op­
stellen van een rapport betreffende de 
stand van zaken en de ontwikkeling bij de 
registratie van verkeersongevallen . 

Ongevallenregistratie bij verzekerings­
maatschappijen 
Aan het verslag van de in 1969 begonnen 
studie en de resultaten hiervan werd aan 
het eind van het jaar de laatste hand ge ­
legd. Deze gegevens zullen leiden tot het 
rapport Schade-aangifteformulieren en 
registratie van ongevallen . 

Medische registratie 
De verwerking van de gegevens uit het 
proefonderzoek dat in 1969 in samen­
werking met de Rotterdamse GG en GD, 
de poJltJe en een aantal ziekenhuizen IS 
begonnen, werd voortgezet · 

Gevaar ziektetoest anden 
Het verslag van een proefonderzoek dat 
primaIr tot doel had, na te gaan of de voor ­
genomen opzet in de praktijk wel uit ­
voerbaar was, is Inmiddels vrijwel gereed ­
gekomen. 



Rapporten, pub Ijikaties en artikelen 

In 1971 verschenen de volgende rappor ­
ten, publikaties en artikelen: 

Verkeersongevallen en obstakels · Ir. F. C· 
Flury. Verkeerstechniek 22 (1971) 1 '. 34 
t/m 35. 
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Tunnellighting in Europe. D. A. Schreuder. 
Paper presented at the 50th Annual 
Meeting Highway Research Board, 
Washington D .C., 18-22 January 1971 . 

De integratie van elektronische hulp ­
middelen in het verkeer · Ir. E. Asmussen . 
I n·· Wegverkeer en elektrotechniek ; Verslag 
van het kongres gehouden ter gelegenheid 
van het 13de lustrum van de Electrotech ­
nische Vereeniging te Delft op dinsdag 23 
maart 1971 . Blz. 118 t/m 158· Electro ­
technische Vereeniging Delft, 1971. 

Mogelijkheden voor het verhogen van de 
waarneembaaarheid in het duister van de 
achterzijde van de fiets(er) . p . C· NoordzIJ, 
psychol . drs ., D. J. Griep, psychol . drs · 
en R. Maas . Verkeerstechniek 22 ( 1971) 
5 : 237 t/m 242 · 

Snelheidsbepalingen en politietoezicht . 
p . Mattie en J . H· Kraay, soc · drs . 
Delikt en delinkwent 1 (1970/1971) 7 : 
345 t/m 400 (mei 1971) . 

Niet-nuchter riJden : Ongevallenkans, 
prestatieverminder ing en maatregelen . 
D. J . Griep, psychol . drs . Verkee rstech ­
niek 22 (1971) 6 :315 t/ m 320 · 
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Autoverlichting binnen de bebouwde kom. 
Dr. Ir. D. A. Schreuder. In: Dagen van de 
verlichting - 1970. Belgische Vereniging 
voor verlichtingskunde, Brussel, 1971. 

Analyse van de rijtaak 1 . Systeemanaly­
tische gezichtspunten. D. J. Griep, 
psychol. drs. Verkeerstechniek 22 (1971) 
6 : 303 t/m 306· 

Analyse van de rijtaak 2. Waarnemings­
aspecten van het manoeuvregedrag. 
D. J . Griep, psychol. drs· Verkeerstechniek 
22 (1971) 7 : 270 (=370) t/m 278 (=378) . 

Analyse van de rijtaak 3 · Besliskundige 
aspecten van het manoeuvregedrag. 
D. J . Griep, psychol. drs. Verkeerstechniek 
22 (1971) 8: 423 t/m 427· 

Elektronische hulpmiddelen In het verkeer. 
Ir· E· Asmussen en H. van der Klei. 
Verkeerstechniek 22 (1971) 8: 415 t/m 418· 
The coding and transmissIon of information 
by means of road lighting. D. A. Schreuder· 
Paper presented at the International 
Symposium on psychologlca l aspects of 
driver behaviour, Noordwijkerhout, 2-6 
August 1971 . 

Some problems in the design of improved 
vehicle rear lighting configurations. 
R· Roszbach · Paper presented at the Inter­
national Symposium on psychological 
aspects of driver behaviour, Noordwijker ­
hout, 2-6 August 1971 . 
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