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In vrijwel alle onderzoeken die In 1970 
in behandeling waren, werkte het gem1s 
aan voldoende betrouwbare statistische 
basisgegevens door. Enige jaren geleden 
werd een beperking der registratie van 
ongevallen door de pohtie aangekondigd. 
Dit voornemen werd vervolgens gedeelte. 
lijk ingetrokken. Daarna werden toch vaak 
per gemeente afzonder( ijke maatregelen 
genomen ter beperking van de registratie 
van ongevallen. Dit é!lles heeft tot een 
situatie geleid waarin het i n feite onmoge. 
lijk is geworden om bet,eid of onderzoek, 
van welke aard ook, te baseren op de 
officieel beschikbare gegevens van 
ongevallen. Niet alleen het werk van de 
SWOV wordt hierdoor ernstig belemmerd 
en gecompliceerd, ook de overheid zelf 
ondervindt hiervan hinder. 
Dat het tot stand komen van een beter 
functionerende en liefst integrale registratie 
van ongevallen uiterst urgent IS, behoeft 
dan ook o.i. geen nadere verlqaring. Van 
de bijdrage van de SWOV om te komen 
tot een dergelijk regIstratiesysteem wordt 
elders in dit overzicht verslag gedaan. 

Het komt voor dat tijdens de onderzoeken 
tijdelijke of blijvende veranderingen 
worden aangebracht in condines, die in de 
opzet van het onderzoek als constant 
werden beschouwd op basis van af· 
spraken hieromtrent met de beherende 
instanties. 
Hoewel deze wijzigingen in de praktijk 
nog wel eens verstorend bleken te werken 
en soms de interpretatie van onderzoek_ 
resultaten moeihjk maakten, is het geens-

---------

zins zo dat veranderingen op zichzelf 
onderzoek onmogelijk zouden maken. 
Juist deze wijzigingen in situaties en 
condities bieden immers de mogelijkheid 
om wetenschappelijke theorieën te toetsen 
en verfijnen, en om inzicht te krijgen in 
het effect van vvijzi,gingen. Zowel voor de 
SWOV als voor de overheid kunnen deze 
wijzigingen dus leiden tot meer en betere 
informatie en kennis. 
Het is dan ook zo dat vroegtijdig overleg 
tussen overheid en SWOV over te nemen 
maatregelen of aan te brengen veranderin­
gen in weg en/of verkeerssituatIes ener­
ZIjds extra mogelijkheden biedt voor 
onderzoek (en dus ook voor informatie 
aan de overheid) en anderzijds het ver­
storende effect van tussentijdse ver­
anderingen op reeds gestarte onderzoeken 
zo klein mogelijk zal maken. 
Een goede communicatie tussen overheid 
en SWOV over deze zaken is dus van 
wezenlijk belang. 
Een poging om deze communicatie te 
waarborgen komt onder andere tot uiting 
in de instelling van overheidswerkgroepen. 
In 1970 zijn naar aanleiding van enkele 
concrete onderzoekprojecten reeds voor­
bereidende besprekingen gevoerd voor 
het instellen van dergelijke begeleidende 
overheidswerkgroepen. 
Dank zij deze vorm van begeleiding zal 
het mogelijk zijn 
1. tot een exacter geformuleerde pro_ 
bleemstelling en onderzoekopdracht 
te komen. 
2. een mogelijkheid te bieden tot overleg 
over en waarborg van de gewenste en 
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noodzakelijke condities in weg- en 
verkeerssituaties', 
3. een betere aansluitin g van de onder­
zoekresultaten bij de oorspronkelijke 
overheidsvragen te waarborgen', 
4. te zorgen dat de resultaten en con­
clusies uit SWOV- onderzoeken zo juist 
mogelijk worden ge-tnterpreteerd bij het 
formuleren van beleid5- en praktische 
maatregelen. 

Zowel overheid als SWOV hebben de 
overtuiging dat deze VQ' m van samen­
werking en overleg een belangr~ke 
bijdrage zal leveren aan de effectiviteit 
van wetenschappel'ljk onderzoek voor het 
beleid op het gebied van de verkeers­
veiligheid 

Drs. Th. J. Westerhout, Voorzitter 

------
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Het bestuur was op 31 december 1 970 
als volgt samengestelcl: 

Drs. Th. J. Westerhout, vOOrzitter 

Mr. Th. van der Meer, vice-voOrZitter, 
op voordracht van de Nede"andsche 
Vereeniging De Rl]wiej - en AutomoQjeL 
industrie (RAl) 

Prof. ir. J. Volmuller, seCretaris, 
op voordracht van de Minister van 
Onderwijs en Wetenschappen 

Mr. J. D. J. Idenburg, penraingmeest,er, 
op voordracht van de Nederlandse 
Vereniging van Automobielassuradeuren 
(NVVA) 

I r. C. A. Kuysten, 
op voordracht van de KOn inlq i]ke Neder_ 
landsche Toeristenbond ANWB 

Ir.J. W. Tops, 
op voordracht van de MinIster van Verkeer 
en Waterstaat 

------

Mr. O. P. F. M. Cremers, 
op vOQ'dracht van de Nederlandse Weg­
verkeers- en vervoersfederatie Cen1t aal 
Overleg 

G. Dekker, arts, 
op voordracht van de Konjrnkl ijke Neder­
landsche Maatschappij tot Bevordering 
der Genee~ unst 

Mr. W. J . van Erj'kern, 
op voordracht van de Minister van 
Justitie 

Mr. T h. M. J. de Graaf, 
op voordracht van de Vereniging van 
Nederlandse Gemeenten 
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Mr. F. R. Mijnlieff, 
op voordracht van de Minister van 
Binnenlandse Zaken 

Dr. P. Siderius, 
op voordracht van de Minister van Sociale 
Zaken en Volksgezondheid 

Ir. H. Zandvoort 
op voordracht van de Vergadering van 
Hoofden van Provinciale Waterstaats­
diensten 

------

In persoonlijke hoedanigheid hadden 
zitting in het bestuur: 

J . Kreisel. 
hoofdbestuurslid van de Bond van Auto­
mobiel-, Garage- en Aanverwante 
Bedrijven en voorzitter van de Stichting 
Vakopleiding Automobielbedrijven 

Prof. dr. P. Muntendam, 
hoogleraar in de sociale geneeskunde 
aan de Rijksuniversiteit te Leiden en 
oud-directeur-generaal van het Ministerie 
van Sociale Zaken en Volksgezondheid 

Dr. H. A. W. Nijveld, 
hoofd van de Economisch-Technische 
Afdeling van de Centrale Organisatie 
voor Toegepast Natuurwetenschappelijk 
Onderzoek (TNO) 
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De eerst genoemde zes leden vormden het 
Dagelijks Bestuur. 
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Hoewel de boeken over 1969 wel ge. 
controleerd zijn door de accountants~·enst 
van het ministerie van Verkeer en Water. 
staat was bij het ter perse gaan van het 
)aarverslag het gesprek over de interdepar. 
tementale verdeling van de kosten (Verkeer 
en Waterstaat of Sociale Zaken en Volks­
gezondheid) nog niet definitief afgerond. 
Daardoor kon nog geen overzicht verkregen 
worden over de verrekening van voor_ 
schotten over 1969 en kon dus ook de 
jaarrekening van 1 ~ho niet worden 
opgemaakt. 

------
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Het bureau 

Het bUreau was op 31 december 1970 als 
volgt samengesteld: 

Directie 
Ir. E. Asmussen, directeur 
K. W. de Bruijn, administratief adjunct­
directeur 
Mevr. H.M.E.van Iperen- Heldekamp, 
secretaresse 
Mej. J. W. Hu ijsen, assistente 

---------

Onderzoek~ viseurs 
Dr. J. H.Aarts, medisch adviseur 
Drs. M. J . Koorns1ra, statisti sch adviseur 

Wetenschappelfjk medewerk er in 
algemene dienst 
Ir. F. C. Flury, directfe-adviseur 

Afdeling Basiswetenschappen 
Dr. ir. D.A Schreuder, afdelingshoofd 
Ir. H. Botma, wetenschappelijk 
medewerker 
Ir. H.L.Oei, wetenschappelijk medewerker 
Drs. P.I.J. Wouters, wetenschapp~ jik 
medewerker 
Mevr. Th. C. Meerkerk- Schoonbrood, 
wetenschappelijk assistente 
Mej. W. M. Frielink, secretaresse 

Afdeling Menselijke Factoren 
D.J.Griep, psychologisch drs., 
afdelingshoofd 
P. C. Noordzij, psychologisch drs., 
wetenschappelijk medewerker 
R. Roszbach, psychologisch drs., 
wetenschappelijk medewerker 
J.A.G. Mulder, wetenschappelijk assistent 
Mej. I. Piller, secretaresse 
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Afdeling Weg en Voertuig 
Ir. H. G. Paar, afdelingshoofd 
Ir. L. T. B. van Kampen, wetenschappelijk 
medewerker 
W. H. M. van de Pol, wetenschappelijk 
assistent 
A. A Vis, wetenschappelijk assistent 
Mevr. M. Vis- Bakker, secretaresse 

Afdeling Verkeer 
J.van Minnen, afdelingshoofd 
J. Kraay, sociologisch drs., weten­
schappelijk medewerker 
A van Deth, wetenschappelijk assistent 

Medisch onderzoek 
A. Hamel, arts 

---------

Afdeling Statistiek en Documentatie 
J. C. A Carlquist, afdelingshoofd 
Mej . drs. Th. H. Brons, wetenschappelijk 
medewerker 
J . M. J. Bos, wetenschappelijk assistent 
J. van 't Hoogerhuijs, projectcoördinator 
Mej. AC.den Hartog, secretaresse 

Sectie Analyse 
P.J.G.Verhoef, waarnemend sectiehoofd 
Mevr. Th. Boers-van der Tas, assistente 
Mevr. J.E.van de Pol-Lindeijer, assistente 

Sectie Waarneming en verwerking 
J.G.Arnoldus, sectiehoofd 
V.B.M.van den Akker, assistent 
A F. Lans, assistent 
W. P. H. Metselaar, assistent 
H. P. Scholtens, assistent 

Sectie Verzamelen basisgegevens 
A Blokpoel, sectiehoofd 
F.J.de Bruin, ass1stent 
Mevr. A Vroklage-Lantinga, assistente 

Sectie Literatuuronderzoek en documentatie 
J. F. Demmenie, sectiehoofd 
A Sou rek, assistent 
F. P. G. van IJsendijk, assistent 

Bibliotheek 
Mevr. G. Teeuw-Jongsma, bibliothecaresse 
Mej. P. van den Berg, assistente 
Mej. J. van der Zwan, assistente 
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Afdeling Externe Betrekkingen/ 
Redactie en Produktie 
R. Maas, afdelingshoofd 
G. e. Ederveen, bureauredacteur 
Mei. A. D. Kant, secretaresse 

Afdeling Internationale Samenwerking 
Ir. E.Thöenes, afdelingshoofd 

---------

Planning en voortgangscontrole 
M.Lamers 
H. e . A. P. van Drunen, assistent 

Personeelszaken 
e .Kablau 
Mej. G.J.van Gaaien, secretaresse 

Boekhouding 
J.e.Balten 
Mej. M .J . e.van der Meer, assistente 

Archief 
J. A. Willemse 
J. van den Beuken, assistent 
J. E. Hornung, assistent 

Huishoudelijke dienst 
Mevr. M. Rusche_ Vieveen, serveerster 

Telefoonbedjening/receptie 
Mej. M. Neefe, telefoniste 
Mej. e. e. M. Bos, telefoniste/typiste 

Typekamer 
Mevr. J.eampert-van den Berg, typiste 
Mei. L. Kablau, typiste 
Mevr. e.J.e.Schotman-Kempes, typiste 

11 
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Stuur- en werkgroepen 
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De stuur_ en werkgroepen van de SWOV 
waren op 31 december 1970 als volgt 
samengesteld: 

Stuurgroep Menselijke factoren in de 
preventie van verkeersongevallen 
Prof dr P. Muntendam, voorzitter 
hoogleraar in de sociale geneeskunde aan 
de Rijksuniversiteit te Leiden 

Prof. dr. J. P van de Geer 
hoogleraar in de experimentele psycho­
logie en de psychologische statistiek aan 
de Rijksuniversiteit te Leiden 

Prof. mr. L H. C. Huisman 
hoogleraar' in de rechtsgeleerdheid aan de 
Nederlandse Economische Hogeschool 
te Rotterdam 

Prof. dr W H.Struben 
hoogleraar' in de keel-, neus- en oorheel­
kunde aan de Medische Faculteit 
Rotterdam (zitting namens de 
Koninklijke Nederlandsche Maatschappij 
tot Bevordenng der Geneeskunst) 

Prof. dr. J.W.Tesch 
voorzitter van de Gezondheidsorganisatie 
TNO en buitengewoon hoogleraar in de 
algemene en sociale gezondheidsleer aan 
de Landbouwhogeschool te Wageningen 

---------

Dr. J . H.Aarts 
medisch adviseur Stichting Wetenschappe­
lijk Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV 

D.J. Griep, psychologisch drs. 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveil igheid SWOV 

A. Hamel, arts 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV 

De laatstgenoemde drie leden vormen 
gezamenlijk het secretariaat. 



---

Stuurgroep Statistische analyse 
verkeersOn geva' en 
Ir. B. Beukers 
hoofd van de afdeling Wegen en Verkeer 
van de Di rectie Algemene Dienst van de 
Rijkswaterstaat 

Ir. H. I. den Breeje 
hoofdingenieur-adjunct- directeur van de 
Provinciale Waterstaat i n Overi jssel 

W.Jurg 
plaatsvervangend hoofd afdel'mg Verkeers. 
statistieken Centraal Bureau voor de 
Statistiek 

Dr. J. Meerdink 
directeur van het Bureau van Stati sti ek 
der Gemeente Amsterdam 

B.W.Ouist 
hoofd afdeling Veiligheid Wegverkeer ter 
Hoofddirectie van de Waterstaat 

Ir. J.D.Spaargaren 
directeur Gemeentewerken te Arnhem 

C.Versteeg 
plaatsvervangend chef Verkeersafdeling 
Koninklijke Nederlandsche Toeristenbond 
ANWB 

J. C. A Carlquis~ secretaris 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV 

---------

Werkgroep Banden, wegdekken en 
slipongevallen 
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Prof. dr. Ir. A.J. Wildschut. voorzitter 
hoogleraar afdeling Weg- en Waterbouw_ 
kunde aan de Technische Hogeschool te 
Delft 

Ir. J. v.d. Burg 
manager Sales Products Development 
n.v. Vredestein te Enschede 

J. C.A. Carlquist 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV 

Ir. A. Dijks 
Laboratorium voor Voertuigtechniek van 
de Technische Hogeschool te Delft 

Ir. P.M.W.Elsenaar 
hoofd afdeling Stroefheids- en vlakheids­
metingen van het Rijkswegenbouw­
laboratorium 

Ir. B.T.Han 
Laboratorium voor Wegen en Spoorwegen 
van de Technische Hogeschool te Delft 

Ir. C. Meijer 
hoofdingenieur_afdelingschef Dienst van 
Gemeentewerken te 's-Gravenhage 

Dr. ir. H. B. Pacejka 
Laboratorium voor Voertuigtechniek van 
de Technische Hogeschool te Delft 
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B W.Quist 
hóofd afdeling Veiligheid Wegverkeer ter 
Hoofddirectie van de Waterstaat 

I r. H. G. Paar, secretans 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV 

------

Werkgroep Spoorwegovergangen 
Ir. E.Asmussen 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV 

Ir. P. R.de Bie 
n.v. Nederlandse Spoorwegen 

I r. F. Boomstra 
hoofdingenieur-a DIrectoraat-generaal 
van het Verkeer, afdeling Spoor- en 
Tramwegen 

Ir. R. van Dijk 
n. v. Nederlandse Spoorwegen, Dienst van 
Electriciteit en Seinwezen 

H.Gersteling B.Sc. 
systeemontwerper Centrum voor 
Informatieverwerking n.v. 

Ir. AJ.Jacobs 
directioneel-hoofdingenieur Provinciale 
Waterstaat van Noord-Brabant 

Ir. J.H.Jenezon 
Dienst Verkeerskunde Rijkswaterstaat 

Drs. J.G.Neeteson 
chef sector Sociologisch en Bedrijfs­
psychologisch Onderzoek van de 
n.v. Nederlandse Spoorwegen 

A van Oosterom, arts 
afdeling Bedrijfsgeneeskunde van de 
n.v. Nederlandse Spoorwegen 
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B.W.Ouist 
hoofd afdeling Veiligheid Wegverkeer ter 
Hoofddirectie van de Waterstaat 

Ir. D.P.Rookmaaker 
ergonoom n.v. Nederlandse Spoorwegen 

C.Versteeg 
plaatsvervangend chef Verkeersafdeling 
Koninklijke Nederlandsche Toeristenbond 
ANWB 

Ir. H. D.de Vos 
hoofdingenieur-a Directoraat-generaal van 
het Verkeer, afdeling Spoor- en 
Tramwegen 

J. van Minnen, secretaris 
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV 

---------
Commissies en werkgroepen waarin 
de SWOV zitting heeft 

Commissie Veiligheid Wegverkeer 
a. Plenaire vergadering 
b. Subcommissie gedragsregels 
c. Subcommissie voertuigen 

Normalisatie Commissie Verkeers­
lichten 

Koninklijk Instituut van Ingenieurs 
Werkgroep C4 (Wiskundige beoordeling 
van het risico, dat gelopen wordt bij 
toepassing van bepaalde beveiligingen) 

Organisatie voor Economische 
Samenwerking en Ontwikkeling 
(OESO) 
Steering Committee for Road Research 
Research group S1. Biomechanics of 
Automobile Accidents 
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Research group S2. Lighting, Visibility and 
Accidents 
Research group S3. Driver behaviour 
Research group S5. Road Safety at 
Junctions in Urban Areas 
Research group T4. Carriageways 
International Road Research 
Documentation 

Semi independent: 
Research group on Pedestrian Safety 
Research group on Crash Barriers 
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Afdeling BasiswetenschapP8n 

Verkeersstromen door verkeersaders 
Om wiskundige modellen van volgafstan. 
den tussen voertuIgen in verkeersstromen 
te kunnen toetsen aan de werkelijkheid, 
werden in 1969 filmopnamen van ver· 
keersstromen gemaakt. Met de verwerking 
van de hieruit voortgekomen gegevens 
door m'lddel van een computerprogramma 
werd, in samenwerking met het Centraal 
Technisch I nstituut TNO, een begin ge· 
maakt, Het eerste computerprogramma 
blijkt echter onvoldoende nauwkeurig te 
werken. Getracht is om, met behulp van 
een andere wiskundige benadering, de 
onnauwkeurigheden te vermijden. Inmid· 
deis is begonnen met het zoeken naar een 
andere filmopnametechniek als alternatief. 
Het algemeen oriënterende onderzoek 
naar de toepassing van lasers door de 
Technisch Physische dienst TNO-TH werd 
afgerond. Gebleken is dat lasers voor 
onderzoek kunnen worden toegepast, 
wanneer een nieuw besturingssysteem van 
deze 'stralen' zou zijn ontwikkeld. Op zich­
zelf is dit geen bezwaar, ware het "et 
dat de toepassing van 'gerichte lasers' zeer 
kostbaar zal zijn. 
Inmiddels werd een specificatie opgesteld 
voor Doppler-radarapparatuur, geschIkt 
voor toepassing in het onderzoek naar 
verkeersstromen. 

Wiskundig model van voertuig en 
bestuurder 
De ontwikkeling van een wiskundig model 
van voertuig en bestuurder heeft tot dOe( 
hypothesen ten aanzien van het gedrag 
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van voertuigen te kunnen toetsen, Het 
onderzoek hiernaar zal aansluiting vinden 
met het onderzoek Analyse van de rijtaak, 
In 1970 werd aangevangen met een studie 
van de literatuur op fysisch-mathematisch 
en op cybernetisch gebied, 

Algemene karakteristieken 
retroflectoren 
Voor het bepalen van algemene optische 
en lichttechnische eigenschappen van 
retroflecterende materialen en de Invloed 
daarvan op vuil, vocht, enz" werd in 1970 
onderzoek verricht. Als onderdeel hiervan 
werden experimentele studies uitbesteed 
aan de Universiteit van Karlsruhe, Voor de 
werkzaamheden hieraan werd door de 
SWOV, in samenwerking met deze 
universiteit, een netwerkplanning opgesteld, 
Ziekte van de projectleider en onrust op 
de universiteit hebben echter vertraging 
opgeleverd in de bouw van meet­
apparatuur, 

Verkeersveiligheid bij schemer en 
duisternis 
In 1970 werd gewerkt aan een inventari­
serend overzicht van de aspecten die een 
rol kunnen spelen bij de verkeers{on)­
veiligheid in schemer en duisternis, 

Lichtkleur koplantaarns 
Buiten de wetenschappel'qke kring 
vinden regelmatig discuss'l9s plaats over 
de voordelen van wit koplicht voor 

---------
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motorvoertuigen boven geel of andersom, 
De vraag naar wetensc happelljke gegevens 
hierover heeft ertoe gele iel. dat werd 
begonnen aan een ver:zameling van de 
aanwezige kennis en de I'Iteratuur, Deze 
werkzaamheden werden 'In 1970 af­
gerond, Aan de samenste lling van een 
rapport wordt thans gewerkt. 

Mist 
De studie van de wetenschappelijke 
literatuur over mist waarmede in 1969 
een aanvang werd gemaakt - waarvoor 
contact werd opgenomen met het 
Koninklijk Meteorologisch Instituut over 
de frequentie en plaatselijke verdeling 
van mist en met het Atomie Energy 
Research Establishment over onder meer 
druppelgrootteverdelingen - zal worden 
afgerond tot een rapport, 

Reflectie va n wegdekken 
Door de werkgroep Wegverlichting van 
oppervlaktetextuur van de Stichting 
Studiecentrum Wege nbouw wordt, onder 
voorzitterschap va n de SWOV, onder­
zocht of er een algemeen verband bestaat 
tussen stroefheid, licht re f lectie en textuur 
van wegdekken , D'It geschiedt op grond 
van door de KEMA, !-et Rijkswegenbouw­
laboratorium en het Lichttechnisch 
Laboratorium van Ph'dips uitgevoerde 
metingen, De werkzaamheden vonden in 
1970 goede voo rtga ng, 
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Analyse van de rijtaak 
Dit ingewikkelde onderzoek, waarbij het 
autorijden wordt gesplitst in een aantal 
deeltaken die elk afzonderlijk moeten 
worden geregistreerd en geanalyseerd 
teneinde inzicht te krijgen in de psycho­
logische processen die het rijgedrag van 
autobestuurders bepalen, vordert volgens 
de verwachtingen. 
Twee, in 1969 aan het Instituut voor Zin­
tuigfysiologie RVO-TNO uitbestede, deel­
onderzoekell. Het effect van alcohol­
gebruik op de continue reactie-activiteit 
en Het effect van kleine doses alcohol op 
enkele variabelen van het gedrag van de 
automobilist, kwamen in 1970 gereed. 
Het IZF werden daarop twee nieuwe 
opdrachten verstrekt, nl. een oriënterend 
onderzoek naar de waarneming van de 
koers en de laterale positie van auto­
mobilisten en een onderzoek naar de 
invloed van stress op de informatie­
verwerking. Het onderzoek binnen de 
SWOV, dat een richtinggevende functie 
heeft van waaruit deelonderzoeken kunnen 
worden uitbesteed, resulteerde onder meer 
in drie studies: Systeemanalytische ge­
zichtspunten, Waarnemingsaspecten van 
het manoeuvregedrag en Besliskundige 
aspecten van het manoeuvregedrag. 

------

Normen voor deelname aan het 
verkeer 
Langs twee kanten wordt getracht onder­
zoek te doen naar gegevens waarop 
normen gebaseerd kunnen worden voor 
deelname aan het gemotoriseerde verkeer. 
In de eerste plaats gaat het om onderzoek 
naar de mogelijkheid om in het kader van 
de rijopleiding tot een doeltreffend gebruik 
van eenvoudige rijsimulatoren te komen. 
Een eerste begin wordt gevormd door een 
eenvoudig vergelijkend onderzoek tussen 
een groep leerlingen die 'lesten' met een 
zo geheten 'Drivotrainer' die in het bezit 
was van Veilig Verkeer Nederland en een 
groep leerlingen die hun opleiding kregen 
van enkele autorijschool houders. 
De uitvoering van dit onderzoek was op­
gedragen aan het Intagon, het Instituut 
voor toegepast sociaal psychologisch en 
agologisch onderzoek van de Universiteit 
van Amsterdam. 
De resultaten gaven indicaties over de 
geringe doeltreffendheid van de Drivo­
trainer. Een rapport over het onderzoek 
naar de bruikbaarheid van deze ri)simula­
tor werd reeds in 1969 aan de opdracht­
gever en aan de initiatiefnemer van het 
onderzoek, Veilig Verkeer Nederland. 
aangeboden. 



---

Als vervolg hierop werd getracht deeL 
onderzoek uit te besteden dat gericht zou 
moeten zijn op het ontwikkelen van een 
beoordelingssysteem VOOr de rijprestatie. 
Dit onderzoek zou vooraf moeten gaan aan 
een studie naar de ontwikkeling van alter­
natieve methoden voor de verbetering van 
de rijopleiding. Uit besprekingen met ver­
seheidene instituten bleek dat er weinig 
interesse bestaat voor het verrichten van 
onderzoek op dit gebied. Nagegaan zal 
worden of nog andere, wellicht buiten­
landse instituten, met het onderzoek 
belast kunnen worden. 
Het tweede deel van het onderzoek betreft 
het bepalen van de eventuele ongevals­
vatbaarhe'lCJ in samenhang met rijopleiding 
en examenprestaties. Hierbij doen zich bij 
de statlsflsche bewerking van de gegevens 
complicaties voor, die de voortgang 
vertragen. 

Ademanalysetechnieken 
Besloten werd tot het uitbesteden van een 
onderzoek met betrekking tot het ijken en 
de mechanische betrouwbaarheid van de 
apparatuur voor het verrichten van de 
ademanalyse bij autobestuurders, die het 
meest voor onderzoekgebruik in aan_ 
merking komt. In 1970 werd hiernaar 
onderzoek verricht door het Analytisch 
Centrum TN 0 te Delft. Deze test was 
noodzakelijk, omdat van ademané!lyse­
apparatuur gebruik diende te worden ge­
maakt bij de enquête naar rij- en drink_ 
gewoonten die in het najaar van 1970 
plaatsvond. 

------

Recidivisten (alCOhOlgebruik) 
Door de SWOV aan het Criminologisch 
Instituut van de Rijksuniversiteit te 
Gronmgen opged ragen onderzoek naar 
alcoholrecidivisten kon niet afgesloten 
worden, vanwege complicaties bij de 
statistische verwerkingstechnieken. 

Aantal niet-nuchtere bestuurders 
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In september 1970 vond een enquête naar 
de rij- en dnnkgewoonten van auto­
mobilisten plaats. 
Veel medewerking werd daarbij onder­
vonden van de Plaatselijke pOlitiekorpsen. 
Medewerkers van het Centraal Analytisch 
LaboratOrium TNO, de NV v/h Stichting 
voor Statistiek, de ANWB afdeling mobiele 
kantoren en de SWOV _ meer dan veertig 
in getal - hebben in 90 'meetavonden', 
gedurende de weekeinden van 11 septem­
ber tot 15 november, 2690 automobilisten 
geënquêteerd. 



------
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Valhelmen voor bromfietsers 
1 ngevolge een spoedopdracht van de 
Mmister van Verkeer en Waterstaat werd 
medio 1970 begonnen met een onderzoek 
naar de eisen waaraan een helm voor 
bromfietsers zou kunnen voldoen. 
Op verzoek van de Minister wordt speciale 
aandacht geschonken aan de draagbaar­
heid. Het streven is gericht op een lichte, 
goedkope en, qua vormgeving en draag­
baarheid, zo aantrekkelijk mogelijke helm. 
, n 1970 werd reeds een kort overzicht van 
de literatuur over beschermingsmogelijk­
heden voor bromfietsers en een statistisch 
overzicht van de 'bromfietsongevallen' ter 
beschikking van de opdrachtgever ge­
steld. In augustus werd het I nstituut voor 
Wegtransportmiddelen TNO door de SWOV 
belast met een inventariserende studie 
naar helmtypen en -constructies en naar 
buitenlandse keuringsnormen. De Stichting 
Medische Registratie verricht deelonder­
zoek naar letselpatronen bij bromfietsers, 
speciaal gericht op hoofdletsels. Extra 
vragen, toegevoegd aan een enquête van 
de Shell, zullen wellicht indicaties geven 
over het huidige gebruik van de valhelm. 

------

Waarneembaarheid voertuigen 
In 1970 werd aan de opdrachtgever, het 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat, een 
verslag van het onderzoek Categorie­
aanduidingen verstrekt. Het verslag houdt 
onder meer in een systeem voor het aan­
brengen van voorzielill'ngen op de achter_ 
zijde van voertuigen, waardoor het moge­
lijk wordt reeds van veraf de categorie te 
herkennen waartoe het voertuig behoort. 
Inmiddels werd een aanvang gemaakt met 
een, reeds in het onderzoekverslag 
Categorie-aanduidingen genoemde, studie 
naar zgn. tijdafhankelijke kenmerken van 
voertuigen, zoals positie, verandering van 
snelheid en richting. De resultaten van 
deze studie zullen, te zamen met het 
verslag van het onderzoek Categorie­
aanduidingen tot een rapport worden 
verwerkt. 

Ergonomie en verkeer 
De bedoeling van dit onderzoek is meer 
gegevens te verkrijgen over de samen­
hang van auto-interieurs met de antropo­
metrische eigenschappen, zoals de 
lichaamsbouw van bestuurders en hun 
lichamelijke mogelijkheden, bijvoorbeeld 
het uitoefenen van kracht op de pedalen 
en de reikwijdte van de armen. 
Besprekingen met daarvoor in aanmerking 
komende instituten en/of laboratoria over 
het uitbesteden van deelonderzoek hebben 
echter tot nog toe geen resultaten op­
geleverd. De mogelijkheid wordt thans 
onderzocht om de studie als deelproject 
in een ander onderzoek onder te brengen. 



---
Afdehng Weg en Voertuig 

Beveiligingsconstructjes voor 
bermen 
Hoewel het onderzoek officieel in het 
voorjaar van 1970 werd afgesloten met 
het uitbrengen van het rapport Berm­
beveilig'lng, bleek de Rijkswaterstaat nog 
behoefte te hebben aan een aantal ge­
gevens. Zo werden een beperkt aantal 
botsproeven gedaan op een SIi3gboom_ 
constructie, die een doorgang in de 
beveiligtngsconstructies in de middenberm 
mogelijk moet maken. Een bestaande 
constructie bleek niet te voldoen, hoewel 
deze in West-Duitsland wordt toegepast. 
In samenwerking met de fabrikant werden 
wijzigingen aangebracht, die bij proef­
nemingen een gedeeltelijl<e verbetering 
bleken te betekenen. Een verdere ver­
betering wordt gezocht in de uitvoering 
van de slagboomconstructie in staal in 
plaats van in aluminium. 

Een onderzoek naar de ontwikkeling van 
een wiskundig model, waarmee bots­
proeven op bermbeveiligingsconstructies 
kunnen worden gesimuleerd, kwam in 
1970 gereed. Dit mathematische model is, 
in opdracht van de SWOV, ontwikkeld 
door prof. dr. Ing. V. Giavotto, hoogleraar 
aan de Technische Hogeschool te Milaan. 
Uit vergelijkende proeven is gebleken dat 
het mathematische model goed func­
tioneert. Gesteld kan worden dat, dank 
zij een simulatietechniek met behulp van 
het mathematische model, botsproeven op 
bermbeveiligingsconstructies, zoals deze 
zich wellicht in de komende jaren zullen 
ontwikkelen, tot een klein aantal beperkt 

---------

kunnen blijven, hetgeen een grote be_ 
sparing van kosten betekent. 

Obstakels 
De door de Rijkswaterstaat gewenste, 
verdere werkzaamheden aan de be_ 
veiligingsconstructies voor bermen, had_ 
den tot consequentie dat, na een gering 
aantal proeven, het verdere onderzoek­
programma voor obstakels voorlopig 
moest worden opgeschort. 
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Beveiligingsconstructies voor bruggen 
Als logisch gevolg op het onderzoek 
Bermbeveiliging. werd op verzoek van de 
Rijkswaterstaat een aant~ proeven gedaan 
met beveiligingsconstructi es voOr kunst­
werken. Deze proeven groeiden uit tot een 
systematisch onderzoek. waarin verschil­
lende constructies werden ontwi kk8l.d. die 
kunnen worden toegepast in de Vl;!r­
scheidenheid van omstandigheden die zich 
in de praktijk voordoen. 
Proeven met deze beveiligingsconstructies 
bij expansievoegen in bruggen. leidden tot 
nader onderzoek naar meer bevredigende 
oplossingen. Naar een idee van de SWOV 
worden thans door Koni N.V. hiervoor 
speciale schokdempers ontwikkeld. 
Het leek gewenst prof. dr. Ing. V.Giavotto. 
die reeds een succesvol mathematisch 
model voor beveiligingsconstructies voor 
bermen had ontwikkeld. een opdracht te 
geven ook een dergelijk model voor be_ 
veiligingsconstructies voor bruggen te 
concipiëren. Dit kan een grote besparing 
betekenen in een programma voor botsin­
gen op ware schaal. dat wellicht nog 
voortVloeit lIit de nadere wensen van de 
Rijkswaterstaat. en noodzakelijk z~ zijn 
indi en zich nieuwe industnële 
ontwikkelingen VOOrdoen ten aanzien van 
brugbeveiligingsconstructies. Ten behoeve 
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van de bepaling van dit wiskundige 
model werden door het Instituut TNO 
voor Werktuigkundige Construcnes 
(IWECO_ TNO) in 1970 een aantal proeven 
gedaan op verschillende soorten palen. 

Auto-eigenschappen - autogQrd~ s 
Dit onderzoek heeft tot doel het vinden 
van een basis voor maatregelen om nader 
te defimëren auto-eigenschappen dus­
danig te wijzigen dat een vermindering 
van het aantal en de ernst van ongevals­
letseis kan worden bereikt. Het is in de 
eerste plaats gericht op autogordels. Eind 
1 970 kon. volgens plan. het verzamelen 
van gegevens betreffende persoonsken­
merken van bij auto-ongevallen betrok­
kenen. hun letsels en de schade aan hun 
voertuj,g worden beëindigd. Er werden 
gegevens van meer dan 15.000 bij on­
gevalhen betrokken bestuurders verkregen. 
waaronder die van 1200 dragers van auto­
gordets. Deze gegevens zullen in 1971 en 
1972 worden uitgewerkt. De opzet. de 
omvang en de uitvoering van dit onderzoek 
hebben de aandacht getrokken van de 
Accident Investigation Workshop van de 
NATO. Een internationaal vóóronderzoek 
zal vrijwel identiek zijn aan het SWOV­
onderzoek. 
De gegevens van een in 1969 gehouden 
en voor het onderzoek gewenste enquête 
naar de aanwezigheid en het gebruik van 
autogordels buiten de bebouwde kom - in 
1968 werd een soortgelijke enquête ge­
houden - uitgebreid met die van een nu 
ook binnen de bebouwde kom uitgevoerde 
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enquête, werden in de loop van 1970 ver­
werkt. Inmiddels werd gewerkt aan een 
uitvoerige studie van de literatuur over 
onderzoek naar beveilig ingsmiddelen en 
_ mogelijkheden. 

Banden, wegdekken en slipongevallen 
De bepaald met eenvoudige doelstelling 
van dit onderzoek - bepaling van de om­
vang van het verschijnsel slippen en 
onderzoek naar de inVl oed van verschillen­
de factoren die kunnen bijdragen tot 
slippen - heeft er reeds in 1969 toe geleid 
dat de werkgroep die belast is met het 
onderzoek is gesplitst in een aantal sub­
commissies. 

Subcommissie I is in 1970 begonnen met 
de voorbereidingen voor een experimen­
teel multL factoronderzoek naar het verband 
tussen verschillende weg- en bandfac­
toren en de wrijvjngscoëfficiënt tussen 
banden en wegdekken. Dit onderzoek 
geschiedt in samenwerking met prof. 
J.W.Sieben en het Instituut TNO voor 
Wiskundige Informatieverwerking en 
Statistiek (IWIS-TNO) . 
Subcommissie" is vrijwel gereedgekomen 
met een eerste literatuuronderzoek naar de 
relaties tussen remkrachtverdeling, remver_ 
traging en de stabiliteit van het voertuig. 
Subcommissie V is begonnen met een 
nader onderzoek naar het verband tussen 
de stroefheid van het wegdek en de kans 
op ongevallen. Dit onderzoek geschiedt 
op grond van de resultaten van een proef­
onderzoek dat eerder in 1 970 Plaatsvond. 

------
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Subcommissie VII heeft onderzoek ver­
richt naar de literatuur van wetenschappe­
lijk onderzoek over de invloed van profiel­
diepten op de wnjvingscoëfficiënt tussen 
banden en wegdekken. Dit werk kwam in 
1970 gereed; de resultaten werden over­
gedragen aan de werkgroep. 
De Subcommissies 111, IV en VI leiden 
slechts een administratief bestaan. Deze 
commissies Zull~n gaan functioneren op 
grond van de resultaten van onderzoeken 
die door de reeds genoemde commissies 
binnen de werkgroep worden verricht. 



---
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Auto's te water 
Nadat het programma van proefnemingen 
eind 1969 was afgesloten, kwam bij het 
rangschikken van de gegevens naar voren 
dat nog enkele proeven noodzakelijk 
waren. Deze proeven trokken _ evenals 
die het jaar daarvoor - grote belangstelling 
van instanties en publi,cjtej~smedia. Hier_ 
door ontstond een grote vraag naar (en 
'dus' behoefte aan) voorlopige gegevens 
uit het onderzoek. Hiervoor werd het 
samenstellen van het rapport onderbroken. 
Een overzicht van de voorlopige bevindin­
gen werd opgesteld en ter besc/ili kking 
gesteld van onder andere de Koninklijke 
Nederlandsche Bond tot het Redden van 
Drenkelingen. Inmidders werd een VOOL 

lopige opzet gemaakt van een instructie­
f ilm over het verlaten van auto's die te 
water zijn geraakt. Deze mogehjkheid 
ontstond uit het filmmaterjaél( dat de 
Stichting Film en Wetenschap van de 
proeven had verva~digd en dat diende 
voor de analyse van het verloop van de 
proeven. 

------
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Afdeling Verkeer 

Spoorwegovergangen 
Ten behoeve van het statistische onder­
zoek naar ongevallen op spoorwegover -
gangen werd het verzamelen van overweg­
kenmerken voortgezet, zij het dat niet alle 
reeds eerder geregistreerde 2800 over­
wegen opnieuw werden geschouwd. Vol­
staan kon worden met een steekproef­
inventarisatie, verdeeld over zeven rayons. 
Dit werk verliep volgens plan. 
Ook werd een aanvang gemaakt met een 
eerste analyse van de ongevallengegevens 
en met de literatuurstudie. De thans be­
kende gegevens zullen in 1971 worden 
verwerkt in een interimrapport. 

Snel heidsli mieten 
De basisgegevens van 15.000 ongevallen, 
die gedurende het onderzoek hadden 
plaatsgevonden op de meet- en controle­
wegen, werden in 1970 ter eerste be­
werking gegeven aan de Afdeling Be­
werking Waarnemingsuitkomsten TNO 
(ABW-TNO). Ditzelfde geschiedde met de 
gegevens van de snelheidsmetingen. Na 
gereedkomen van de werkzaamheden van 
ABW-TNO werden de hieruit voort­
gekomen gegevens binnen de SWOV 
verder in bewerking genomen. De om­
vang van de hieraan verbonden werk­
zaamheden is echter groter gebleken dan 
oorspronkelijk werd voorzien en ook moei­
l ijker dan was gedacht, omdat de gevolgen 
van reconstructies van wegen waarop 
onderzoek plaatsvond moeten worden 
opgespoord en geïsoleerd. 

------
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Binnen het kader van het onderzoek werd 
een studie gemaakt van het verband 
tussen snelheidsverdelingen en inhaal­
manoeuvres, waarbij gebruik gemaakt 
werd van gegevens over snelheidsver­
delingen, welke in het onderzoek waren 
verzameld. Ook werd een overzicht 
samengesteld van de in het buitenland 
verrichte onderzoeken naar het effect van 
snelheidsbeperkingen, teneinde een ver_ 
gelijking met het SWOV-onderzoek moge­
lijk te maken. Aangezien hieraan in de 
Economic Commission for Europe (ECE) 
grote behoefte bleek, werden de werk­
zaamheden aan dit overzicht, in samen­
werking met het Statens Trafiksäkerhets­
verk in Zweden, versneld. Het diende als 
basis voor een Zweeds/Nederlands rap­
port in de ECE. Ook werd de invloed van 
politietoezicht op de naleving van snel­
heidsbepalingen nagegaan, waarvoor 
gebruik gemaakt werd van meetgegevens 
uit het onderzoek. 



------
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Veiligheid voetgangers 
Een moeizaam verlopen literatuurstudle _ 
er bleek een grote kwantiteit, hoofdzakelijk 
buitenlandse, literatuur te zijn die niet aan 
de normen voldeed _ leidde tot een 
descriptief rapport dat in 1 971 aan de 
Minister van Verkeer en Waterstaat zal 
worden aangeboden. In dit rapport komt 
(wederom) naar voren hoe gebrekkig de 
registratie van weg- en ongevallen­
gegevens is en hoe belemmerend dit is 
voor onderzoek. 
Inmiddels werd een nadere opzet gemaakt 
voor een internationaal vergelijkend 
onderzoek naar de veiligheid van voet­
gangers ten behoeve van de OECD-werk­
groep Pedestrian Safety. Deze opzet werd 
aanvaard. Voorbereidingen werden getrof­
fen voor een eenvoudige enquête ring van 
een aantal Nederlandse gemeenten ten be­
hoeve van dit OECD-onderzoek. 

---------

Voorrangsregels 
Een studie van de literatuur betreffende 
elders verricht wetenschappelijk onderzoek 
naar het functioneren van voorrangsregels 
werd in 1970 voortgezet. De resultaten 
hiervan zullen, aangevuld met gegevens 
uit oriënterende SWOV-onderzoeken die 
in 1968 en 1969 plaatsvonden, 1n 1971 
verwerkt worden tot een descrip~'ef 
rapport. 
De kennis verzameld ten behoeve van het 
komende descriptieve rapport werd ver_ 
werkt in een rapport van de OECD­
werkgroep Road Safety at Junctions in 
Urban Areas, dat een aantal door de SWOV 
vervaardigde hoofdstukken bevatte. 



---
Afdeling Statistiek en Documentatie 

Verzamelen basisgegevens 
In elk kwartaal van 1970 werden geduren­
de een gehele week waarnemingen gedaan 
naar het aantal inzittenden per auto. Deze 
waarnemingen vonden plaats op drie 
meetposten, waarvan er twee binnen de 
bebouwde kom lagen. Hierdoor zijn niet 
alleen gegevens beschikbaar gekomen 
over de bezettingsgraad van auto's zowel 
gedurende de werkdagen ais de weekends, 
maar het is nu ook mogetijk geworden om 
het totaal aantal afgelegde kilometers per 
inzittende te schatten. 

Aan een enquête die door de Shell werd 
gehouden onder ca. 2000 bromfietsers 
kon door de SWOV een serie extra­
vragen worden toegevoegd, waaruit in­
formatie over het bezit en het gebruik van 
de bromfiets, de ongeval len en het bezIt 
van een valhelm werd verkregen. Deze 
gegevens zullen in twee fasen worden 
geanalyseerd. De eerste fase is ten 
behoeve van het onderzoek Valhelmen 
voor bromfietsers, de tweede is voor een 
algemeen overzicht over de bromfietser in 
het verkeer, dat mettertijd zal verschijnen. 

------
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Onder meer ten behoeve van het project 
Integrale ongevallenregistratie werd, op 
basIs van CBS_gegevens, een analyse 
uitgevoerd naar de invloed van de beperkte 
registratie van verkeersongevallen in ons 
land. Nagegaan wordt hoe deze invloed 
zich in de loop van de tijd heeft ont­
wikkeld. De voorlopige gegevens zijn 
weinig hoopgevend over de betrouwbaar­
heid van de huidige officiële statistiek. 



------
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I ntegrale ongeva~.enregistratie 
1. Stuurgroep Statistische analyse 
verkeersongevallen (SA VO) 
Hoewel het, ter wille van het inzicht in 
de materie, m de bedoeling lag een rapport 
op te stellen over het probleem van de 
huidige registratie van verkeersongevallen 
en de gevolgen hiervan voor o.m. het 
wetenschappelijk onderzoek, moest aan 
andere werkzaamheden de voorrang 
worden gegeven; de reeds enkele jaren 
door de SWOV gewenste, maar door 
externe factoren vertraagde enquête naar 
rij- en drinkgewoonten van automobilisten 
kon eindelijk doorgang vinden. 
Daarbij kwam dat het niet-opstellen van 
het rapport geen belemmering vormde 
voor verdere in 2 en 3 genoemde 
activiteiten. 

---------

2. Ongevallenregistratie bij verzekerings­
maatschappijen 
Om na te gaan in hoeverre schadegegevens 
van verzekeringsmaatschappijen verwerkt 
kunnen worden tot een gedifferentieerde 
statistiek van gegevens over ongevallen, 
voertuigen en wegkenmerken, werden ca. 
10.000 schadeformulieren van acht ver­
zekeringsmaatschappijen gecodeerd en in 
ponskaarten verwerkt. Thans wordt ge­
zocht naar zgn. 'paren-ongevallen' die 
zowEl! bij de verzekeringsmaatschappijen 
als bij de politie bekend zijn. Een vluchtige 
verkenning vooraf gaf reeds aan dat lang 
niet alle ongevallen die bij de verzekerings­
maatschappijen bekend zijn, ook voor­
komen in de registratie van de politie en 
van daaruit in de officiële ongevallen_ 
statistiek. 

3. Medische registratie van ongevals­
patiënten 
In 1969 is, in samenwerking met de Rotter_ 
damse GG en GD, de gemeentepolitie en 
een aantal ziekenhuizen, begonnen met een 
project om medische gegevens van ver­
keersslachtoffers te verkrijgen. In 1970 zijn 
de eerste gegevens binnengekomen, 2000 
in getal. Deze gegevens betreffen slechts 
medische aspecten, waardoor de volledige 
anonimlteit van de patiënten is gewaar­
borgd. 
I nmiddels is begonnen met de verwerking 
jn ponskaarten. 



---------
Rapporten, publikaties en artilkelen 

In 1970 verschenen de volgende rap­
porten, publikaties en artikelen: 

Enkele medische aspecten van het vraag­
stuk der bejaarden in het verkeer. Dr. 
C. R. N. F. van Joost, medisch adviseur 
SWOV. Metamedlca 49 (1970) 3: 
100t/m107. 

Analyse van de rijtaak hoogst noodzakelijk. 
Ir. E.Asmussen. RAl-bijlage Algemeen 
Handelsblad/Nieuwe Rotterdamse 
Courant/Het Vaderland, 3 februari 1970, 
blz. 2. 

Enkele criteria voor de vormgeving van 
voertuigen en weg. D.J. Griep, psychol. 
drs. Wegen 44 (1970) 3: 58 t/m 62. 

Weerwoord op de 'dupliek' van drs. 
A. van der Burgh en de 'Erwiderung' van 
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