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De Stichting

De Stichting Wetenschappelijk Onder-
zoek Verkeersveilighe'd SWQOV is in
1962 opgericht. Zij heeft tot taak, op
grond van wet rschappelijk onderzoek,
aan de overheid gegevens te leveren
voor maatregelen die tot doel hebben de
verkeersV dligheid te bevorderen.

De uit ct wetenschappelik onderzoek
verkregen kennis wordt door de SWOV
ve spreid, hetzij in de vorm van afzon-
derlijke publikaties, hetzij in de vorm van
artikelen in tijdschriften of door middel
van andere commun tatiemedia

Het bestuur van de SWOV wordt
gevormd door vertegenwoordigers van
versc feidene ministeries, van het
bedrijfs ven en van belangrijke maat -
schappe ljke instellingen

et bestuur van de SWOV was op 31
decembe r1978 als volgt samengesteld
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Neder andse Gemeenten

Mr B Schultsz

op voordrachitvande Konh Hjke Neder -
landsche Maatsch&pi) tot bevo Hering
der Geneeskunst

Ir.H.Zandvoort

op voordracht van de Vergader'hg van
Hoofden van Provinciale Waterstaats-
diensten

In persoonlijke hoedanigheid hadden
zitting in het bestuur:

Ir J P.Neeteson
hoofddirecteu rbi'jde Hoofdd'rec e van
de Waterstaat

J.Jonker

algemeen secretaris van de Centrale
Organisatie voor Toegepast-Natuur-
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De eerstgenoemde zeven leden vormden
het Dagelijks Bestuur

Het bureau van de SWOV wordt geleid
door ir E Asmussen, directeur. Het
bestaat 0 a. ult de afdelingen - Weten -
schapsbeletd, Onderzoekcoordinatie ,
Projectvoorbereiding en begelerding,
Method en en Ethnieken P e crash on -
derzoek . Crash en Post crash onderzoek
en Voorlichting
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Drs .Th J Westerhout,
Voorzitter Stichting Wetenschappelijk
Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV

Voorwaorad

In 1978 heeft de SWOV, naast het offi-
c'é b Jaarve slag 1977, voor de eerste
keer een gemakkelijk toegankelijk over-
zicht van haar activiteite n gepub iceerd
onderde fitel 'De SWOV in 1976 en
1977'. De vele posiieve reacties hierop
zjn een exta sfmubns geweest bij het
opstellen van het overzicht over 1978,
dat thans voor u ligt. Het bestuur van de
SWOV ziet het als één van zijn belang-
rikste taken de resultaten van het
verkeersveiligheidsonderzoek zo ruim
mogelijk te verspreiden . De SWOV is
immers een gesubsidieerde instelling die
gemeenschapsgelden gebruikt en dus
ook door de gemeenschap gecontroleerd
moet kunnen worden.

De wetenschappelijke rapportage is voor
mensen die in de praktijk werken aan het
verminderen van de verkeersonvellig-
heid, vaak erg ingewikkeld en moeilijk
toegankelijk. De praktische bruikbaarheid
van de onderzoeksresultaten wordt
daardoor niet altijd herkend. Dit geldt in
nog sterkere mate voor geinteresseerde
buitenstaanders. ‘De SWOV in 1978
tracht aan deze bezwaren tegemoet te
komen door een aantal belangrijke re -
sultaten van het werk van de SWOV in
het kort en met zo min mogelijk vakjar -
gon te presenteren . Dat dit enigszins ten
koste gaat van de volledigheid zoals die
voor wetenschappelijke publikaties nood -
zakelijk is, Is niet te vermijden . Sommige
wetenschappelijke details zijn weggela -
ten terwille van de duidelijkheid en over -

zichtelijkheid van de informatie . Dit is
echter geen groot bezwaar, omdat men -
sen die van een bepaald onderzoek het
fijne willen weten, altijd nog de weten -
schappelijke publikaties bij de SWOV
kunnen bestellen . Achterin dit boekje
wordt een volledig overzicht gegeven
van de rapporten en artikelen d'e in 1978
zijn verschenen.

Om de resultaten van SWOV-onderzoek
in de toekomst nog beter te kunnen ver-
spreiden zal met ingang van september
1979 een driemaandelijks informatie -
bulletin worden uitgegeven . Dit bulletin,
SWOV-schrift geheten, zal op korte en
bondige wijze inzicht geven in de werk -
zaamheden van de SWOV.

Drs Th J Westerhout
Voorzitter Stichting Wetenschappelik
Onderzoek Verkeersveiligheird SWOV



Ir E Asmussen,
Directeur Stichting Wetenschappelitk
Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV

Inleiding

De ve keersveiligheid in Nederland heeft
zich in 1978 gunstig ontw'kke U ; vergele-
ken met 1977 nam het aantal verkeers-
cbden met 11°4 af tot ongeveer 2300.
Dit is het laagste aantal s’hds 1964 .
Hoewel deze ontwikkel'ng hoopvol is,
bestaat er nog geen reden bt juichen.
Ten ee ste vormt de verkeersonveiligheid
nog altijd éen van de ernstigste bedrei-
gingen van de gezondheid van de
Nederlandse bevolking - Voor mensen
tussen 15 en 25 jaar zijn verkeersletsels
zelfs verreweg de belangrijkste doods-
oorzaak -Bijna de helft van alle sterfge -
vallen in deze leeftijdsgroep is het gevolg
van een verkeersongeval Ten tweede is
het nog maar de vraag of de afname van
de verkeersonveiligheid zich ook in de
komende jaren zal doorzetten - Het is
namelijk nog niet mogelijk gebleken een
afdoende verklaring te vinden voor de
afname in 1978 .En zolang de oorzaken
ervan niet bekend zijn, is het moeilijk
een sturend beleid te voeren dat ook
voor de toekomst een beheersing van de
verkeersonveiligheid garandeert - Het ge -
ven van een verklaring wordt bemoeilijkt
doordat er nog te weinig gegevens over
het verkeer bekend zijn . Het gaat daarbij
met name om de ‘expositie’ van ver -
schillende groepen verkeersdeelnemers ,
d w z. de tijd die zij in het verkeer door -
brengen en de afstanden die zij daarbij
afleggen - Overigens mag verwacht wor-
den dat in deze situatie verbetening zal
komen als eenmaal gegevens bekend

worden uit het in 1978 begonnen onder-
zoek ‘Verplaatsingsgedrag 'van het Cen -
traal Bureau voor de Statistiek . De eer -
ste resultaten worden eind 1979 ver-
wacht . De aanzet tot dit CBS-onderzoek
werd mede gegeven door het SWOV-
project 'Risico-onderzoek Verkeersdeel -
nemers in Nederland’ (ROVIN). h de
eerste fase van ROVIN is nagegaan h
hoeverre het mogelijk is in Nederland
systematisch expositiegegevens te ver-
zamelen. Inmiddels is de tweede fase in
volle gang - Daarin worden aanvullende
gegevens verzameld om op bask van de
CBS-gegevens de risico’s van de ver-
schillende groepen verkeersdee hemers
vast te kunnen stellen.

Het voorgaande neemt niet weg dat op
grond van de nu beschikbare beperkte
gegevens toch enkele opvallende ont-
wikkelingen kunnen worden ges'gna ke rd
die in 1978 hebben plaatsgevonden
Vergeleken met 1977 is buiten de be -
bouwde kom vooral een daling “an het
aantal slachtoffers opgetreden onder de
deelnemers aan het snelve reer. Binnen
de bebouwde kom had de daling vooral
betrekking op het langzaam verkeer -
Bekijkt men de ontwikkeling voor de ver -
schillende leeftidsgroepen, dan bhjkt dat
het aantal gedode kinderen t/m 14 jaar
op hetzelfde niveau bleef als in 1977 (on -
geveer 300) - Hieruit wordt in 1eder geval
duidelijk dat het kind in het verkeer extra
aandacht verdient van onderzoeks- en



beleidsinstanties. Een belangrijke taak
van de overheid is immers de zwakken
in de samenleving te beschermen. Ook in
het onderzoekprogramma van de SWOV
neemt het kind een belangrijke plaats in.
Behalve in een aantal projecten die uit -
sluitend op de verkeersveiligheid van
kinderen gericht zijn, krijgt het kind voor-
al ook ruime aandacht in de vele pro-
jecten die aan het langzaam verkeer
gewijd zijn.

Voor deze brochure is een keuze ge -
maakt uit onderwerpen waarover in 1978
rapporten, artikelen of andere publikaties
verschenen zijn . Hiermee wordt uiteraard
maar een uiterst fragmentarisch beeld
gegeven van de inspanningen van de
SWOV ter bevordenng van de verkeers -
veiligheid. Over een groot deel van de
lopende onderzoekprojecten heeft
immers nog geen rapportage plaats -
gevonden . Een volledig overzicht van de
SWOV-activiteiten is te vinden in het of -
ficiéle Jaarverslag 1978 - Daarnaast heeft
de SWOV onlangs een Toelichting op
het onderzoekprogramma gepubliceerd .
Hierin wordt geprobeerd de samenhang
tussen de verschillende onderzoekpro -
jecten en hun maatschappelijk belang
aan te geven. Beide publikaties zijn op
aanvraag bij de SWOV verkrijgbaar .

Ir.E Asmussen
Directeur Stichting Wetenschappe ljk
Onderzoek Verkeersveiligheid SWOV
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Registratie van gegevens over het verkeer

In 1975 is de Dienst Verkeersongeval-
lenregistratie (VOR) van het Ministerie
van Verkeer en Waterstaat opgericht .
Hiermee werd tegemoet gekomen aan
een lang gekoesterde wens van de
SWOV. Tot dan toe moest de SWOV
zich voor haar onderzoek baseren op
ongevallengegevens die door het CBS
werden geregistreerd. De CBS-registratie
bevatte echter onvoldoende gegevens
om op grond daarvan verantwoord we-
tenschappelijk onderzoek (en beleid) uit
te kunnen voeren. De VOR is gevestigd
te Heerlen en ressorteert onder de Di-
rectie Verkeersveiligheid (DVV). Met de
instelling van deze dienst is de landelijke
registratie van verkeersongeva len aan-
zienlijk uttgebreid . Maar om ontwikkelin -
gen in de verkeersonveiligheid te kunnen
verklaren en voorspellen, en zonodig
door m'd'cel van het beleid te kunnen
corrigeren ,z'jn nog veel meer gegevens
nodig - Naast de ongevallengegevens, is
dan 'hformatie nodig over kenmerken
van verkeersdeelnemers, wegen en
voertulgen, over de wijze van verkeers -
deelname enz . Veel van de

benodigde gegevens worden op it
moment al verzameld, maar door ver -
schillende instanties en voor verschil-
ende doeleinden - Dit heeft tot gevolg dat
de verschillende gegevensbestanden
over het algeMeen niet voor meerdere
gebruikers toegankelijk zijn . Het lijkt
hteressant na te gaan in hoeverre het
mogelijk s deze bestanden inéén

Integraal Verkee Selemenien Registratie -
systeem ( NV ERS) onder te brengen. Via
zo'n systeem zou men alle belangfijke
componenten van het verkeerssysteem
kunnen bewaken en verstoringen kunnen
signaleren. Op deze wijze zal het moge -
lijk zijn sneller tot effectieve maatregelen
te komen.

Om INVERS te kunnen realiseren zal
eerst geinventariseerd moeten worden
welke gegevens al verzameld worden en
wat de kwaliteit ervan is . Vervo bens
zullen de bestaande behoeften bij de
verschillende gebruikers aan een nadere
analyse onderworpen moeten worden,
zodat voorwaarden opgesteld kunnen
worden waaraan de INVERS gegevens
moeten voldoen. Ook het systeem zelf
zal aan een aantal voorwaarden moeten
voldoen. Zo zal het geschikt moeten zijn
voor verschillende gebruikers, terwijl de
diverse Instanties toch hun eigen
gegevensbestanden kunnen bl'iyen
beheren - Het moet uit te breiden zijn .
vertrouwelijke gegevens beveil gen, snel
en efficiént toegankelikk zijn enz

Een Integraal Verkeerselementen
Registratiesysteem (INVERS) .
Lezing, gehouden tijdens de cursus
Wegonderhoud en Wegbeheer van de
Stichting Postdoctoraal Onderwijs in de
Civiele Techn'ek, op 21 maart 1978 te
Lunteren - A Blokpoel (1978)



Verkeersonveiligheid als bijprodukt van

het vervoerssysteem

In oktober 1978 werd in de aula van de
TH-Delft het Symposium ‘Universitair
Onderwijs en Onderzoek in Veiligheid'
georganiseerd . De centrale vragen
waarover op dit symposium werd gedis-
cuss eerd, waren'. moet er in het univer -
sitair onderwijs en onderzoek meer
aandacht worden besteed aan de veilig-
heidskunde en aan welke e’'sen zou de
opzet van zulk onderwijs en onderzoek
moeten voldoen?

In dit kader hield ir E.Asmussen een
lezing waarin hij onve'lighe d bena derde
als onderdeel van een systeem Ver-
keersonvei Igheid is dan een ongewenst
bijprodukt van het vervoerssysteem . Bij
het bestrijden van de verkeersonveilig-
he'd kan men niet voorbjjgaan aan het
doel van dat systeem . het ‘produceren’
van verplaats hgen . Zolang daarbij men -
selijk handelen een rol speelt zal abso-
lute velligheid niet haalbaar zin  In plaats
daarva n zal dus gest eefd moeten wor
den naar eenaanvaardbaar onveilig-
heidsniveau Welk niveau aa rvaardbaar
i1s en n welke mate he tdoe Ivan het
systeem aa rgetast mag worden en gun -
ste van een grote ve ligheid, iseen po li-
tieke beslissing.

Om de onveiligherdvan het vervoers -
systeem t ekunnen beheersen, moet
men eerst analyseren hoe die onveilig -
herd tot stand komt - G bbaal kan dit pro -
@s als volgt worden besch even .Om
een verplaatsing mogelijk te maken moet

er energ'e worden opgebouwd . Het vrij -
komen van deze energie kan echter niet
altijd volledig in de hand gehouden wor -
den (bijvoorbeeld wanneer een voertuig
slipt); in dat geval is er sprake van een
inc dent . Wanneer de vrigekomen ener-
gie vervo fens in aanaking komt met
dode of levende structuren speekt men
van een ongeval, dat ma er éle schade
of letsel tot gevolg kan hebben . Als niet
snel genoeg adequate hulp wordt gebo-
den, kan het letsel zich nog uitbreiden.
Op grond van deze analyse kunnen
strategieén ter beheersing van de
verkeersonveiligheid ingrijpen in zes
verschillende fasen van het zojuist
beschreven proces Maatregelen kunnen
gericht zijn op

Fase 1' het verminderen van de ver-
plaatsingen, hiermee wordt het doel van
het vervoerssysteem ech & rernstig aan -
getast

Fase 2" het beperken van de opbouw
van energie, bijvoorbeeld door bevorde -
ring van openbaar vervoer en fiets -
verkeer , door snelhetdsbeperkingen voor
gemotoriseerd verkeer en door vermin -
der ng van de verplaa singsbehoefte
(verkleining van de afstand tussen
woning en werk)

Fase 3 het voorkomen dat de opge -
bouwde energie op een ongewenste
wijze vrijkomt (incidentpreventie), om dit
te bereiken zullen enerzijds de verkeers -
voorzieningen zo goed mogeljk afge -
stemd moeten worden op de mogehjk -

heden en beperkingen van de mens, an -
derzijds zullen regels opgesteld moeten
worden voor het gebruik van die voor-
zieningen.

Fase 4. het voorkomen dat de vrijgeko -
men energie in aanraking komt met
dode of levende structuren (ongevallen -
preventie), men kan dit bereiken door de
verschillende categorién verkeersdeel-
nemers in tijd of ruimte van elkaar te
scheiden (bijv. door de aanleg van ver -
keerslichten en aparte wegen voor au-
to's, (brom)fietsers en voetgangers) of
door mogelijkheden voor noodmanoeu -
vres te creéren.

Fase 5 :het voorkomen dat bij de aan -
raking van energie met dode of levende
structuren schade ontstaat (schade-
resp. letselpreventie), in het algemeen
wordt daarbij letsel zoveel zwaarder ge -
wogen dan materiéle schade dat in de

p raktijk vaak materiaal opgeofferd wordt
om mensenlevens te redden (kreukel-
Dnes In aub s, bermbeve ligingscon -
structies , bromfiets helmen , autogordess) .
Fase 6:het voorkomen dat het eenmaal
opgetreden letsel zich uitbreidt door een
snele en adequate hulpvedening moge -
bjk te maken.

Bijeen systeemgenchte aanpak van de
verkeersonveiligheid krigen die maatre -
gelen de voorkeur de het grootste effect
hebben en het doel van het vervoers -
systeem zo min mogelik aantasten. in
fase 1 is de aantasting van het doel van
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het vervoerssysteem het grootst, in de
volgende fasen wordt zij steeds kleiner .
Bij de huidige stand van zaken zalhet
belangrijkste uitgangspunt voor
maatregelen het aanpassen van de
verkeersvoorzieningen aan de mogelijk-
heden en beperkingen van de mens
moeten ajn . Dit heeft zowel betrekking
op zijn Incasseringsvermogen als op zijn
ve mogen tot waarnemen, handelen en
beslissen in het verkeer .

In principe is de hier beschreven strate-
gie voor de beheersing van de onveilg-
heid van het vervoerssysteem ook
toepasbaar in het woonsysteem en het
werksysteem

Systeemonveiligheid . inventarisatie
van de toestand. Ir E Asmussen (1978).
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Langzaam verkeer en de verkeersveiligheid

Herindeling en herinrichting van
stedelijke gebieden

De laatste jaren groeit bij de overheid de
belangstelling voor plaatselijke verkeers-
velligheidsproblemen. Met name voet -
gangers en (brom)fietsers krijgen daarbij
uime aandacht . Aan de ene kant heeft
dat te maken met de kwetsbaarheid van

deze groepen verkeersdeelnemers . wan -

neer zij in conflict komen met gemotori-
seerd verkeer zijn zij praktisch altijd de
zwakste partij. Maar de herwaardering
van deze groepen als volwaardige
verkeersdeelnemers heeft ook te maken
met pogingen van de overheid om de
leefbaarheid van stadscentra en ver-
blijfsgebieden te verbeteren . Veel steden
—en niet alleen in Nederland —dreigen
verstikt te raken doordat zij niet tege-
moet kunnen komen aan de groeiende
vraag naar rumte van het gemotori -
seerde verkeer .

In het kader van het Meerjarenplan
Personenvervoer 1976-1980 worden in
Eindhoven en Rijswilk experimenten
vitgevoerd die moeten leiden tot een
vergroting van de leefbaarheid van die
steden . Om dit te bereiken wordt een
nieuwe indeling in verkeers -en ver -
bhjfsruimten gemaakt. In sommige ver -
blijfsruimten zullen slechts eenvoudige
maatregelen, zoals het aanbrengen van
borden, getroffen worden om het door -
gaand verkeer te weren . In ande e ver -

b ljsrum &n zullen daa enboven fysieke
maatregelen genomen worden om de
snelhe'd van het nog aanwezige gemo -
toriseerde verkeer te drukken, bijv .door
drempels aan & brengen . Tot slot zal
een aantal verblrfsruimten worden inge -
rt it als woonerf. Door midde| van een
voor- en nastudie zal nagegaan worden
wat voor effecten deze maatregelen
hebben op het milieu, de verkeerscircu -
latie, het gebruik en de beleving van de
openbare ruimte, de verkeersveiligheid
en sociaal-economische aspecten. Uit -
eindelijk zullen aan de hand van de
resultaten van de studie aanbevelingen
worden opgesteld om ook in andere
stedelijke gebieden de leefbaarheid te
bevorderen .

De SWOV is belast met het onderzoek
naar de effecten op de verkeersveilig -
heid, met name In de verbhjfsruimten.

Z1j heeft een onderzoekprogramma op -
gesteld dat uit negen onderdelen bestaat
en uitgevoerd wordt in samenwerking
met het Nederlands Instituut voor Prae -
ventieve Gezondheidszorg TNO te Ler-
den , het Instituut voor Zint ugfysiologre
TNO te Soesterberg en het Instituut voor
Experimentele Psychologie van de Rijks -
universiteit te Groningen . Eén onderdeel
van het onderzoek is Inmiddels afgerond ,
nl.een hteratuuroverzicht van de effecten
van maatregelen binnen de bebouwde
kom op het verkeersgedrag en de ver -
keersverlghe d . Voor een aanta landere
onde delen zjn de voorstudies voltooid .



Woonerven

Een stedelijk gebred waar de bewone s
de mogelijkheid hebben om buiten te
leven — in de meest uitgebreide zin des
woords —én waar de auto niet is uiige -
bannen maar geintegreerd, heeft in en
buiten Nederland bekendheid gekregen
onder de naam ‘woonerf’.

Naast de leefbaarheid 1s ook —en mis -
schien juist — voor woonerven de
verkeersveiligheid een be Angnjk punt .
Ten aanzien van de openbare verlichting
zijn een aantal functione & e’se nte stel -
len waaraan drie belangrijke aspecten
zitten:

-de mensen -de voetgangers -
moeten elkaar niet alleen kunnen zien
maar ook herkennen .

—obstakels moeten duide ljk zich baar
zijin .

—er moet variatie zijn in de veri'chting
zonder dat bepaalde plaatsen te donker
worden, het waarom ligt voor de hand :'n
het donker zou men gema Kelijk in een
ku'l kunnen stappen ., donkere plaatsen
zijn niet bevorder lik voor de openbare
veiligheid en ze bemoeilijke npolitiesur -
veillance

Wat de voertuigverli chting betreft wordt
het gebruik van verbeterde stads -
lichten (town beams ) in woonerven
aanbevolen .

Ook aan het wegdek 1n de woonerven
dient aandacht te worden ges thonken :

De leefbaarheid van stedelijke gebieden
kan worden vergroot door met vaak een-
voudige middelen de verblijfsfunctie te
benadrukken .

)
;




~lichte, diffuus reflecterende, k kine
elementen (bijv . klinkers) die in ve schil-
lende kleuren beschikbaar zijn en die
deze eigenschappen behouden, ook in
natte toestand;

~genommaliseerde verkeersobs &kels,
vooral verkeersdrempe b en ichels.

Verkeersonveiligheid bij kinderen

Om de risico’s die kinderen in het ver-
keer lopen precies te kunnen vaststellen
zou men moeten weten bij hoeveel
ongevallen zij betrokken zijn , hoeveel tijd
zij in het verkeer doorbrengen en welke
afstanden zij daarbij afleggen. In feite
blijken er echter geen betrouwbare
gegevens te zijn over ongevallen met
letsel of uitsluitend materiéle schade;
alleen de dodelijke ongevallen worden
praktisch allemaal geregistreerd. Ook
over de tijd die kinderen op de openbare
weg doorbrengen en de door hen afge -
legde afstanden (de zogenaamde expo -
sitie’) zijn geen gedetailleerde gegevens
bekend. Wil men toch iets zeggen over
de verkeersonveiligheid van kinde en,
dan zal men zich moeten beperken tot
het presenteren van eenvoudige gege -
vens die vooral bet ekking hebben op
dodelijke ongevallen .

Sinds 1975 blijft het totale aanta Ikinde -
ren (t/m 14 jaar) dat jaarljls in het
verkeer omkomt, constant rond de 300
schommelen, nadat tussen 1971 en
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1974 een fikse daling (ca. 30°4) was op -
getreden .De meeste van deze kinderen
verongelukken binnen de bebouwde
kom, waar zij vooral fietsend of lopend in
botsing komen met snelverkeer. Bij de
voetgangertjes gebeurt dit vooral terwijl
zij oversteken: ruim twee derde van de
dodelijke ongevallen gebeurt in deze
situatie. Van de gedode fietsertjes komt
het grootste deel om het leven doordat
Zij op een kruising worden aangereden.
Wat dit betreft is er niet veel verschil met
oudere fietsers. Opvallend is echter wel
dat van de zo verongelukte jeugd'ge fiet-
sers bijna 20°4 voorrang had maar het
niet kreeg; voor de oudere fietsers was
dit ‘slechts’ 12°4

De SWOV concludeert dat maatregelen
die gericht zijn op de verkeersveiligheid
van het kind, zich vooral toe moeten
spitsen op ongevallen waarbij kinderen
te voet of op de fiets in botsing komen
met snelverkeer.

Fietsers en bromfetses

Ongeveer een derde van alle verkeers -
doden in Nederland z'jn fietsers en
bromfietsers . Een groot deel van hen
komt om het leven als gevo g van een
botsing met een auto . De beste manier
om zulke ongevallen te voorkomen is het
scheiden van de verschillende catego -
rieen verkeersdeelnemers in ruimte of
tjd . Wanneer dat niet mogelk i1s ,kan

men o0.a. proberen de rijtaak van fietsers
en bromfietsers te verlichten. De voor -
zieningen en de voertuigen zouden beter
op elkaar en op de berijders afgestemd
moeten worden. Een belangrijk onder-
deel van de rijtaak van fietsers en brom-
fietsers is het koers houden, d.w.z. het
besturen en stabiliseren van hun voertu'g
onder verschillende omstandigheden .

In opdracht van de SWOV heeft het
Instituut voor Zintuigfysiologie TNO te
Soesterberg een onderzoek uitgevoerd
naar de rij-eigenschappen van fietsen en
bromfietsen. In dit onderzoek werden
onder meer rijtests uitgevoerd waarbij de
proefpersonen verschillende koersen
moesten volgen . Voor de tests zijn
diverse modellen fietsen en bromfietsen
gebruikt. Op het programma stond o.a.
rijden met verschillende snetheden, met
een of twee handen aan het stuur, met
en zonder zijwindverstoringen en weg -
dekoneffenheden . De resultaten van de -
ze tests zijn nader geanalyseerd en aan-
gevuld met gegevens uit de literatuur.
De voornaamste bevinding van het
onderzoek I1s dat fietsers en bromfietsers
op rechte wegen een breedte van min -
stens 1 meter tot hun beschikking moe -
ten hebben en nabij kruispunten een
breedte van 1 25 meter . Zijwindverstorin -
gen (bijv . veroorzaakt door passerende
vrachtauto 5) en wegdekoneffenheden
maken het voor tweewielerbenjders
moeilijk koers te houden, vooral wannee r
2)j lang zaam njden . Hetzelfde geldt voor



het rijden met één hand aan het stuur en
het vervoeren van passagiers . Dit alles
stelt e sen aan de aan kg en het onder-
houd van f'etspaden, aan de verkeers-
omgeving, aan het ontwerp van twee -
wielers en aan verkeers- en gedragsre-
gels .

Verder Is uit het onderzoek gebleken dai
sommige modellen fietsen en bromfiet -
sen minder goed wendbaar zijn (fietsen
met race-stuur en bromfietsen met een
motorfietsmodel). Vooral in stadsverkeer
Is een goede wendbaarheid uiterst be -
langrijk . Tot slot is uit het onderzoek
naar voren gekomen dat fietsers en
bromfietsers vaak moeite hebben met
omkijken en richting aangeven .

Naast onderzoek dat bedoeld is om on -
gevallen te voorkomen voert de SWOV
ook onderzoek uit om de ernst van let -
sels bij verkeersongevallen te vermin-
deren . Dit onderzoek heeft er mede toe
geleid dat op 1 februari 1975 voor brom -
fietsers het dragen van een helm
verplicht werd gesteld .In 1978 heeft de
SWOV aan de Permanente Contact -
groep Verkeersveiligheid (PCGV) een
consult aangeboden over de invioed van
het gebruik van bromfietshelmen (en
autogordels) op de verkeersveiligheid
Uit het consult blijkt dat kort na de
invoering van de wetteljke verplichting
reeds nagenoeg alle bromfietsers een
helm droegen Bi metingen in 1974 ,dus
voordat de verplichting van kracht werd ,

Ook voor fietsen is ruimte nodig om de
rijtaak te verlichten.

Het dragen van een helm door brom -
fietsers spaarde reeds vele levens.




bleek trouwens ook al meer dan de helft
van de bromfietsers een helm te dragen.
In de periode 1975 t/m 1977 zou vol-
gens berekeningen van de SWOV het
helmgebruik ongeveer vijf- tot zeshon-
derd bromfietsers het leven hebben ge-
spaard. Bij die berekeningen is de
SWOV er van uitgegaan dat door een
juist gebruik van de bromfietshelm de
kans op dodelijk letsel met ca. 40°%
afneemt.

In internationaal verband heeft de SWOV
een belangrijke inbreng gehad bij het
opstellen van een OESO-rapport over de
veiligheid van tweewielers (fietsen, brom-
en motorfietsen). Een van de voornaam-
ste doelstellingen van de opstellers was
de kennis op dit gebied systematisch
weer te geven en op grond daarvan
aanbevelingen voor maatregelen te
doen. Dit laatste bleek slechts in
beperkte mate mogelijk, omdat er nog
onvoldoende bekend is over het gebruik
van tweewielers en dus ook over het
risico dat hun berijders in het verkeer
lopen. Bovendien is er nog te weinig
bekend over de factoren die een rol
spelen bij het ontstaan en de afloop van
ongevallen . In feite zijn alleen uitge -
breide onderzoeksresuitaten bekend over
het (zeer positieve) effect van het dragen
van een helm.

Men constateert dan ook dat gedetail -
leerde informatie verzameld moet wor-
den over het gebruik van tweewielers en
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dat daarnaast onderzoek nodig is naar
de rij-eigenschappen van tweewie kers en
de leeftijd en ervaring van de berijders.
Dankzij de sterk toenemende belangstel -
ling voor de verkeersveiligheid van
tweewielers in de aangesloten landen
kon een uitgebreide lijst van lopend on-
derzoek in het rapport worden opgeno -
men. Naar verwachting zulen de resul-

Onderzoek naar effecten van maatre -
gelen en voorzieningen met betrek -
king tot het verkeer en de verkeers -
onveilighed in stedelijke gebieden.
Een literatuuroverzicht t b v. de onder-
zoek - en realisatiegroepen Demonstra-
tieproject Herindeling en herinrichting
van stedelijke gebieden (in Eindhoven en
Rijswijk) - Drs J.H Kraay, mevr. E Lind -
Bart en M. van den Hondel (1978).

Woonerven en hun verlichting . Lezing
voor de Nederlandse Stichting voor Ver-
lichtingskunde . gehouden op 19 januari
1978. Drir D A Schreuder (1978)

taten daarvan binnen één of twee jaar
bekend zijn. De groep d'e het rapport
heeft opgesteld besluit daarom met te
zeggen dat de resultaten van het onder-
zoek gebruikt moeten worden om een
vervolg-rapport te maken waarn meer
gedeta lleerde voors'ellen voor maatre -
gelen gedaan kunnen worden

Verkeersonveiligheid bij kinderen . Bij-
drage voor het Symposium Preventie
van ongevallen bij kinderen . Qosterbeek .
17 en 18 oktober 1978. Ir F.C .M Weg-
man (1978).

Koers houden door fietsers en brom-
fietsers. Ir J Godthelp (IZF -TNO) en
drs P Wouters (SWOV) (1978)

Safety of two-wheelers - A report
prepared by an OECD -Road Research
Group (Chairman: P C Noord#j SWOV).
OECD. Paris. 1978



Nationaal verkeersveiligheidscongres 1978

Onder het motto ‘De veiligheid van voet-
gangers, fietsers en bromfietsers binnen
de bebouwde kom ‘is op 19 en 20 april
1978 in het RAI-Congrescentrum te Am-
sterdam het eerste Nationaa|Verkeers-
veiligheldscongres gehouden .

De verkeersonveiligheid, en voo al de
onveiligheid van kwetsbare groepen als
voetgangers, fietsers en bromfietsers,
was het bindende element tussen be-
leidsmensen ,wetenschappers, organisa-
ties en actiegroepen die activite'ten op
verkeersveiligheidsgebied ontploo’en .
Dat het aantal doden en gewonden in
en door het verkeer moet verminderen,
daarover waren allen het wel eens. De
manier waarop, wat moet het eerst wor-
den aangepakt .hoe moet het besch'k-
bare geld zo verdeeld worden dat het
best denkbare resultaat bereikt wordt,
dat waren de vragen die, van vele zijden
gesteld en toegelicht, twee dagen lang
de gemoederen bezighielden .

Na een welkomstwoord van

drs Th J Westerhout, voorzitter van de
SWOV, werd het congres geopend door
ir D S Tujnman, Minister van Verkeer en
Waterstaat De hoofddirecteur van de
ANWB, de heer A.Blankert, gaf een toe -
lichting op de congresopzet . Hij onder -
scheidde twee doelstellingen .t w

1 'Het bljeenbrengen van beleid -, on -
derzoek -, uitvoerende - en adviesinstan -
ties en instellingen . teneinde op basis
van uitwisseling van kennis en opvattin -

gen te discussiéren over moge like acti-
viteiten en maatregelen voor het optima-
liseren van de verkeersveiligheid.'

2. 'Het komen tot gezamenlijke opvattin-
gen die kunnen leiden tot aanbevelin-
gen.’'

Het ‘b’jeenbrengen’ resulteerde n meer
dan 750 congresdeelnemers. De ‘uitwis-
seling van kennis en opvattingen' vond
plaats door mddel van jnjeidingen van
vele deskundigen, die vanuit hun eigen
invalshoek de prob ematiek aan de orde

stelden .

De 'discussie over mogelijke activiteiten
en maatregelen’ werd gevoerd in werk-
bijeenkomsten, de animo voor deze bij-
eenkomsten was zeer groot: ongeveer
200 personen namen hieraan deel.

Vele instanties en instellingen op het
gebied van beleid, onderzoek, uit-
voering en advies waren op het Natio-
naal Verkeersveiligheidscongres 1978
vertegenwoordigd.
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Ir.C.M.Wegman (SWOQOV) gaf een toe-
lichting op het congresprogramma. Ge-
zien de toegespitste aandacht voor de
veiligheid binnen de bebouwde kom was
het nuttig te weten dat 40% van alle ver-
keersdoden en 71°% van alle verkeers-
gewonde n binnen de bebouwde kom
valt.

De ongevallencijfers leren ons dat van
alle verkeersdoden die binnen de be-
bouwde kom vallen, circa 70% als voet-
ganger, fietser of bromfietser aan het
verkeer deelneemt. Hetzelfde percentage
wordt gevonden bij de verkeersgewon-
den. Voetgangers blijken bij ruim 70%
van de ongevallen te worden aangere -
den door snelverkeer — het betreft
meestal een auto. In de jaren 1974 t/m
1976 Is 53% van alle gedode voetgan-
gers omgekomen als gevolg van een
botsing met een personenauto, van de
gedode fietsers was dit 48% en van de
gedode bromfietsers 32%. De vrachtauto
eiste onder de voetgangers 14% van alle
verkeersdoden op, onder de fietsers
28% en onder de bromfietsers 26°%.
Daarbij moet bedacht worden dat perso-
nenauto’s jaarlijks twaalf keer zo veel
kilometers afleggen als vrachtauto’s.
Uiteraard werden in de toelichting van de
heer Wegman nog meer en gedetailleer-
der cijfers genoemd. Duidelijk was dat de
bestrijding van de verkeersonveiligheid in
stad en dorp, kortom : binnen de
bebouwde kom, de hoogste prioritert
moet hebben en dan met de nadruk op
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de meest kwetsbare verkeersdeeine-
mers: de voetgangers, de fietsers en de
bromfietsers.

Vervolgens hield drs.P.Allewijn, directeur
Directie Verkeersveiligheid van het
Ministerie van Verkeer en Waterstaat,
een betoog over de codrdinatie op het
gebied van de verkeersveiligheid vanuit
de Rijksovemheid, onder de tiel'Een lan-
delijk verkeersvalgheidsbeleid, kan dat?
Huidige verkeersonveiligheid onaan-
vaardbaar’, Daann pleitte hij voor een
landelijk verkeersvelligheidsbele'd dat
ook effectief is op gemeentelijk terrein en
deed hij een aantal suggesties om de
samenwerk ing tussen Rijk, gemeenten
en particuliere organisaties gestale te
geven.

Aan het eind van de eerste congresdag
ging de film ‘Gaan en staan in de woon-
omgeving' in premiére. Deze film is ge-
maakt door de Stichting Film en Weten-
schap SFW, in samenwerking met de
SWOV en met steun van de ANWB.

Het doel van de film is, te registreren wat

er bekend is over woonomgeving, soci-
ale activiteiten en verkeersonveiligheid.
Deze begrippen maken deel uit van de
zgn. leefbaarheid van woonbuurten. Ge-
zocht wordt naar een mogelijke inviced
van diverse stedebouwkundige principes
en opvattingen op de leefbaarheid van
woonbuurten. Zo komen in deze film
zowel de positieve als de negatieve
aspecten van het woonerf naar voren.

Tijdens het congres zijn vijf werkbijeen-
komsten (‘workshops') gehouden over
verschillende onderwerpen of probleem-
gebieden. Deze onderwerpen hadden te
maken met het congresthema; enkele
sloten aan bij een eerder gehouden ple-
naire voordracht.

Drs.P.Allewijn,
Directeur Directie Verkeersveiligheid
van het Ministerie van Verkeer en Water-

Staat




Doel was te komen tot een directe uit-
wisseling van kennis, opvattingen en er-
varing vanuit verschillende invalshoeken

Aan het einde van de tweede congres-
dag gaf ir.E Asmussen, directeur van de
SWOV, een samenvatting en conclusies
van de inhoudelijke aspecten van de
zaalinleidingen en de workshops.
Spreker gingin op watin een der work-
shops in de discussies tot uiting werd
gebracht, nl. ‘dat we nog veel te weinig
weten van wat verkeersveilig en ver-
keersonveilig is'.

Als basis voor beslissen en handelen is
een begrip nodig dat informatie geeft per
weg, per verkeerssituatie , per groep
weggebruikers enz. over de kansen op
ongevallen . Een dergelijk begrip is het
risico. In het wegverkeer zal, zoals dat
reeds op vele gebieden gebeurt, risico-
analyse en -waardering het begrip ver-
keers(on)veiligheid inzichtelijk en han -
teerbaar moeten maken. Ervan uit-
gaande dat absolute veiligheid niet haal -
baar is, zal moeten worden afgewogen
welk risico aanvaardbaar is. ledere ver -
keersdeelnemer zal op de hoogte dienen
te zijn van het nsico dat hij loopt wan -
neer hij op een of andere wijze van de
verkeersvoorzieningen gebruik maakt.
Alleen dan kan de individuele verkeers -
deelnemer bewust een aantrekkelijk al -
ternatief kiezen én kan hij verantwoorde -
lijk gesteld worden voor zijn beslissingen
en het daar uit voortvioelende gedrag

Er zal echter nog veel over kg, denkwerk
en onderzoek nodig zijn om tot landelijk
vastgestelde normen te komen die vol-
doende differentiéren naar categorieén
weggebruikers, naar siuaties enz. Het
ontwikkelen van methoden om gediffe-
rentieerde risico § en de aanvaardbaar-
heid daarvan te kunnen vastste len, zal
zeer hoge prioriteit moeten krijgen. En,
tenslotte, het openbaar maken van risico,
gedifferentieerd naar wegtypen, kruis-
punten, verkeerssituaties, vervoermid-
dellen, tijdstippen, enz. zal verplicht

moeten zijn . Uiteraard zal gerichte voor -
lichting hierover noodzakelijk blijken.
Sprekende over het verkeersveiligheids-
beleid ,poneerde de heer Asmussen, dat
er naar gestreefd zal moeten worden dat
beleidsvoorbereiding en beslissen, uit-

Er was veel belangstelling voor deel-
name aan de vijf werkgroepen tijdens
het Nationaal Verkeersveiligheids-
congres 1978.
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voerng en evaluatie meer op ekaar
worden afgestemd. Het gehele bes bit-
vormingsproces zal primair ger'cht moe-
ten zijn op lering en aanpassing met als
consequentie snelle oploss'ngen en con-
tinue evaluatie. Een volledg en 'n de
uiste volgorde doorlopen van de ver-
schillende fasen van het beslutvor-
mingsproces is daarbi) noodzake ffk-.
geen therapie zonder diagnose.

De opmerkingen en condusies ut de
verschillende werkvergaderingen gaven
aan wat de moelijkheden 2jn bi] het ver-
keersvei igheidsonderzoek :

- we weten nog onvoldoende om velig-
heid als ‘hard’ argument te laten mee-
spelen bij het beslissen en uitvoeren van
maatregelen;

- we hebben het te druk met ad hoc
problemen om hierin verbetering te
brengen,

~ we kunnen de beslisser niet die nfor -
matie aanreiken waardoor hij het nut van
verkeersveiligheidsonderzoek kan beoor-
delen.

Herop doorbordurende kwam de heer
Asmussen tot een soort taakverdeling
tussen de beleidsvoorbereider, het cen-
trale verkeersveiligheidsonderzoek, de
bedlisser, de beleidsuitvoerder en de
beleidsevalueerder. Aan het slot van zijn
samenvatting sprak de heer Asmussen
de hoop uit dat de foliow up van het
congres het begin zou zijn van het sys-
tematische ‘leer - en aanpassingsproces .
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Dit Nationaal verkeersveiligheidscongres
1978 werd gezamenlijk georganiseerd
door de volgende dertien instellingen en
instanties: de Directie Verkeersveilghed,
de Rijkswaterstaat, de Rijksdienst voor
het Wegverkeer, de Vereniging van
Nederlandse Gemeenten, de Centrale
Politie Verkeerscommissie, de Verkeers-
comm’ssie Openbaar Ministerie, Veilig
Verkeer Nederland, de Nederlandse

De veiligheid van voetgangers, fiet-
sers en bromfietsers binnen de be-
bouwde kom; Congresboek Nationaal
Verkeer sveiligheidscongres 1978, Am-
sterdam, 19-20 april 1978. SWOV (ed ).
Konnklijke Nedertandse Toeristenbond
ANWB, 's-Gravenhage, 1978.

Met SWOV -bijdragen vanir E.Asmus -
sen, ir F C M Wegman, drs S Oppe,
drs.P |.J Wouters, mevr A Kranerburg,
A.Blokpoel

De velligheid van voetgangers, fiet-
sers en bromfietsers binnen de be-
bouwde kom . Verslag van het eerste
Nationale Verkeersveiligheidscongres,
gehouden op 19 en 20 april 1978 In het
RAl-congrescentrum te Amsterdam
SWOV (ed) - Koninklijke Nederlandse
Toeristenbond ANWB, s-Gravenhage,
1978.

Vereniging Bescherming Voetgangers,
de Eerste Enige Echte Neder andse
Wielnjdersbond, de St'chting Stop de
Kindermoord, het Nederlands Instituut
voor Ruimtelike Ordening en Volkshuis -
vesting, alsmede de Stichting Weten-
schappelijk Onderzo ek Verkeersveilig-
heid SWOV en de Koninklfjke Neder-
landse Toeristenbond ANWB.

Hierin zijn de volgende SWOV-bijdragen
opgenomen

- ir F .C M Wegman . De verkeersveilig -
heid van voetgangers, fietsers en brom-
fietsers binnen de bebouwde kom; Een
toelichting op het congresprogramma.

— ir E.Asmussen . Samenvatting en con-
clusies van de inhoudelijke aspecten van
de zaalinleidingen en workshops

= drs.S Oppe - Consequenties van ver-
keerstechnische maatregelen op de ver-
keersvelligheid, hoe komt een onderzoe -
ker (in een gemeente) achter de effec-
ten? Discussiestuk

- drs P 1J Wouters . Berijdbaarheid van
fietsen en bromfietsen . Discussiestuk -

- mevr A.Kranenburg. Kennis over de
verkeersveiligheidsproblematiek en de
aanpak ervan, hoe en waar moet deze
kennis aangewend worden in de ge-
meentelijke organisatie? Discussiestuk



Alcohol in het verkeer

De zogeheten alcoholwet van 1novem -
ber 1974 had n 1977 nog a tijd een
effect op het rijden onder inv bed door
automobilisten. Het alcoholgebruik door
Nederlandse automobilisten lag namel’jk
in 1977 nog onder het niveau van voor
de wet. Dit bleek uit het onderzoek naar
rij -en drinkgewoonten van Nederlandse
automobilisten dat de SWOV heeft uitge -
voerd. De SWOV had in een Ite atuur-
studie, getiteld Alcohol en Verkeersvei-
ligheid, in 1967 reeds aangetoond dat de
invoering van een wettelijke promillage-
grens een belangrijke maatrege Itegen
het rijden onder invioed is .Op 1 novem -
ber 1974 werd de wet van kracht, die
een alcoholgehalte van het bbe dvan 0,5
promille of meer strafbaar stelt voor ver -
keersdeelnemers . Het onderzoek naar
rij- en drinkgewoonten was er op gercht
het effect van deze wettelijke maatregel
te meten . De SWOV nam hiervoor in
1970, 1971, 1973, 1974, 1975 en 1977
steekproeven op de weg .

Rond de invoering van de 1 november -
wet daalde het alcoholgebruik van auto -
bestuurders erg sterk .In 1975 trad weer
een sterke stijging van dit gebruik op
Daarna verliep de toename langzamer
Dnt had tot resultaat dat in 1977 nog
steeds minder onder invloed werd gere -
den dan in 1973 . Dit neemt niet weg dat
in 1977 byjj éen op de negen bestuurders
tijdens de onderzoekuren een bloedaico -
holgehalte van meer dan 0 5 promille
werd geconstateerd . Opvallend hierbjj is

dat de SWOV bij veel meer automobilis-
ten een te hoog a toholgehalte van het
bloed aanbonde dan ¢ politie bij haar
speciale controles De SWOV consta-
feerde bij v'er pocent van de automobi -
isten meer dan één p omille alcohol in
het bloed. Minder dan de helft van alle
bestuurde s had in de loop van de avond
in het geheel geen alcohol gedronken .

Ongevallenkans neemt steeds snelier
toe

Alcohol behoort tot de weinige factoren
waarvan bekend is dat zij onder bijna
alle omstandigheden bijdragen tot het
ontstaan van verkeersongevallen .Er zip
studies verricht naar de relatie tussen
het alcoholgehalte van het bloed en de
kans op een ongeval . In de Amerikaanse
plaats Grand Rapids bijvoorbeeld zijn
bestuur ders die betrokken waren bij een
ongeva/l, op hun alcohoigebruik vergele -
ken met bestuurders die niet bij een on -
geval betrokken waren . Daarbi) bieek dat
de kans op een ongeval steeds sneller
toeneemt naa mate het alcohoigehaite
van het bloed hoger wordt . Latere gege -
vens wekken de suggestie dat de kans
op een ongeval bjj rijders onder invioed
nog veel groter is dan in Grand Rapids
werd aangetoond .Het zou erg nuttig zijn
dit verband opnieuw en preciezer vast te

leggen .

Opzet van het onderzoek

Sinds de invoering van de alcoholwet is
de politie op grotere schaal gaan optre -
den tegen het rijden onder invioed. Het
aantal processen-verbaal wegens rijden
onder invloed wijst daar tenminste op.
Een gedeelte daarvan wordt opgemaakt
bij speciale landelijke acties. Bij deze
acties wordt op een aantal plaatsen alle
verkeer aangehouden . Zij vinden het
hele jaar door plaats op weekeindavon-
den. De resultaten worden aan de pers
verstrekt. In 1977 zljn bij deze acties

236 740 voertuigen gecontroleerd. In
4417 gevallen is een rijverbod opgelegd
en 1698 bestuurders kregen een proces-
verbaal wegens rijden onder invioed.

Om aan te geven welk percentage au-
tomobilisten onder invioed rijdt leveren
politiecontroles echter onveldoende ge-
gevens op . In vele gevallen selecteert de
politie de te onderzoeken verkeersdee -
nemers niet willekeurig, maar op ve den -
king .

De SWOV voerde voor haar o rderzoek
een landelijke aselecte steekproef uit. De
politie haalde per tien minuen een wilk -
keunge automobilist uit tet verkeer .De -
ze werd gevraagd zijn of haar medegwe r-
king te verlenen . De onderzoekingen zijn
gehouden tijdens weekeindavonden en
nachten omdat dan veel alcoholgebruik
is te verwachten . Verder is gekozen voor
het najaar in de veronderste'ling dat dan
de resuitaten het gemiddelde over een
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geheel jaar zouden benaderen.

Van de deelnemers aan het onderzoek
werd het bloedalcoholgehalte bepaald .
Voorts werden gegevens geregistreerd
als leeftijd, geslacht, herkomst en tijdstip
van aanhouding. Hiermee is gezocht
naar bepaalde patronen die in het alco-
holgebruik zijn te herkennen.

Wie drinkt, waar en wanneer?

Gebleken Is dat tussen 22.00 en 24 00
uur van de automobilisten boven 50 jaar
een kleiner percentage gedronken heeft
dan van de automobilisten uit de andere
leeftijdsgroepen. Onder de jongere auto-
mobilisten is het percentage dat alcohol
gebruikte tussen 00.00 en 02.00 uur iets
groter dan onder de andere leeftijds -
groepen. Maar tussen 02 00 en 04 00
uur is de toename in alcoholgebruik voor
hen minder groot dan voor de andere
leeftijdsgroepen .

Van de vrouwen rijdt een kieiner per-
centage onder invioed dan van de man-
nen. Overigens is het aantal vrouwelijke
bestuurders na de wetswijziging duidelijk
toegenomen.

Een verschil in alcoholgebruik tussen de
dnie avonden in de week waarin het
onderzoek plaatsvond was het meest
manifest kort na middernacht. Op zon-
dagnacht hebben op die tijd percentueel
minder automobilisten gedronken dan op
de beide andere dagen. Het bloedalco-
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holgehalte ligt echter gem'ddeld hoger.
De meeste automobilisten d'e teveel ge-
dronken hebben komen terug van visite
of van een horeca-gelegenheid . Het blijkt
dat automobilisten die afkomstig zijn van
een bar of café gedurende de gehele
nacht meer hebben gedronken dan de-
genen die bij familie of kennissen op be-
zoek zijn geweest. Maar terwijl bij de
groep ‘visite' het gebruik per persoon
over de nacht blijft toenemen, is dat voor
de groep ‘horeca' minder het geval.

In het algemeen geldt dat het percentage
automobilisten dat gedronken heeft, toe-
neemt naarmate het later wordt. Ook het
gemiddelde bloedalcoholgehalte stijgt in
de loop van de avond/nacht.

De wetswijziging heeft niet geleid tot
plotselinge verschillen in de verdeling
van automobilisten over de dagen en
uren van het onderzoek. Het grootste
effect van de wetswijziging 's dus ge-
weest een vermindering van alcoholge -
bruik bij alle groepen automobilisten
Daarnaast werd gevonden dat laat in de
nacht het alcoholgebruik van automobi-
listen sterker was gedaad dan vroeg in
de nacht.

Effect op veiligheid

Zijn erals gevolg van het verm nderde
alcoholgebruik nu ook minder ongevallen
gebeurd? Daarvoor moeten de resultaten
van het onderzoek nzake rj- en drink -

gewoonten worden vergeleken met de
ongevallencijfers. De SWOV heeft dat
gedaan voor de jaren 1970 t/m 1976.
Daarbij is alleen gelet op ongevallen met
dodelijke afloop. Alleen deze ongevallen
worden namelijk volledig geregistreerd.

Het meeste effect van alcoholmaat -
regelen is te verwachten bijautomobilis-
ten tiidens de nachtelijke uren.




Vervolgens is onderscheid gemaakt naar
situaties waarin veel, respectievelijk
weinig alcoholgebruik is te verwachten .
Deze uitsplitsing betreft ten eerste on-
gevallen waarbij tenminste één rijdende
personenauto betrokken was, en overige
ongevallen. Ten tweede ongevallen in de
nacht (van 22.00 uur tot 04.00 uur) en in
de overige uren. Er is immers het
meeste effect van alcohoimaatregelen te
verwachten bij bestuurders van perso-
nenauto’s en tijdens de nachtelijke uren.

Het patroon van dodelijke ongevallen
vertoont bij dit onderscheid inderdaad
verschillen die in tijd samenvallen met
belangrijke wijzigingen in het alcohol -
gebruik van automobilisten. Het aantal
dodelijke ongevallen waarbij tenminste
één rijdende personenauto betrokken
was loopt overdag van eind 1973 tot
eind 1974 sterk terug. In 1975 is er een
lichte stijging . 5§ Nachts i1s er vanaf 1973
een lichte daling en in tegenstelling tot
overdag zet deze zich nog iets sterker
voort vanaf eind 1974 tot eind 1975 .
Eind 1975 begint het aanta |dodelijke
ongevallen in de nacht weer te stijgen .
Het verschillend verloop van de onge -
vallen bij nacht ten opzichte van overdag
van eind 1974 tot eind 1975 maakt het
waarschijnljk dat de daling s nachts in -
derdaad het gevolg is van de alcohol -
maatregelen .

Dit wordt nog bevestigd al swe ook een
uitsphtsing maken riaar werkdagen en

weekeinde (vrijdag, zaterdag en zondag)
We hadden al geconstateerd dat

's nachts van e'nd 1974 tot eind 1975
het aantal dodel jke ongevallen bl jft te -
ruglopen, in tegenstell’ng tot overdag. In
1976 treedt er een stiging op tidens de
weekeindnachten, een verloop dat zich
op werkdagen niet voordoet. Deze toe -
name zal in ieder geval voor een groot
deel een eigen oorzaak hebben. een af-
nemend effect van de alcoholmaatrege-
len.

Ademanalyse-apparatu ur

Tijdens het onderzoek naar de rij-en
drinkgewoonten heeft de SWOV praktijk-
proeven verricht met verschilende types
ademanalyse-apparatuur ter bepaling

Bij het SWOV-onderzoek naar de rij-en
drinkgewoonten van automobilisten
werd gebruik gemaakt van de
Intoxilyzer, een van de beste thans
beschikbare ademanalyse-apparaten .




van de mate waarin verkeersdee nemers
onder invioed zijn. Er is behoefte aan
eenvoudige en nauwkeurige meetappa-
ratuur als alternatief voor de huidige
procedure bij de opsporing, namelik het
gebruik van ‘blaaspijpjes’, eventueel
gevolgd door een verplichte bloedproef.
De mogelijkheid om ademanalyse-
apparatuur voor opsporingsdoeleinden
te gaan gebruiken lijkt aanwezig. Maar
eerst moeten de eisen worden geformu-
leerd waaraan deze apparaten dienen te
voldoen, en zullen de voor- en nadelen
bij toepassing ervan moeten worden na-
gegaan.

Vervanging van de bloedproef door een
ademtest die het alcoholgehalte aan-
geeft, levert waarschijnlijk werkbesparing
op, waardoor het in principe mogelijk
wordt het aantal vervolgingen tegen ver-
dachten van rijden onder invioed uit te
breiden. Als de uitslagen van de adem-
analyse-apparatuur minder nauwkeurig
blijken te zijn, kieeft aan het gebruik het
nadeel dat voor het vervolgen van ver-
dachten een grotere veiligheidsmarge
moet worden gehanteerd dan met de
bloedproef het geval is.

internationale activiteiten

Door de Organisatie voor Economische
Samenwerking en Ontwikkeling (OESO)
werd een literatuuroverzicht vitgegeven
over het vraagstuk van alcohol en ge-
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neesmiddelen in het verkeer. Namens de
SWOV nam drs.P .C Noordzij deel aan
de onderzoeksgroep die dit rapport sa-
menstelde.

Het rapport geeft de onderzoeksresulta-
ten over het onderwerp weer sinds 1968,
het jaar waarin een eerste OESO-publi-
kate over dt onderwerp uitkwam.

Over de nvbed van geneesmiddelen op
de verkeersveligheid zijn nog onvol-
doende wetenschappeljke gegevens

Alcoholgebruik onder automobilisten.
Verslag en resultaten van het onderzoek
Rij- en drinkgewoonten van Nederlandse
automobilisten in weekeindnachten in het
najaar van de jaren 1970, 1971, 1973,
1974, 1975 en 1977. 2de Herziene en
uitgebreide druk. Drs P.C Noordzije a.
(1978).

voorhanden om er nieuwe maatregelen
op te kunnen baseren. Om betrouwbaar
onderzoek te kunnen doen naar het ge-
neesmiddelengebruik door verkeersdeel-
nemers moet gevoeliger en praktischer
apparatuur worden ontwikkeld. Over het
alcoholgebruik is veel meer bekend. De
OESO-groep doet een aantal aanbeve-
lingen voor verder wetenschappelijk on-
derzoek en voor aanpassing van de wet-
geving om het opsporingsbeleid van de
politie te vereenvoudigen

Ademanalyse en het alcoholgehalte
van bloed. ing J A G Mulder en
drs P C Noordzij (1977)

New research on the role of alcohol
and drugs in road accidents. A report
prepared by an OECD -Road Research
Group. (Chairman: P C Noordzij). OECD,
Paris, 1978



Verkeersveiligheid in Noord-Brabant

Sinds 1975 voert de SWOV een groot
scheeps onderzoek uit naar de ver-
keersonveiligheid in de provincie Noord-
Brabant. Zij doet dit in opdracht van Ge-
deputeerde Staten van Noord-Brabant
en de Minister van Verkeer en Water -
staat. In de eerste fase van het onder-
zoek die In 1976 's afgesloten, is de on-
veiligheid in Noord-Brabant gedetalleerd
beschreven en vergeleken met die in de
andere provincies. Daaruit is naar voren
gekomen dat Noord-Brabant op een
aantal punten ongunstig afsteekt bl de
rest van Nederland. In de tweede fase
van het onderzoek, die nog in volle gang
is, wordt gezocht naar de oorzaken
daarvan om de wegbeheerder aankno-
pingspunten voor maatregelen te kunnen
geven. Daarnaast worden in deze fase
oplossingen gezocht voor meer alge-
mene, niet specifiek Brabantse, proble-
men op het gebied van de verkeersvei-
figheid. Hierbij wordt gebruik gemaakt
van parate kennis die is verkregen uit
eerder SWOV -ondezoek, uit literatuur-
studie of uit praktijkervaring.

Eén van die meer algemene pfoblemen
s het ontstaan van slipongevallen op nat
wegdek - Dit soort ongevallen kost in
Nederland jaariks ongeveer 200 auto-
mobilisten en motorrijders het leven, ter-
wijl een veelvoud daarvan gewond raakt.
Bovendien levefen deze ongevallen extra
gevaar op voor voetgangers. fietsers en
bromfletsers en is ook de materiéle
schade aanZenlijk

Een groot deel van de slipongevallen op
nat wegdek ontstaat doordat de weg niet
stroef genoeg is of doordat er tijdens en
na regenbuien gfote plassen water op
blijven staan. Dit kan, zeker bij hogere
snelheden, leiden tot een sterke daling
van de wrijving- In hoeverre op de Bra-
bantse wegen plasvorming optreedt, is
niet bekend; de stroefheid wordt echier
systematisch gemeten door het Rijkswe-
genbouwilaboratorium,

In 1971 en 1975 is de stroefheid van de
provinciale wegen in Noord-Brabant ge-
meten. In beide jaren bleek bijna een
kwart van deze wegen gekwalificeerd te
moeten worden als ‘glad’, zeer glad’ of
gevaarlijk’- Het overgrote deel van deze
wegen met een te lage stroefheid had
een keien - of klinkerverharding. Uit de
metingen is verder gebleken dat de kwa
liteit van de asfalt- en betonverharding
tussen 1971 en 1975 iets achteruit is
gegaan

Behalve een hoog percentage weglengte
in de lage stroefheidsklassen werden op
het provinciale wegennet ook grote va-
naties in de stroefheid van op elkaar vol-
gende stukken weg gevonden. Sprongen
van drie of vier klassen van het ene vak
naar het andere vormden geen uitzon-
deffing- OO0k deze variaties kunnen voor
een groot deel verklaard worden uit de
aanweZigheid van keien- en klinker-
verharding - Doordat zij zich voor een
groot deel aan de waarneming van de
bestuurder onttrekken, kan die zfn

rijgedrag niet op de veranderde stuafe
afstemmen . Zijn veiligheid kan daardoor
extra in gevaar komen. In 1974 heeft het
Rijkswegenbouwlaboratorium de stroef-
heid van de rijkswegen in Noord-Brabant
gemeten. Van deze wegen viel slechts
1,3% in de klassen ‘glad’, ‘zeer glad’ of
‘gevaarlijk’. Overigens is er geen aanlei -
dingte veronderstellen dat de situatie
rond de stroefheid van de rijks- en pro-
vinciale wegen in Noord-Brabant veel
verschilt van de siluatie in de rest van
Nederland. Een aanwijzing hiervoor iste
vinden in het feit dat het percentage ver-
keersdoden ten gevolge van ongevallen
op nat wegdek in Noord-Brabant onge-
veer gelijk is aan het percentage voor
heel Nederand.

Om het gevaar van slippen op nat weg-
dek in de toekomst te verminderen heeft
de SWOV een aantal aanbevelingen
voor het beleid van de wegbeheerder
opgesteld.-

Voor het nemen van maatregelen op
korte termijn (1 & 2 jaan kan het best
gezocht worden naar plaatsen met een
relatief groot aantal ongevallen op nat
wegdek - Op basis van de absolute aan -
tallen kunnen vervolgens prioriteiten
worden aangegeven. Van de gevonden
plkatsen dienen stroefheidsgegevens
verzameld te worden, lerwijl ze daar-
naast visueel geinspecteerd moeten
worden, o a. om vast te stellen of er bij
regen grote plassen ontstaan. Voor ver-
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betering van deze plaatsen kan gedacht
worden aan het verhogen van de be-
schikbare wrijving (door verbetering van
stroefheid, vlakheid en waterafvoer) of
aan het verminderen van de benodigde
wrijving (door signalering, snelheids-
limieten, verleggen van weggedeeiten) .
Op middellange termijn (3 a 5 jaar) zou
meer systematisch gewerkt kunnen wor-
den aan de preventie van ongeval en op
nat wegdek. Hiertoe zouden wegge-
deelten in de stroefheidsklassen ‘glad’,
‘zeer glad’ en gevaarlijk' in kaart ge-
bracht moeten worden, tegelijkertijd met
de plaatsen waar grote plassen (met een
waterlaagdikte van meer dan 2 a 3 mm)
ontstaan .

Bij het treffen van maatregelen kan
prioriteit gegeven worden aan wegvak -
ken met een hoge verkeersintensiteit en
veel vrachtverkeer. Verder kan nog wor -
den gekeken naar de stroefheid van op
elkaar volgende wegvakken en naar
plaatsen waar de stroefheid in opeenvol-
gende jaren sterk daalt.

De verkeersonveiligheid in de provin -
cie Noord-Brabant IV. Het aspect
stroefheid in het verkeersveiligheidson -
derzoek in Noord-Brabant . Projectteam
Noord-Brabant (ir L H M Schldsser)
(1978) .
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Zichtbaarheid van wegmarkeringen op

natte wegen

De werkgroep Zichtbaarhe t van weg-
markeringen op natte wegdekken' werd
2 juni 1977 geinstalleerd, e e a .onder
auspicien van zowel de Stichting Studie-
centrum Wegenbouw (SCW) ak de
Stichting Studiecentrum Verkee &tech-
niek (SVT). De eerste activiteit van de
werkgroep bestond ut het verr thten van
een uitgebreid literatuuronderzoek,

waartoe de SWOV een opdracht ontving .

Uit de conclusies van deze literatuurstu-
die blijkt dat aan de hand van de gepu-
bliceerde literatuur niet kan worden vast -
gesteld aan welke eisen de zichtbaarheid
van wegmarkeringen moeten voldoen.
Wel blijkt dat uit het cogpunt van zicht -
baarheid bij nacht bij nat wegdek de
voorkeur uvitgaat naar wegdekreflectoren
met prisma werking. Uit onderzoek, ver-
richt in Amerika in 1976 wordt, na toe -
passing van wegdekreflectoren, gespro -
ken over 70°46 minder eenzijdige onge -
vallen en 57°¢ minder ongevallen bij
nacht.

In een Engels onderzoek (1979) worden
waarden genoemd van 50°4 en 37°%.
Men heeft onderzocht in welke mate
reflectoren door sneeuwploegen bescha -
digd kunnen worden. Voor Nederland bjkt
dit bezwaar vooralsnog gering : ook het
sliprisico dat ‘markeerknopen’ voor
motorrijders zou opleveren, wordt niet
groot geacht .

Omtrent de betrekkelijke waarde van
verschillende typen markeringsmatert -
alen, waarbi) rekening moet worden ge -

houden met de zichtbaarheid onder an-
dere omstandignheden (droge weg .dag -
licht) is nader onderzoek gewenst -

Het onderzoek dient verschillende typen
wegdekreflectoren met prisma reflectoren
te omvatten. Ook verdient het aanbeve-

Wegmarkeringen moeten ook onder
ongunstige omstandigheden (nat weg -
dek, duisternis) voor de weggebruikers
duidelijk zichtbaar bljjven.




ling de toepassing van grote parels
(knikkers) in d't onderzoek op te nemen.
Het onderzoek kan worden uitgevoerd in
de vorm van het aanbrengen van proef-
markeringen op normaal bereden wegen.
De zichtbaarheid kan bij de bedoe He
proefnemingen worden bepaatl op basis
van subjectieve beoordelingen. De ont-
wikkeling van een objectieve meetme-
thode voor het bepalen van de zicht -
baarheid van de markeringen (ook zeer
kleine, bijv . katte-ogen) op natte wegen
lijkt wenselijk. Onderzocht dient te wor-
den of daarbij van normale handelsap -
paratuur (fotometers) gebruik kan wor -
den gemaakt . Een nadere theoretische
studie omtrent de functie van wegmarke -
ringen (rijstrookmarkeringen , bochten)
lijkt gewenst. Er zijn echter geen recht-
streeks uit de literatuurstudie volgende
redenen aan 'te geven die tot een hogere
prioriteit van dit onderwerp leiden .

Zichtbaarheid van wegmarker ingen op
natte wegen .Dr ir D A Schreuder . SCW/
SVT ,Arnhem , 1978 .

Veiligheidsvoorzieningen in auto’s

Autogordels

Op 1 juni 1975 werd het gebruik van au-
togordels wettelijk verplicht voor véorin-
zittenden van personenauto’s d'e na 1
januari 1971 in Nederland nieuw gekocht
waren.

Uiteen consultdatde SWOVin 1978

heeft uitgebracht aan de Permanente
Contactgroep Verkeersveiligheid (PCGV)
blijkt dat deze maatregel de verkeers-
veiligheid onmiskenbaar heeft bevorderd .
Uit verschillende onderzoekingen is
namelijk gebleken dat door het gebruik

van de autogordel de gemiddelde kans

om bij'een verkeersongeval gedoodte
worden met minstens 60% afneemt .

In 1974 —het jaar v66r de invoering van
de maatregel —droeg binnen de be-
bouwde kom ongeveer 8% van alle be -
stuurders een autogordel en buiten de
bebouwde kom ongeveer 15°4.In 1977
was het gordelgebruik van de bestuur -
ders gestegen tot ongeveer 37°4 binnen
de bebouwde kom en ongeveer 52°4 er -
buiten . Op basis van deze cijfers heeft de
SWOV berekend dat tussen 1975 en 1977
het gebruik van de gordel het leven heeft
gespaard van minstens twaalfhonderd
inzittenden van personenauto’s . Daar -
naast heeft de SWOV berekend hoeveel
extra levens er in 1977 gespaard zouden
Zijn als alle inzittenden van personen -
auto s (dus ook op de achterbank) een
gordel hadden gedragen .In dat geval
zouden er in 1977 geen 1210 inzittenden

van personenauto s overleden zijn, maar
680. Dat zou dus nog eens ruim vijfhon -
derd doden gescheeld hebben .

Kinderen in auto’s

Sinds 1 januari 1976 is een wettelijke re -
geling van kracht voor de plaats van kin -
deren in personenauto § . Kinderen onder
de zes jaar mogen s'ndsd’en niet meer
voorin zitten. K'nderen van zes t/m elf
jaar mogen alleen voorin zitten als ze
een heupgorde'l (of het heupgedeelte van
een driepuntsgorde ) dragen . In opdracht
van de Directie Verkeersveilgheid van
het Minister'e van Verkeer en Waterstaat
voor de SWOV nagegaan wat op korte
termijn het effect van deze maatregel is
geweest . Daartoe heeft de SWOV vier
mondelinge enquétes gehouden.-één in
december 1975 en drie 'n resp. januari,
februari en maart 1976 . De enquétes zijn
u tgevoerd op de parkeerterreinen van
zes grote winke l@ntra, ve spreid over
vijf provincies .In februari 197 7werd een
consult utgebracht, dat in 1978 open -
baaris gemaakt .

Kort na de invoering van de maatrege!

b kek hetaantal kinderen voorin de auto
ongeveer gehalveerd te zjn:vé4r1 ja-
nuan 1976 zat van e ke vijftien kinderen
onder de twaalf jaar er éénvoor h, erna
zat er van elke dertj één voorin . Het
gebr uk van de heupgordel door kinderen
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van zes t/m elf jaar is niet veranderd.
Ook is geen invioed van de maatregel
geconstateerd op het gebruik van andere
beveiligingsmiddelen.

Geconcludeerd mag worden dat de
maatregel op korte termijn een positief
effect heeft gehad .

Invioed van het gebruik van heimen
door bromfietsers en autogordels
door inzittenden van personenauto’s
op de verkeersveiligheid. Consult ten
behoeve van de Permanente Contact -
groep Verkeersveiligheid (PCGV) ( 1978) .

Kinderen in personenauto’s . Cqnsult
over het lorte termijn effect van de wet -
telijke maatregel van 1 januari 1976 be -
treffende de plaats van kinderen in au -
to's (197 7).

p.:

De SWOV en de OESO

Internationale samenwerk hg op ver-
keersgebied vindt vooral plaats in het
verband van de OESO, de Organ'satie
voor Economische Samenwe king en
Ontwikkeling (Engelse afkorthng O ECD)
De OESO heeft een Road Research
Programme opgezet, op g ond waarvan
onderzoeksgroepen worden geformeerd.
De SWOV heeft vanaf het begin actief
deelgenomen aan de werkzaamheden
binnen het Road Research Prog amme .
In het Steering Committee for Road
Research is de SWOV 'n de persoon
van haar directeur vertegenwoodigd . De
Inbreng van de SWOV komt verder tot
uiting in het lidmaatschap, en in diverse
gevallen het voorzitterschap , van onder -
zoeksgroepen

De SWOV levert onder andere een be -
langrijke bijdrage aan de onderzoeks -
groep Traffic Safety h Residental Areas
Bevordering van de verkeersveligheid is
een belangrijk aspect van het streven om
de verblijfsfunctie van stede ke gebie -
den te versterken Hoewel ieder land zijn
eigen wetgeving en siedebouwkundige
tradities kent om maatregelen n dit ver-
band te treffen, is een uitwisseling van
ervaringen van grote betekenis Wat
Nederland betreft is een beleidskader
gegeven in het Meergrenplan voor het
Personenvervoer 1976 1980, dat als
motto droeg Naar een beheerst verkeer'
De minister van Verkeer en Wate staat
spreekt zich in dit plan uit voor een be -
leid voor de stedelike gebeden ' .. dat

de bestaande bebouwing intact wil laten
en de stedelijke intimiteit bevordert, dat
de geluidshinder en luchtverontreiniging
terugdringt en dat vooral de veiligheid
van met name het langzame verkeer
drastisch verbetert. .. Een goede manier
om een dergelijk beleid gestalte te geven
bestaat u't het opdelen van het stedelijk
gebied 'n specifeke verkeersru'mte en in
verblijfsgeb eden ,waar ande e dan ver -
keersfunct'es voorrang hebben .. '

In de OESO -onderzoeksgroep komen tal
van her'nde Ings- en herinrichtingsmaat -
regelen voor stedelijke gebieden aan de
orde. Zoals het woonerf, een typisch
Nederlands produk t{ waarvan de term
door bu'ten Bnders in het spraakgebruik
1s overgenomen (in het Engels zegt men
woenerf)

Eén van de v magstukken die in de groep
aan de o de zijn betreft & wige waarop
verkeersve'ligheid in woongebieden
wordt gemeten . Het aantal ongevallen
ligt in woongebieden relatief laag . Bo -
vendien vinden de ongevallen verspreid
over het gehele bied plaats . Daa door is
het moeilijk om de e fé den te bepa kn
van maatrege en die gericht zijn op het
voorkomen van ongevallen . De onder-
zoeksgroep bekijkt of bij het vaststellen
van verkeersveiligheid naast ongevallen -
ook gedragsstudies (van bijvoorbeeld
verkeersconflicten) en attitude-onderzoek
onder bewoners gebruikt kunnen wor -
den Twee medewerkers van de SWOV
hebben zitting in deze onderzoeksgroep ,



ir F.C.M.Wegman, die tevens voorzitter
is, en drs J H Kraay .

Verder onderzoek

De SWOQOV nam in 1978 deel aan nog
zeven onderzoeksgroepen van de
OESO.

De voornaamste doelstelling van de
groepen was tot voor kort om een over-
zicht te krijgen van verricht wetenschap-
pelijk onderzoek (state-of-the-art). Met
dit uitgangspunt brachten twee onder-
zoeksgroepen een rapport uit.

De onderzoeksgroep ‘Prevention of Ac-
cident to Users of Two-wheeled vehicles'
publiceerde het rapport ‘Safety of Two-
wheelers’- Voor een weergave van dit
rapport zie het hoofdstuk ‘Langzaam

verkeer en de verkeersveiligheid'- SWOV-

medewerker drs. P.C Noordzij was voor-
zitter van deze onderzoeksgroep

De onderzoeksgroep ‘New research on
Alcohol and Drugs  bracht het rapport
New research on the role of Alcohol and
Drugs in Road Accidents 'uit Drs P C.
Noordzijnam ook deel aan deze groep
Voor een korte weergave van de publikatie
zie het hoofdstuk ‘Alcohol in het ve tkeer -

Sinds 1978 is het accent in de werkwijze
van het Road Research Programme
vooral komen te liggen op het doen van
beleidsaanbevelingen- Deze verschuiving
kwam tot stand op verzoek van de fege-
nngen van de lidstaten- De veranderde

werkwijze werd reeds doorgevoerd in de
Special Group on Pedestrian Safety, die
drie deel-rapporten uitbracht. Namens de
SWOV nam drs J H.Kraay deel aan de
werkzaamheden van deze groep- Haar
voornaamste doelstelling was om maat-
regelen aan te bevelen die in bepaalde
landen hun wetenschappelijke waarde al
hadden bewezen en snel in andere lid-
staten kunnen worden ingevoerd. De
groep kwam tot stand na overleg met de
Raad van Ministers van Verkeer van de
EEG.

De drie rapporten hadden betrekking op
de wegomgeving van de voetganger, de
opvoeding tot verkeersveilig gedrag en
het gebruik van de massa-media om de
verkeersveiligheid van de voetganger te
propageren . Maatregelen om de toegang
van voertuigen tot beschermd voetgan-
gersgebied te beperken zijn in vele ste-
den met succes toegepast. Bij goede
verkeersplanning en een goed stede-
bouwkundig ontwerp is het niet nodig
nieuwe wetgeving in te voeren om de
voetgangers prioriteit te verlenen - Het
effect van deze maatregelen op de vei-
ligheid is groot en de werkwijze laat veel
speelruimte aan stedebouwkundigen

Lessen in verkeerstheorie dienen te wor-

den verstrekt door praktische training in
het bestaande verkeer. Deze training
moet worden uitgevoerd door onderwijs-
krachten en ouders

Van de massa-media moet blijvend ge-
bruik worden gemaakt om de veiligheid

van voetgangers te bevorderen. Cam-
pagnes dienen door een proefonderzoek
te worden voorafgegaan. Na de cam-
pagne moet worden nagegaan wat de
effecten kunnen zijn geweest.

In de onderzoeksgroep Traffic Measure-
ment and Analysis Methods for Urban
and Suburban Areas staat de planning
van het verkeer centraal. Factoren
waarmee rekening moet worden gehou-
den zijn onder meer de toegankelijkheid
van reisdoelen, de mobiliteit van ver-
keersdeelnemers. de verkeersveiligheid
en milieu- en energievraagstukken. Om
deze factoren tegen elkaar af te wegen
worden zij gekwantificeerd. De gegroeide
belangstelling voor het mileubehoud en
de schaarste aan economische middelen
zijn belangrijke gegevens bij de
afweging. Dat betekent bijvoorbeeld dat
oplossingen voor een betere verkeers-
planning steeds minder worden gezocht
in de aanleg van nieuwe wegen en kunst-
werken. Namens de SWOV neemt ir F.C.
Flury deel aan deze onderzoeksgroep:

De onderzoeksgroep Improving Road
Safety at Night staat onder voorzitter -
schap van SWOV -medewerker

dr.ir.D A Schreuder. Het belang van deze
onderzoeksgroep spreekt uit het relatief
grote aantal nachtelijke ongevailen. Bo-
vendien vinden bepaalde soorten onge-
vallen vooral in de avond of nacht plaats.
Van speciale inviced op de nachtelijke
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verkeersveiligheid zijn bijvoorbeeld de
zichtbaarheid en verlichting van wegen,
voertuigen en weggebruikers, het aico-
holgebruik en de vermoeidheid en de
afwijkende samenstelling in dichtheid van
het verkeer.

De onderzoeksgroep ‘Methods for Eva-
luating Road Safety Measures’ heeft
voor haar werkzaamheden als uitgangs -
punt het principe dat de financiéle mid-
delen die beschikbaar worden gesteld
voor de verkeersveiligheid, zo doelmatig
mogelijk moeten worden besteed Van
maatregelen als snelheidsbeperkingen,
veiligheidsgordels en verbeteringen aan
wegen wordt de effectiviteit gemeten .
De maatregelen kunnen vervolgens naar
doelmatigheid — in geld uitgedrukt —wor -
den gerangordend. Ir.F C.Flury neemt
voorde SWOV deel aan deze onderzoeks-
groep.

De ad-hoc groep Multi-disciplinary Acci-
dent Investigation Surveys concentreert
zich op ‘in depth 'ongevallenonde zoek
In-depth 'wil zeggen dat elk ongevaldait
In het onderzoek wordt betrokken , af -
zonderlijk en vrijgedetailleerd word be -
studeerd . In pr hcipe worden gebeurte-
nissen in alle fasen van het ongeval
geanalyseerd . D t vereist samenwerking
van wetenschappers van versch'llende
vakgebieden . De deelnemers confronte -
ren de onderzoeksmethodieken d e in de
verschillende landen wo den gehanteerd
met elkaar om tot harmonisatie en ver -
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dere internationale samenwerk'ng te ko-
men. Voorzitter van deze internat'onale
werkgroep is ir.Kuiperbak, directeur van
de Rijksdienst voor het Wegverkeer . Het
technisch werksecretariaat berus tbij de
SWOV (ir A Edelman enir.L T B .van
Kampen) .

Documentatie

Een snelle toegang tot de inte na.fonale
literatuur en andere documentatie over
verkeersveiligheid is een belang van de
eerste orde. De SWQV is lid van de In-
ternational Road Research Documenta -
tion IRRD, onderdeel van het Road
Research Secretariat van de OESO

De SWOV verzorgt samen met het
Rijkswegenlaboratorium de inbreng van
Nederlandse publikaties en van hforma-
tie over lopend Nederlands onde rek in
dit documentatiesysteem

Dankzij een computersysteem is het mo -
gelijk om in zeer korte tijd nformatie op
te sporen in de IRRD Het RRD bestand
waaruit op deze wijze geput kan worden
1s vanaf 1972 opgebouwd

De IRRD vormt een stimulans voor de
internationale samenwerking in weten -
schappelilk onderzoek naar verkeersvei -
I\gheid. Er nemen 24 landen aan deel
Namens de SWOV neemt J FDemmenie
deel aan de besprekingen van de IRRD

Viaductbeveiliging

De SWOV heeft 'n de loop der jaren veel
ervaring opgedaan met het ontwikkelen
van beveil'g hgsconstructies voor de
Neder Bndse wegen: ge kiderails in het
midden -en Zjbermen en op kunstwer-
ken, weinig agressieve I'chtmasten enz
Op grond van deze ervaring kreeg de
SWOV van de Belgische reger'ng de
opdracht een beveiligingsconstructie te
ontwikkelen voor een 1700 meter lang
viaduct in de rondweg om Brussel. Dit
viaduct overbrugt een aantal belangrijke
objecten enkele grote verkeersaders, de
spoorwegverbinding Amsterdam-Brusse |-
Parijs, een grote fabriek voor de assem-
blage van auto's en het zeekanaal Brus-
sel Rupel. Als men bedenkt dat de vrije
doorvaarthoogte van het kanaal 35 meter
bedraagt, zal het duidelijk zijn dat voor
de inz ttenden van een voertuig dat naar
beneden stort, de overlevingskansen
vrijwel nihil zijn . Zou een vrachtwagen of
tankauto van het viaduct afrijden en op
de fabriek terechtkomen .dan zouden de
gevolgen echter ronduit desastreus kun -
nen zijn  De kans dat dit zou gebeuren
wilde de opdrachtgeefster praktisch tot
nul gereduceerd zien

De eerste stap van het SWOV -onder -
zoek bestond uit het verzamelen van ge -
gevens over ongevallen ,de samenstel -
ling van het verkeer .de eigenschappen
van voertuigen en van het viaduct enz
Met deze gegevens 15 een computer -
programma gevoed waarmee botsingen
onder verschillende omstandigheden



kunnen worden nagebootst. Deze vorm
van onderzoek is relatief goedkoop.
Botsproeven op ware schaal en in prak-
tijksituaties zouden de kosten van het
onderzoek meer dan vertienvoudigd
hebben. Op basis van de resultaten van
het onderzoek is een beveiliging ontwik-
keld die uit twee delen bestaat. Een
voertuig dat uit de koers raakt komt eerst
in contact met een normale geleiderail-
constructie. Deze is in staat personen-
auto's, bussen en eventueel middelzware
vrachtwagens tegen te houden zonder
dat er voor deze voertuigen kantelgevaar
bestaat. Achter deze constructie is een
tweede beveiligingsconstructie opgesteld
die erop berekend is zware vrachtauto's
(tot minstens 30 ton) tegen te houden.
De SWOV achtte het noodzakelijk de
resultaten van de computernabootsingen
te verifiéren door middel van een beperkt
aantal botsproeven op ware schaal De
opdracht hiervoor werd echter niet ver-
strekt

Viaductbeveiligingsconstructie voor
vrachtauto's.

Een samenvatting van het verslag en de
resultaten van een algemeen en een
mathematisch onderzoek betreffende de
ontwikkeling van een beveiligingscon-
structie op een viaduct, bedoeld om on-
doordringbaar te zijn voor zware vracht-
auto's . verricht in opdracht van de Inter-
communale B1 te Brussel (1977).

De SWOV ontwikkelde voor de Bel-
gische regering een beveiligings-
constructie voor vrachtauto’s voor een
1700 meter lang en tot 35 meter hoog
viaduct in de rondweg om Brussel.




Verschenen in 1978

Rapporten en consuiten 1976

+ Policy making on road design standards. Summary of the
contribution to the OECD Symposium on Methods for deter-
mining road design standards 1976, Helsingdr, Denmark, 10 -
12 May 1976. F C. Flury. R-76-22. SWOV, Voorburg, 1976. 9
PP .

Also presented tot the Select Committee on Highway Safety
on Ontario, Canada, Voorburg, 4 October 1976.

+ Interrelation and optimisation of road design elements as re-
lated to classes of roads. Report by E. Asmussen, Chairman
of Session V of the OECD Symposium on Methods for deter-
mining geometric road design standards 1976, Helsingor,
Denmark, 10-12 May 1976 . R-76-23. SWOV, Voorburg,
1976 .5 pp.

+ Design and classification of roads from the viewpoint of driving
task analysis. Paper and shortenend version presented to the
OECD Symposium on Methods for determining geometric
road design standards 1976, Helsingor, Denmark, 10-12 May
1976. S T.M.C Janssen . R-76 24. SWOV, Voorburg, 1976 .
26 pp.

+ Beleid onderbouwd. Bijdrage SWQV-congres Toekomst in
veiligheid, gehouden op 18 mei 1976 in het Internationaal
Congrescentrum RAIl te Amsterdam . Ir E Asmussen . R 76 -
25. SWQV, Voorburg, 1976 .76 blz .

+ Onderzoek naar de verkeersveiligheid van de voetga rger
Bijdrage SWOV congres Toekomst in veilighe d , gehouden
op 18 mei 1976 in het Internationaal Congrescentrum RAI te
Amsterdam .J H.Kraay, soc drs .R-76 26 . SWOV, Voorburg ,
1976 .22 blz.

+ Het gedrag van lichtmasten bij aanrijdingen doorperso ren -
auto’s en de consequenties daarvan. Bijdrage SWOV con -
gres Toekomst in veiligheid, gehouden op 18 me i1976 in het
Internationaal Congrescentrum RAl te Amsterdam.
Ing C C Schoon .R 76 27 . SWOQOV, Voorburg, 1976 .9 blz .
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+ Verkeersveiligheid in plattelandsgebieden . B'jd age SWOV-
congres Toekomst in veiligheid, gehouden op 18 mei 1976 in
het Internationaal Congrescentrum RAI te Amsterdam.
Ir.S.T.M C Janssen. R-76-28. SWOQV, Voorburg, 1976. 42
blz.

+ Enige aspecten betreffende ongevalien op nat wegdek . Bij-
drage SWOV-congres Toekomst 'n veilghed, ge bouden op
18 mei 1976 in het Internationaal Congrescentrum RAI te
Amsterdam .Ir L H.M.Schlésser. R 76-29 . SWOV , Voorburg,
1976. 15 biz.

+ Emergency braking, Research summary. L H M Schildsser.
R-76-30. SWOV, Voorburg 1976. 25 pp.

+ The analysis of contingency tables, Log {inear Poisson mo -
dels for weighted numbers .J.de Leeuw & S Oppe . R-76-31
SWOV . Voorburg, 1976 .29 pp.

+ Integration of mixed traffic in residential areas; General pringi -
ples and strategies. Contribution to OECD Special Research
Group on Pedestrian Safety. J H Kraay. R-76-32. SWOV,
Voorburg, 1976 . 12pp.

+ Khderen in personenauto’s . Consult over het korte-termin -
effect van de wettelijke maatregel van 1 januar11976 betref -
fende de plaats van kinderen in autos. SWOV. R-76-33
SWOV , Voorburg, 1976 . 16 blz.

+ Banden en wegdekken ; Experimenteel mu tifactoronderzoek
naar de factoren die de rem -en spoorkrachten tussen auto-
banden en natte wegdekken beinvioeden. Samenvatting,
Conc usies en Aanbevelingen van de research van Subcom-
missie lvan de werkgroep Banden ,Wegdekken en Sliponge -
vallen’. (Ir.L HM Schidsser). R-76 34. SWOQOV, Voorburg,
1976. 47 blz.

+ Tyres and road surfaces ; Experimental multifactor investiga -
tion of the factors effecting the brake and side -way forces
between car tyres and wet road surfaces . Summary, Concl -
sions and Recommendations from the study by Sub-Com -
mitee | of the Working Group on Tyres, Road Surfaces and
Skidding Accidents. (L H M Schlosser). R-76-35. SWOV,
Voorburg, 1976 .47 pp .



+ Future lines of research 'n the fie t of toxic and psychological
factors in road traffic accidents. A study made on request of
the Ad hoc Working Group on Tox & and Psychological factors
in Road Traffic Accidents of the Committee of Medical Re -
search and Publc Heath of the Commission of European
Communtties, D'rectorate General for Research, Science and
Education. SWOV. R-76-36 . SWOV, Voorburg, 1976.

+ Afsche ming van de zjkant van vrachtauto's; Een beschou -
wing over de consequent’es van een eventuele invoering van
een afscherming van z'Jkanten van vrachtauto's . Consult in
opdracht van de D'rectie Verkee sveiligheid van het M'nisterie
van Ve keer en Waterstaat SWOV. R-76-37. SWOV, Voor-
burg, 1976 .26 bliz.

+ Evaluatie-opze t voor een p batselijk signaleringssysteem
Ir.H Botma & IrH.L.Oel'.R 76 38. SWOV ,Voorburg, 1976. 23
blz.

+ Evaluatie onderzoek Snorfiets ,mogelijk of niet, Een discus -
sienota .Cons ut ten behoeve van de Directie Verkeersveilig -
heid (DVV) SWOV R 76 39 .SWQV, Voorburg ,1976 23 blz .

Rapporten en consulten 1977

+ Ademanalyse en het alcoholgehalte van bloed.
Ing.J A G.Mulder en Drs P C Noordzij. R77-17. SWOV,
Voorburg , 1977 .33 blz.

+ Stichthg Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligherd
SWOV; Een port et . Ir E Asmussen en Drir D A Schreuder
R-77 18 .SWOV, Voorburg, 1977 .23 blz.

+De (brom)fietser en de verkee'svelligheid. Inle'ding voor het
congres De (brom)fietser en zijn voorzieningen ‘op 16 de -
cember 1977 in de Stadsschouwburg te Tilburg.
Drs P C Noordzij.R 77 19 . SWOV, Voorburg, 1977. 21 blz .

+ Unieke beproevingsinsta latie voor zijdelingse botsingen met
auto s ontwikke t . Ing C C Schoon . R-77 20 . SWOV , Voor -
burg .1977 .6 blz .

+ Unique testing equipment for sideways impacts .C C Schoon.
R-77-21. SWOV, Voorburg, 1977. 6 pp.

+ Einzigartige Testvorrichtung fiir seitliche Anpralteste fur
Fahrzeuge. Ing.C C.Schoon. R-77-22. SWOV, Voorburg,
1977. 6 pp.

+ Economische schade door verkeersongevalen 1970 t/m
1976; Aanvulling op tabel 31 in Tien jaar verkeersonveiligheid
in Nederland. Ir.F C.Flury. R-7 7-23 .SWOV, Voorburg, 1977
5 blz

+ Needs of a member country . Paper presented at the 3rd
Plenary meeting of the International Road Research Docu -
mentation, Paris, 8-10 November 1977. J F Demmenie. R-
77 24. SWOV, Voorburg, 1977. 5 pp.

+ Lichtmasten en opensare verlichting: Kosten in relatie tot
verkeersveiligheid; Een beslissingsmodel. Ir.F C.Flury R 77 -
25. SWOV, Voorburg, 1977. 43 blz.

+ Wegmeubilair: Verkeersveiligheid in relatie tot economische
aspecten . (Verkorte versie R-7725). Ir F C Flury. R-77-26.
SWOV, Voorburg, 1977 .22 biz.

+ Onderzoek betreffende jeugdigen en de verkeersveiligheid en
het verkeersveiligheidsbeleidin Nederland. Bijdrage aan Stu-
d'edag Kinderen en Verkeersveiligheid, Touring Club Belgie,
Antwerpen , 2B september 1977. Drir D.A.Schreuder. R-77-
27 . SWOV, Voorburg, 1977 .11 biz.

+ The 'ntroduction of a statutory BAC limit 0f50 mg/100 ml in
The Netherlands and i & effect on drinking and driving habits
and traffic accidents. Paper presented to the Seventh Intemna-
tional Conference on Alcohol, drugs and traffic safety, Me |-
bourne, Australia, 23 28 January, 1977 . P C Noordzij. R -77-
28. SWOV, Voorburg, 1977 .34 pp.

+ Een categorie indeling van wegen benaderd vanuit het aspect
verkeersveiligheid . Bijdragen t b v.OWG Langzaam Verkeer,
Ad hoc Werkgroep Categorie -ndeling van wegen bhnen de
bebouwde kom .Ir S.T M .C Janssen. R-77 -29 . SWOV ,Voor -
burg, 1977 .21 bk.
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+ Forschungsgesellschaft fur Verkehrssicherheit SWOV, Ein
Portrat. E.Asmussen & D A.Schreuder. R-77-30. SWOV,
Voorburg, 1977. 23 biz.

+ Translation into English of terms and definitions used in the
road-accident statistics of The Netherlands, as reported by
the police to the Central Bureau of Statistics (CBS) and the
Road Accident Registration Department (VOR). R 77 31.
SWOV, Voorburg, 1977. 18 pp.

+ Retroflecterende materia bn aan f'etsen en bro rfietsen. Con -
sult in opdracht van de Directie Ver keersvelligheid van het
Ministerie van Verkeer en Waterstaat. SWOV. R-77 32
SWOQV, Voorburg, 1977 . 11 blz.

+ Ademanalyse-apparaten; Beproeving van apparatuur voor de
bepaling van het alcoholgehalte in uitademingslucht onder
laboratorium-  en  praktijkomstandigheden. SWOV
(ing.J A G.Mulder & drs P C.Noordzij). R 77-33. SWOV,
Voorburg, 1977 .176 blz.

+ Demonstration project: Urban re-devision .Paper presented to
members of Association pour le dévelloppement des techni -
ques de transport d’environnement et de circulation ATEC,
Paris .Voorburg, 26 september 1977. F G.M Wegman. R-77-
34. SWOV, Voorburg, 1977 .5 pp. Also presented tot the 13th
AIT/FIA/PIARC International Study Week on Traffic Enginee -
ring and Safety, Montreux, 11 -16 September 1978

+ Some notes about the use of the traffic conflicts method
Contribution to the Proceedings of the First Worksh g on
Traffic Conflicts, Oslo, 26 27 September 1977 ;Report on the
discussion of Group B . J.H Kraay . R- 77-35 . SWQV . Voor -
burg, 1977 .7 pp .

+ Viaductbeveiligingsconstructie voor vrachtautos; Een sa-
menvatting van het verslag en de resultaten van een alge -
meen en een mathematisch onderzoek betreffende de ont -
wikkeling van een beveiligingsconstructie op een viaduct be -
doeld om ondoordringbaar te zijn voor zware vachautos,
verricht in opdracht van de Intercommunale B1 te Brusse|
Belgié . SWOV (ing W H M van de Pol en ir.A Edelman). R-
77-36 .SWOV ,Voorburg , 1977 .52 blz .
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+ Some aspects of traffic safety in residential areas. Contributed
to OECD Research Group Traffic Safety in Resident'al Areas -
J.H Kraay & F C M Wegman . R-77-37. SWOV, Voorburg,
1977 -23 pp. '

+ Deceleratielengten bij uitvoegstroken in enkelbaansautowe -
gen . Een discussiebijdrage. Consult t.b v. Dienst Verkeers -
kunde van de Rijkswaterstaat. SWOV. R-77-38. SWOV,
Voorburg . 1977. 25 blz.

+ State of the art rapport 'Verkeersstroommodellen’, Deel I.
Ineiding - Ir H Botma. R-77-39. SWOV, Voorburg, 1977. 19
blz.

+ State of the art rapport ‘Verkeersstroommodellen’, Deel I
Macroscopische verkeersstroommodellen .Ir H Botma. R-77 -
40. SWOV . Voorburg, 1977 .58 b k.

+ State of the art rapport ‘Verkeersstroommodellen, Deel IlI.
Het basisd'agram. Ir H Botma. R 77 41. SWOV. Voorburg .
1977 .56 blz

+ State ofthe art rapport Verkeersstroommodellen': Deel IV
Macroscopische dynamische verkeersstroommodelen
Ir H Botma R-77-42. SWOV, Voorburg, 1977 .48 blz.

Rapporten en ctnsulten 1978

+ Jaarverslag 1977 . Stichting Wetenschappelijk Onderzoek
Verkeersveiligheid SWOV.R 78-1 SWOQV  Voorburg . 1978
95 blz

+ Rapporten . publikaties en artikelen In19% .R 78 2. SWOV .
Vooburg, 197811 blz.

+ Rapporten, brochures, publikaties en artikelen in 1977 R-
78-3. SWOV, Voorbuig.1978 .11 bk

+ Woonerven en hun verlichting - Lezing voor de Neder andse
Stichting voor Verlichtingskunde . gehouden op 19 januari
1978 .Drir D A Schreuder R78-4 SWOV ; Voorburg . 1978 .
21 biz



+ Water nuisance and road safety . Paper presented to Session
1 of 1978 O ECD Symposium on Road Drainage, Berne, Swit-
zerland, 2224 May 1978. A G Welleman . R-78 5. SWOV,
Voorburg, 1978. 15 pp.

+ The relation between light'hg parameters and transportation
performance. Paper presented to Transportation Research
Board. D A.Schreuder. R 78-6. SWOV, Voorburg.1978.18
PP

+ De veiligheid in het wegverkeer en haar bewaking. Bijdrage
Symposium Verlgheid van de vervoerssystemen, georgani-
seerd door het Centrum van Vervoers- en Verkeerswezen van
de TH-Delft, 17 maart 1978, Aula TH-Delft .Ir.E.Asmussen &
Ir.F.C.Flury . R-78-7. SWOV, Voorburg, 1978. 31 blz.

+ Een integraal verkee elementen-registratiesysteem (IN-
VERS). Lezing gehouden tijdens de cursus Wegonderhoud
en Wegbeheer van de Stichting Postdoctoraal Onderwijs inde
Civiele Techniek, op 21 maart 1978 te Lunteren . A.Blokpoel.
R-78-8 . SWOV, Voorburg, 1978 .29 blz.

+ De verkeersonve lighe'd van voetgangers, fietsers en brom -
fetsers binnen de bebouwde kom in cijfers, Een statistische
beschr lying van de landelijke gegevens betreffende verkeer -
songevallen en verkeersslachtoffers. Bijdrage Congresboek
Nationaal Verkeersveilgheidscongres 1978, Internationaal
Congrescentrum RAl, Amsterdam, 19 20 april 1978 . A.Blok -
poel. R-78-9 . SWOV, Voorburg, 1978 .51 blz.

+ Die Beleuchtung in der Strassen als Wohnviertel . Vortrag fur
die Lichttechnische Gemeinschaftstagung der LvTG, LTAG.
NSVV, SLG, RAI Kongresszentrum, Amsterdam, 13-16 Junr
1978 . Dr D A Schreuder. R-78-10. SWOV , Voorburg . 1978 .
23 pp.

+ SWOV onderzoekt veiligheid taluds ; Proeven op ware schaal
ondersteunen theorie. SWOV . R-78 11 . SWOV , Voorburg .
1978 .4 blz.

+ Efficienter verkeérsbeleird mogelijk met INVERS ; Een Inte -
graal Verkeerselementen Registratiesysteem . (Verkorte ver -
sie R -78 8) .A Blokpoel .R 78 12 .SWOV ,Voorburg ,1978 .22
blz

+ The quality of life in residential areas; An introduction to a film
made by the Foundation for Film and Science, in co-operation
with the hstitute for Road Safety Research SWOV, supported
by the Royal Dutch Touring Club ANWB . Presented at the
13th Al T/FIA/PIARC International Study Week on Traffic En-
gineering and Safety, Montreux, 11-16 September 1978.
SWOQV. R-78-13. SWOV, Voorburg, 1978. 4 pp.

+ Systeemonveiligheid: Inventarisatie van de toestand. Punts -
gew’jze samenvatting van een voordracht te houden op het
Symposium ‘Universitair Onderw’js en Onderzoek in Veilig-
he'd, Aula TH-Delft, 11 oktober 1978 .Ir E.Asmussen. R-78-
14. SWOV, Voorburg, 1978.9 bk.

+Onderzoek naar effecten van maatregelen en voorzieningen
met betrekking tot het verkeer en de verkeersveiligheid in
stede ljke gebieden . Een literatu troverzicht t.b.v.de Onder -
zoek - en realisatiegroepen Demonstratieproject Herindeling
en herinrichting van stedelijke gebieden (in Eindhoven en
Rijswijk) . SWOV (drs. J.H. Kraay, mevr E Lind Bart & M.van
den Hondel). R-78-15 . SWOV, Voorburg, 1978 .99 blz.

+ Koers houden door fietsers en bromfietsers. Ir.J.Godthelp
(EF-TNO) & drs P 1.J.Wouters (SWOV). R-78-16. SWOV,
Voorburg, 1978 .39 blz.

+ De verkeersonveiligheid in de p bvinc'e Noord-Brabant IV,
Het aspect stroefheid in het verkeersvell'gheidsonderzoek
Noord Brabant . Interim-rapport ten behoeve van de Stuur -
groep van het Onderzoek Noord-Brabant.- SWOV (Project-
team Noord-Brabant) .R 78-17 .SWOV, Voorburg, 1978. IV +
48 blz

+ The use of multiplicative models for analysis of road safety
data . S Oppe. R-78-18 . SWOV, Voorburg,1978 .35 pp -

+ Alcoho gebruik onder automobilisten, Verslag en resultaten
van het onderzoek Rij- en drinkgewoonten van Nederlandse
automobilisten in weekeindnachten in het najaar van de jaren
1970, 1971,1973, 1974, 1975 en 1977. 2de Herziene en
uitgebeide druk. SWOV (drs P C Noordzij, A A.Vis en
hg J A G Mulder) .R 7819 .SWOV, Voorburg .1978 .140blz .
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+ Eisen te stelen aan de verkee Sverlichting. Voordracht ge -
houden op de Congresdag ‘Verlthting en Energiegebruik |
Hilton Hotel, Rotterdam , 18 ap'#l 1978. Dr.ir.D.A.Schreuder.
R-78-20. SWOV, Voorburg, 1978. 32 blz.

+ Verkeersveiligheid bij kinderen. B'|drage voor het Symposium
Preventle van ongeva len b’ k'nderen, Qosterbeek, 17 en 18
oktober 1978. Ir.F.C.M Wegman .R-78-21. SWOV, Voorburg,
1978. 30 blz.

+Invioed van het gebruik van he'men door bromfietsers en
autogordels door inz'ttenden van personenauto’s op de ver-
keersveiligheid. Consult ten behoeve van de Permanente
Contactgroep Verkeersve'lighed (PCGV). SWOV (A.Blok-
poel, J van Minnen, ir.L.T.B.van Kampen, drs P C.Noordzij) -
R 78-22, SWOV, Voorburg, 1978 - 64 blz.

+ Nat'bnaal Verkeersveiligheidscongres 1978 De veiligheid
van voelgangers, fietsers en bromfietsers binnen de be-
bouwde kom: Samenvatting en conclusies van de inhoude -
lijke aspeclen van de zaalinleidingen en workshops -Bijdrage
Congresverslag Nationaal Verkeersveiligheidscongres 1978,
Internationaal Congrescentrum RAI, Amsterdam, 19-20 april
1978 . Ir.E.Asmussen. R-78-23 . SWOV, Voorburg, 1978 .17
blz .

+ Wetenschappelijk onderzoek ondersteunt beleirdsmaatrege -
len. Biidrage aan Berichten over Verkeersveilligheid (1978) 4
(december) (Themanummer Onderzoek en Statistiek) .R 78 -
24. SWOV, Voorburg, 1978 .9 biz.

+ Trendanalyse Verkeersvelligheid |, Beschrijving van de on -
veiligheid van 1964 t/m 1976 en de verwachting voor 1977 ,
1978 en 1979 + Bijlagen 1 /m 5 .J vanMinnen. R-78-25A +
B.SWOV, Voorburg, 1978.70 + 59 blz .

+ Breath analysis and blood alcohol concentration .J A G Mul -
der & P C.Noordzij -R-78 26 .SWOV, Voorburg .1978 29 pp .

+ Systeemonveiligheid: Inventarisatie van de toestand; Lezing
tiidens het Symposium ‘Unlversitair Onderwijs en Onderzoek
in Veiligheid , Aula TH Delft .11 oktober 1978 .Ir E Asmussen .
R-78 27 . SWOV, Voorburg, 1978 .42 biz .

2

+ Globa e analyse van de geraamde verkee isongevalencijfers
over het eerste kwartaal van 1978 . Consult ten behoeve van
de Permanente Contactgroep Verkeemsveligheid (PCGV)
(Subgroep Statistiek). SWOV. R-78-28. SWOV, Voorburg,
oktober 1978. 8 blz.

+ Globale analyse van de geraamde verkeersongevallencijfers
over het eerste halfjaar van 1978 .Consu t 'en behoeve van de
Permanente Contactgroep Verkeersveilgheid (PCGV) (Sub-
groep Statistiek) . SWOV . R-78-29. SWOV, Voorburg, no-
vember 1978. 8 blz.

+ Glbbak analyse van de geraamde verkeersongevallencijfers
over de eerste negen maanden van 1978. Consult ten be-
hoeve van de Permanente Contactgroep Verkeersveiligheid
(PCGV) (Subgroep Statistieck). SWOV. R-78-30. SWOV,
Voobumrg, december 1978. 10 blz



Brochures en publikaties 1978 Artikelen 1978

+ De SWOV in 1976 en 1977 . SWOV (Afdeling Voorlichting) . — De veiligheid in het wegverkeer en haar bewaking. Ir E.As-
Brochure . SWOV, Voorburg, 1978. 44 blz., geill. mussen & ir.F.C Flury (1978).

+ SWOV in 1976 and 1977. SWOV (Information Department). Ook in :Veiligheid van de Vervoerssystemen, Boek 1: Pread-
Brochure. SWOV, Voorburg, 1978. 40 pp, ill. viezen uitgebracht ten behoeve van het Symposium 'Veilig -

+ Ten years road safety in The Netherlands; A description of the heid van de vervoerssystemen', georganiseerd door het Cen -
extent and trends of road raffic and road safety in The Ne - trum voor Vervoers- en Verkeerswezen van de TH-Delft, 17
therlands since 1964. SWOV. Publication 1978-1E . SWOV, maart 1978, Aula TH, Delft, Deel D, blz .115 t/m 125. Centrum
Voorburg, 1978. 88 pp, il voor Vervoers- en Verkeerswezen, Delft, 1978 .

+ Lighting columns; Research on the behaviour of lighting co - —~ Ademanalyse en het alcoholgehalte van bloed. J.A.G.Mulder
lumns in sideway -on and head -on impact tests with private & P.C.Noordzij (1977).
cars. SWQOV (C.C.Schoon & A.Edelman). Publication 1978 - Ook in; Tijdschrift voor alcohol, drugs en andere psychotrope
2E . SWOV, Voorburg,1978. 57 pp., !l stoffen 4 (1978) 1 (maart). 23 t/m 32

+ Hazards wit h falIng lig iting columns; Considerations regar - — Forschungsgesellschaft Fur Verkehrssicherheit SWOV.
d'ng the pos tion'ng of I'ghting columns low-agressive for pri - E.Asmussen & D.A Schreuder (1977).
vate cars. SWOV (C C Schoon & A Edelman). Publicaton Ook in-. Zeitschrift fur Verkehrssicherheit 24 (1978) 1 (Quar-
1978 3E . SWOV, Vooburg,1978 .28 pp. tal) : 3-10.

- De veiligheid van voetgangers, fietsers en bromfietsers bin-
nen de bebouwde kom, Congresboek Nationaal Verkeersvei-
ligheidscongres 1978 (Internationaal Congrescentrum RAIl)
Amsterdam, 19-20 april 1978. SWOV (ed ) . (Bijdragen van
Ir E.Asmussen, Ir.F.C.M Wegman, Drs S Oppe,
Drs.P | J Wouters, Mevr.A.Kranenburg , A Blokpoel e a.) Ko -
ninklijke Nederlandse Toeristenbond ANWB, ('s-Graven -
hage), 1978.

— De verlichting van verkeerstunnels, Drir D A.Schreuder. In:
Wagenaar, W A, e.a. (eds ) .Proeven op de som; Psychono -
mie in het dagelijks leven, blz. 108 t/m 113.Van Loghum
Slaterus, Deventer, 1978 .

— Pechvogels en brokkenmakers . Drs M J Koornstra . In: Wa -
genaar, W.A. e a .(eds ) .Proeven op de som, Psychonomie in
het dagelijks leven ,blz . 148 t/m 162 . Van Loghum Slaterus,
Deventer , 1978



— Test equipment for sideways impacts. Ing.C C Schoon
(1977).
Also in: Automative Engineer 3 (1978) 2 (Apri¥May): 36

— Verslag Derde Verkehrs-kraftfahrmedizin'scher Korgess te
Wenen. Dr.J.H.Aarts (medisch adviseur). h: Arts & Aub 44
(1978) 9 (29 april): 726-727.

— Wegmeubilair, verkeersveilighe'd in re atie tot economische
aspecten. Ir.F.C.Flury (1977).

Ook in: Verkeerskunde 29 (1978) 6: 286 ¥m 290.

— De (brom)fetser en de verkeersveilighe d. Drs.P.C.Noordzij
(1977).

Ook in: Congres Fie's- en bromfietsvoorzieningen, Tilburg,
1977 ,blz. 58 t/m 60. Kon hk ljke Nederlandse Toeristenbond
ANWB, 's-Gravenhage, 1978.

— A scheme for evaluathg a local queue warning system.
H.Botma & H.L.Oei (1977).

Ook in-. Traffic Engng & Control 19 (1978) 7 (Juy) 350 -354 .

- SWOV onderzoekt ve 't igheid taluds ; Proeven op ware schaal
ondersteunen theorie . (1978).

Ook in: Autokampioen 70 (1978) 36 (8-14 sept.): 2108 t/m
2111,

~ Woonerven en hun verlchting. Drir D A Schreuder (1978) .
Ook in :Elektrotechniek 56 (1978) 9 (september)-633 t/m 639.

- The relation between lighting parameters and transportation

performance. D.A Schreuder (1977/1978).
Also in. Transactions Measures of Road Lighting Effective -
ness ', 3rd International Symposium, Karlsruhe, 5th and 6th
July 1977, p. 7-20 . Lichttechn’sche Gesellschaft e V, Berlin
(1978).

— Inventarisatie van Neder andse opleidingen op het gebied van
de verkeersveiligheid . Mevr . A . Kranenburg . In : Symposium
‘Universitair Onderwijs en Onderzoek in Veilighe'd, Aula TH -
Delft, 11 en 12 oktober 1978, Deel 1 .blz.291t/m 294 .Sympo -
siumbureau Academische Opleiding Veilgheid , Delft ( 1978)
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— Systeemonveiligheid- Inventarisatie van de toesfand. Punts -
gewijze samenvatting. Ir.E Asmussen (1978).
Ook in: Symposium ‘Universitair Onderwijs en Onderzoek in
Veiligheid', Aula TH-Delft, 11 en 12 oktober 1978, Deel 2, blz.
21 t/m 26 . Symposiumbureau Academische Ople'ding Veilig -
heid, Delft (1978).

~ INVERS, een integraal verkeerselementen registratiesys -

teem . A Blokpoel (1978)
Ook in". Verkeerskunde 29 (1978) 10. 475 t/m 478.

— Zichtbaarheid van wegmarkeringen op natte wegen; Een li-
teratuurstudie. Dr.ir D.A.Schreuder. Stichting S tudie Centrum
Wegenbouw, Arnhem/Stichting Studiecentum Verkeer-
stechniek (SVT), 's-Gravenhage, 1978. 65 blz , geill .

— Koers houden door fietsers en bromfietsers. Ir.J Godthelp
(IZF-TNO) & drs.P 1.J.Wouters (SWOV) (1978).

Ook In. Verkeerskunde 29 (1978) 11. 537 t/m 543

—~ Eisen te stellen aan de verkeersverlichting
Drir D.A Schreuder (1978).

Ook in. Elektrotechniek 56 (1978) 12: 897 t/m 903.

- Wetenschappelijk onderzoek ondersteunt beleidsmaatrege -
len (1978).
Ook 'n". Berichten over verkeersveiligheid 1 (1978) 4: 3-4.

~ Book feview on lan S Jones: ‘The effect of vehicle characte -
ristics on road accidents’. L H M Schlésser. Vehicle System
Dynamics 7 (1978). 255256 .

- De verkeersvetligheid van voetgangers, fietsers en bromfiet -
sers binnen de bebouwde kom, Een toelichting op het congre -
sprogramma. Ir F C M Wegman . In: Congresverslag Natio -
naal Verkeersvelligheidscongres 1978 .gehouden op 19 en 20
april 1978 in het RAI-Congrescentrum te Amsterdam, blz. 8
¥m 10. Koninklijke Nederandse Toeristenbond ANWB,
s-Gravenhage, 1978



— Samenvatting en conclusies van de inhoudelijke aspecten
van de zaalinleidingen en workshops .Ir E Asmussen (1978).

Ook in: Congresverslag Nationaal Verkeersveiligheidscon -

gres 1978, gehouden op 19 en 20 april in het RAl -Congres-
centrum te Amsterdam, blz. 42 t/m 45. Koninkhjke Neder-
landse Toeristenbond ANWB, s-Gravenhage, 1978 .
Discussiestuk Workshop A: Consequenties van verkeer-
stechnische maatregelen op de verkeersveiligheid; hoe komt
een onderzoeker (in een gemeente) achter de effecten
Drs S.Oppe. — Discussiestuk Workshop C : Berijdbaarheid
van fietsen en bromfie ken.D's P 1.J.Wouters
Discussiestuk Workshop E. Kennis over de verkeersveilig-
heidsproblematiek en de aanpak ervan; hoe en waar moet
deze kennis aangewend worden In de gemeentelijke organi -
satie . Mevr A Kranenburg. In. Congresdag Nationaal Ver-
keersveiligheidscongres 1978, gehouden op 19 en 20 april
1978 in het RAI-Congrescentrum te Amsterdam, resp. blz.
52-53, 57 58 en 63-64 . Koninklijke Nederlandse Toeristen-
bond ANWB, 's -Grave rhage, 19 /8.

- Die Beleuchtung in der Strasse als Wohnviertel
Dr.D A Schreuder (1978) .

Ook in-. Tagungsbercht Lichttechnische Gemeinschaftsta-
gung . RA | Kong fesz entrum, A msterdam, 13- 16 Juni 1978,
Ter! 1. pp.348-358.

Publikaties waaraan SWOV-medewerkers bijdragen heb-

ben geleverd, verschenen in 1978

— Safety of two-wheelers. A report prepared by an OECD -

Road Research Group. (Chairman: P.C.Noordzij). OECD,
Paris, 1978.

- Onderzoek van effect Verkeersdataregistratiesysteem op

snelhe'dsgedrag. Ir.J.H.Papendrecht (LVV) & ir.H.Botma
(SWOV) . Research rapport no. 78-2 . Laboratorium voor Ver-
keerskunde, Technische Hogeschool Delft, Afdeling der Ci-
viele Techniek, Delft, 1978.

— New research on the role of alcohol and drugs in road acci-

dents. A report prepared by an OECD - Road Research
Group . (P.C Noordzij e a.). OECD, Paris, 1978.

- Voetgangersvoorzien'ngen. Begeleidende Overheidswerk-

groep Langzaam Verkeer, Werkgroep Voetgangersvoorzie -
ningen (Drs. J H.Kraay e.a.). s-Gravenhage, 1978.
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Persberichten 1978

+ Nationaal congres over verkeesveilighe'd van voetgangers
en (brom)-fietsers. Persbercht 11 januari1978.

+ Voetgangersdoden: in steden vooral bejaarden, in dorpsker -
nen jeugdigen. Persbericht 8 maart 1978.

+ Minister Tuijnman opent Nationaal Verkeersveiligheidscon -
gres. Persbericht 10 maart 1978.

+Een bekbngrike stap n bestrjding verkeersonveiligheid:
Computer kan kans op verkeersletsel voorspellen. Persbe -
richt 29 augustus 1978.

+ SWQOV-commentaar op CBS-cijfers: Verkeersdoden weer op
niveau van 1976. Persbericht september 1978,

+ SWOV-rapport over ademanalyse openbaar . Persbericht 25
september 1978.

+ Verkeer belangrijkste doodsoorzaak jongeren. Persbericht1 1
oktober 1978.

+ Aantal ongevallen op natte wegen kan lager . Persbericht 14
november 1978.

+ (Brom)fietser heeft rijstrook nodig van minstens één meter.
Persbericht 20 november 1978.

+ SWOV-onderzoek toont aan: Alcoholwet heeft nog steeds
effect . Persbericht 20 december 1978.

— Uitverkocht of vervangen door herziene versie, uitsluitend ter
inzage ofter leen bijde Bibliotheek van de SWOV

+ Op aanvraag verkrijgbaar bij'de Afdeling Voorlichting van de
SwWov
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Een van onze doelstellingen 1s een zo
ruim mogelijke verspreiding geven aan
kennis verkregen uit ons onderzoek Wij
menen dat de maatschappij recht heeft
op deze kennis . Zij moet zich een oor -
deel kunnen vormen over wetenschap -
pelijk onderzoek als schakel in de keten
van maatschappelijke inspann'ngen ter
bestrijding van verkeersonveiligheid
Van ons budget voor kennisverspreiding
wordt, door kostenstijgingen .een groot
deel opgeslokt door druk -en verzend -
kosten. Daardoor moesten wij.tot onze
spijt, besluiten met ingang van 15augus-
tus 1977 maatregelen te nemen ter ver -
mindenng van deze kosten .Met ingang
van deze datum vindt u bij toe Zending

van aangevraagde publikaties en/of rap-
porten een accept girokaart gevoegd
waarop het bedrag is ingevuld dat de
door ons gevraagde vergoeding van
druk -en verzendkosten aangeeft.
Brochures en jaarverslagen vallen niet
onder deze regeling ;deze zijn kosteloos
verkrijgbaar

Deze brochure is samengesteld door de
Afdeling Voorlichting van de SWOV
Foto'somslagenblz 9 ‘Bramvan Welsen
Fotoblz 4 ‘Adrivan Wyngen Vlissingen
Foto blz 6, 11,18.19 Studio Verkoren,
's-Gravenhage .

Foto blz 11 :Z Stornebrink, Hilversum
Foto blz 27 :Helmuth Vonk/Autovisie -
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