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Analyse van de verkeersonveiligheid In uw gemeente 

Het is bekend hoeveel verkeersongevallen er jaarlijks per 
gemeente plaatsvinden; ook weet men het aantal 
verkeersgewonden, bijvoorbeeld uitgesplitst naar type 
verkeersdeelnemer of leeftijd van de slachtoffers. Deze 
gegevens komen beschikbaar via registratie door de politie 
en verwerking door de Dienst Verkeersongevallen
registratie (VOR) . De ervaring leert dat een analyse en 
interpretatie van ongevallengegevens en het trekken van 
conclusies nog wel eens tot problemen leidt. Reden voor 
veel gemeenten om ongevallengegevens nauwelijks te 
gebruiken en te beschouwen als niet veel meer dan 
achtergrondgegevens .Ze worden dan onvoldoende benut 
als basis voor de aanpak van de verkeersonveiligheid , 
terwijl daartoe wel degelijk mogelijkheden bestaan. 

Gebruik makend van de ruime ervaring op dit gebied, heeft 
de Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV een computerprogramma 
ontwikkeld voor de analyse van de verkeersonveiligheid . 

Wat Is de SWOV-verkeersonvelligheidsanalyse voor 
gemeenten? 

Bij het eerste deel van de analyse vergelijkt de SWOV de 
onveiligheid in uw gemeente met die in vergelijkbare 
gemeenten en laat zien hoe veilig of onveilg uw gemeente 
is . Overigens is het ook mogelijk dat u zelf aangeeft welke 
gemeenten u in de vergellking wilt betrekken. Het is 
blïvoorbeeld mogelijk een vergeliJ<ing te maken met 
omliggende gemeenten of met gemeenten u~ het WGR 
gebied (Wet Gemeenschappelijke Rege" ngen) , waartoe 
uw gemeente behoo'rt. Ook samenwerkingsverbanden 
kunnen vergeleken wo !"den. 

Referentiegemeenten 

De vergelijkbare gemeenten, referentiegemeenten 
genoemd, worden geselecteerd op basis van een aantal 
kenmerken · Deze kenmerken zijn zodanig gekozen dat 
verwacht mag worden dat de verkeersveiligheids-
prob emen in deze gemeenten vergelijkbaar zijn, zowel wat 
de soort problemen betreft als de grootte ervan. Voora Ih et 
aantal inwoners van de gemeente IS een belangrijk 
kenmerk, maar ook de grootte van de gemeente en de 
urbanisatiegraad . 

~nstlg of ongunstig? 

In het tweede deel van de analyse komt de ontW'kke Ing 
van de verkeersonvel·ligheid ove r de afgelopen jaren aan 
bod. De analyse leidttotd e UI-tspraak of de'Ze ontwikkeling 
in uw gemeente gunstiger of ongunsti~r IS dan h de 



referentiegemeenten. Erwordt gebruik gemaakt van cijfers 
van de afgelopen zes jaar. De gebruikte gegevens zijn 
steeds zo recent mogelijk. 
De analyse wordt besloten door voor diverse 
ongevalskenmerken de verschillen vast te stellen tussen 
uw gemeente en de referentiegemeenten. Dit lellt tot 
conclusies waar uw gemeente gunstiger of ongunst"\;)er 
scoort en biedt zo aanknopingspunten om priorite·ten te 
stellen in uw gemeentelijk verkeersveiligheidsbeleid . 

De informatie wordt gepresenteerd in overZli::htelijke 
tabellen en grafieken. Bovendien vindt er een statisN;che 
analyse plaats. Dit betekent dat gekeken wordt of de 
geconstateerde verschillen tussen uw gemeente en de 
referentiegemeenten 'echte' verschillen zijn of dat de kans 
groot is dat zij door toeval veroorzaakt worden. 
De basIs voor de analyse is een zeer groot databestand 
met vele gegevens over een groot aantal jaren . Deze 
gegevens zijn up-to -date . Gemeentegrenswijzigingen zijn 
erin verwerkt. De combinatie van deze gegevens met 
statistische toetsen en de langdurige SWOV-expertise op 
dit terrein maken dit de resultaten van dit computer
programma tot een Uniek produkt in Nederland . 

Wie kan gebruik maken van de SWOV-analyse? 

In principe kan elke Nederlandse gemeente de analyse 
laten uitvoeren . Ook voor clusters van gemeenten is een 
analyse mogeliik Wanneer u bijvoorbeeld met omliggende 
gemeenten samenwerkt in het kader van de Actie "25°b . 
kunt u zich als samenwerkingsverband aanmelden. 
Voorwaarde is wel dat u als individuele gemeente of als 
cluster geabonneerd bent op de gegevens die de VaR 
verstrekt . Als u geen abonnement heeft en toch gebruik 
wilt maken van de verkeersveilIgheidsanalyse , kan de 
SWOV bezien of er een regeling getroffen kan worden . 

Voorbeeld 

De volgende tabellen en grafieken laten u een voorbeeld 
zien wat de ve Ikeersonveilighe"tlsanalyse u levert. 
Uit tabel 1 blijkt dat n de her als voorbeeld genomen 
gemeente . ., de afgelopen drie )aren 160 gewonden in het 
verkeer vielen. 
Tabel 2 laat zien dat 26,9°b daarvan tussen de 18 en 25 
jaar is. 
Ook in de referentiegemeenten ziet u een dergelijk beeld. 
~ de leeftijdklasse 16 tlm 17 )aar ziet u we Iduidelijk verschil 
tussen gemeente X (20.0 °,6 ) e n de referentegemeenten 
(14.4%) . Gemeente X heeft in dit voorbeeld een dutielijk 
hoger aandeel verkeersslachtoffers in de leeftijd 16 en 17 
jaar. 

De afbeeldingen geven een vergelijking tussen de 
'gemeente X' en de referentiegemeenten. Zoals u ziet in 
afbeelding 1 is de procentuele stijging van het aantal 
bromfietsersslachtoffers in Gemeente X nogal hoog ten 
opzichte van de referentiegemeenten. Afbeelding 2 laat 
zien dat Gemeente X wat betreft de personenauto
slachtoffers de laatste jaren een gunstigere ontwikker"g 
heeft dan de referentiegemeenten. Deze voorbeelden 
geven slechts een klein deel van de informatie weer, die u 
ontvangt. Uiteraard worden in het rapport de tabellen en 
grafieken nader toegell·cht . 



Tabe 11 - Aantallen verkee'rsS;lachtoffers 
Periode 1984 tlrn 1989. Bron: SWOV op basis van VOR-gegevens 

Gemeente X 

Totaal aantal 
slachtoffers 

1984 1985 1986 
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Veranderingen i1 het aantat verkeersslachtoffers naar wijze van 
verkeersdeelname in de perÎ:lde 1987 tlm 1989 t.o.v. 
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Tabel 2 - Percentage verkeerss hchtoffers naar eeftijdklasse 
Periode 1984 tlrn 1989 . bron: SWOV op basis van VOR-gegevens 

Gemeente X Percentage verticaal 

Leeftijdklasse 1984 1985 1986 1987 1988 198·9 1984 1987 

tlrn tlm 
1986 1989 

Otlm12jaar 5.9 3.9 80 12.0 7.5 1.8 5.6 6.9 
13t1rn15jaar 11.8 5.2 160 2.0 113 7.0 10.1 6.9 
16t1m 17Jaar 15 .7 16.9 160 18.0 189 22.8 163 20.0 
18 tlm 24 Jaar 19.6 35.1 18.0 34.0 24.5 22.8 25.8 26.9 
25 tlrn 39 jaar 196 19.5 14.0 16.0 22.6 12.3 180 16.9 
40 tlm 49 jaar 78 3.9 4.0 40 7.5 19.3 5.1 10.6 
50 tlm 59 jaar 98 2.6 14.0 6.0 38 1.8 7.9 3.8 
60 jaar en ouder 98 13.0 10.0 8.0 3.8 12.3 11 .2 8.1 
Totaal 100.0 1000 1000 1000 1000 100.0 1000 100.0 

Referentiegemeenten Percentage verticaal 

Leeftljaklasse 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1984 1987 
tlrn tlrn 

1986 1989 

Otlm12jaar 7.1 6.7 64 65 7.1 6.2 6.8 6.6 
13 tlm 15 jaar 5.2 5.7 5.5 4.5 5.3 4 .1 5.5 4.6 
16 tlm 17 jaar 15.2 13.6 13.8 15.6 14.2 135 14.2 14.4 
18 tlm 24 jaar a>.7 24.8 27.2 259 256 279 26.2 26.5 
25 tlm 39 jaar 193 22.0 20.4 19.7 226 19 .1 20.6 20.5 
40 tlrn 49 jaar 9.1 8.7 8.9 8.9 85 98 8.9 9.1 
50 tlrn 59 jaar 5.8 7.0 75 6.3 65 75 68 6.7 
60 jaar en ouder 11.5 11.4 10.4 12.6 104 119 11 .1 11.6 
Totaal 100.0 100.0 100.0 100.0 1000 1000 1000 1000 



Wat kost zo'n analyse? 

Het programma werkt snel en goedkoop. Omdat gebruik 
gemaakt wordt van een al ontwikkeld en beproefd 
programma kan over de ana ~se binnen enkele weken 
worden gerapporteer~ eQ zijn de ko!?t.en laag te noemen. 
Een standaard rapportage kost gemiddeld voor een 
gemeente in Nederland niet gauw meer dan een dubbeltje 
per inwoner; voor grotere gemeenten is dit lager; voor 
kleinere gemeenten wat hoger. 

Wat ontvangt u? 

Nadat u contact hebt opgenomen met de SWOV, zal na 
overleg met u binnen enkele dagen een offerte aan u 
worden aangeboden. Als u met die offerte accoord gaat, 
zal de SWOV na het verlenen van de opdracht aan de slag 
gaan overeenkomstig de gemaakte afspraken. Binnen 

enkele weken ontvang t u het rapport met alle gegevens. 
Een rapport bevat de uitgevoerde analyses en de daaruit 
getrokken conclus·l:ls. Daarmee kun tu dan 'I"l uw gemeente 
aan de slag. Op bas ~ van het rapport kunt u lokale 
verkeersvei Igheidsprog'18mma 5 of -p annen opste len . 
Ook hierbij kan de SWOV u adviseren . 
Er is ook een moge I,)<he ti om elk 'aar deze verkeers
onveihgheidsanalyse te la ~n u'tvoe ~n, zodat u de v'hger 
aan de po s kunt houden · 

Aanmeldt:lg 

Wilt u ook zo 'n verkeersonveiligheidsanalyse voor uw 
gemeente ,neem dan contact op met mevr .drs. A.A.L. van 
der Vorst van de Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV, Postbus 170, 2260 AD 
Leidschendam, telefoon 070-3209323. 



Wat Is de SWOV? 

Begin jaren zeventig kwamen er in Nederland jaarlijks 
meer dan 3.000 mensen om in het verkeer. Op dit moment 
is dit aantal gehalveerd en IS Nederland een van de 
verkeersveiligste landen ter wereld. Mede dankzij de 
kennis die de SWOVin de loop der jaren heeft verworven 
is deze daling van verkeersslachtoffers tot stand kunnen 
komen. 

In 1962 werd op initiatief van de toenmalige Minister van 
Verkeer en Waterstaat en een aantal particuliere 
organisaties de Stichting Wetenschappelijk Onderzoek 
Verkeersveiligheid SWOV opgericht . Doel van de SWOV 
was en is nog steeds: een bijdrage leveren aan de 
verbetering van de verkeersveiligheid door middel van 
wetenschappelijk onderzoek. 

Uitgangspunt daarbifis dat het functioneren van het gehele 
verkeerssysteem bekeken wordt ;deeloplossingen zijn ni el! 
voldoende. Daartoe is Inz'th! nodig in de technische, 
economische en psychologische achtergronden van het 
verkeerssysteem en de wijze waarop deze met elkaar 
verbonden zijn. Met andere woorden onderzoek naar 
verkeersveiligheid vergt een interdisciplinaire aanpak, 
waarbij technicI', Juristen , statistici en psychologen hun 
inbreng hebben . 
De SWOVis In de loop der tijd uitgegroeid tot een Instituut 
met ongeveer 70 medewerkers van verschillende 
disciplines . 

Aanvankelijk werkte de SWOV voornamelijk voor de 
Rljksoverheid .De laatste iaren worden echter steeds vaker 
opdrachten uitgevoerd In opdracht van andere overheden 

en van het bedriJfsleven . Ook vanuit het bUitenland 
bereiken de SWOVopdrachten .De SWOV gaat zich steeds 

- - - - - - --- - -

meer opstellen als een 'ondernemend' bedrijf dat 
produkten op de vrije markt aanbiedt . 

De SWOV doet zelf onderzoek, maar treedt ook op als 
coördinerend instituut voor al het onderzoek dat in 
Nederland op het gebied van de verkeersveiligheid aan 
universiteiten en andere instituten plaatsvindt. Daarnaast 
zijn er veelvuldig contacten met collega-instituten in het 
buitenland. 

In de jaren van haar bestaan heeft de SWOV talrijke 
onderzoeken verricht of daartoe opdracht gegeven, vele 
publikaties uitgegeven en bijeenkomsten en congressen 
georganiseerd. 
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