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Geachte mevrouw Schultz van Haegen, 

Hierbij bied ik u de Monitor verkeersveiligheid 2016 aan, alsmede het bijbehorende 
achtergrondrapport Ernstig verkeersgewonden 2015. De monitor bespreekt hoe de 
verkeersveiligheid zich in 2015 ontwikkeld heeft en hoe dit zich verhoudt tot trends in 
voorgaande jaren. Het achtergrondrapport gaat over de berekening van het aantal ernstig 
verkeersgewonden in 2015.  

Meer ernstig verkeersgewonden en meer verkeersdoden in 2015 

In 2015 vielen op de Nederlandse wegen 21.300 ernstig verkeersgewonden. Dit is een 
stijging ten opzichte van 2014, toen sprake was van 20.700 ernstig verkeersgewonden. 
Ook het aantal verkeersdoden steeg vorig jaar: van 570 in 2014 naar 621 in 2015.  

Het aantal ernstig verkeersgewonden neemt al langere tijd toe: de afgelopen tien jaar 
bedroeg de stijging gemiddeld 3% per jaar. Ernstig verkeersgewonden vormen een groot 
maatschappelijk probleem: een op de vijf mensen die dit overkomt, heeft levenslang last 
van het opgelopen letsel (bijvoorbeeld na een gebroken heup of na een schedelfractuur).

1

De kosten voor de samenleving zijn navenant hoog: meer dan 5 miljard euro per jaar. De 
doelstelling van maximaal 10.600 ernstig verkeersgewonden in 2020 zal niet worden 
gehaald. Sterker nog: zonder een majeure inspanning wordt die ambitie ook in 2030 zeer 
waarschijnlijk niet waargemaakt.
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Het aantal verkeersdoden laat over de laatste tien jaar wel een dalende trend zien. Maar na 
stagnatie in 2014, toen net als in 2013 570 mensen omkwamen in het Nederlandse 
verkeer, vielen in 2015 significant meer verkeersdoden dan op basis van de meerjarige 
trend verwacht zou mogen worden. De toename – met bijna 9% – is ook in internationaal 
opzicht uitzonderlijk fors en kan niet verklaard worden door toegenomen mobiliteit. Zij is 
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vooral terug te zien onder auto-inzittenden en bestuurders van scootmobielen en 
invalidenvoertuigen. Ook het aantal mensen dat in 30km/uur-zones door een 
verkeersongeval om het leven komt is met 40 geregistreerde doden in 2015 zeer groot.
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Belang van goede registratie 

Goed inzicht in de toedracht en oorzaken van verkeersongevallen is van groot belang voor 
het nemen van effectieve maatregelen. Met name als het gaat om ernstig 
verkeersgewonden staat een gebrekkige registratie goed inzicht vaak in de weg. Zo is een 
onderverdeling in vervoerwijzen sinds 2010 niet meer mogelijk. Ook ontbreekt de laatste 
jaren vaak informatie over de locatie en wordt evenmin stelselmatig geregistreerd welke 
andere verkeersdeelnemers betrokken waren bij een verkeersongeval.  

In de Kamerbrief van 19 september 2016 kondigt u diverse initiatieven aan voor een 
geleidelijke verbetering van de registratie, waaronder het STAR-initiatief.

5
 Positief is dat

deze maatregelen momenteel al zorgen voor een verbetering in de kwaliteit van de 
gegevens: er worden al meer ongevallen geregistreerd. Voor een goede analyse is het 
evenwel noodzakelijk dat deze verbetering sneller gaat en dat politieagenten ook in de 
praktijk in staat worden gesteld om beter te registreren.  

Het tij keren: kiezen voor een inherent veiliger wegverkeer 

Het gaat niet langer goed met de verkeersveiligheid in Nederland: naast het aantal ernstig 
verkeersgewonden stijgt ook het aantal verkeersdoden. Behalve het leed stijgen ook de 
kosten: verkeersongevallen kosten ons land inmiddels ruim 14 miljard euro per jaar.
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We kunnen het tij keren door systematisch te kiezen voor een inherent veiliger wegverkeer: 
Nederland heeft dat in het verleden met succes gedaan.

7
 Duidelijk is dat een serieuze

verlaging van het aantal doden en ernstig gewonden niet bereikbaar is met één oplossing 
of maatregel. Het moet gaan om systematische combinaties van goede infrastructuur, 
veilige voertuigen en – het stimuleren en handhaven van – verantwoordelijk gedrag (e.g. 
smartphone gebruik). Een dergelijke risico-gestuurde aanpak koppelt concrete 
veiligheidsdoelen (SPI’s) aan bestuurlijke verantwoordelijkheden, bewezen effectieve 
maatregelen en een gerichte inzet op technologische innovatie.  

Zo’n keuze vergt investeringen: van gemeenten, provincies, maatschappelijke partners en 
van de rijksoverheid. Maar tegenover systematische investeringen in verkeersveiligheid 
staan baten. Zo draagt meer verkeersveiligheid bij aan duurzaamheid, de leefbaarheid van 
steden, volksgezondheid en niet op de laatste plaats bereikbaarheid: de afgelopen drie jaar 
wordt 20% van de files op rijkswegen veroorzaakt door ongevallen.
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 De onderbouwing van
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de kosten-batenverhouding van in het kader van ‘Duurzaam Veilig Wegverkeer’ 
voorgestelde maatregelen is door het CPB eerder dan ook als ‘robuust’ beoordeeld.

9

Het initiatief van uw ministerie voor een nieuw Strategisch Plan Verkeersveiligheid biedt 
dan ook een welkom perspectief. SWOV werkt daar graag aan mee. 

Daarnaast is het zaak om op korte termijn hiermee samenhangend een aantal concrete en 
effectieve maatregelen te treffen of daarmee te starten. Het weer op voldoende niveau 
brengen van de verkeershandhaving en het veilig inrichten van woonwijken verdienen 
daarbij prioriteit: 

 Het aantal controles en met name staandehoudingen door de politie is de laatste
tien jaar sterk afgenomen.

10
 Verkeershandhaving is echter een onmisbaar

onderdeel van het verkeersveiligheidsbeleid.

 De meeste slachtoffers vallen op gemeentelijke wegen; daarbinnen is ook de
slechte verkeersveiligheid van de 30km/uur-zones zorgwekkend. Investeringen in
een veilige inrichting van verblijfsgebieden en in een veilige fietsinfrastructuur
blijven dringend gewenst voor kwetsbaarste verkeersdeelnemers: bestuurders van
scootmobielen en invalidenvoertuigen, ouderen en fietsers.

Hoogachtend, 

Dr. Peter van der Knaap 
Directeur-bestuurder SWOV 
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